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�W�Œ�]�i���� �‰�}�o�]�i���š���v�i���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �µ�� �Ì�]�u�•�l�]�u�� �µ�À�i���š�]�u���� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �}�•�]�P�µ�Œ���š�]�� �•�š���v�i���� ���]�•�š�}�P��
�Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���X���<�}�v�š���u�]�v���v�š�]���v�����l�Œ�]�š�]���v�]�u���‰�}�À�Œ�“�]�v���u�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����u�}�Œ���i�µ�����]�š�]���µ�l�o�}�v�i���v�]���i���Œ���u�}�P�µ��
�µ�Ì�Œ�}�l�}�À���š�]���•�u�Œ�Ì���À���v�i�����µ�‰�Œ���À�o�i�����l�]�Z���‰�}�À�Œ�“�]�v���U���v���P���š�]�À�v�}���µ�š�i�������š�]���v���������Œ�}���]�v���u�]�l�µ���Ìrakoplova, 
�µ�š�i�������š�]�� �v���� �š�}���v�}�•�š�� �]�v�•�š�Œ�µ�u���v���š���� �‰�}�š�Œ�����v�]�Z�� �Ì���� �o���š�� �]�o�]�� �}�“�š���š�]�š�]�� �u�}�š�}�Œ�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���X�� �K���o�����]�À���v�i����
�Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}�����À�o�i���� �•���� �u���Z���v�]���l�]�u�� �u���š�}�����u���U�� �(�o�µ�]���]�u���U�� ���o�š���Œ�v���š�]�À�v�]�u�� �š���Z�v�}�o�}�P�]�i���u���� �]�o�]��
kombinacijama navedenih metoda. �•���“�š�]�š���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}���� �‰�}�v�}�À�v�}�P�� �Ì���o�����]�À���v�i���� �•���� �}�����À�o�i����
�]�•�l�o�i�µ���]�À�}�� �(�o�µ�]���]�u���X�� �<���l�}�� ���]�� �•���� �}�•�]�P�µ�Œ���}�� �‰�Œ���À�]�o���v�� �‰�Œ�}�����•�� �}���o�����]�À���v�i���� �]�� �Ì���“�š�]�š���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}����
�Ì���o�����]�À���v�i���U���}�•�}���o�i�����l�}�i�����•�µ���i���o�µ�i�����µ���‰�Œ�}�����•�µ���u�}�Œ�������]�š�]���‰�Œ���À�]�o�v�}���}�•�‰�}�•�}���o�i���v�}�U���š���l�µ���]�v�����l�}�i�����•����
�l�}�Œ�]�•�š�����u�}�Œ���i�µ���Ì�����}�À�}�o�i���À���š�]���}���Œ�������v�����•�š���v�����Œ�����U a oprema mora biti ispravna. Ispunjenjem 
tih uvjeta osigurava se sigurnost zrakoplova pri polijetanju u zimskim uvjetima. 

�<�>�:�h���E���� �Z�/�:�����/�W�� �l�}�v�š���u�]�v���v�š�]�U�� �}���o�����]�À���v�i���� �]�� �Ì���“�š�]�š���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}���� �Ì���o�����]�À���v�i���U�� �š���l�µ���]�v���� �Ì����
�}���o�����]�À���v�i���l�Ì���“�š�]�š�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i���V���À�Œ�]�i���u�����Ì�����Œ�Î���À���v�i�����š���l�µ���]�v���V���l�Œ�]�š�]���v�����‰�}�À�Œ�“�]�v�� 

 

SUMMARY 

Clean Aircraft Concept should be assured before take-off in winter conditions. 
Contaminants on critical surfaces must be removed because they can cause freezing on 
control surfaces, negatively affect the aircraft aerodynamics, affect the accuracy of flight 
instruments or damage the aircraft engine. De-icing of an aircraft can be performed with 
mechanical methods, fluids, alternative technologies or combination of this methods. Anti-
icing is performed with anti-icing fluids. To assure a correct de/anti-icing process, de/anti-icing 
personnel must be properly trained, de/anti-icing fluids must meet certain standards and the 
equipment used must be checked for proper performance. When these requirements are 
satisfied a safe take off in winter weather conditions is ensured. 

KEYWORDS: contaminants; de/anti-icing; de/anti-icing fluids; holdover time; critical surfaces  
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1. Uvod 
Tijekom hladnijih, zimskih mjeseci�U���l���������š���u�‰���Œ���š�µ�Œ�����Ì�Œ���l���������•�š�}���‰���������]�•�‰�}�����v�]�“�š�]�������]���l��������

�•�µ�� �}���}�Œ�]�v���� �‰�}�‰�µ�š�� �•�v�]�i���P���U�� �o�������� �]�� �u�Œ���Ì���� �����•�š���� �‰�}�i���À���U�� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �]�Ì�À�Œ�“�]�š�]�� �������l�À���š�v���� �Œ�����v�i����
�}���o�����]�À���v�i�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �]�� �Ì���“�š�]�š�����}���� �Ì���o�����]�À���v�i���X���W�}�•�š�µ�‰���]���}���o�����]�À���v�i���� �]���Ì���“�š�]�š���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}����
�Ì���o�����]�À���v�i�����•�µ �}�����]�Ì�v�]�u�v�����À���Î�v�}�•�š�]���Ì�����•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š���o���š�����µ���Ì�]�u�•�l�]�u���µ�À�i���š�]�u���X�� 

Svrha rada je opisati aktivnosti, operativne procedure i opremu koja se koristi u procesu 
prihvata i otpreme zrakoplova u zimskim uvjetima. Rad je podijeljen u 7 poglavlja: 

1. Uvod; 
2. Prihvat i otprema zrakoplova u zimskim uvjetima; 
3. �s�Œ�•�š�����Ì���o�����]�À���v�i�����]���v�i�]�Z�}�À���µ�š�i�������i���v�����‰���Œ�(�}�Œ�u���v�•�����o���š���V 
4. �D���š�}�������}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�����}�����Ì���o�����]�À���v�i���V 
5. Operativne procedure; 
6. �K�‰�Œ���u�����]���‰�}�À�Œ�“�]�v�����v���u�]�i���v�i���v�����}���o�����]�À���v�i�µ���]���Ì���“�š�]�š�]���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i���V 
7. Analiza prihvata i otp�Œ���u�����v�����D�����µ�v���Œ�}���v�}�i���Ì�Œ�����v�}�i���o�µ���]���•���P�Œ�����V 
8. �•���l�o�i�µ�����l�X 

�h�� ���Œ�µ�P�}�u�� �‰�}�P�o���À�o�i�µ�� �����(�]�v�]�Œ���� �•���� �‰�}�i���u�� �l�}�v�š���u�]�v���v�š���� �š���� �•���� �P�}�À�}�Œ�]�� �}�� �À���Î�v�}�•�š�]�� �‰�Œ���À�]�o�v�}�P��
�]�Ì�À�Œ�“���v�i�����•�À�]�Z���Ì�������š���l�����µ���‰�Œ�}�����•�µ���}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i���X 

 �d�Œ�������� �‰�}�P�o���À�o�i���� �����(�]�v�]�Œ���� ���]�i���o�}�À���� �Ìrakoplova osjetljive na pojavu kontaminanta te 
�‰�}�i���“�v�i���À���� �v���P���š�]�À���v�� �µ�š�i�������i�� �l�}�v�š���u�]�v���v�š���� �v���� �µ�‰�Œ���À�o�i�����l�]�u�� �‰�}�À�Œ�“�]�v���u���U�� �]�v�•�š�Œ�µ�u���v�š�]�u���� �]��
motorima zrakoplova.  

�K���o�����]�À���v�i�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����u���Z���v�]���l�]�u���u���š�}�����u���U���(�o�µ�]���]�u���U�����o�š���Œ�v���š�]�À�v�]�u���š���Z�v�}�o�}�P�]�i���u�����]��
kombinacijama obj���“�v�i���v�}���i�����µ���‰�}�P�o���À�o�i�µ�������š�]�Œ�]�X 

 �h���‰���š�}�u���‰�}�P�o���À�o�i�µ���}���Œ�������v�����•�µ���}�‰���Œ���š�]�À�v�����‰�Œ�}�������µ�Œ�����l�}�i�����•�����‰�}�i���À�o�i�µ�i�µ���‰�Œ�]���}���o�����]�À���v�i�µ���]��
�Ì���“�š�]�š�]�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}���� �Ì���o�����]�À���v�i���X�� �K���i���“�v�i���v�}�� �i���� �v���� �l�}�i�]�� �v�����]�v�� �•���� �µ�š�À�Œ���µ�i���� �l�}�v�š���u�]�v�]�Œ���v�}�•�š��
zrakoplova, proces pripreme zrakoplova za odl�����]�À���v�i���� �]�� �Ì���“�š�]�š�µ�� �}���� �Ì���o�����]�À���v�i���U�� �v�����]�vi i 
�}�P�Œ���v�]�����v�i�����µ���‰�}�•�š�µ�‰�l�µ���}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�����š�����Ì���À�Œ�“�v�����Œ�����v�i���X 

 �h���“���•�š�}�u���‰�}�P�o���À�o�i�µ���}���Œ�������v�����•�µ���À�}�Ì�]�o�����Ì�����}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i���U��
osnovni dijelovi vozila, njihov�����š���Z�v�]���l�����l���Œ���l�š���Œ�]�•�š�]�l�����l�}�i�����u�}�Œ���i�µ���Ì�����}�À�}�o�i���À���š�]�U���š�����‰�}�À�Œ�“�]�v����
�v�����l�}�i�]�u�����•�����}�����À�o�i�����}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i���X 

 �•���� �l�Œ���i�� �i���� �µ�� �•�����u�}�u�� �‰�}�P�o���À�o�i�µ�� �v���‰�Œ���À�o�i���v�}�� �v���l�}�o�]�l�}�� ���v���o�]�Ì���� �‰�Œ�]�u�i���v���� �š���l�µ���]�v���� �Ì����
�}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�����v�����D�����µ�v���Œ�}���v�}�i���Ì�Œ�����v�}�i���o�µ���]���•���P�Œ�����X 
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2. Prihvat i otprema zrakoplova u zimskim uvjetima 
�<���������v�����Ì�Œ�����v�}�i���o�µ���]���‰�}�o���•�l�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����À�o�������i�µ���Ì�]�u�•�l�] �u���š���}�Œ�}�o�}�“�l�] uvjeti potrebno je, 

�}�•�]�u���µ�}���]�����i���v�]�Z���Œ�����v�i�]���‰�Œ�]�Z�À���š�����]���}�š�‰�Œ���u�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���U���]�Ì�À�Œ�“�]�š�] �]���}���o�����]�À���v�i�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�� (engl. 
de-icing) �]�� �Ì���“�š�]�š�µ�� �}���� �Ì���o�����]�À���v�i�� (engl. anti-icing). Navedene aktivnosti produljuju vrijeme 
�}�‰�•�o�µ�Î�]�À���v�i���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À��, �u�����µ�š�]�u�� �v�µ�Î�ve su za sigurnost zrakoplova [1]. O���P�}�À���Œ���i�µ������
postrojenja i opremu �Ì���� �}���o�����]�À���v�i���� �]�� �Ì���“�š�]�š�µ�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}���� �Ì���o�����]�À���v�i���� �u�}�Œ���� �]�u���š�]�� �•�À���l����
�Ì�Œ�����v�����o�µ�l�����v�����l�}�i�}�i���•�����}�����l�µ�i�µ���Ì�]�u�•�l�]���µ�À�i���š�]���]���•�À���l�����Ì�Œ�����v�����o�µ�l�����v�����l�}�i�}�i���•�����}�����l�µ�i�����}�‰�•�o�µ�Î�]�À���v�i����
zrakoplova na kojem �Ì���}�P���}���Œ�������v�]�Z�����]�u�����v�]�l�����u�}�Î�������}���]�����}���•�u�Œ�Ì���À���v�i�����‰�}�i�����]�v�]�Z�����]�ielova 
(npr. pojave leda na krilima zbog hladnog goriva u rezervoarima) [2]. 

�W�Œ�}�]�Ì�À�}�������]�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �‰�Œ�}�Œ�����µ�v���À���i�µ�� �]�� �š���•�š�]�Œ���i�µ�� �‰���Œ�(�}�Œ�u���v�•���� �]�� �o���š�v���� �l���Œ���l�š���Œ�]�•�š�]�l����
zrakoplova pretpost���À�o�i���i�µ���]���������•�µ���•�À���������Œ�}���]�v���u�]���v�����‰�}�À�Œ�“�]�v�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����P�o���š�l�����]�����]�•�š�����š����������
su instrumenti u ispravnom stanju. Bilo kakvi kontaminanti na aerod�]�v���u�]���v�]�u���‰�}�À�Œ�“�]�v���u���U 
instrumentima zrakoplova i motorima  mogu negativno utjecati na performanse zrakoplova 
[1]. Pojam kontaminanta �}���v�}�•�v�}���Ì���P�������v�i����podrazumijeva naslage: 

1. Snijega; 
2. Leda; 
3. Mraza; 
4. Bljuzgavice [3]. 

�W�}�•�š�}�i���v�i�����l�}�v�š���u�]�v���v�š�����v�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�µ���i�����À�Œ�o�}���}�‰���•�v�}���Ì���}�P���š�}�P�����“�š�}���u�}�Î���W 

�x Utjecati na a���Œ�}���]�v���u�]���ve performanse zrakoplova �~�‰�}�À�������À���i�µ�� �u�µ�� �u���•�µ�� �]��
ot�‰�}�Œ�U�������•�u���v�i�µ�i�µ���µ�Ì�P�}�v���]���v���Œ�µ�“���À���i�µ��opstrujavanje zraka); 

�x �•���P�o���À�]�š�]���Ì���l�Œ�]�o�����U���‰�Œ���š�l�Œ�]�o�����U���l�}�Œ�u�]�o�����]���}�•�š���o�����‰�}�À�Œ�“�]�v�����Ì�����µ�‰�Œ���À�o�i���v�i���V 

�x �h�š�i�������š�]���v�����š�}���v�}�•�š���]�v�•�š�Œ�µ�u���v���š�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����‰�}�š�Œ�����v�]�Z���Ì�����o���š���~�]�o�]���]�Z���µ���‰�}�š�‰�µ�v�}�•�š�]��
onesposobiti); 

�x �K�“�š���š�]�š�]���u�}�š�}�Œ�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���V 

�x Utjecati na vidljivost iz pilotske kabine [4]. 

Poj���À���� �l�}�v�š���u�]�v���v�š���� �v���� �����Œ�}���]�v���u�]���v�]�u�� �‰�}�À�Œ�“�]�v���u���U�� �l���}�� �]�� �v���� �]�v�•�š�Œ�µ�u���v�š�]�u���U�� �u�}�Î����
�Œ���Ì�µ�o�š�]�Œ���š�]�� �•�u���v�i���v�}�u�� �µ�‰�Œ���À�o�i�]�À�}�“���µ�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�}�u�U�� ���� �µ�� �l�Œ���i�v�i���u�� �•�o�µ�����i�µ�� �‰�}�š�‰�µ�v�]�u�� �P�µ���]�š�l�}�u��
kontrole te pad zrakoplova [1]. �D�v�}�P�}�� ���]�u�����v�]�l���� �µ�š�i�������� �v���� �‰�}�i���À�µ�� �l�}�v�š���u�]�v���v�š���� �v����
zrakoplovu, a neki od njih su: 

�x Ambijentalna temperatura; 

�x Temperatura oplate zrakoplova; 

�x Udio oborina; 

�x �d���u�‰���Œ���š�µ�Œ�����š���l�µ���]�v�����Ì�����}���o�����]�À���v�i���l�Ì���“�š�]�š�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i���V 

�x �h���]�}���À�}�������µ���š���l�µ���]�v���u�����Ì�����}���o�����]�À���v�i���l�Ì���“�š�]�š�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i���V 

�x �s�o���Î�v�}�•�š���Ì�Œ���l���V 

�x Brzina i smjer vjetra [2]. 
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�K�À�o���“�š���v�����}�•�}�������l�}�i�����i�����‰�Œ�}�“�o�����}���P�}�À���Œ���i�µ���]���š�Œ���v�]�v�P���Ì�����Œ�������µ���Ì�]�u�•�l�]�u���µ�À�i���š�]�u�����~�l�}�v�š�Œ�}�o�}�Œ��
de/anti-icinga�U���u���Z���v�]�����Œ���Ì�Œ�����v�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]�l���U���‰�Œ�����•�š���À�v�]�l���l�}�u�‰���v�]�i�����]�o�]���}�•�}�������}�À�o���“�š���v�����}����
vlasnika/operatera zrakoplova) mora pregledati ima li na zrakoplovu kontaminanta. Pregled 
�•���� �}�����À�o�i���� �‰�Œ���u���� �‰�Œ�]�‰�������i�µ���}�i�� �c�<�v�i�]�Ì�]�� �}���Œ�Î���À���v�i���� �•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���^�� �]�� �‰�Œ��ma zahtjevima 
prijevoznika. Odgovornost za dono�“���v�i���� �}���o�µ�l���� �}�� �‰�}�š�Œ�����]�� �]�� �v�����]�v�µ�� �}���o�����]�À���v�i���� �]�� �Ì���“�š�]�š����
�Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}���� �Ì���o�����]�À���v�i�� je na kontroloru de/anti-icinga �]�� �l���‰���š���v�µ�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���U�� �u�����µ�š�]�u��
k�}�v�����v�µ���}���o�µ�l�µ���}���š�}�u�����i�����o�]���}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�� potrebna donosi 
kapetan zrakoplova [3].  

Prema pravilima �Ì�Œ�����v�}�P prijevoznika Croatia Airlines kapetan zrakoplova ne smije 
uzletjeti ako: 

1. �E���� �l�Œ�]�o�]�u���U�� �•�š�����]�o�]�Ì���š�}�Œ�]�u���U�� �l�}�v�š�Œ�}�o�v�]�u�� �‰�}�À�Œ�“�]�v���u���� �]�u���� �•�v�]�i���P���U�� �o�������� �]�o�]��
���o�i�µ�Ì�P���À�]�����U�� �š���� ���l�}�� �]�u���� �u�Œ���Ì���� �v���� �P�}�Œ�v�i�]�u�� �‰�}�À�Œ�“�]�v���u���� �l�Œ�]�o���U�� �•�š�����]�o�]�Ì���š�}�Œ���� �]��
�l�}�v�š�Œ�}�o�v�]�Z���‰�}�À�Œ�“�]�v���V 

2. �E�����‰�Œ�}�‰���o���Œ�]�u���U���À�i���š�Œ�}���Œ���v�]�u���U�����o���l�š�Œ�]���v�]�u���]�v�•�š���o�����]�i���u���U���À�]�•�]�v�}�u�i���Œ�µ���]���}�•�š���o�]�u��
instrumentima ima snijega, leda, bljuzgavice ili mraza [4]. 

�^�À�]�� �Ì�Œ�����v�]�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]���]�� �]�u���i�µ�� �]�•�š���� �]�o�]�� �•�o�]���v���� �‰�Œ���À�]�o���� �l�}�i�]�Z�� �•���� �l���‰���š���v�]�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �u�}�Œ���i�µ��
�‰�Œ�]���Œ�Î���À���š�]�X 

�K�� �À���Î�v�}�•�š�]�� �‰�Œ���À�]�o�v�}�P�� �}�•�‰�}�•�}���o�i���À���v�i���� �}�•�}���o�i���U�� �‰�Œ�}�À�}�����v�i���� �}���P�}�À���Œ���i�µ���]�Z�� �š�Œ���v�]�v�P�� te 
�‰�Œ���À�]�o�v�}�P���]�Ì�À�Œ�“���v�i�����‰�Œ�}�����•�����}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�� �•�À�i�����}���]���v���l�}�o�]�l�}��
�Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�v�]�Z�� �v���•�Œ�������� �l�}�i���� �•�µ�� �•���� �l�Œ�}�Ì�� �‰�}�À�]�i���•�š�����}�P�}���]�o���X���:�����v�����}���� �v�i�]�Z�� �i���� �v���•�Œ���������Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À����
McDonnell Douglas MD-81 prijevoznika Scandinavian Airlines System (SAS) koja se dogodila u 
Stockholmu �í�õ�õ�í�X�� �P�}���]�v���X�� �E���l�}�v�� �}���o�����]�À���vja �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}�À�o���“�š���v�]�� �u���Z���v�]�����Œ�� �l�}�i�]�� �i����
�‰�Œ���P�o�������À���}���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���v�]�i�����‰�Œ�]�u�]�i���š�]�}���������•�����v�����P�}�Œ�v�i�}�i���‰�}�À�Œ�“�]�v�]���l�Œ�]�o�����(�}�Œ�u�]�Œ���}���š���l�}�Ì�À���v�]���‰�Œ�}�Ì�]�Œ�v�]��
�]�o�]�����]�•�š�]���o�����X���d�]�iekom polijetanja i penjanja dio leda se odvojio od krila zrakoplova te su ga motori 
zrakoplova usi�•���o�]�X�� �h�•�]�•�}�u�� �o�������� ���}�“�o�}�� �i���� ���}�� �l�À���Œ���� �]�� �Ì���‰���o�i���v�i���� �}������ �u�}�š�}�Œ���� �š���� �i���� �l���‰���š���v��
zrakoplova morao prisilno sletjeti nakon 91 sekunde leta. Pilot zrakoplova uspio je sletjeti na 
�o�]�À�����µ���µ�����o�]�Ì�]�v�]�X���•�Œ���l�}�‰�o�}�À���i�������]�}���µ�v�]�“�š���v���}�����µ�����Œ��ca u stabla i zapalio se, ali svih 122 putnika i 
7 ���o���v�}�À���� �‰�}�•�������� �i���� �‰�Œ���Î�]�À�i���o�} �v���•�Œ�����µ [5]�X�� �K�À���� �v���•�Œ�������� �i���� �•���u�}�� �i�������v�� �}���� �‰�Œ�]�u�i���Œ�� koji 
dokazuje da osoblje k�}�i���� �•�µ���i���o�µ�i���� �µ�� ���]�o�}�� �l�}�i�}�i�� �(���Ì�]�� �}���o�����]�À���v�i���� �]�� �Ì���“�š�]�š�� zrakoplova od 
�Ì���o�����]�À���v�i�� mora biti adekvatno �“�l�}�o�}�À���v�}�� �]�� ������ �v���u���� �u�i���•�š���� �‰�}�P�Œ���“�l���u���� �µ�� �v�]�i�����v�}�i�� �(���Ì�]��
�}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š����zrakoplova �}�����Ì���o�����]�À���v�i��.  
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3. ���”�•�–�‡���œ�ƒ�Ž�‡�¯�‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���‹���•�Œ�‹�Š�‘�˜���—�–�Œ�‡�…�ƒ�Œ���•�ƒ���’�‡�”�ˆ�‘�”�•�ƒ�•�•�‡���Ž�‡�–�ƒ 
Zrakoplov je vrlo kompleksan sustav te je za njegovo pravilno funkcioniranje potreban 

normalan i neometan rad svih njegovih podsustava. Pojava kontaminanta na osjetljivim 
dijelovima zrakoplova �u�}�Î���� �µ�š�i�������š�]�� �v���� �Œ������ �š�]�Z�� �‰�}���•�µ�•�š���À���� �š���� �v���‰�}�À�}�o�i�v�}�� �µ�š�i�������š�]�� �v����
performanse zrakoplova. Podsustavi osjetljivi na pojavu kontaminanta (slika 1.) su: 

�x Nos zrakoplova u kojem se nalaze razni senzori; 

�x �d�Œ�µ�‰���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���U���À�Œ���š�����‰�µ�š�v�]���l�����l�����]�v�����]���‰�Œ�}�Ì�}�Œ���‰�]�o�}�š�•�l�����l�����]�v���V 

�x Krila i vertikalni i horizontalni stabilizatori; 

�x �h�‰�Œ���À�o�i�����l�����‰�}�À�Œ�“�]�v���V 

�x �W�]�š�}�š�����]�i���À���]���•�š���š�]���l�]���}�š�À�}�Œ�]�V 

�x �^�š���i�v�]���š�Œ���‰�U���v�}�•�v�]���l�}�š�������š�����À�Œ���š�����‰�}���À�}�Ì�i���V 

�x Antene; 

�x �K�•�š���o���������Œ�}���]�v���u�]���v�����‰�}�À�Œ�“�]�v���V 

�x �:�����]�v�]�������‰�}�u�}���v�}�P���v���‰���i���v�i�����~���v�P�o�X��Auxiliary Power Unit �t APU); 

�x Motori (uvodnici i lopatice kompresora) [1]. 

 

 

Slika 1. Dijelovi zrakoplova osjetljivi na �Ì���o�����]�À���v�i�� 

Izvor: [6] 
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�Z���Ì�o�]�l�µ�i�µ���•�����š�Œ�]���P�o���À�v�����À�Œ�•�š�����Ì���o�����]�À���v�i���W 

1. �•���o�����]�À���v�i�����µ�‰�Œ���À�o�i�����l�]�Z���‰�}�À�Œ�“�]�v���V 
2. �•���o�����]�À���v�i�����]�v�•�š�Œ�µ�u���v���š�����Ì�����u�i���Œ���v�i�����‰���Œ���u���š���Œ�����o���š�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���V 
3. �•���o�����]�Àanje dijelova motora zrakoplova [1]. 

 

3.1. ���ƒ�Ž�‡�¯�‹�˜�ƒ�•�Œ�‡���—�’�”�ƒ�˜�Ž�Œ�ƒ�«�•�‹�Š���’�‘�˜�”�æ�‹�•�ƒ 
�•���o�����]�À���v�i�����µ�‰�Œ���À�o�i�����l�]�Z���‰�}�À�Œ�“�]�v�����u�}�Î�����•�����‰�Œ�}�u���š�Œ���š�]���•�������À�����•�š���i���o�]�“�š���W 

1. �•���o�����]�À���v�i�����‰�}�u�]���v�]�Z���µ�‰�Œ���À�o�i�����l�]�Z���‰�}�À�Œ�“�]�v���V 
2. ���l�µ�u�µ�o�����]�i���� �l�}�v�š���u�]�v���v�š���� �µ�� �u�����µ�‰�Œ�}�•�š�}�Œ�µ�� �]�Ì�u�����µ�� �‰�}�u�]���v�]�Z i fiksnih 

�µ�‰�Œ���À�o�i�����l�]�Z���‰�}�À�Œ�“�]�v�� [1]. 

�h�‰�Œ���À�o�i�����l���� �‰�}�À�Œ�“�]�v���� �‰�}���Œ���Ì�µ�u�]�i���À���i�µ�� ���]�i���o�}�À���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �‰�}�‰�µ�š�� �l�Œ�]�o���U�� �•�š�����]�o�]�Ì���š�}�Œ���U��
�l�}�Œ�u�]�o���U���‰�Œ���š�l�Œ�]�o�����U���Ì���l�Œ�]�o�������]�š���X���•���o�����]�À���v�i�����š�]�Z���‰�}�À�Œ�“�]�v�����v���Œ�µ�“���À���������Œ�}���]�v���u�]���va svojstva te 
�‰�}�À�������À�����µ�l�µ�‰�v�µ���u���•�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�� [1]. 

Krila zrakoplova i �}���P�}�À���Œ���i�µ�������Œ���‰�v�����‰�}�À�Œ�“�]�v�� su dijelovi zrakoplova koji osiguravaju silu 
uzgona. Poj���À�}�u���o���������v�����š�]�u���‰�}�À�Œ�“�]�v���u�� ���}�o���Ì�]�����}���‰�}�Œ���u�������i�����l�}�����}�‰�•�š�Œ�µ�i���À���v�i�����Ì�Œ���l�����“�š�}��
�‰�}�Œ���u�����µ�i���� �����Œ�}���]�v���u�]�l�µ�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���X�� �^�u���v�i�µ�i���� �•���� �o���u�]�v���Œ�v�}�� �•�š�Œ�µ�i���v�i���U�� ���� �‰�}�À�������À���� �•����
turbulentno (slika 2.). Time se smanjuje sila uzgona. Napadne ivice krila te vertikalni i 
�Z�}�Œ�]�Ì�}�v�š���o�v�]���•�š�����]�o�]�Ì���š�}�Œ�]���•�µ���v���i�l�Œ�]�š�]���v�]�i�]�����o���u���v�š�]���µ���‰�}�P�o�����µ���‰�Œ�}�š�}�l�����Ì�Œ���l�����}�l�}���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�� [1]. 

Pojava le������ �v���� �v���‰�����v�]�u�� �]�À�]�����u���� �l�Œ�]�o���� �u�}�Î����uzrokovati zamrzavanje pretkrilca i tako 
�}�v���u�}�P�µ���]�š�]���v�i�]�Z�}�À�}���]�Ì�À�o�������v�i���X���d�]�u�����•�����•�u���v�i�µ�i�����‰�}�š�Œ�����v�����‰�}�À�Œ�“�]�v�����Ì�����}�‰�•�š�Œ�µ�i���À���v�i�����Ì�Œ���l�����š����
�u�}�Î�������}���]�����}���•�u���v�i���v�i�����µ�Ì�P�}�v�����]�o�]���•�o�}ma uzgona. Iste posljedice se javljaju i kod zamrzavanja 
zakrilaca. Zamrzavanjem kormila smjera, visine ili nagiba dolazi do smanjenja upravljivosti ili 
do potpunog gubitka kontrole nad zrakoplovom [1]. 
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Slika 2�X���K�‰�•�š�Œ�µ�i���À���v�i�����Ì�Œ���l�����v�������]�•�š�}�u���]���Ì���o�������v�}�u���l�Œ�]�o�µ 

Izvor: [7] 

 
�W�}�•�š�}�i�]���]���u�}�P�µ���v�}�•�š���•�š�À���Œ���v�i�����l�}�v�š���u�]�v���v�š�����µ���•�o�}���}���v�}�u���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�µ���]�Ì�u�����µ���‰�}�u�]���v�]�Z��

���]�i���o�}�À�����µ�‰�Œ���À�o�i�����l�]�Z���‰�}�À�Œ�“�]�v�����]���v���‰�}�u�]���v�]�Z���“�š�}���]�u�����]�•�š�]�����(���l�š���l���}���]�����]�Œ���l�š�v�}���Ì���u�Œ�Ì���À���vje samih 
�µ�‰�Œ���À�o�i�����l�]�Z���‰�}�À�Œ�“�]�v�� [1]. 

�K�•�]�u�� �“�š�} �Ì���o�����]�À���v�i���� �µ�‰�Œ���À�o�i�����l�]�Z�� �‰�}�À�Œ�“�]�v���� �µ�š�i�������� �v���� �µ�‰�Œ���À�o�i�]�À�}�•�š�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�}�u�U�� �}�v�}��
�µ�š�i�������� �]�� �v���� �‰�}�À�������v�i���� �µ�l�µ�‰�v���� �u���•���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���X�� �d�}�� �Œ���Ì�µ�o�š�]�Œ���� �‰�}�À�������v�i���u�� �‰�}�š�Œ�����v���� �•�v���P����
�u�}�š�}�Œ�����‰�Œ�]���‰�}�o�]�i���š���v�i�µ���š�����•�u���v�i���v�i���u���µ�l�µ�‰�v�����u���•�����‰�o������nog tereta [1]. 

 

3.2. ���ƒ�Ž�‡�¯�‹�˜�ƒ�•�Œ�‡���‹�•�•�–�”�—�•�‡�•�ƒ�–�ƒ 
�•���o�����]�À���v�i���u�� �u�i���Œ�v�]�Z�� �]�v�•�š�Œ�µ�u���v���š���� �‰�}�‰�µ�š�� �‰�]�š�}�š�� ���]�i���À�]�U�� �•���v�Ì�}�Œ���� �š���u�‰���Œ���š�µ�Œ���U�� �•�š���š�]���l�}g 

�}�š�À�}�Œ�����]���•�o�]���v�}�U���u�}�Î�������}�À���•�š�]�����}���}�š�l���Ì�����]�v�•�š�Œ�µ�u���v�š�����]�o�]�������À���v�i�����v���š�}���v�]�Z���]�v�(�}�Œ�u�����]�i���X���K�•�}���]�š�}��
su opa�•�v�����v���š�}���v�����]�v�(�}�Œ�u�����]�i�����l�}�i�����]�v�•�š�Œ�µ�u���v�š���u�}�Î���������š�]�� �~�v�‰�Œ�X���v���š�}���v�������Œ�Ì�]�v�����o���š�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À����
�]�o�]���v���š�}���v�����À�]�•�]�v�����o���š���• jer na temelju tih informacija �‰�]�o�}�š���u�}�Î�������}�v�]�i���š�]���‰�}�P�Œ���“�v�µ���}���o�µ�l�µ���l�}�i����
�u�}�Î�������}�À���•�š�]�����}���P�µ���]�š�l�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�� [1]. 
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3.3. Za�Ž�‡�¯�‹�˜�ƒ�•�Œ�‡���•�‘�–�‘�”�ƒ���‹���’�”�‘�’�‡�Ž�‡�”�ƒ���œ�”�ƒ�•�‘�’�Ž�‘�˜�ƒ 
�d�]�i���l�}�u�� �o���š���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���U�� �µ�À�}���v�]�l�� �u�}�š�}�Œ���� �]�� �o�}�‰���š�]������ �l�}�u�‰�Œ���•�}�Œ���� �Ì���“�š�]�����v���� �•�µ�� �}����

zamrzavanja zbog vrlo visokih temperatura koje se stvaraju unutar mlaznog motora, m�����µ�š�]�u��
do zamrzavan�i�����•�‰�}�u���v�µ�š�]�Z�����]�i���o�}�À�����u�}�Î�� ���}���]���µ�•�o�]�i���������µ�o�i���P���•�š���i���v�i�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����v�����•�š���i���v���]��
u zimskim uvjetima. Led na uvodniku �u�}�Î�������}�À���•�š�]�����}���v���‰�Œ���À�]�o�v�}�P���µ�•�]�•���À���v�i�����Ì�Œ���l�����µ���u�}�š�}�Œ��
�Ì���}�P�������P�����•�����i���À�o�i���i�µ���À�]���Œ�����]�i�����u�}�š�}�Œ�����š�]�i���l�}�u���o���š���X���K�‰���•�v�}���i�����]���}dvajanje leda sa uvodnika i sa 
lopatica kompreso�Œ���X���h�•�]�•���À���v�i�����o���������š�]�i���l�}�u���Œ���������u�}�š�}�Œ�����u�}�Î�����Ì�����‰�}�•�o�i�����]���µ���]�u���š�]���‰�}�š�‰�µ�v�}��
�µ�v�]�“�š���v�i�����u�}�š�}�Œ�� [1]. 

Kod turbo propelerskih �u�}�š�}�Œ���� �‰�}�•�š�}�i�]�� �u�}�P�µ���v�}�•�š�� �Ì���o�����]�À���v�i���� �‰�Œ�}�‰���o���Œ���� �š�]�i���l�}�u��
���µ�o�i���P�����}�Œ���À�l�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����v�����•�š���i���v���]�X���•���o�����]�À���v�i�����‰�Œ�}�‰���o���Œ�����v�]�i�����i�����v�}�o�]�l�}���‰�}�����]�i���o�}�i���‰�}�À�Œ�“�]�v�]��
�‰�Œ�}�‰���o���Œ�����À�������i�����]�Ì�Œ���Î���v�]�i�����v�����v�]�Î�]�u���l�Œ�����]�u��, �l���}���“�š�}���i�����‰�Œ�]�l���Ì���v�}���v�����•�o�]���]���ï. Startanje takvog 
�u�}�š�}�Œ�����u�}�Î�����µ�Ì�Œ�}�l�}�À���š�]���À�]���Œ�����]�i�����u�}�š�}�Œ���U���‰�}�u�]�����v�i���������v�š�Œ�����P�Œ���À�]�š�����]�i�����“�š�}�������(�}�Œ�u�]�Œ�����}�•�}�À�]�v�µ��
�]���µ���v���i�P�}�Œ���u���•�o�µ�����i�µ dolazi do pucanja propelera [1]. 

 

 

Slika 3. Zamrznuti propeler motora zrakoplova 

Izvor: [8] 
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4. ���‡�–�‘�†�‡���‘�†�Ž�‡�¯�‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���‹���œ�ƒ�æ�–�‹�–�‡���‘�†���œ�ƒ�Ž�‡�¯�‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ 
�W�}�•�š�µ�‰�l�}�u�� �}���o�����]�À���v�i���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À����uklanjaju se kontaminanti sa zrakoplova kako bi se 

�‰�}�•�š�]�P�o���� ���]�•�š���� �‰�}�À�Œ�“�]�v�� [3]. �����š�]�Œ�] �•�µ�� �}�•�v�}�À�v���� �v�����]�v���� �µ�l�o���v�i���v�i���� �l�}�v�š���u�]�v���v�š���� �•���� �‰�}�À�Œ�“�]�v����
zrakoplova: 

1. �D���Z���v�]���l�����u���š�}����; 
2. Fluidi; 
3. Alternativne tehnologije; 
4. Kombinacije navedenih metoda [9].  

�<�}�i�����u���š�}�������������•�����l�}�Œ�]�•�š�]�š�]���}�À�]�•�]���l�}�o�]���]�v�]���l�}�v�š���u�]�v���v�š�����v�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�µ�U���Œ���•�‰�}�o�}�Î�]�À�}�i���}�‰�Œ���u�] 
te odluci kapetana i kontrolora de-icinga [9]. 

Postupkom �Ì���“�š�]�š�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�����“�š�]ti se �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���}�����•�š�À���Œ���v�i�����]���Ì�����Œ�Î���À���v�i����
�l�}�v�š���u�]�v���v�š�����v�����‰�}�À�Œ�“�]�v���u�����i�����v�}���}�P�Œ���v�]�����v�}���À�Œ�]�i���u���X���/�Ì�À�}���]���•�����]�•�l�o�i�µ���]�À�}��fluidima �Ì�����Ì���“�š�]�š�µ��
�Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�� [3]. 

���l�}�� �v���� �Ì�Œ�����v�}�i�� �o�µ���]�� �‰�Œ�]�o�]�l�}�u�� �}�š�‰�Œ���u���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �À�o�������i�µ�� �š���l�À�]�� �u���š���}�Œ�}�o�}�“�l�]�� �µ�À�i���š�]�� ������
���}�o���Ì�]�� ���}�� �Ì���o�����]�À���v�i���� �l�Œ�]�š�]���v�]�Z�� ���]�i���o�}�À���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �]�o�]�� �v���l�µ�‰�o�i���v�i���� �l�}�v�š���u�]�v���v�š���U�� �l���‰���š���v��
zrakoplova ne smije poletjeti. Prije polijetanja se mora osigurati tzv. s�š���v�i�������]stog zrakoplova 
(engl. Clean Aircraft Concept�•�� �“�š�}�� �Ì�v�����]�� �������•�À���� �l�Œ�]�š�]���v���� �‰�}�À�Œ�“�]�v���� �u�}�Œ���i�µ�� ���]�š�]�� �������l�À���š�v�]�u��
�‰�}�•�š�µ�‰�l�}�u�� �}���o�������v���� �]�U�� ���l�}�� �i���� �‰�}�š�Œ�����v�}�U�� �Ì���“�š�]�����v���� �}���� �Ì���o�����]�À���v�i���� �������l�À���š�v�]�u�� �(�o�µ�]���}�u [2]. 
Nakon polijetanja, sustavi protiv �Ì���o�����]�À���v�i�����l�}�i�]�u���i�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���}�‰�Œ���u�o�i���v���“�š�]�š�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���}����
�u�}�P�µ�������‰�}�i���À�����o���������Ì���}�P���v�]�•�l�]�Z���š���u�‰���Œ���š�µ�Œ�����l�}�i�����À�o�������i�µ���v�����À�����]�u���À�]�•�]�v���u�� [10]. 

 

4.1. ���‡�Š�ƒ�•�‹�«�•�‡���•�‡�–�‘�†�‡�� 
�D���Z���v�]���l�����u���š�}�������v���Ì�]�À���i�µ���•�����i�}�“���]���Œ�µ���v�]�u���u���š�}�����u���X���Z�µ���v�}�����]�“�����v�i�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����u�}�Î����

�•�����]�Ì�À�Œ�“�]�š�] �‰�}�u�}���µ�������š�l�]�U���u���š�o�], strugala �]���‰�}�u�}���µ���l�}�u�‰�Œ���•�}�Œ�����l�}�i�]���‰�µ�“�����š�}�‰�o�]���Ì�Œ���l���~slika 4.) [11]. 
Metle, �����š�l�� i strugala kakva �•�����l�}�Œ�]�•�š�����]�u���i�µ���]�Ì�Œ���Ì�]�š�}�����µ�P�������Œ�“�l���U���l���l�}�����]���Œ�����v�]�l���o���l�“�������}�•�‰�]�}��
���}�������o�i�]�Z���‰�}���Œ�µ���i���X �W�}�š�Œ�����v�}���i�����À�Œ�o�}���}�‰�Œ���Ì�v�}���‰�Œ�]�•�š�µ�‰�]�š�]���Œ�µ���v�}�u�����]�“�����v�i�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����‰�}�P�}�š�}�À�}��
�l���������•�������]�•�š�����}�•�i���š�o�i�]�À�]�����]�i���o�}�À�]���‰�}�‰�µ�š�W���‰�]�š�}�š�����]�i���À�]�U���•���v�Ì�}�Œ���U���v���À�]�P�����]�i�•�l�]�Z�����v�š���v�����]���•�o�X���d�]�����]�ielovi 
�Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����•�µ���À�Œ�o�}���}�•�i���š�o�i�]�À�]���v�����}�“�š�������v�i���X���d���l�}�����Œ���š�Œ���������‰�Œ�]�‰���Ì�]�š�]���������•�����l�}�v�š���u�]�v���v�š�]���l�}�i�]���•����
uklanjaju ne �P�µ�Œ���i�µ���µ���u�����µ�‰�Œ�}�•�š�}�Œ���X���E�‰�Œ�X���‰�Œ�]�o�]�l�}�u���µ�l�o���v�i���v�i�����•�v�]�i���P�����•�����l�Œ�]�o�����š�Œ���������‰���Ì�]�š�]���������•����
�•�v�]�i���P���v�����µ�P�µ�Œ�����µ���u�����µ�‰�Œ�}�•�š�}�Œ���]�Ì�u�����µ���‰�Œ���š�l�Œ�]�o�������]���l�Œ�]�o�����]���•�o�]���v�} [12]. 
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Slika 4�X���D���š�o�����Ì�����Œ�µ���v�}�����]�“�����v�i�����l�}�v�š���u�]�v���v�š�����•�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�� 

 

�W�}�•�š�}�i���� ���À�]�i���� �•�]�•�š���u���� �}���o�����]�À���v�i���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �l�}�u�‰�Œ���•�}�Œ�}�u�� �l�}�i�]�� �‰�µ�“���� �š�}pli zrak. Jedan 
�•�]�•�š���u���(�µ�v�l���]�}�v�]�Œ�����v�����v�����]�v���������]�•�‰�}�Œ�µ���µ�i�����À���o�]�l�µ���l�}�o�]���]�v�µ���š�}�‰�o�}�P���Ì�Œ���l�����‰�Œ�]���u���o�}�u���‰�Œ�]�š�]�•�l�µ�X���d���l�À�]��
�•�����•�µ�•�š���À�]�������•�š�}���l�}�Œ�]�•�š�����l�}�����}���o�����]�À���v�i�����o�}�‰���š�]�������l�}�u�‰�Œ���•�}�Œ�����u�}�š�}�Œ�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���X�����Œ�µ�P�]���•�]�•�š���u��
�(�µ�v�l���]�}�v�]�Œ���� �v���� �‰�Œ�]�v���]�‰�µ�� �À�]�•�}�l�}�š�o�����v�}�P�� �š�}�‰�o�}�P�� �Ì�Œ���l���X�� �d���l���À�� �•�]�•�š���u�� �i���� �À�Œ�o�}�� �µ���]�v�l�}�À�]�š�� �l�}����
uklanjanja tankih n���•�o���P���� �•�µ�Z�}�P�� �•�v�]�i���P���X�� �•���� �µ�l�o���v�i���v�i���� �À�����]�Z�� �v���•�o���P���� �u�}�Î���� �•���� �l�}�Œ�]�•�š�]�š�]�� �]�� �µ��
�l�}�u���]�v�����]�i�]�� �•�� �š���l�µ���]�v���u���� �Ì���� �}���o�����]�À���v�i���� �]�� �Ì���“�š�]�š�µ�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}���� �Ì���o�����]�À���v�i���U�� �v���� �v�����]�v�� ������ �•����
�š���l�µ���]�v�����µ���Œ�]�Ì�P���i�µ���µ���‰�Œ�}�š�}�l���À�]�•�}�l�}�š�o�����v�}�P���Ì�Œ���l���X���K�À���l���À���v�����]�v���}���o�����]�À���v�i�� zrakoplova jeftiniji 
�i���Œ�� �•���� �•�u���v�i�µ�i���� �]�o�]�� �µ�� �‰�}�š�‰�µ�v�}�•�š�]�� ���o�]�u�]�v�]�Œ���� �‰�}�š�Œ�}�“�v�i���� �š���l�µ���]�v���� �Ì���� �}���o�����]�À���v�i���X�� �E���l�]�� �Ì�Œ�����v�] 
�‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]���]�� �i�}�“�� �µ�À�]�i���l�� �v���� ���}�Ì�À�}�o�i���À���i�µ�� �}���o�����]�À���v�i���� �•�À�}�i�]�Z�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �À�]�•�}�l�}�š�o�����v�]�u�� �š�}�‰�o�]�u��
zrakom [13]. 

�E���l�}�v�� �•�À���l�}�P�� �Œ�µ���v�}�P�� �}���o�����]�À���v�i���U�� �‰�}�À�Œ�“�]�v���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �u�}�Œ���i�µ�� ���]�š�]�� �‰�Œ���P�o�������v���� �š���� �i����
�‰�}�š�Œ�����v�}�� �}���o�µ���]�š�]�� ������ �o�]�� �i���� �‰�}�š�Œ�������v�� �����o�i�v�i�]�� �š�Œ���š�u���v�� �š���l�µ���]�v���u���� �Ì���� �}���o�����]�À���v�i���� �]�� �Ì���“�š�]�š�µ�� �}����
�Ì���o�����]�À���v�i���X�� �D���Z���v�]���l�}�� ���]�“�����v�i���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �v���� �•�u�]�i���� �•���� �•�u���š�Œ���š�]�� �‰�}�•�š�µ�‰�l�}�u�� �Ì���“�š�]�š����
�Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���vja [11]. 

�•�����Ì���“�š�]�š�µ���}�����Ì���u�Œ�Ì���À���v�i�� i nakupljanja kontaminanta �i�}�“���•�����l�}�Œ�]�•�š�����Œ���Ì�o�]���]�š�����v���À�o���l�����l�}�i����
�•�����‰�}�•�š���À�o�i���i�µ���‰�Œ���l�}���l�Œ�]�o�����]���‰�Œ���l�}���‰�Œ�}�‰���o���Œ�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���X���d�}���v�]�i���������•�š�����‰�Œ���l�•�����v�����l�}�u���Œ���]�i���o�v�]�u��
�Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�]�u���U�����o�]�������•�š�}���•�����u�}�Î����vidjeti na manjim zrakoplovima generalne avijacije (slika 5.). 
Njihovom primjenom smanjuje se nakupljanje kontaminanta na dijelovima zrakoplova �“�š�}��
�Œ���Ì�µ�o�š�]�Œ�������Œ�Î�]�u���}���o�����]�À���v�i���u zrakoplova.  
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Slika 5. Navlaka protiv smrzavanja krila zrakoplova 

Izvor: [14] 

 

4.2. Fluidi  
�•���� �}���o�����]�À���v�i���� �]�� �Ì���“�š�]�š�µ�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}���� �Ì���o�����]�À���v�i���� �l�}�Œ�]�•�š���� �•���� �]�� �š���l�µ���]�v���� �Ì���� �}���o�����]�À���v�i���� �]��

�Ì���“�š�]�š�µ���}�����Ì���o�����]�À���v�i��. Postoje 4 t�]�‰�����š���l�µ���]�v�����Ì�����}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�µ���}�����Ì���o�����]�À���v�i�����l�}�i�����•�µ���µ��
upotrebi: 

1. �d���l�µ���]�v�����d�/�W���/�V 
2. �d���l�µ���]�v�����d�/�W���/�/�V 
3. �d���l�µ���]�v�����d�/�W���/�/�/�V 
4. �d���l�µ���]�v�����d�/�W���/�s [1]. 

�E���À�������v�����š���l�µ���]�v�����•�����i�}�“���u�}�P�µ���‰�}���]�i���o�]�š�]���µ�����À�]�i�����•�l�µ�‰�]�v���W 

1. Ne zgusnuti fluidi; 
2. Zgusnuti fluidi [3]. 

�d���l�µ���]�v���� �d�/�W�� �/�� �‰�Œ�]�‰�������� �•�l�µ�‰�]�v�]�� �v���� �Ì�P�µ�•�v�µ�š�]�Z�� �(�o�µ�]������ �i���Œ�� �v���� �•�����Œ�Î�]�� �µ�P�µ�“���]�À�����X��Oko 80% 
�µ�l�µ�‰�v�}�P�� �š���Î�]�v�•�l�}�P�� ���]�i���o�� �š���l�µ���]�v���� �d�/�W�� �/�� ���]�v�]�� �P�o�]�l�}�o�� �~�u�}�v�}���š�]�o���v�� �P�o�]�l�}�o�U�� ���]���š�]�o���v�� �P�o�]�l�}�o�U��
�u�}�v�}�‰�Œ�}�‰�]�o���v���P�o�]�l�}�o���]�o�]���u�i���“���À�]�v�����}�À�]�Z���š�]�‰�}�À�����P�o�]�l�}�o���•�X���K�•�š���š���l�����]�v�����À�}�������]���Œ���Ì�o�]���]�š�]�������]�š�]�À�] [2]. S 
�}���Ì�]�Œ�}�u���������i�����š���l�µ���]�v�����d�/�W���/���Œ�]�i���š�l���U���}�v�����������À�Œ�o�}�����Œ�Ì�}���]�•���µ�Œ�]�š�]���•�����‰�}�À�Œ�“�]�v�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����v�����l�}�i�µ���v����
nanesena �]���}�•�š�À���Œ�µ�i�����u���o�µ���Ì���“�š�]�š�µ�X���/�Ì���š�}�P���Œ���Ì�o�}�P�����•�����š���l�µ���]�v�����}vog tipa koristi prvenstveno za 
�}���o�����]�À���vje zrakoplova. �•�������(���l�š�]�À�v�}���}�����À�o�i���v�i�����}���o�����]�À���v�i�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�� �}�À�����š���l�µ���]�v�����u�}�Œ�������]�š�]��
�Ì���P�Œ�]�i���v�����]���š���u�‰���Œ���š�µ�Œ�����v�����u�o���Ì�v�]���]���Œ���•�‰�Œ�“�]�À���������u�}�Œ�������]�š�]���u�]�v�]�u���o�v�}���ò�ì���£���X �E���Œ���v�����•�š�����i�������}�i�� 
[3]. �d���l�µ���]�v�����d�/�W���/�����}�o���Ì�]���µ���}���o�]�l�µ���l�}�v�����v�š�Œ���š�����]���v�������]���•�����š�Œ�������o�����l�}�Œ�]�•�š�]�š�]���v�����Œ���Ì�Œ�]�i�������v���X���K�À�]�•�v�}��
�}���‰�Œ�}�]�Ì�À�}�������µ�U���µ���]�}���}�À�����š���l�µ���]�v�����µ���u�i���“���À�]�v�]���•���À�}���}�u�����]���š�Œ�������}�����]�š�]���v���i�À�]�“�����ó�ñ�9 [15].  
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�h�� �•�l�µ�‰�]�v�µ�� �Ì�P�µ�•�v�µ�š�]�Z�� �(�o�µ�]������ �‰�Œ�]�‰�������i�µ�� �š���l�µ���]�v���� �d�/�W�� �/�/�U�� �d�/�W�� �/�/�/�U�� �]�� �d�/�W�� �/�s�X�� �K�l�}�� �ñ�ì�9�� �µ�l�µ�‰�v�}�P��
�š���Î�]�v�•�l�}�P�����]�i���o�����}�À�]�Z���š���l�µ���]�v�������]�v�]���P�o�]�l�}�o���]�o�]���u�i���“���À�]�v�����Œ���Ì�o�]���]�š�]�Z���À�Œ�•�š�����P�o�]�l�}�o���U���l���}���]���l�}�����š���l�µ���]�v����
�d�/�W�� �/�X�� �K�•�š���š���l�� ���]�v���� �À�}�����U�� �Œ���Ì�o�]���]�š�]�� �����]�š�]�À�]�� �]�� �µ�P�µ�“���]�À���� [3]. �•�P�µ�•�v�µ�š�]�� �(�o�µ�]���]�� �‰�}�P�}���v�]�� �•�µ�� �Ì���� �Ì���“�š�]�š�µ��
�Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i���U ako se upotrebljavaju nera�Ì�Œ�]�i�������v�]�X���Z���Ì�Œ�]�i�������v�]���À�}���}�u���•�����l�}�Œ�]�•�š����
�Ì�����}���o�����]�À���v�i���U�����o�]���]���Ì�����Ì���“�š�]�š�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�� �µ���•�o�µ�����i�µ�����������u���]�i���v�š���o�v�����š���u�‰���Œ���š�µ�Œ����
�v���“�š�}�� �À�]�“���X��Grijanjem ovih fluida smanjuje se njih�}�À�� �À�]�•�l�}�Ì�]�š���š�U�� �‰���� �•���� �Ì���� �‰�}�š�Œ�������� �Ì���“�š�]�š����
�Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�� zgus�v�µ�š�]���(�o�µ�]���]���v�����P�Œ�]�i�µ�U�����}�l���•�����Ì�����}���o�����]�À���v�i�� primjenjuju zagrijani. 
�d���l�µ���]�v�����d�/�W���/�/�U���/�/�/�U���]���/�s���•�µ���•�o�]���v���U���v�}���Œ���Ì�o�]�l�µ�i�µ���•�����‰�}���l���u�]�i�•�l�}�u���•���•�š���À�µ�U���À�]�•�l�}�Ì�v�}�•�š�]�U���À�Œ���u���v�µ��
�Ì�����Œ�Î���À���v�i�����]���u�}�P�µ���]�u���š�]���Œ���Ì�o�]���]�š�µ���v���i�v�]�Î�µ���š���u�‰���Œ���š�µ�Œ�µ���‰�Œ�]�u�i���v�� [2]. �d���l�µ���]�v�����d�/�W���/�s���]�u�������µ�o�i����
�À�Œ�]�i���u�����Ì�����Œ�Î���À���v�i�����v���P�}���š���l�µ���]�v�����d�/�W���/�/���]���/�/�/�U�����}�l���š���l�µ���]�v�����d�/�W���/�/�/���]�u�����u���v�i�]���À�]�•�l�}�Ì�]�š���š���}�����}�•�š���o�]�Z��
�Ì�P�µ�•�v�µ�š�]�Z���š���l�µ���]�v�����Ì���}�P �����P�����i�����‰�}�P�}���v�����Ì�����‰�Œ�]�u�i���v�µ���v�����š�µ�Œ���}���‰�Œ�}�‰���o���Œ�•�l�]�u zrakoplovima [3].   
���}�i�����š���l�µ���]�v�����d�/�W���/�/�U���/�/�/���] IV �•�µ�����š���l�}�����Œ��standardizirane. TIP II je bijele boje, �d�/�W���/�/�/���Î�µ�š�� dok je 
�š���l�µ���]�v�����d�/�W���/�s���Ì���o���v�������}�i�����~�•�o�]�l�����ò�X�• [15]. 

 

 

Slika 6�X�����}�i�����š���l�µ���]�v�����Ì�����}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�� 

Izvor: [16] 

 

Sastavi �š���l�µ���]�v�����Ì�����}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�����Œ���Ì�o�]���]�š�]�Z���‰�Œ�}�]�Ì�À�}����������
variraju, no �l�o���•�]�(�]�l�����]�i���� �š���l�µ���]�v���� �u�}�Œ�� zadovoljavati standarde propisane od �c�h���Œ�µ�Î���v�i����
���µ�š�}�u�}���]�o�•�l�]�Z�� �]�v�Î���v�i���Œ���^ (engl. Society of Automotive Engineers �t SAE). ���}�i���� �š���l�µ���]�v���� �•�µ��
�š���l�}�����Œ���•�š���v�����Œ���]�Ì�]�Œ���v���U���u�����µ�š�]�u���v�����Ì���Z�š�i���À���l�µ�‰�������š���l�µ���]�v�����u�}�Î�������]�š�]�������Ì���}�i�v�� [3]. Razlog 
���}�i���v�i�����š���l�µ���]�v�����i�����o���l�“�����À�]���o�i�]�À�}�•�š �š�]�i���l�}�u���‰�Œ�}�����•�����‰�Œ�•�l���v�i�����]�����}�o�i�����u�}�P�µ���v�}�•�š���‰�Œ�}�À�i���Œ�����(�]�o�u����
�š���l�µ���]�v�����l�}�i�]���•�����•�š�À���Œ�����]���‰�Œ���l�Œ�]�À�����‰�}�À�Œ�“�]�v�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����v���l�}�v�����]�“�����v�i�����]���Ì���“�š�]�š�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�� 
(slika 7.) [1]. 
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Slika 7�X���K���o�����]�À���v�i�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}���}�i���v�}�u���š���l�µ���]�v�}�u���d�/�W���/ 

Izvor: [17] 

 

�>�]�•�š�µ�� �}�À�o���“�š���v�]�Z�� �(�o�µ�]������ �Ì���� �}���o�����]�À���v�i���� �]�� �Ì���“�š�]�š�µ�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}���� �Ì���o�����]�À���v�i���� �•�À���l���� �P�}���]�v����
izdaju �c�d�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�� �<���v�������^ (engl. Transport Canada �t TC) i �c�^���À���Ì�v���� �µ�‰�Œ���À���� �Ì���� ���]�À�]�o�v�}��
�Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�•�š�À�}�^���~���v�P�o�X��Federal Aviation Administration - FAA) [2].  

 

4.2.1. Spremanje i kontrola kvalitete fluida 
Za spremanje i pretakanje �š���l�µ���]�v�� �Ì���� �}���o�����]�À���v�i���� �]�� �Ì���“�š�]�š�µ�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}���� �Ì���o�����]�À���v�i�� 

koriste �•���� �}���À�}�i���v�]�� �•�‰�Œ���u�v�]���]�� �]�� �•�µ�•�š���À�]�� �Ì���� �‰�Œ�]�i���v�}�•�U�� �l���l�}�� ���]�� �•���� �]�Ì���i���P�o�}�� �u�]�i���“���v�i���� �•�� ���Œ�µ�P�]�u��
�š���l�µ���]�v���u���X P�Œ���À�]�o�v�}���}�Ì�v�������v�]���•�‰�Œ���u�v�]�l�U���}�����v���Z�Œ�����i�µ�����P���u���š���Œ�]�i���o���U���Ì�����š���l�µ���]�v�µ���d�/�W���/�s�U���l���l���À��
�•���� �l�}�Œ�]�•�š�]�� �v���� �D�����µ�v���Œ�}���v�}�i�� �Ì�Œ�����v�}�i�� �o�µ���]�� �•���P�Œ������ �~�D�•�>�•�• prikazan je na slici 8. Postrojenje za 
�‰�Œ�]�i���v�}�•���š���l�µ���]�v�����v�����D�•�>�• prikazano je na slici 9�U�������À�]���o�i�]�À�}���i�����������•�µ���]�����]�i���À�]���}���}�i���v�����Œ�����]���o���l�“���P��
�•�v���o���Î���v�i���� ���i���o���š�v�]�l���� �]���•�u���v�i���v�i���� �u�}�P�µ���v�}�•�š�]�� �‰�}�P�Œ���“�l���� �‰�Œ�]�� �‰�Œ���š���l���v�i�µ�� �š���l�µ���]�v���X�� �h�� ���]�i���À�]�u����
zelene boje nalazi se �š���l�µ���]�v�����d�/�W���/�s�� �l�}�i���� �i�����]�•�š�}���Ì���o���v�������}�i���U�����}�l �i���� �µ�� �v���Œ���v�����•�š�]�u�� ���]�i���À�]�u�� 
�š���l�µ���]�v���� �d�/�W�� �/�X��Spremnici moraju biti zatvoreni kako voda, koja je sastavni dio fluida, ne bi 
hlapila. Spremnici i sustavi za prijenos moraju biti od materijala i konstrukcije kakvu je 
�‰�Œ���‰�}�Œ�µ���]�}���‰�Œ�}�]�Ì�À�}���������(�o�µ�]�����X���W�Œ���‰�}�Œ�µ�����i�µ���•�����•�‰�Œ���u�v�]���]���}�š�‰�}�Œ�v�]���v�����l�}�Œ�}�Ì�]�i�µ���i���Œ���l�}�Œ�}�Ì�]�i�����u�}�Î����
�‰�Œ�}�µ�Ì�Œ�}���]�š�]�� �����P�Œ���������]�i�µ�� �(�o�µ�]������ �d�/�W�� �/�/�� �]�� �d�/�W�� �/�s�X�� �^�‰�Œ���u�v�]���]�� �]�� �•�À�]�� �‰�Œ�]�l�o�i�µ�����]�� �u�}�Œ���i�µ�� ���]�š�]�� �‰�Œ�}�‰�]�•�v�}��
�}�Ì�v�������v�]���l���l�}�����]���•�����•�‰�Œ�]�i�����]�o�}���u�}�P�µ�������u�]�i���“���v�i�����Œ���Ì�o�]���]�š�]�Z���š�]�‰�}�À�� �(�o�µ�]�����X���•�����Œ���v�i���v�}���i�����u�]�i���“���v�i����
�Œ���Ì�o�]���]�š�]�Z���š�]�‰�}�À�����š���l�µ���]�v���U���‰���������l���]���]�•�š�]�Z���š�]�‰�}�À�����š���l�µ���]�v���U�����o�]���Œ���Ì�o�]���]�š�]�Z���‰�Œ�}�]�Ì�À�}���������X���D�]�i���“���v�i���u��
�Œ���Ì�o�]���]�š�]�Z���š���l�µ���]�v�����u�}�Î�������}���]�����}���l�]�����v�i�����•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����(�o�µ�]�������]���•�u���v�i���v�i�����À�]�•�l�}�Ì�]�š���š�� [3]. 
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Slika 8�X���^�‰�Œ���u�v�]�l���Ì�����š���l�µ���]�v�µ���d�/�W���/�s���v�����D�•�>�• 

 

 

Slika 9�X���W�}�•�š�Œ�}�i���v�i�����Ì�����‰�Œ�]�i���v�}�•���š���l�µ���]�v�����Ì�����}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�����v����
MZLZ 
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Za os�]�P�µ�Œ���v�i���� �•�]�P�µ�Œ�v�}�P�� �]�� �l�À���o�]�š���š�v�}�P�� �‰�}�•�š�µ�‰�l���� �}���o�����]�À���v�i���� �]�� �Ì���“tite zrakoplova od 
�Ì���o�����]�À���v�i�� ���]�š�v�}���i�����������l�À���o�]�š���š�����š���l�µ���]�v�������µ�������µ���P�Œ���v�]�����u�����‰�Œ�}�‰�]�•���v�]�u���}�����‰�Œ�}�]�Ì�À�}���������X�����}��
�•�u���v�i���v�i�����l�À���o�]�š���š�����u�}�Î�������}���]���Ì���}�P���µ�����•�š���o�]�Z���u���Z���v�]���l�]�Z�����i���o�}�À���v�i�����~�‰�Œ���š���l���v�i���•�U���l���u�]�i�•�l�}�P��
���i���o�}�À���v�i���� �l�}�Œ�}�Ì�]�i���U�� �‰�Œ���P�Œ�]�i���À���v�i���� �š���l�µ���]�v���� �]�š���X �<�À���o�]�š���š���� �•���� �‰�Œ�}�À�i���Œ���À���� �v���� �Ì�Œ�����v�}�i�� �o�µ���]�� �]�� �µ��
laboratorijima. Za provjeru kvalitete fluida koriste se: 

�x Refraktometar; 

�x �h�Œ�������i���Ì�����u�i���Œ���v�i�����‰�,���À�Œ�]�i�����v�}�•�š�]���]�o�]���o���l�u�µ�•���‰���‰�]�Œ�V 

�x �D���š�}�������c�š�Œ�]���l�µ�P�o�]�����^�V 

�x Viskozimetar [3]. 

Refraktometar �u�}�Î�������]�š�]�����v���o�}�P�v�]���]�o�]�����]�P�]�š���o�v�]�X���E�i�]�u�����•�����}���]�š���À�����Œ���(�Œ���l�š�v�]���]�v�����l�•���š���l�µ���]�v����
ko�i�����u�}�Œ�������]�š�]���µ���P�Œ���v�]�����u�����‰�Œ�}�‰�]�•���v�]�u���}�����‰�Œ�}�]�Ì�À�}�����������š���l�µ���]�v�� [3]. 

�W�Œ�}�À�i���Œ�����‰�,���À�Œ�]�i�����v�}�•�š�]���š���l�µ���]�v�����Œ�����]���•�����o���l�u�µ�•���‰���‰�]�Œ�}�u���]�o�]���l���o�]���Œ�]�Œ���v�]�u���]�v�•�š�Œ�µ�u���vtom za 
mjerenje pH vrijednosti [3]. 

�D���š�}�������c�š�Œ�]���l�µ�P�o�]�����^���]���À�]�•�l�}�Ì�]�u���š���Œ���•�o�µ�Î�����Ì�����u�i���Œ���v�i�����À�]�•�l�}�Ì�]�š���š�����š���l�µ���]�v�� [3]. 

Provjera kvalitete �š���l�µ���]�v�����}�����À���Ì�v�����i�����µ���•�o�]�i���������]�u���•�o�µ�����i���À�]�u���W 

�x Prilikom dostave �v�}�À�����š���l�µ���]�v�����]���‰�Œ�]�i�����‰�Œ���š���l���v�i�����µ���•�‰�Œ���u�v�]�l���V 

�x Neposredno prije po�����š�l���� �•���Ì�}�v���� �]�� �µ�� �•�Œ�����]�v�]�� �•���Ì�}�v���� �}���o�����]�À���v�i���� �]�� �Ì���“�š�]�š����
�Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i��; 

�x Dnevne kontrole prilikom prskanja; 

�x �E�����Ì���Z�š�i���À���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]�l�����µ�l�o�i�µ�����v�}�P���µ���‰�Œ�}�����•�V 

�x �h���]�Ì�À���v�Œ�����v�]�u���•�o�µ�����i���À�]�u�����~�µ���•�o�µ�����i�µ���•�µ�u�v�i�����v�����l�À���o�]�š���š�µ���š���l�µ���]�v���• [3]. 

�h�Ì�}�Œ���]���Ì�����‰�Œ�}�À�i���Œ�µ���l�À���o�]�š���š�����š���l�µ���]�v�����µ�Ì�]�u���i�µ���•�����]�Ì�W 

�x �^�À�]�Z���•�‰�Œ���u�v�]�l�����Ì�����•�l�o�����]�“�š���v�i�����}���Œ�������v�}�P���š�]�‰�����š���l�µ���]�v���V 

�x �W�Œ�]�l�o�i�µ���l�����Ì�����‰�µ�v�i���v�i�����À�}�Ì�]�o���V 

�x Spremnika vozila; 

�x Svih mlaznica na vozilu [3]. 

�h�� �•�o�µ�����i�µ�� ���]�o�}�� �l���l�À����sumnje u kvalitetu �š���l�µ���]�v�� �Ì���� �}���o�����]�À���v�i���� �]�� �Ì���“�š�]�š�µ�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}����
�Ì���o�����]�À���v�i���U���š�����l���������•�����Œ�����]���‰�Œ�}�À�i���Œ�����š���l�µ���]�v�����‰�Œ�]�i�����]���µ�•�Œ�������•���Ì�}�v�����‰�}�š�Œ�����v�}���i�����‰�}�•�o���š�]���µ�Ì�}�Œ�l����
�š���l�µ���]�v���� �v���� �o�����}�Œ���š�}�Œ�]�i�•�l�}�� �]�•�‰�]�š�]�À���v�i�� [3]. U prilogu 1 prikazan je rezultat laboratorijskog 
�]�•�‰�]�š�]�À���v�i�����š���l�µ���]�v�����d�/�W���/�s���•�����D�����µ�v���Œ�}���v�����Ì�Œ�����v�����o�µ�l�����•���P�Œ�����X 

Ako se prilikom dnevne �l�}�v�š�Œ�}�o���� �‰�}�u�}���µ�� �Œ���(�Œ���l�š�}�u���š�Œ���� �µ�š�À�Œ���]�� ������ �Œ���(�Œ���l�š�v�]�� �]�v�����l�•�� �v�]�i����
unutar propisanih granica�U���‰�Œ���}�•�š���o�����š���l�µ���]�v�����]�Ì���š���•�š�]�Œ���v�}�P���•�‰�Œemnika se ne smije koristiti za 
�Ì���“�š�]�š�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i���U�����o�]���•�u�]�i�����Ì�����}���o�����]�À���v�i��. ���l�}���•�����Œ�����]���}���š���l�µ���]�v�]���]�Ì���•�‰�Œ���u�v�]�l����
vozila kojim �•�����}�����À�o�i�����}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š����zrakoplova �}�����Ì���o�����]�À���v�i��, vozilo se stavlja izvan 
�µ�‰�}�Œ�������� �š���� �•���� �“���o�i���� �v���� �‰�}�‰�Œ���À���l�U�� ���� �š���l�µ���]�v���� �]�Ì�� �š�}�P�� �•�‰�Œ���unika se smije koristiti samo za 
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�}���o�����]�À���v�i���X���D�}�Œ�����•�����µ�š�À�Œ���]�š�]���µ�Ì�Œ�}�l���l�}�i�]�������P�Œ�����]�Œ�����š���l�µ���]�v�µ���]���µ�l�o�}�v�]�š�]�X���E���l�}�v���‰�}�‰�Œ���À�l�����u�}�Œ�����•����
�‰�}�v�}�À�v�}�����v���o�]�Ì�]�Œ���š�]���š���l�µ���]�v�����]�Ì���•�‰�Œ���u�v�]�l�����À�}�Ì�]�o�� [3]. 

�<�}�v�š�Œ�}�o���� �š���l�µ���]�v���� �u�}�Œ�������]�š�]���‰�Œ�}�À�������v�����µ�� �•�l�o�����µ���•�� �‰�Œ���‰�}�Œ�µ�l���u���� �]�� �•�š���v�����Œ���]�u�� �c�h���Œ�µ�P����
���µ�Œ�}�‰�•�l�]�Z�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�v�]�Z�� �l�}�u�‰���v�]�i���^ (engl. Association of European Airlines - AEA),    
�c�D�����µ�v���Œ�}���v���� �}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i���� �Ì���� �•�š���v�����Œ���]�Ì�����]�i�µ�^�� �~engl. International Standardization 
Organization �t ISO) i SAE [3]. 

 

4.2.2. ���”�‹�Œ�‡�•�‡���œ�ƒ�†�”���ƒ�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���–�‡�•�—�©�‹�•�ƒ 
�s�Œ�]�i���u�����Ì�����Œ�Î���À���v�i�����š���l�µ���]�v�� (engl. Holdover time �t HOT) je procijenjeno vrijeme u kojem 

���� �š���l�µ���]�v�� �Ì���� �Ì���“�š�]�š�µ�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}���� �Ì���o�����]�À���v�i�� �•�‰�Œ�i�������À���š�]�� �v���•�š���v���l�� �o�������� �]�� �u�Œ���Ì���� �š����
�Ì�����Œ�Î���À���v�i�����]���•�l�µ�‰�o�i���v�i�����•�v�]�i���P�����v�����š�Œ���š�]�Œ���v�]�u���‰�}�À�Œ�“�]�v���u���X �K�À�����À�Œ���u���v�����•�µ�����}���]�À���v�����v�����v�����]�v��
������ �•�µ�� �š���l�µ���]�v���� �š���•�š�]�Œ���v���� �v���� �Œ���Ì�o�]���]�š���� �µ�À�i���š���� �l�}�i�]�� �•����mogu javljati u zimskom periodu [2]. 
Vremena �Ì�����Œ�Î���À���v�i���� �š���l�µ���]�v�� �•���� �µ�‰�]�•�µ�i�µ�� �µ�� �š�����o�]������ �l�}�i���� �u�}�P�µ�� ���]�š�]�� �P���v���Œ�]���l�� (tablica 1.) i 
�}�Œ�]�P�]�v���o�v���X�� �'���v���Œ�]���l���� �•���� �l�}�Œ�]�•�š���� �Ì���� �À�]�“���� �š�]�‰�}�À�����š���l�µ���]�v���U�� ���� �}�Œ�]�P�]�v���o�v���� �•���� �l�}�Œ�]�•�š���� �Ì���� �i�������v�� �š�]�‰��
�š���l�µ���]�v�����Ì�����š�}���v�}�������(�]�v�]�Œ���v�����µ�À�i���š�� [1]. �•�Œ�����v�] p�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]���]���}���o�µ���µ�i�µ���l�}�i�����������•�����š�����o�]�������l�}�Œ�]�•�š�]�š�]����
za procedure na njihovim zrakoplovima. Vremena iz tablica �Ì�����Œ�Î���À���v�i�����š���l�µ���]�v�� namijenjena 
�•�µ���Ì�����}�‰�����v�]�š�µ���]�v�(�}�Œ�u�����]�i�µ���]���š�Œ���������]�Z���l�}�Œ�]�•�š�]�š�]���l���}���À�}���]�o�i�µ�X���h���‰�Œ���l�•�]���À�Œ�]�i���u�����Ì�����Œ�Î���À���v�i�����š���l�µ���]�v����
�u�}�Î�������]�š�]�����µ�Î�� �]�o�]���l�Œ������ od v�Œ���u���v�����v���À�������v�]�Z���µ���š�����o�]���]�X�����µ�Î�� �À�Œ�]�i���u�����Ì�����Œ�Î���À���v�i�����•�����Œ�����µ�v�����µ��
�µ�À�i���š�]�u���� �o���l�“���P�� �•�u�Œ�Ì���À���v�i���X�� �<�Œ�������� �À�Œ�]�i���u���� �Ì�����Œ�Î���À���v�i���� �•���� �Œ�����µ�v���� �µ�� �š���Î�]�u�� �À�Œ���u���v�•�l�]�u��
uvjetima. Na smanjenje vr���u���v�����Ì�����Œ�Î���À���v�i�����š���l�µ���]�v�����µ�š�i����u: 

�x �d���Î�����v���•�o���P�����l�}�v�š���u�]�v���v�š���V 

�x �s���������l�}ncentracija vlage u zraku; 

�x �:�����]���À�i���š���Œ�V 

�x �/�•�‰�µ�“�v�]���u�o���Ì���]�Ì���u�}�š�}�Œ�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���V 

�x �E�]�Î�����š���u�‰���Œ���š�µ�Œ�����}�‰�o���š�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�������u���]�i���v�š���o�v�����š���u�‰���Œ���š�µ�Œ�� [3]. 

�d�����o�]������ �À�Œ���u���v���� �Ì�����Œ�Î���À���v�i���� �š���l�µ���]�v���� �‰�}���]�i���o�i���v���� �•�µ�� �v���� ���À���� ���]�i���o���X�� �h�� �‰�Œ�À�}�u�� ���]�i���o�µ�� �i�� 
�}�‰�]�•���v���� �}���P�}�À���Œ���i�µ������ �‰�Œ�}�������µ�Œ���� �]�� �‰�Œ�]�u�i���v���� �š���l�µ���]�v���� �š���� �}�u�i���Œ�� �•�u�i���•���� �•�� �}���Ì�]�Œ�}�u�� �v����
�}���P�}�À���Œ���i�µ���µ�� ���u���]�i���v�š���o�v�µ�� �š���u�‰���Œ���š�µ�Œ�µ�X�� �h�� ���Œ�µ�P�}�u�� ���]�i���o�µ��je opisana zavisnost vremena 
�Ì�����Œ�Î���À���v�i�����•���}���Ì�]�Œ�}�u���v�����}�l�}�o�v�µ���š���u�‰���Œ���š�µ�Œ�µ���]���À�Œ�•�š�µ���}���}�Œ�]�v�� [1]. 

�s�Œ�]�i���u���� �Ì�����Œ�Î���À���v�i���� �š���l�µ���]�v���� �‰�}���]�v�i���� �}���� �š�Œ���v�µ�š�l���� �v���v�}�“���v�i�����š���l�µ���]�v�� �Ì���� �Ì���“�š�]�š�µ�� �}����
�Ì���o�����]�À���v�i�� �v�����‰�}�À�Œ�“�]�v�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À����[1]. 
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Tablica 1�X���'���v���Œ�]���l�����š�����o�]�������À�Œ���u���v�����Ì�����Œ�Î���À���v�i�����š���l�µ���]�v�����d�/�W���/�s���l�}�i�����À�Œijedi za metalne i 
�l�}�u�‰�}�Ì�]�š�v�����‰�}�À�Œ�“�]�v�� 

 

Izvor: [3] 

 

�•���� �}���Œ�������v���� �u���š���}�Œ�}�o�}�“�l���� �µ�À�i���š���� �~�i���l���� �o�������v���� �l�]�“���U�� �š�µ�����U�� �P�µ�•�š�]�� �]�� �š���“�l�]�� �•�v�]�i���P�U�� �]�š���X�•�� �v����
�‰�}�•�š�}�i�]�� �‰�Œ�}���]�i���v�i���v�}�� �À�Œ�]�i���u���� �Ì�����Œ�Î���À���v�i���� �‰�}�i�����]�v�}�P�� �š�]�‰���� �š���l�µ���]�v���� �Ì���� �}���o�����]�À���v�i���� �]�o�]���Ì���“�š�]�š�µ��
�Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���X���h���š���l�À�]�u���À�Œ���u���v�•�l�]�u���µ�À�i���š�]�u�����(�o�µ�]���]���Ì�����}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�µ���}�����Ì���o�����]�À���v�i�����u�}�P�µ��
���]�š�]�� �‰�}�š�‰�µ�v�}�� �v���µ���]�v�l�}�À�]�š�]�U�� �‰���� �l���‰���š���v�]�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �v���� ���]�� �š�Œ�������o�]�� �‰�}�o�]�i���š���š�]�� �µ�� �š���l�À�]�u�� �µ�À�i���š�]�u�� 
[18]. 

�d���l�µ���]�v�����d�/�W���/���Ì���}�P���•�À�}�i�]�Z���•�À�}�i�•�š���À�����]�u�����À�Œ�o�}���l�Œ���š�l�}���À�Œ�]�i���u�����Ì�����Œ�Î���À���v�i�����š�����•�����]�Ì���š�}�P���Œ���Ì�o�}�P����
�v���i�����“������ �l�}�Œ�]�•�š�]�� �Ì���� �}���o�����]�À���v�i���X�� �W�}�À�������v�i���u�� �l�}�v�����v�š�Œ�����]�i���� �š���l�µ���]�v���� �d�/�W�� �/�� �µ�� �•�u�i���•�]�� �v�������� �•����
���}���]�š�]�� ���µ�o�i���� �À�Œ�]�i���u���� �Ì�����Œ�Î���À���v�i���X�� �•�P�µ�•�v�µ�š�]�� �(�o�µ�]���]�� �d�/�W�� �/�U�� �/�/�� �]�� �/�/�/�� �]�u���i�µ�� �‰�µ�v�}�� ���µ�o�i���� �À�Œ�]�i���u����
�Ì�����Œ�Î���À���v�i�����i���Œ���•�š�À���Œ���i�µ���Ì���“�š�]�š�v�]���(�]�o�u���v�����š�Œ���š�]�Œ���v�]�u���‰�}�À�Œ�“�]�v���u���X���^�����Ì�P�µ�•�v�µ�š�]�u���š�]�‰�}�À�]�u�����(�o�µ�]������
�v���i���µ�o�i�����À�Œ�]�i���u�������Ì���“�š�]�š�����•�������}���]�À����uporabom ne�Œ���Ì�Œ�]�i�������v�]�Z���(�o�µ�]���� [4].  

������ ���]�� �š�����o�]������ �À�Œ���u���v���� �Ì�����Œ�Î���À���v�i���� �š���l�µ���]�v���� ���]�o���� �À���Î�������U�� �š���l�µ���]�v���� �}���v�}�•�v�}�� �u�i���“���À�]�v����
�u�}�Œ���i�µ�� �]�u���š�]�� ���}�À�}�o�i�v�}�� �v�]�•�l�µ�� �š�}���l�µ�� �•�u�Œ�Ì���À���v�i���X�� �<�}���� �u�i���“���À�]�v���� �š���l�µ���]�v���� �d�/�W�� �/�� �š���u�‰���Œ���š�µ�Œ����
�•�u�Œ�Ì���À���v�i�����u�i���“���À�]�v�����u�}�Œ�������]�š�]���v���i�u���v�i�����í�ì���£�����v�]�Î�����}�������u���]�i���v�š���o�v�����š���u�‰���Œ���š�µ�Œ���X���E�‰�Œ�X�����l�}��
je ambijentalna temperatura -�ï�� �£���� �u�i���“���À�]�v���� �š���l�µ���]�v���� �d�/�W�� �/�� �u�}�Œ���� �]�u���š�]�� �š�}���l�µ�� �•�u�Œ�Ì���À���v�i����
najmanje -�í�ï���£���X���<�}�����Ì�P�µ�•�v�µ�š�]�Z���(�o�µ�]�������š�����Œ���Ì�o�]�l�����u�}�Œ�����]�Ì�v�}�•�]�š�]���u�]�v�]�u���o�v�}���ó���£���X���d�}���l�����•�u�Œ�Ì���À���v�i����
definira pr�}�]�Ì�À�}���������(�o�µ�]�������µ���š�����o�]�����u����[15]. 

 

4.3. Alternativne tehnologije 
�W�}�•�š�}�i�]�� �v���l�}�o�]�l�}�� ���o�š���Œ�v���š�]�À�v�]�Z�� �v�����]�v�����}���o�����]�À���v�i���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�� �l�}�i�]�� �•�µ�� �µ�� �(���Ì�]�� �]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i���� �] 

razvoja �]�o�]���•�����l�}�Œ�]�•�š�����v�����u���v�i���u�����Œ�}�i�µ���Ì�Œ�����v�]�Z���o�µ�l���X���E���i�‰�}�Ì�v���š�]�i�]�����o�š���Œ�v���š�]�À�v�]���v�����]�v���}���o�����]�À���v�i����
�Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����i�����}���o�����]�À���v�i�����]�v�(�Œ�����Œ�À���v�}�u���š���Z�v�}�o�}�P�]�i�}�u�X���Z���Ì�À�]�i���v���i�����µ���^�i���À���Œ�v�}�i�����u���Œ�]���]���]���š���u�}��
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�•���� �‰�Œ���š���Î�]�š�}�� �] �l�}�Œ�]�•�š�]�X�� �E���l�}�o�]�l�}�� �Ì�Œ�����v�]�Z�� �o�µ�l���� �i���� �}�‰�Œ���u�o�i���v�}�� �}�À�]�u�� �•�µ�•�š���À�}�u�� �}���o�����]�À���v�i����
zrakoplova �}�����l�}�i�]�Z���i�����v���i�À������ �D�����µ�v���Œ�}���v�����Ì�Œ�����v�����o�µ�l�����:�}�Z�v���&�X���<���v�v�����Ç��u New Yorku. Zasad 
�i�����]�v���� ���µ�Œ�}�‰�•�l���� �Ì�Œ�����v���� �o�µ�l���� �l�}�i���� �i���� �}�‰�Œ���u�o�i���v���� �]�v�(�Œ�����Œ�À���v�}�u�� �š���Z�v�}�o�}�P�]�i�}�u�� �}���o�����]�À���v�i���� �i����
�•�Œ�����v�� luka Oslo [19]. �Z���Ì�o�}�P���Ì���“�š�}���À�]�“�����Ì�Œ�����v�]�Z���o�µ�l�����v�]�i�����]�u�‰�o���u���v�š�]�Œ���o�}���}�À���l�À�µ���š���Z�v�}�o�}�P�]�i�µ��
�}���o�����]�À���v�i���� �i���� �š�}�� �“�š�}�� �}�À���� �š���Z�v�}�o�}�P�]�i���� �Ì���Z�š�i���À���� �À���o�]�l�µ�� �‰�}�À�Œ�“�]�v�µ�� �Ì���� �Z���v�P���Œ�� �µ�� �l�}�i���u�� �•���� �À�Œ�“�]��
�}���o�����]�À���v�i���X�� �,���v�P���Œ�� �u�}�Î���� ���]�š�] visok i do 30m, pa zato ne smije ���]�š�]�� �•�u�i���“�š���v�� ���o�]�Ì�µ�� �µ�Ì�o���š�v�}��
�•�o���š�v�����•�š���Ì���U���l���}���“�š�}���u�}�P�µ�����]�š�]���•�š���i���v�l�����Ì�����}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�� [20]. 

�K���o�����]�À���v�i�����]�v�(�Œ�����Œ�À���v�}�u���š���Z�v�}�o�}�P�]�i�}�u���(�µ�v�l���]�}�v�]�Œ�����v�����v�����]�v���������•�����v�� krovu hangara (s 
�µ�v�µ�š���Œ�v�i�����•�š�Œ���v���•���v���o���Ì�����‰�o�}���� �~�P�Œ�]�i�����]�• koje emitiraju infracrvenu svjetlost (slika 10.). Kada se 
zrakoplov pozicionira u hangaru, prvo se infracrvenom tehnologijom utvrdi kontaminiranost 
�Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���X�� �•���š�]�u�� �•���� �µ�‰���o���� �]�v�(�Œ�����Œ�À���v�]�� �P�Œ�]�i�����]�� �l�}ji ne griju zrak, nego prodiru kroz naslage 
�l�}�v�š���u�]�v���v�š���� �]�� �µ�Ì�Œ�}�l�µ�i�µ�� �P�]�����v�i���� �v�i�]�Z�}�À�]�Z�� �u�}�o���l�µ�o���U�� �“�š�}�� �•�š�À���Œ���� �š�}�‰�o�]�v�µ�� �]�� �š�}�‰�]�� �l�}�v�š���u�]�v���v�š���X��
�E���l�}�v���}���o�����]�À���v�i�����]�v�(�Œ�����Œ�À���v�}�u���š���Z�v�}�o�}�P�]�i�}�u�U���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���•�����u�}�Î���U�����l�}���i�����‰�}�š�Œ�����v�}�U���Ì���“�š�]�š�]�š�]��
teku���]�v�}�u���Ì�����Ì���“�š�]�š�µ���}�����Ì���o�����]vanja [19]. 

�K���o�����]�À���v�i���� �]�v�(�Œ�����Œ�À���v�}�u�� �š���Z�v�}�o�}�P�]�i�}�u�� �i���� �i���(�š�]�v�]�i�]�� �v�����]�v �}���o�����]�À���v�i���� �µ�� �}���v�}�•�µ�� �v����
�}���o�����]�À���v�i�����(�o�µ�]���}�u. T�Œ�}�“�l�}�À�]���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]�l�� time su manji, a i smanjuje se negativan utjecaj koji 
�}�•�š�����]���š���l�µ���]�v�����u�}gu imati na podzemne vode i tlo [19]. 

�/���l�}�� �•���� �}���o�����]�À���v�i���� �]�v�(�Œ�����Œ�À���v�}�u�� �š���Z�v�}�o�}�P�]�i�}�u�� �� �‰�}�l���Ì���o�}�� �l���}�� �i���(�š�]�v�� �]�� �•�]�P�µ�Œ���v�� �v�����]�v��
�}���o�����]�À���v�i�����i�}�“���µ�À�]�i���l���v�]�i�����‰�Œ�]�Z�À�������v���l�}�����•�À�]�Z���Ì�Œ�����v�]�Z prijevoznika [19].  

 

 

Slika 10�X���,���v�P���Œ���Ì�����}���o�����]�À���v�i�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����]�v�(�Œ�����Œ�À���v�}�u���š���Z�v�}�o�}�P�]�i�}�u 

Izvor: [20] 
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4.4. Kombinacije navedenih metoda 
Postoje i kombina���]�i�����u���Z���v�]���l�]�Z���u���š�}�����U���(�o�µ�]�������]�����o�š���Œ�v���š�]�À�v�]�Z���u���š�}�����X���K�v�����•�����v���i�����“������

koriste ak�}�� �•���� �v���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�µ�� �v���o���Ì�]�� �À���o�]�l���� �l�}�o�]���]�v���� �l�}�v�š���u�]�v���v�š���X�� �W�Œ�À�}�� �•���� �u���Z���v�]���lim ili 
alternativnim metodama �µ�l�o�}�v�]���À�����]�����]�} �l�}�v�š���u�]�v���v�š���U�������Ì���š�]�u���•�����š���l�µ���]�v���u�� �Ì�����}���o�����]�À���v�i����
�]�� �Ì���“�š�]�š�µ�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}���� �Ì���o�����]�À���v�i�� �À�Œ�“�]�� �����o�i�v�i���� �}���o�����]�À���v�i���� �]�� �Ì���“�š�]�š����zrakoplova. Time se 
�Ì�v�������i�v�}���•�u���v�i�µ�i�����l�}�o�]���]�v�����‰�}�š�Œ�����v�����š���l�µ���]�v�����]���•�u���v�i�µ�i�����•�����À�Œ�]�i���u�����‰�}�š�Œ�����v�}���Ì�����}���o�����]�À���v�i�����]��
�Ì���“�š�]�š�µ zrakoplova �}�����Ì���o�����]�À���v�i�� [11]. 
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5. Operativne procedure 
�K�‰���Œ���š�]�À�v�����‰�Œ�}�������µ�Œ�����‰�Œ�]�o�]�l�}�u���}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����•�µ�W 

1. Provjera kontaminiranosti zrakoplova; 
2. Prip�Œ���u�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����Ì�����}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�µ���}�����Ì���o�����]�À���v�i��; 
3. P�}�•�š�µ�‰���l���}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�����}�����Ì���o�����]�À���v�i��; 
4. Provjera zrakoplova prije polijetanja [4]. 

Neophodno je prije �‰�}�����š�l���� �}���o�����]�À���v�i���� �]�� �Ì���“�š�]�š���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}���� �Ì���o�����]�À���v�i����provjeriti 
�]�•�‰�Œ���À�v�}�•�š�� �}�‰�Œ���u���� �]�� �•�Œ�����•�š���À���� �µ�l�o�i�µ�����v�]�Z�� �µ�� �‰�Œ�}�����•�X�� �W�Œ�}�À�i���Œ���À���� �•���� �]�•�‰�Œ���À�v�}�•�š�� �À�}�Ì�]�o�� za 
�}���o�����]�À���v�i���� �]�� �Ì���“�š�]�š�µ�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}���� �Ì���o�����]�À���v�i���U�� �}�•�}���v���� �Ì���“�š�]�š�v���� �}�‰�Œ���u���� �]�� �(�o�µ�]������ �l�}�i�]�� ������ �•����
koristiti u postupku [3].  

 

5.1. Provjera kontaminiranosti zrakoplova 
Prije �‰�}�����š�l���� �}���o�����]�À���v�i���� �]�� �Ì���“�š�]�š�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}���� �Ì���o�����]�À���v�i�� potrebno je provjeriti 

postojanje leda, mraza, snijega i drugih kontaminanta na zrakoplovu. Provjeravaju se svi 
���]�i���o�}�À�]���}�•�i���š�o�i�]�À�]���v�����‰�}�i���À�µ���l�}�v�š���u�]�v���v�š�����]���•�À�����l�Œ�]�š�]���v�����‰�}�À�Œ�“�]�v���X��Kapetan zrakoplova je taj koji 
�µ�� �l�}�v�����v�]���]�� �}���o�µ���µ�i���� �}�� �š�}�u���� ������ �o�]�� �i���� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �]�Ì�À�Œ�“�]�š�]�� �}���o�����]�À���v�i���l�Ì���“�š�]�š�µ�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �]�o�]�� �v�]�i����
potrebno. Svoju odluku donosi u suradnji s �o���š�����l�}�u���‰�}�•�����}�u���]��kvalificiranim aerodromskim 
osobljem [1]. 

Prilikom pripreme za polazak svaki zrakoplov mora ���]�š�]�� �‰�Œ���P�o�������v�U�� �}���� �}�À�o���“�š���v���� �]��
�l�À���o�]�(�]���]�Œ���v�����}�•�}�����U�����l�}���v�����Ì�Œ�����v�}�i���o�µ���]���‰�Œ���À�o�������À���i�µ���Ì�]�u�•�l�]���µ�À�i���š�]�X���h���•�o�µ�����i�µ���������Ì�Œakoplov nije 
�l�}�v�š���u�]�v�]�Œ���v�� �v�������� ���]�š�]�� �‰�}�š�Œ�������� �Ì�����}���o�����]�À���v�i���u�X�� �h�� �•�o�µ�����i�µ�� ���� se utvrdi postojanje 
kontaminanta na zrakoplovu, �‰�}�š�Œ�����v�}���i�����µ�‰�µ�š�]�š�]���Ì���Z�š�i���À���Ì�����}���o�����]�À���v�i���u���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À����i ���]�š��������
�‰�Œ�]�u�]�i���v�i���v�]���}���P�}�À���Œ���i�µ���]��postupci [3]. �W�}�•�š�}�i���v�i�����}���Œ�������v�]�Z���l�}�v�š���u�]�v���v�š���U���‰�}�‰�µ�š���]�v�i���U���i�� na 
�‰�}�i�����]�v�]�u�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�]�u���� ���}�Ì�À�}�o�i���v�}�� �‰�Œ���u���� �c�<�v�i�]�Ì�]�� �}���Œ�Î���À���v�i���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���^�U�� �v�}�� �•���u�}��u 
�}���Œ�������v�]�u�� �l�}�o�]���]�v���u���� �] �v���� �}���Œ�������v�]�u�� �‰�}�À�Œ�“�]�v���u���� �]��nije ih potrebno uklanjati.  Postojanje 
kontaminant�����µ�š�À�Œ���µ�i�����•�����(�]�Ì�]���lim pregledom zrakoplova i dodirom ako je potrebno. Osoba 
koja pregledava zrakoplov mora imati jasan i neometan pogl�������v�����‰�}���Œ�µ���i�����l�}�i�����‰�Œ���P�o�������À�� 
[4]. �Z���Ì�À�}�i���š���Z�v�}�o�}�P�]�i���� �}�u�}�P�µ���]�}�� �i���� �]���‰�Œ�]�u�i���v�µ�� �v�}�À�]�Z�� �v�����]�v���� �‰�Œ���P�o���������Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���X��Na nekim 
�Ì�Œ�����v�]�u���o�µ�l���u�����Ì�����µ�š�À�Œ���]�À���v�i�����‰�}�•�š�}�i���v�i�����l�}�v�š���u�]�v���v�š�����v�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�µ���l�}�Œ�]�•�š�����•�����š���Z�v�}�o�}�P�]�i����
�����Ì�]�Œ���v���� �v���� �•���v�Ì�}�Œ�]�u���� �]�� �]�v�(�Œ�����Œ�À���v�]�u�� �l���u���Œ���u���X�� �d���l�À���� �š���Z�v�}�o�}�P�]�i���� �•���� �v���i�����“������ �l�}�Œ�]�•�š���� �l���}��
�‰�}�u�}���v���� �•�Œ�����•�š�À���� �‰�Œ�]�� �À�]�Ì�µ���o�v�}�u�� �‰�Œ���P�o�����µ�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�� [21]. �W�}���Œ�µ���i���� �l�}�i���� �}�À�o���“�š���v���� �}�•�}��a 
�‰�Œ���P�o�������À�����•�µ���•�À���������Œ�}���]�v���u�]���v�����‰�}�À�Œ�“�]�v���U���š�Œ�µ�‰���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���U���u�}�š�}�Œ�]�U���‰�]�š�}�š�����]�i���À���]���•�š���š�]���l�]���}�š�À�}�Œi, 
�‰�}���À�}�Ì�i���U�� �À�Œ���š���� �‰�}���À�}�Ì�i���U�� ���v�š���v���U�� �•���v�Ì�}�Œ�]�� �]�� �}�•�š���o���� �‰�}�À�Œ�“�]�v���� �l�}�i���� �i���� �‰�Œ�}�]�Ì�À�}�������� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �]��
operater zrakoplova propisao [1]. Ako se utvrdi postojanje leda na lopaticama kompresora 
motora ili na uvodnicima, mora se ukloniti sav led prije startanja motora. Uklanjanje leda se 
�}�����À�o�i�����À�Œ�µ���]�u���Ì�Œ���l�}�u���]�o�]���v�����v�����]�v���l���l�}���š�}���‰�Œ���‰�}�Œ�µ���µ�i�µ proiz�À�}���������u�}�š�}�Œ�����]���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À����[3]. 
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5.2. ���”�‹�’�”�‡�•�ƒ���œ�”�ƒ�•�‘�’�Ž�‘�˜�ƒ���œ�ƒ���‘�†�Ž�‡�¯�‹�˜�ƒ�•�Œ�‡���‹���œ�ƒ�æ�–�‹�–�—���‘�†���œ�ƒ�Ž�‡�¯�‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ 
P�Œ�]�‰�Œ���u�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����µ�l�o�i�µ���µ�i�����Ì���š�À���Œ���v�i�����•�À�]�Z���À�Œ���š�����]���‰�Œ�}�Ì�}�Œ�����l���l�}���š���l�µ���]�v�����Ì�����}���o�����]�À���v�i����

�]���Ì���“�š�]�š�µ���}�����Ì���o�����]�À���v�i�����v�������]�����}�•�‰�i���o�����µ���µ�v�µ�š�Œ���“�v�i�}�•�š���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À��. Ako postoji led ili snijeg oko 
�À�Œ���š�����‰�µ�š�v�]���l�����l�����]�v�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���U���}�v���u�}�Œ�������]�š�]���µ�l�o�}�v�i���v���‰�Œ�]�i�����Ì���š�À���Œ���v�i�����À�Œ���š�����l���l�}���v�������]�����}�“�o�}��
���}���•�u�Œ�Ì���À���v�i�����À�Œ���š�����]���š�]�u�����•�����}�v���u�}�P�µ���]�o�}���v�i�]�Z�}�À�}���}�š�À���Œ���v�i�� [9]. �W�Œ�]�i�����‰�}�����š�l�����}���o�����]�À���v�i�����]��
�Ì���“�š�]�š���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}���� �Ì���o�����]�À���v�i�� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �‰�}�•�š���À�]�š�]�� �l�}�v�š�Œ�}�o�v���� �‰�}�À�Œ�“�]�v���� �~�l�}�Œ�u�]�o���� �À�]�•�]�v���U��
�•�u�i���Œ���U���Ì���l�Œ�]�o�������]�š���X�•���µ���}���P�}�À���Œ���i�µ�������‰�}�o�}�Î���i�����l���l�}���i�����‰�Œ�}�‰�]�•���}���‰�Œ�}�]�Ì�À�}���������Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���X���d�}���i����
�‰�}�š�Œ�����v�}���µ���]�v�]�š�]���l���l�}�����]���š���l�µ���]�v�����Ì�����}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�µ���]�u���o�������]�u���À�]�“�������(���l�š�����v�����š�����‰�}�À�Œ�“�]�v���X��
�W�Œ�]�‰�Œ���u���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �š���l�}�����Œ�� �µ�l�o�i�µ���µ�i���� �À�µ���µ�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� ���}�� �•�š���i���v�l���� �Ì���� �}���o�����]�À���v�i���U�� ���l�}��se 
�Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���À������tamo ne nalazi [4]. 

 

5.3. Postupak �‘�†�Ž�‡�¯�‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ���‹���œ�ƒ�æ�–�‹�–�‡���‘�†���œ�ƒ�Ž�‡�¯�‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ 
�W�Œ�]�i���� �‰�}�����š�l�� �}���o�����]�À���v�i���l�Ì���“�š�]�š���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À����de-icing operater mora informirati posadu 

�Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}�� �À�Œ�•�š�]�� �‰�}�•�š�µ�‰�l���� �l�}�i�]�� ������ �•���� �‰�Œ�]�u�]�i���v�]�š�]�U�� �š�]�‰�µ�� �(�o�µ�]������ �]�� �‰�}�À�Œ�“�]�v���u���� �l�}�i���� �•�µ��
kontaminirane i koje je potrebno tretirati. De-icing operater i kapetan zrakoplova moraju 
usuglasiti: 

�x Vrstu postupka (jednostupanjski ili dvostupanjski); 

�x Tip fluida; 

�x �W�}�À�Œ�“�]�v�����l�}�i�����•�����u�}�Œ���i�µ���š�Œ���š�]�Œ���š�]�V 

�x �W�}�•�����v���� �Ì���Z�š�i���À���� �~�o�}�l���o�v�}�� �}���o�����]�À���v�i���l�Ì���“�š�]�š���� �}���� �Ì���o�����]�À���v�i���U�� �}���o�����]�À���v�i����
podvozja, odl�����]vanje lopatica kompresora itd.) [3]. 

�h�� �•�o�µ�����i�µ�� ���]�o�}�� �l���l�À�]�Z�� �v���•�µ�P�o���•�]������ �]�o�]�� �v���•�o���P���v�i�����}�l�}�� �‰�}�•�š�µ�‰�l���U�� �l�}�v�����v�µ�� �}���o�µ�l�µ�� ���}�v�}�•�] 
kapetan zrakoplova. �K���o�����]�À���v�i���� �]�� �Ì���“�š�]�š���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}���� �Ì���o�����]�À���v�i���� �•�u�]�i�µ �‰�}�����š�]��tek kada 
kapetan zrakoplova odobri postupak [3]. 

Ako je n�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�µ���‰�}�š�Œ�����v�}���}�����À�]�š�]���]���}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�µ���}�����Ì���o�����]�À���v�i�����š�}���u�}�Î�������]�š�]��
�}�����À�o�i���v�}�� �µ�� �i�����v�}�u�� �]�o�]�� �µ�� ���À���� �l�}�Œ���l���X�� �K���o�����]�À���v�i���l�Ì���“�š�]�š���� �µ�� �i�����v�}�u�� �l�}�Œ���l�µ�� �‰�}���Œ���Ì�µ�u�]�i���À����
�]�•�š�}�À�Œ���u���v�}���}���o�����]�À���v�i�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����š�����Ì���“�š�]�š�µ���}�����Ì���o�����]�À���v�i�����u�i���“���À�]�v�}�u���}���Œ�������v�����š���l�µ���]ne 
�]���À�}�������~�]�o�]���•���u�}���š���l�µ���]�v�}�u�•�X���K���o�����]�À���v�i���l�Ì���“�š�]�š�����µ�����À�����l�}�Œ���l�����‰�}���Œ���Ì�µ�u�]�i���À�����������•�����‰�Œ�À�}���]�Ì�À�Œ�“�]��
�}���o�����]�À���v�i���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}���Œ�������v�}�u�� �u���š�}���}�u�U�� ���� �Ì���š�]�u�� ������ �•���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�� �Ì���“�š�]�š�] fluidom od 
�‰�}�v�}�À�v�}�P�� �Ì���o�����]�À���v�i�� [9]. U dvo-stupanjskom p�}�•�š�µ�‰�l�µ�U�� �‰�}�•�š�µ�‰���l�� �Ì���“�š�]�š���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}����
�Ì���o�����]�À���v�i�����u�}�Œ�����‰�}�����š�]���‰�Œ�]�i�����v���P�}�����}���������}���Ì���u�Œ�Ì���À���v�i�����š���l�µ���]�v�����l�}�Œ�]�“�š���v�����µ���‰�Œ�À�}�u���l�}�Œ���l�µ 
[3]. �<�}�i���� �u���š�}������ ������ �•���� �l�}�Œ�]�•�š�]�š�]�� �}�À�]�•�]�� �}�� �À�Œ���u���v�•�l�]�u�� �µ�À�i���š�]�u���� �v���� �Ì�Œ�����v�}�i�� �o�µ���]�U�� �Œ���•�‰�}�o�}�Î�]�À�}�i��
opremi, �Œ���•�‰�}�o�}�Î�]�À�]�u���š���l�µ���]�v���u���U���À�Œ���u���v�µ���Ì�����Œ�Î���À���v�i�����š���l�µ���]�v���U���š�����l�}�o�]���]�v�]���l�}�v�š���u�]�v���vta na 
zrakoplovu. De-icing operater je osoba �}���P�}�À�}�Œ�v�����Ì�����‰�Œ���À�]�o�v�}���]�Ì�À�}�����v�i�����}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�� 
zrakoplova �}�����Ì���o�����]�À���v�i�� [9]. 

Vremenski razmak iz�u�����µ���}���o�����]�À���v�i���l�Ì���“�š�]�š�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�����]���‰�}�o�]�i���š���v�i�������]��
�š�Œ�������}�� ���]�š�]�� ���]�u�� �u���v�i�]�� �l���l�}�� �v���� ���]�� ���}�“�o�}�� ���}�� ���À���v�š�µ���o�v�}�P�� �‰�Œ���l�}�Œ�������v�i���� �À�Œ���u���v���� �Ì�����Œ�Î���À���v�i����
�š���l�µ���]�v�� [4].  
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�W�}�•�š�}�i���� �}�‰�����v�]�š���� �‰�Œ���À�]�o���� �]�� �•�u�i���Œ�v�]������ �Ì���� �}���o�����]�À���v�i���� �•�À���l�}g dijela zrakoplova kojih se 
�}�•�}���o�i�����Ì�����}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�µ���}�����Ì���o�����]�À���v�i�����š�Œ���������‰�Œ�]���Œ�Î���À���š�]�X �K�‰�����v�]�š�����‰�Œ���À�]�o�����•�µ: 

1. Nanijeti dovoljno �š���l�µ���]�v�� �Ì�����}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�µ���}�����Ì���o�����]�À���v�i��; 
2. Na krila i horizontalne stabilizatore tre�������v���v�}�•�]�š�]���š���l�µ���]�v�µ���}�����v���‰�����ve prema 

�]�Ì�o���Ì�v�}�i�� �]�À�]���]�U�� �‰�}�����š�]�� �v���� �v���i�À�]�“�}�i�� �š�}���l�]�� �l�Œ�]�o���� �š���� �l�Œ���v�µ�š�]�� �}���� �l�}�Œ�]�i���v���� �l�Œ�]�o���� �‰�Œ���u����
vrhu; 

3. �d���l�µ���]�v�µ���v�����À���Œ�š�]�l���o�v�}m stabilizatoru treba nanositi od vrha prema dolje; 
4. �d�Œ�µ�‰���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����“�‰�Œ�]�����š�]���}�����P�}�Œ�v�i�����µ�Ì���µ�Î�v�����o�]�v�]�i�����‰�Œ���u�����À���v�V 
5. Osoblje i oprema koja ne �•�µ���i���o�µ�i���� �µ�� �}�‰���Œ�����]�i���u���� �}���o�����]�À���v�i���� �]�� �Ì���“�š�]�š����

�Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�� mora biti na dovoljnoj udaljenosti od zrakoplova; 
6. �D�}�š�}�Œ�]���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����]���l�o�]�u���š�]�Ì�����]�i�•�l�]���µ�Œ�������i���•�µ���µ���‰�Œ���À�]�o�µ���µ�P���“���v�]�V 
7. �E���� �‰�Œ�•�l���š�]�� �š���l�µ���]�v�µ�� ���]�Œ���l�š�v�}�� �v���� �l�}�š�������� �]�� �l�}���v�]������ �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À��, ispuh, usisnik 

�u�}�š�}�Œ���U�����o���l�š�Œ�]���v�����l�}�u�‰�}�v���v�š�����]���•�o�X (slika 11) [4]. 

 

Slika 11�X���•�}�v�����Ì�����Œ���v�i���v�����Ì�����‰�Œ�•�l���v�i�����š���l�µ���]�v�����Ì�����}���o�����]�À���v�i���l�Ì���“�š�]�š�µ���}�����Ì���o�����]�À���v�i�����v����
zrakoplovu Airbus 320 

Izvor: [3] 

 

5.3.1. ���†�Ž�‡�¯�‹�˜�ƒ�•�Œ�‡���œ�”�ƒ�•�‘�’�Ž�‘�˜�ƒ 
�•���� �}���o�����]�À���v�i���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �‰�Œ�]�u�i���v�i�µ�i���� �•���� �i�����v�� od metoda opisanih u poglavlju 4. 

�•�Œ���l�}�‰�o�}�À�� �•���� �•�u�]�i���� �}���o�����]�š�]�� �]�� �À�Œ�µ���}�u�� �À�}���}�u�X���K���o�����]�À���v�i���� �À�Œ�µ���}�u�� �À�}���}�u�� �v�]�i���� ���}�Ì�À�}�o�i���v�}�� �µ��
jedno-stupanjskom postupku, ali je u dvo-stupanjskom [3].  

�W�}�v���l�������•�����u�}�Î�������}�P�}���]�š�]���������•�����o�������‰�}�i���À�o�i�µ�i�����•���u�}���v�����‰�}�i�����]�v�]�u�����]�i���o�}�À�]�u�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���X��
�d�}�� �•���� �v���i�����“������ ���}�P�������� �v���� �v���‰�����v�]�u�� �]�À�]�����u���� �l�Œ�]�o���� �]�� �•�š�����]�o�]�Ì���š�}�Œ���U�� �š���� �v���� �P�}�Œ�v�i�]�u�� �]�� ���}�v�i�]�u��
�‰�}�À�Œ�“�]�v���u�����l�Œ�]�o�����]���•�š�����]�o�]�Ì���š�}�Œ���X�����}���‰�}�i���À�����o���������]�•�‰�}�����l�Œ�]�o�������}�o���Ì�]���v���i�����“�������Ì���}�P���À���}�u�����Zladnog 
goriva u spremnicima koji �•���� �v���o���Ì���� �µ�� �l�Œ�]�o�µ�X�� �h�� �š���l�À�]�u�� �•�o�µ�����i���À�]�u���� �v�]�i���� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �]�Ì�À�Œ�“�]�š�]��
�}���o�����]�À���v�i���� ���]�i���o�}�P�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���U�� �v���P�}�� �•���u�}�� �Ì���u�Œ�Ì�v�µ�š�]�Z�� ���]�i���o�}�À���X�� �•���� �š���l�À���� �•�]�š�µ�����]�i���� �Ì����
odle���]�À���v�i�����•e primjenjuje grijani fluid�U���}���v�}�•�v�}���u�i���“���À�]�v�����(�o�µ�]�������•���À�}���}�u�U���l�}�i�� je primjerena 
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za �}���o�����]�À���v�i���� �µ�� �i�����v�}�u�� �l�}�Œ���l�µ. Da bi grijane �š���l�µ���]�v���� ���]�o���� ���]�u�� �µ���]�v�l�}�À�]�š�]�i�� potrebno ih je 
nanositi iz blizine �v���� �‰�}�À�Œ�“�]�v�µ�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�� �l���l�}�� �v���� ���]�� ���}�“�o�}�� ���}�� �P�µ���]�š�l���� �š�}�‰�o�]�v��. Vrijeme 
�Ì�����Œ�Î���À���v�i�����š���l�µ���]�v�����•�����µ���š��kvim situacijama ne primjenjuje [9]. 

 �s���Î�v�}���i�����������•�����š���l�µ���]�v�����v���v���•�����Œ���À�v�}�u�i���Œ�v�}���]���•�]�u���š�Œ�]���v�}���v�����}�������l�Œ�]�o�����]�o�]���}�������•�š�����]�o�]�Ì���š�}�Œ���X��
�d�}���Ì�v�����]���������]���l�}���•�����o�������u�}�Î�������‰�}�i���À�o�i�µ�i�����•���u�}���v�����i�����v�}�u���l�Œ�]�o�µ�U���‰�}�š�Œ�����v�}���i�����v���v�]�i���š�]���u�i���“���À�]�v�µ��
�Ì�����}���o�����]�À���v�i�����]���v�����•�µ�‰�Œ�}�š�v�}���l�Œ�]�o�}�U���Œ���À�v�}�u�i���Œ�v�}���]���µ���]�•�š�}�i���l�}�o�]���]�v�]���l��o i na zamrznuto krilo [9]. 

�W�Œ�}�������µ�Œ���� �µ�l�o���v�i���v�i���� �•�v�]�i���P���� �•���� �‰�}�À�Œ�“�]�v���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}�À�]�•�]�š�� ������ �}�� �l�}�o�]���]�v�]�� �•�v�]�i���P���� �v����
�Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�µ�� �š���� �}�� �š�}�u���� ������ �o�]�� �i���� �•�v�]�i���P�� �•�µ�Z�� �]�o�]�� �u�}�l���Œ�X�� �K�‰�����v�]�š�}�U�� �•�µ�Z�]�� �•�v�]�i���P�� �i���� �o���l�“���� �µ�l�o�}�v�]�š�]�� �•����
zrakoplova nego mokri. Za razbijanje �v���•�o���P���� �•�v�]�i���P���� �š���l�}�����Œ�� �•���� �l�}�Œ�]�•�š�]�� �u�i���“���À�]�v���� �P�Œ�]�i���v����
�š���l�µ���]�v�����Ì�����}���o�����]�À���v�i�����]���À�}�����X �^�v���P�}�u���u�o���Ì�����š���l�µ���]�v�����µ�l�o���v�i���i�µ���•�����v���•�o���P�����•�v�]�i���P���X �h���•�o�µ�����i�µ��
�������•�����v�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�µ���v���o���Ì�]���À�Œ�o�}���À���o�]�l�����l�}�o�]���]�v�����•�v�]�i���P���U���v���i���}�o�i�����i�����‰�Œ�À�}���u���Z���v�]���l�]���µ�l�o�}�v�]�š�] dio 
�•�v�]�i���P���U���‰�����Ì���š�]�u���]�Ì�À�Œ�“�]�š�]���}���o�����]�À���v�i�����]���µ�l�o���v�i���v�i�����•�v�]�i���P�����u�i���“���À�]�v�}�u���P�Œ�]�i���v�����š���l�µ���]�v�� [9]. 

�E���•�o���P�����o���������µ�l�o���v�i���i�µ���•�����•�����u���š���o�v�]�Z�����]�i���o�}�À�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����v�����v�����]�v���������•�����P�Œ�]�i���v�����u�i���“���À�]�v����
�š���l�µ���]�v�����Ì�����}���o�����]�À���v�i�����]���À�}�������v���v�}�•�]���v�����Ì���o�������v�µ���‰�}�À�Œ�“�]�v�µ�X���D�i���“���À�]�v�����•�����µ�•�u�i���Œ���À�����v�����i�����v�}��
�u�i���•�š�}�� �‰�}���� �l�µ�š�}�u�� �u���v�i�]�u�� �}���� �õ�ì�£�X�� �h�� �i�����v�}�u�� �š�Œ���v�µ�š�l�µ�� �o������ ������ �v���� �š�}�u�� �u�i���•�š�µ�� �‰�µ�l�v�µ�š�]�� �š���� ������
�}�‰�o���š���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� ���]�š�]�� �]�Ì�o�}�Î���v���� �À�Œ�µ���}�i�� �š���l�µ���]�v�]�� �Ì���� �}���o�����]�À���v�i���X�� �d���l�µ���]�v���� ������ �P�Œ�]�i���š�]�� �}�‰�o���š�µ�U�� ����
�š�}�‰�o�]�v���� ������ �•���� �“�]�Œ�]�š�]�� �}�‰�o���š�}�u�� �š���� ������ �o������ �‰�}�����š�]�� �‰�µ�����š�]�X�� �>������ �•���� �Ì���š�]�u�� �u�}�Î���� �i�����v�}�•�š���À�v�}�� �µ�l�o�}�v�]�š�] 
snagom mlaza �š���l�µ���]�v���X�� �K�À���i�� �‰�}�•�š�µ�‰���l�� �•���� �l�}�Œ�]�•�š�]�� �]�� �Ì���� ���]�i���o�}�À���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �l�}�i�]�� �v�]�•�µ�� �u���š���o�v�]�U��
�u�����µ�š�]�u���}���o�����]�À���v�i�����š���l�À�]�Z���‰�}�À�Œ�“�]�v�����u�}�Î�����š�Œ���i���š�]�����µ�o�i�����i���Œ���v���u���š���o�v�]�����]�i���o�}�À�]���v���u���i�µ���š�}�o�]�l�µ��
toplinsku vodljivost kao metalni [9]. 

�s���Î�v�}�� �i���� �}���Œ���š�]�š�] pozornost na dijelove zrakoplova poput stajnog trapa, motora i 
�À�i���š�Œ�}���Œ���v�•�l�}�P���•�š���l�o�����‰�]�o�}�š�•�l�����l�����]�v���X���E�����•�š���i�v�}�u���š�Œ���‰�µ���š�Œ���������l�}�Œ�]�•�š�]�š�]�����]�u���u���v�i�����š���l�µ���]�v�����Ì����
�}���o�����]�À���v�i���X�����l�} �i�����u�}�P�µ�������µ�l�o�}�v�]�š�]���o�������]���•�v�]�i���P���u���Z���v�]���l�]�u�����]�“�����v�i���u�U���������l�}���i�����v�µ�Î�v�}���}�v������
�l�}�Œ�]�•�š�]�š�]���]���š���l�µ���]�v�µ���Ì�����}���o�����]�À���v�i���X���d���l�µ���]�v�}�u���•�����v�����•�u�]�i�µ direktno prskati �l�}�š�����]���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����š����
�l�}���v�]���� [9]�X�� �d���l�µ���]�v���� �Ì���� �}���o�����]�À���v�i���� �v���� �À�i���š�Œ�}���Œ���v�•�l�}�u���•�š���l�o�µ�� �‰�]�o�}�š�•�l���� �l�����]�v���� �u�}�Î����
uzrokovati smanjenu vidljivost iz kabine. Vjetrobransko staklo i nos zrakoplova iz tog razloga 
�š�Œ�������� �}���u�Œ�Ì���À���š�]�� �À�Œ�µ���]�u�� �Ì�Œ���l�}�u�� �]�o�]�� �š���l�µ���]�v�}�u�� �d�/�W�� �/�� �]�� �l�Œ�‰�}�u. Ako je primjena �š���l�µ���]�v�� za 
�}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���vja neophodna onda ju treba primijeniti pod niskim 
�š�o���l�}�u���]���o�������µ�l�o�}�v�]�š�]�������š�l�}�u�X���K�•�š���š�l�����š���l�µ���]�v�����•�����v�}�•�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����š�Œ���������µ�l�o�}�v�]�š�]���•�‰�µ�Î�À�}�u [3]. 

�D�}�š�}�Œ�]�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �•�µ�� �š���l�}�����Œ�� �À�Œ�o�}�� �}�•�i���š�o�i�]�À�� ���]�}�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �Ì���� �}���o�����]�À���v�i��. Led se sa 
uvodnika motora i lopatica kompresora uklan�i�����u���Z���v�]���l�]���}���v�}�•�v�}���À�Œ�µ���]�u���Ì�Œ���l�}�u���~�•�o�]�l�����í�î.). 
Nije dozvoljeno p�Œ�•�l���š�]���•�Œ�����•�š�À�}���Ì�����}���o�����]�À���v�i�����~�l���}���v�]���•�Œ�����•�š�À�}���‰�Œ�}�š�]�À���Ì���u�Œ�Ì���À���v�i���•���µ���u�}�š�}�Œ��
zrakoplova. Kod turbo propelerskih motora uklanjanje leda sa propelera �•���� �À�Œ�“�]��
�}���P�}�À���Œ���i�µ���}�u���š���l�µ���]�v�}�u�U�����o�]���‰�}�š�Œ�����v�}���i�����‰���Ì�]�š�]���������š���l�µ���]�v�����v�������}�•�‰�]�i�����µ���µ�•�]�•�v�]�l�����u�}�š�}�Œ�� [1]. 

 



23 
 

 

Slika 12�X���K���o�����]�À���v�i�����o�}�‰���š�]�������l�}�u�‰�Œ���•�}�Œ�����u�}�š�}�Œ�����À�Œ�µ���]�u���Ì�Œ���l�}�u 

Izvor: [22] 

 

�E���l�}�v���•�À���l�}�P���}���o�����]�À���v�i�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����‰�}�š�Œ�����v�}���i�����‰�}�u�v�}���‰�Œ���P�o�������š�]���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���l���l�}�����]���•����
�µ�š�À�Œ���]�o�}���]�u�����o�]���i�}�“���l�}�v�š���u�]�v���v�š�����v�����‰�}�À�Œ�“�]�v���u�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���X���W�}�•�����v�}���i�����}�‰���•���v�����]�•�š�] (prozirni) 
led. ���]�•�š�] �o�������•���������•�š�}���Ì�v�����‰�}�i���À�]�š�]���]�•�‰�}�����•�o�}�i�����•�v�]�i���P�����]�o�]�����o�i�µ�Ì�P���À�]�����U���v���i�����“�������µ�����o�]�Ì�]�v�]���Œ���Ì���Œ�À�}���Œ����
�Ì�����P�}�Œ�]�À�}���š�����v�����]���]�•�‰�}�����l�Œ�]�o���X���W�}�i���À�o�i�µ�i�����•�����µ���•�o�]�i���������]�u���µ�À�i���š�]�u���W 

1) �<���������i�����š���u�‰���Œ���š�µ�Œ�����}�‰�o���š�����l�Œ�]�o�����Ì�v�������i�v�}���]�•�‰�}�����v�]�“�š�]�����V 
2) ���u���]�i���v�š���o�v�����š���u�‰���Œ���š�µ�Œ�����]�Ì�u�����µ��-�î���£�� �]���=�í�ñ���£���V 
3) �s���o�]�l�����À�o���Î�v�}�•�š���Ì�Œ���l�� [9]. 

Prozirni �o�������i�����}�‰���•���v���]�Ì���Œ���Ì�o�}�P�����“�š�}���P�����i�����À�Œ�o�}���š���“�l�}��vizualno otkriti. Iz tog razloga treba 
�v���l�}�v�� �•�À���l�}�P�� �}���o�����]�À���v�i���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �����š���o�i�v�}�� �‰�Œ���P�o�������š�]�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�� ������ ���]�� �•���� �}�•�]�P�µ�Œ���o�}�� ������ �i����
�Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���µ���‰�}�š�‰�µ�v�}�•�š�]���}���]�“�����v���}�����l�}�v�š���u�]�v���v�š�� [9]. 

 

5.3.2. ���ƒ�æ�–�‹�–�ƒ���‘�†���œ�ƒ�Ž�‡�¯�‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ 
�•���“�š�]�š���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}���� �Ì���o�����]�À���v�i���� �}�����À�o�i���� �•���� �}���P�}�À���Œ���i�µ���]�u�� �š���l�µ���]�v���u���U�� �}���v�}�•�v�}��

�u�i���“���À�]�v�}�u���š���l�µ���]�v�����Ì�����Ì���“�š�]�š�µ���]���À�}�����X���W�Œ�•�l���v�i���u���š�����š���l�µ���]�v�����‰�}���‰�}�À�Œ�“�]�v�]���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����•�‰�Œ�������À����
se akumulacija kontaminanta na zrakoplovu [9]�X���d���l�µ���]�v���� ���i���o�µ�i�����v���� �v�����]�v�� ������ �•�v�]�Î���À���� �š�}���l�µ��
�•�u�Œ�Ì���À���v�i�����]���v�����š���i���v�����]�v���}���P���������v���l�µ�‰�o�i���v�i�����l�}�v�š���u�]�v���v�š�����v�����Ì���“�š�]�����v�]�u �‰�}�À�Œ�“�]�v���u�� [1].  

�<�}�Œ�]�“�š���v�i���� �š���l�µ���]�v���� �Ì���� �Ì���“�š�]�š�µ�� �}���� �Ì���o�����]�À���v�i���� �i���� �}�����À���Ì�v�}�� �µ�� �•�o�µ�����i�µ�� ������ �v���� �Ì�Œ�����v�}�i�� �o�µ���]��
polaska, u bilo kojem trenutku otpreme zrakopl�}�À���U�� �‰�������� �l�]�“���� �l�}�i���� �•���� �•�u�Œ�Ì���À���� �µ�� ���}���]�Œ�µ�� �•��
�‰�}�À�Œ�“�]�v�}�u�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���U�� �•�v�]�i���P�� �]�o�]�� ���Œ�µ�P���� �}���}�Œ�]�v���� �l�}�i���� �u�}�P�µ�� �µ�Ì�Œ�}�l�}�À���š�]��smrzavanje dijelova 
�Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �]�o�]�� �•���� �š���l�À�]�� �µ�À�i���š�]�� �}�����l�µ�i�µ�� �Ì���� �À�Œ�]�i���u���� �‰���v�i���v�i���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���X��U nekim situacijama 
�š���l�µ���]�v�� �Ì�����Ì���“�š�]�š�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�� se mogu koristiti i neposredno nakon slijetanja 
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zrakoplova. Primjer takve situacije bi bio transferni ili tranzitni let s vrlo kratkim vremenom 
�}�‰�•�o�µ�Î�]�À���v�i���� �~engl. Turnaround Time). Ponekad se u tak�À�]�u�� �•�]�š�µ�����]�i���u���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�� �Ì���“�š�]���µ�i����
�š���l�µ���]�v�}�u �Ì���� �Ì���“�š�]�š�µ�� �}�����Ì���o�����]�À���v�i�� odmah nakon pozicioniranja na parkirnu poziciju i prije 
samog istovara tereta �]���]�•�l�Œ�����i�����‰�µ�š�v�]�l���U���v���Œ���À�v�}�����l�}���v�����Ì�Œ�����v�}�i���o�µ���]���À�o�������i�µ���š���l�À�]���u���š���}�Œ�}�o�}�“�l�]��
�µ�À�i���š�]���������‰�}�•�š�}�i�]���u�}�P�µ���v�}�•�š���•�u�Œ�Ì���À���v�i�������]�i���o�}�À�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���X���d�]�u�����������•�����•�u���v�iiti eventualna 
���l�µ�u�µ�o�����]�i���� �l�}�v�š���u�]�v���v�š���� �v���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�µ�� �l�}�i�µ�� �š�Œ�������� �µ�l�o�}�v�]�š�]�� �‰�Œ�]�i���� �‰�}�o�]�i���š���v�i���X�� �d���l�}�����Œ ako 
�u���š���}�Œ�}�o�}�“�l���� �•�o�µ�Î������ �]�Ì������ �µ�‰�}�Ì�}�Œ���v�i���� �Ì���� �u�}�P�µ���}�u�� �‰�}�i���À�}�u�� �o�������v���� �l�]�“���U�� �•�v�]�i���P���� �]�� �•�o�]���v�]�Z��
�‰�������o�]�v�����]�o�]���µ���•�o�µ�����i�µ���������Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���µ���Ì�]�u�•�l�]�u���µ�À�i���š�]�u�� ostaje pre�l�}���v�}���]���‰���Œ�l�]�Œan na stajanci, 
�‰�}�v���l�������•�����Ì���“�š�]���µ�i�� �š���l�µ���]�v�}�u �‰�Œ�}�š�]�À���Ì���o�����]�À���v�i��, kako bi se ���]�u���u���v�i�����l�}�v�š���u�]�v���v�š�����•�l�µ�‰�]�o�}��
na zra�l�}�‰�o�}�À�µ���]���•���u�]�u���š�]�u�����•�����}�o���l�“���o�}���}���o�����]�À���vje [9]. 

���l�}���•�����Ì�����Ì���“�š�]�š�µ���}�����Ì���o�����]�À���v�i�����l�}�Œ�]�•�š�]���š���l�µ���]�va TIP I, potrebno je nanijeti minimalno jednu 
�o�]�š�Œ�µ�� �š���l�µ���]�v���� �‰�}�� �u�ø�� �‰�}�À�Œ�“�]�v���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �]�� �š���u�‰���Œ���š�µ�Œ���� �š���l�µ���]�v���� �v���� �u�o���Ì�v�]���]�� ���]�� �š�Œ�������o���� ���]�š�]��
�u�]�v�]�u���o�v�}���ò�ì���£���X���•�����š���l�µ���]�v�����d�/�W���/�/�U���/�/�/���]���/�s�����}�À�}�o�i�v�����l�}�o�]���]�v�����i�����}�v�����µ���š�Œ���v�µ�š�l�µ���l���������š���l�µ���]�v����
ravnomjerno pokrije po�À�Œ�“�]�v�µ�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �]���‰�}���v���� �l���‰���š�]�� �•���� �Œ�µ���}�À���X �W�Œ���‰�}�Œ�µ�����v���� �l�}�o�]���]�v���� �Ì����
�l�À���o�]�š���š�v�µ���Ì���“�š�]�š�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����š���l�µ���]�v�}�u���‰�Œ�}�š�]�À���Ì���o�����]�À���v�i�����u�}�P�µ���•�����‰�Œ�}�v�����]���µ���‰�µ���o�]�l�����]�i���u����
�l�}�i�����]�Ì�����i�������������]���‰�Œ�]�Œ�µ���v�]���]�u�����l�}�i�����]�Ì�����i�µ���}�‰���Œ���š�}�Œ�]���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�� [15].  

���������]���Ì���“�š�]�š�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�������]�o�������]�u�����(�]�l���•�v�]�i���U���‰�Œ�}�����•���Ì���“�š�]�š�����}�����Ì���o�����]�À���v�i����
mora biti detaljan, neprekidan �]�� ���]�u�� ���Œ�Î�]�X�� �d���l�µ���]�v���� �u�}�Œ���� ���]�š�]�� �v���v���•���v���� �µ�� ���}�À�}�o�i�v�}�i�� �l�}�o�]���]�v�]�U��
�i�����v�}�o�]�l�}���]���•�]�u���š�Œ�]���v�}���‰�}���‰�}�À�Œ�“�]�v���u�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���X  �K�‰�����v�]�š�����‰ravila k�}�i�����À�Œ�]�i���������Ì�����v���v�}�“���v�i����
�š���l�µ���]�v�� �Ì�����}���o�����]�À���v�i�� vrije�������]���Ì�����v���v�}�“���v�i�� �š���l�µ���]�v�� �Ì�����Ì���“�š�]�š�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�� 
[15].  

�W�}�À�Œ�“�]�v�����Ì�Œ���l�}�‰lova koje moraju biti tretirane �š���l�µ���]�v�}�u �Ì�����Ì���“�š�]�š�µ���}�����Ì���o�����]�À���v�i�� su: 

1. Krila (gornja �‰�}�À�Œ�“�]�v���•���]���µ�‰�Œ���À�o�i�����l�����‰�}�À�Œ�“�]�v�����v�����P�}�Œ�v�i�}�i���•�š�Œ���v�]���l�Œ�]�o���V 
2. �,�}�Œ�]�Ì�}�v�š���o�v�]���•�š�����]�o�]�Ì���š�}�Œ�]���~�P�}�Œ�v�i�����‰�}�À�Œ�“�]�v���•���µ�l�o�i�µ���µ�i�µ���]���l�}�Œ�u�]�o�}���À�]�•�]�v���V 
3. Vertikalni stabilizator i kormilo smjera; 
4. Trup zrakoplova [15]. 

Napadne ivice krila, te vertikalne i horizontalne stabilizatore treba posebno provjeriti 
�v���l�}�v���š�Œ���š�]�Œ���v�i�����š���l�µ���]�v�}�u���Ì�����Ì���“�š�]�š�µ���}�����Ì���o�����]�À���v�i�� �i���Œ���•�����Ì���}�P���v�i�]�Z�}�À�����Ì���l�Œ�]�À�o�i���v�}�•�š�]���š���l�µ���]�v����
�v�����Œ���Ì�o�]�i���À�����i�����v�}�o�]�l�}���‰�}���‰�}�À�Œ�“�]�v�]�U���‰�����‰�}�•�š�}�i�]���u�}�P�µ���v�}�•�š���������v�]�•�µ�����}�À�}�o�i�v�}�����}���Œ�}���Ì���“�š�]�����v�] [15]. 

�E�]���µ���l�}�i���u���•�o�µ�����i�µ���•�����v�����•�u�]�i�����‰�Œ�•�l���š�]���v�}�À�]���•�o�}�i���š���l�µ���]�v�����Ì�����Ì���“�š�]�š�µ���}�����Ì���o�����]�À���v�i�����‰�Œ���l�}��
z���“�š�]�š�v�}�P�� �(�]�o�u���� �l�}�i�]�� �i���� �•�š�À�}�Œ�]�o���� �š���l�µ���]�v���� �Ì���� �Ì���“�š�]�š�µ�X ���l�}�� �i���� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �‰�}�v�}�À�]�š�]�� �š�Œ���š�u���v�� �Ì���“�š�]�š����
�Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i���U���‰�Œ�À�}���i�����‰�}�š�Œ�����v�}���‰�}�v�}�À�}���}�����À�]�š�]���l�}�u�‰�o���š���v���‰�}�•�š�µ�‰���l���}���o�����]�À���v�i�� 
�š���l�µ���]�v�}�u, pa �š���l���}�v�������Ì���“�š�]�š�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À����[9]. 

�h�����•�š���o�}�u���‰�Œ�]�u�i���v�}�u���š���l�µ���]�v�����d�/�W���/�/�U���/�/�/���]���/�s���u�}�P�µ���•�����‰�}�i���À�]�š�]���Ì�P�µ�•�v�µ�š�]���}�•�š�����]���š�]�Z���š���l�µ���]�v�� 
ka�}�� �“�š�}�� �i���� �‰�Œ�]�l���Ì���v�} na slici 13. Takvi ostaci se pojav�o�i�µ�i�µ�� �v���� �š���l�}�Ì�À���v�]�u�� �����Œ�}���]�v���u�]���vim 
�u�]�Œ�v�]�u�� �‰�}�À�Œ�“�]�v���u���� �]�� �µ�� �“�µ�‰�o�i�]�v���u��. �h�� �•�l�o�����µ�� �•���� �µ�‰�µ�š���u���� �‰�Œ�}�]�Ì�À�}���������� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �š�Œ��������
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�‰�Œ���P�o�������š�]���š���l�À�����‰�}�À�Œ�“�]�v�����µ���l�}�i�]�u�����•�����u�}�Î�����‰�}�i���À�]�š�]���Ì�P�µ�•�v�µ�š�����u���•�����š���l�µ���]�ve z�����}���o�����]�À���v�i�����š����
ih ukloniti [9]. 

 

 

Slika 13�X���•�P�µ�•�v�µ�š�����v���l�µ�‰�]�v�����š���l�µ���]�v�����Ì�����Ì���“�š�]�š�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�� 

Izvor: [23] 

 

5.4. Provjera zrakoplova prije polijetanja 
�E���l�}�v���}�����À�o�i���v�}�P���}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�� de-icing operater mora 

pregledati zrakoplov vizualno i dodirom. Neovisno o tome jesu li tretirane fluidima, obavezno 
�•�����‰�Œ���P�o�������À���i�µ���}�•�i���š�o�i�]�À�����‰�}�À�Œ�“�]�v�����‰�}�‰�µ�š���l�Œ�]�o���U���À���Œ�š�]�l���o�v�}�P���]���Z�}�Œ�]�Ì�}�v�š���o�v�}�P���•�š�����]�o�]�Ì���š�}�Œ�����]���š�Œ�µ�‰���X��
�K�•�š���o�����‰�}�À�Œ�“�]�v�����l�}�i�����•�µ���š�Œ���š�]�Œ���v�����(�o�µ�]���]�u�����š���l�}�����Œ���u�}�Œ���i�µ�����]�š�]���‰�Œ���P�o�������v���X���W�Œ�}�À�i���Œ���v�����‰�}�À�Œ�“�]�v����
�u�}�Œ���i�µ�����]�š�]�����]�•�š�����}�����l�}�v�š���u�]�v���v�š���X���E���v���•���v�]���(�o�µ�]�����v�����‰�}�À�Œ�“�]�v���u�����u�}�Œ�������]�š�]���µ���š���l�µ�����u���•�š���v�i�µ�U��
bez gubitka sjaja i izbjeljivanja boje, bez pojave leda i bez gubitka viskoznosti. Ako de-icing 
operater utvrdi �‰�}�•�š�}�i���v�i���� �(�o�µ�]������ �v���� �}�•�i���š�o�i�]�À�]�u�� �‰�}�À�Œ�“�]�v���u���� �~�‰�]�š�}�š�� ���]�i���À�U�� �l�}���v�]������ �]�� �•�o�X�•�� �]�o�] bilo 
�l���l�À�}�� �Ì���P�������v�i���U�� �u�}�Œ���� �š�} prijaviti kapetanu zrakoplova. Postupak �}���o�����]�À���v�i���l�Ì���“�š�]�š���� �}����
�Ì���o�����]�À���v�i�� i kontrola se u �•�o�µ�����i�µ���‰�}�i���À�����Ì���P�������v�i����ponavljaju [3]. 
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�E���l�}�v���Ì���À�Œ�“���v�����‰�Œ�}�À�i���Œ�� kapetanu zrakoplova se mora predati anti-icing �c�<�K���^ (slika 14). 
To je podatak koji posadi daje informacije o: 

�x Tipu �š���l�µ���]�v�����l�}�i�����i�����l�}�Œ�]�“�š���v�����µ���‰�Œ�}�����•�µ�V 

�x Postotku �š���l�µ���]�v�� �Ì�����}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�µ���}�����Ì���o�����]�À���v�i�� �µ���u�i���“���À�]�v�]���•���À�}���}�u�V 

�x Lokalno v�Œ�]�i���u���� �‰�}�����š�l���� �}���o�����]�À���v�i�� u jedno-�•�š�µ�‰���v�i�•�l�}�u�� �‰�Œ�}�����•�µ�� �]�o�]�� �Ì���“�š�]�š����
�Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�� u dvo-stupanjskom procesu; 

�x Datum; 

�x Puno ime primijenjenog fluida; 

�x �/�Ì�i���À���W���cPost De-Anti Icing check completed, no finding�•�^��[3]. 

Anti-icing �c�<�K���^���‰�}�š�‰�]�•�µ�i�����]���‰�Œ�}�•�o�i�����µ�i�����}�•�}�������loja je napravila kontrolu zrakoplova nakon 
�}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�����}�����Ì���o�����]�À���v�i���X���E�i�]�u�����•�����‰�}�š�À�Œ���µ�i�����������i�����}�����À�o�i���v���‰�Œ���P�o�������Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����]��������
je z�Œ���l�}�‰�o�}�À�����]�•�š [3]. 

 

 

Slika 14. Anti-icing �cKOD�  ̂na MZLZ 

 

�K���P�}�À�}�Œ�v�}�•�š���l���‰���š���v�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����i�����������v���l�}�v���}�����À�o�i���v�}�P���}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À����
�}�����Ì���o�����]�À���v�i�����‰�Œ�}�u���š�Œ�����u���š���}�Œ�}�o�}�“�l�����µ�À�i���š�����v�����Ì�Œ�����v�}�i���o�µ���]���]���}�����À�]���‰�Œ���P�o�������l�Œ�]�š�]���v�]�Z���‰�}�À�Œ�“�]�v����
�]�Ì���l�����]�v���X���d���l�}�����Œ���u�}�Œ�����‰�Œ�}���]�i���v�]�š�]���������o�]���i�����À�Œ�]�i���u�����Ì�����Œ�Î���À���v�i�����š���l�µ���]�v�����i�}�“���µ�À�]�i���l���‰�Œ�]�l�o�����v�}���]��
�u�}�Î�����o�]�����}���]�����}���Ì���P�������v�i�����v�������À���v�š�µ���o�v�}���v�����Ì���“�š�]�����v�]�u���‰�}�À�Œ�“�]�v���u�����•���}���Ì�]�Œ�}�u���v�����À�Œ���u���v�•�l����
uvjete. �h�� �•�o�µ�����i�µ�� ������ �‰�]�o�}�š�� �v���� �u�}�Î���� �l�À���o�]�š���š�v�}�� �‰�Œ���P�o�������š�]�� �]�� �‰�Œ�}���]�i���v�]�š�]�� �Ì���P�������v�i���� �l�Œ�]�š�]���v�]�Z��
�‰�}�À�Œ�“�]�v�����]�����l�}���i�����]�•�š���l�o�}���‰�Œ�}���]�i���v�i���v�}���À�Œ�]�i���u�����Ì�����Œ�Î���À���v�i�����š���l�µ���]�v���U���l���‰���š���v���u�}�Œ�����‰�Œ���P�o�������š�]��
�Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�� �]�Ì�À���v���� �]�� �}���o�µ���]�š�]�� �u�}�Î���� �o�]�� �•�]�P�µ�Œ�v�}�� �‰�}�o���š�i���š�]�� �]�o�]�� ������ ���]�š�]�� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �‰�}�v�}�À�]�š�]�� �‰�}�•�š�µ�‰���l��
�}���o�����]�À���v�ia i za�“�š�]�š�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i����[4]. 
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6. ���’�”�‡�•�ƒ�� �‹�� �’�‘�˜�”�æ�‹�•�‡�� �•�ƒ�•�‹�Œ�‡�•�Œ�‡�•�‡�� �‘�†�Ž�‡�¯�‹�˜�ƒ�•�Œ�—�� �‹�� �œ�ƒ�æ�–�‹�–�‹��
�œ�”�ƒ�•�‘�’�Ž�‘�˜�ƒ���‘�†���œ�ƒ�Ž�‡�¯�‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ 

 

6.1. ���’�”�‡�•�ƒ���œ�ƒ���‘�†�Ž�‡�¯�‹�˜�ƒ�•�Œ�‡���‹���œ�ƒ�æ�–�‹�–�—���œ�”�ƒ�•�‘�’�Ž�‘�˜�ƒ���‘�†���œ�ƒ�Ž�‡�¯�‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ 
�•���� �}���o�����]�À���v�i���� �]�� �Ì���“�š�]�š�µ�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}���� �Ì���o�����]�À���v�i���� �•���U�� �}�•�]�u�� �À������ �•�‰�}�u���v�µ�š���� �}�‰�Œ���u���� �Ì����

�Œ�µ���v�}���}���o�����]�À���v�i���U���l�}�Œ�]�•�š�����]���À�}�Ì�]�o�����Ì�����}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�����}���v�}�•�v�}��
deicer vozila (slika 15�X�•�X�� �K�•�v�}�À�v���� �v���u�i���v���� �}�À�]�Z�� �À�}�Ì�]�o���� �i���� �}���o�����]�À���v�i���� �‰�}�À�Œ�“�]�va zrakoplova 
�µ�P�Œ�]�i���v�}�u���u�i���“���À�]�v�}�u���(�o�µ�]�������]���À�}�������š�����Ì���“�š�]�š�����‰�}�À�Œ�“�]�v�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�����‰�Œ�]�u�i���v�}�u��
�}���P�}�À���Œ���i�µ�����P���š�]�‰�����(�o�µ�]���� [3]. 

 

 

Slika 15�X���s�}�Ì�]�o�}���Ì�����}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���vja 

Izvor: [24] 
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�K�•�v�}�À�v�]�����]�i���o�}�À�]���À�}�Ì�]�o�����Ì�����}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�����•�µ�W 

�x Prikladno podvozje; 

�x Potrebne nadogradnje; 

�x Spremnici za fluide; 

�x Sustav crpki za fluide; 

�x �^�µ�•�š���À���u�]�i���“���v�i�����(�o�µ�]�����V 

�x Sustav grijanja fluida; 

�x �<�}�“���Œ�����~�}�š�À�}�Œ���v�����]�o�]���Ì���š�À�}�Œ���v���•�V 

�x Mlaznice; 

�x �<�}�v�š�Œ�}�o�����Ì�����µ�‰�Œ���À�o�i���v�i�����l�}�“���Œ�}�u [3]. 

�^�µ�•�š���À���‰�Œ�•�l���v�i�����u�}�Œ�������]�š�]�����]�Ì���i�v�]�Œ���v���š���l�}���������u�}�Î�������}�•�����]���•�À�����À���v�i�•�l�����Œ�µ���}�À�����•�À�]�Z���š�]�‰�}�À����
zrakoplova za koje je namijenjen. Stepenice, ljestve i platforme vozila moraju biti napravljene 
�}���� �v���� �l�o�]�Ì���i�µ�����P�� �u���š���Œ�]�i���o���� �l�}�i�]�� �v���� �Ì�����Œ�Î���À���� �À�}���µ�X�� �^�µ�•�š���À�� �]�•�‰�}�Œ�µ�l���� �(�o�µ�]������ �u�}�Œ���� �}�u�}�P�µ���]�š�]��
protok od najmanje 150 l/min pod tlakom 690 kPa na mlaznicama u potpunoj uzdignutoj 
�l�}�“���Œ�]�X���d���u�‰���Œ���š�µ�Œ�����(�o�µ�]�������v�� �u�o���Ì�v�]�����u���U���}�À�]�•�v�}���}���‰�}�•�š�µ�‰�l�µ�U���u�}�Œ�������]�š�]���]�����}���ô�ñ���£���X Mlaznice 
�u�}�Œ���i�µ�� ���]�š�]�� �‰�}�����•�]�À���� �š���l�}�� ������ �}�u�}�P�µ�����À���i�µ�� �Œ���•�‰�}�v�� �u�o���Ì���� �(�o�µ�]������ �}���� �Œ���•�‰�Œ�“���v�}�P�� ���}��
�l�}�v�š�]�v�µ�]�Œ���v�}�P�� �}���v�}�•�v�}�� �c�P�Œ�µ���}�P�^�� �]�� �u�}�Œ���i�µ�� �]�u���š�]�� �l�}�v�š�Œ�}�o�µ�� �Ì���� �}�š�À���Œ���v�i���� �]�� �Ì���š�À���Œ���v�i���� �‰�Œ�}�š�}�l����
fluida. Sustav manipulacije fluidima mora biti kompatibilan sa svim SAE/ISO fluidima. Kontrole, 
�]�v�•�š�Œ�µ�u���v�š�]�U���u�o���Ì�v�]�����U���•�l�o�}�‰�}�À�]���]���u�i���•�š�����‰�µ�v�i���v�i�����u�}�Œ���i�µ�����]�š�]���‰�Œ���À�]�o�v�}���}�Ì�v�������v����i imati oznaku 
s opisom namjene [3]. 

Spremnici i sustav isporuke fluida moraju bi�š�]�� �]�Ì�Œ�������v�]�� �}���� �}���P�}�À���Œ���i�µ���]�Z�� �v��korozivnih 
�u���š���Œ�]�i���o���� �š���� �]�u���š�]�� �}���P�}�À���Œ���i�µ���µ�� �]�Ì�}�o�����]�i�µ�U�� �À���v�š�]�o���� �]�� �u�i���Œ������ �l�}�o�]���]�v���� �(�o�µ�]�����X�� �W�Œ���P�Œ�������� �µ�v�µ�š���Œ��
�•�‰�Œ���u�v�]�l���� �u�}�Œ���i�µ�� �•�‰�Œ�]�i�����]�š�]�� �v���‰�}�š�Œ�����v�}�� �P�]�����v�i���� �(�o�µ�]������ �š�]�i���l�}�u�� �u���v���À�Œ�]�Œ���v�i���� �À�}�Ì�]�o�}�u�X�� �E����
gornjem dijelu spremnika mora�i�µ�� �•���� �v���o���Ì�]�š�]�� �Ì���“�š�]�����v�]�� �}�š�À�}�Œ�]�� �Ì���� �Œ�µ���v�µ�� �v�����}�‰�µ�v�µ�� �(�o�µ�]�����U��
�l�}�v�š�Œ�}�o�µ���]�����]�“�����v�i�����•�‰�Œ���u�v�]�l���X���'�Œ�]�i�������(�o�µ�]�������µ���À�}�Ì�]�o�µ���u�}�Œ�����]�u���š�]���Ì���“�š�]�š�v�]���•�µ�•�š���À���Ì�����•�‰�Œ�i�������À���v�i����
�v���•�]�P�µ�Œ�v�]�Z���µ�À�i���š�����l�}�i�]�����]���u�}�P�o�]���}�“�š���š�]�š�]���}�‰�Œ���u�µ���]���u�}�Œ�����u�}���]���‰�}���]���]���š���u�‰���Œ���š�µ�Œ�µ���(�o�µ�]���� sa �î���£����
�v�����ô�î���£C u sat vremena [3].  

�s�}�Ì�]�o�}���u�}�Œ�����]�u���š�]���Ì���š�À�}�Œ���v�µ���]���P�Œ�]�i���v�µ���l�����]�v�µ���À�}�Ì�������U���š�������Œ�]�•���������v�����À�i���š�Œ�}���Œ���v�•�l�}�u���•�š���l�o�µ��
i krovnom prozoru. �^���� �•�‰�µ�“�š���v�}�u�� �u���Z���v�]���l�}�u�� �Œ�µ�l�}�u�� �]�� �l�}�“���Œ�}�u�� �À�}�Ì�]�o�}�� �u�}�Œ���� �u�}���]�� ���}�•�����]��
operativnu brzinu od minimalno 32 �l�u�l�Z�U�����}�l���i�������Œ�Ì�]�v�����•�����‰�}���]�P�v�µ�š�}�u���l�}�“���Œ�}�u���}�P�Œ���v�]�����v����
�v�����u���l�•�]�u���o�v�}���ò���l�u�l�Z�X���<�µ�l�����Ì�����À�µ���µ���À�}�Ì�]�o�����u�}�Œ�����‰�}�•�š�}�i���š�]���•�����‰�Œ�����v�i�����]���•�š�Œ���Î�v�i�����•�š�Œ���v�����À�}�Ì�]�o�� 
[3].  

�<�}�“���Œ���� �u�}�Œ���� ���]�š�]�� �•�š�����]�o�v���� �]�� �•�]�P�µ�Œ�v���X���W�}�l�Œ���š���v�i�����u���Z���v�]���l���� �Œ�µ�l�����š�Œ�������� ���]�š�]��jednostavno i 
�����Ì���š�Œ�Ì���i���U�������l�}�“���Œ�����u�}�Œ���������Ì�µ�À�i���š�v�}�����Œ�Î���š�]���•�À�}�i���}�l�}�u�]�š�]���‰�}�o�}�Î���i�X���K���o�]�l���l�}�“���Œ�����u�}�Œ�����}�u�}�P�µ���]�š�]��
�µ���]�v�l�}�À�]�š�µ���‰�Œ�]�u�i���v�µ���(�o�µ�]�������v�����•�À�����‰�}�À�Œ�“�]�v�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���X���<�}�“���Œ�����u�}�Î�������]�š�]�����]�Ì���i�v�]�Œ���v�����Ì�����i�����v�µ��
ili dvije osobe s minimalnom visinom stranica od 1,1 m. Njena nosivost ne smije biti 
�‰�Œ���u���“���v���X���s�Œ���š�����Ì�����µ�o���Ì���]���]�Ì�o���Ì���]�Ì���l�}�“���Œ�����•�����u�}�Œ���i�µ�����µ�š�}�u���š�•�l�]���Ì�����Œ���À�]�š�]�X���^�À�����l�}�v�š�Œ�}�o�����µ���l�}�“���Œ�]��
�u�}�Œ���i�µ�� ���]�š�]�� �Ì���“�š�]�����v���� �}���� �À�Œ���u���v�•�l�]�Z�� �v���‰�Œ�]�o�]�l���X�� �<�}�“���Œ���� �u�}�Œ���� ���]�š�]�� �}�‰�Œ���u�o�i���v���� �•�]�P�µ�Œ�v�}�•�v�]�u��
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�‰�}�i���•�}�u�� �Ì���� ���i���o���š�v�]�l���� �µ�� �l�}�“���Œ�]�U�� �]�v�š���Œ�(�}�v�•�l�}�u�� �À���Ì�}�u�� �Ì���� �l�}�u�µ�v�]�l�����]�i�µ�� �•�� �À�}�Ì�������u�� �À�}�Ì�]�o���� �]��
reflektorima koji osvj���š�o�i���À���i�µ�� �‰�}�À�Œ�“�]�v�µ�� �l�}�i���� �•���� �š�Œ���š�]�Œ�� �µ�� �µ�À�i���š�]�u���� �o�}�“�]�i���� �À�]���o�i�]�À�}�•�š�]�X�� �h�� �•�o�µ�����i�µ��
�l�À���Œ�����P�o���À�v�}�P���•�µ�•�š���À���U���l�}�“���Œ�����]���•�µ�•�š���À���v�i���v�}�P���‰�}���]�Ì���v�i�����]���•�‰�µ�“�š���v�i�����u�}�Œ���i�µ���}�•�š���š�]���µ���Ì���š�������v�}�u��
�‰�}�o�}�Î���i�µ�X�� �^�‰�µ�“�š���v�i���� �l�}�“���Œ���� �•���� �š�������� �}�����À�o�i���� �‰�}�u�}���v�]�u�� �•�µ�•�š���À�}�u�� �~���o���l�š�Œ�]���v�]�u�� �]�o�]�� �Œ�µ���v�]�u�•�X��
�W�Œ���l�]�������]���Ì�����Ì���µ�•�š���À�o�i���v�i�����Œ���������µ �•�o�µ�����i�µ���}�‰���•�v�}�•�š�]���u�}�Œ���i�µ���•�����v���o���Ì�]�š�]���µ���l�}�“���Œ�]�U���µ���l�����]�v�]���À�}�Ì��������
�š�����v�����‰�Œ�]�•�š�µ�‰�����v�}�u���u�i���•�š�µ���]�Ì�À���v���À�}�Ì�]�o���X�����l�š�]�À�]�Œ���v�i���u���‰�Œ���l�]�����������Ì�����•�o�µ�����i���}�‰���•�v�}�•�š�]���Ì���µ�•�š���À�o�i����
�•�����l�Œ���š���v�i�����l�}�“���Œ�����]���P���•�����•�����•�À�]���]�Ì�À�}�Œ�]�����v���Œ�P�]�i���U���u�����µ�š�]�u���v�����µ�š�i���������•�����v�����Œ�������‰�}�u�}���v�}�P���•�µ�•�š���À����
u s�o�µ�����i�µ���}�‰���•�v�}�•�š�]���]���v�����•�µ�•�š���À���l�}�u�µ�v�]�l�����]�i�� [3]. 

Minimalan b�Œ�}�i�� �‰�}�š�Œ�����v�]�Z�� �À�}�Ì�]�o���� �Ì���� �}���o�����]�À���v�i���� �]�� �Ì���“�š�]�š�µ�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}���� �Ì���o�����]�À���v�i���� �µ��
�‰�Œ�}�����•�µ�� �}���o�����]�À���v�i���l�Ì���“�š�]�š���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �v�]�i���� �‰�Œ�}�‰�]�•���v�X�� �K�v�� �}�À�]�•�]�� �}�� ���Œ�}�i�µ�� �Œ���•�‰�}�o�}�Î�]�À�]�Z�� �À�}�Ì�]�o���U��
int���v�Ì�]�š���š�µ���‰�Œ�}�u���š�����v�����Ì�Œ�����v�}�i���o�µ���]�U���À���o�]���]�v�]���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�� i dr. Preporuka je koristiti dva vozila po 
�Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�µ�U�������µ���•�o�µ�����i�µ���À�����]�Z���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����‰�}�‰�µ�š�����}���]nga �ó�ð�ó���‰�Œ���‰�}�Œ�µ�����i�µ���•�����ð���À�}�Ì�]�o����[15]. 

 

6.2. ���‘�˜�”�æ�‹�•�‡���•�ƒ�•�‹�Œ�‡�•�Œ�‡�•�‡���‘�†�Ž�‡�¯�‹�˜�ƒ�•�Œ�—���‹���œ�ƒ�æ�–iti  zrakoplova �‘�†���œ�ƒ�Ž�‡�¯�‹�˜�ƒ�•�Œ�ƒ 
�K���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�����u�}�Î�����•�����}�����À�o�i���š�]���v���W 

�x �^�š���i���v���]���Ì�����}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i���V 

�x Stajanci za prihvat i otpremu zrakoplova; 

�x Izdvojenoj poziciji [2]. 

�s���o�]�l�����Ì�Œ�����v�����o�µ�l�����•�����À���o�]�l�]�u���]�v�š���v�Ì�]�š���š�}�u���‰�Œ�}�u���š���U���‰�}�‰�µ�š���•�Œ�����v�����o�µ�l�����&�Œ���v�l�(�µ�Œ�š, imaju 
�Ì���•�����v�����•�š���i���v�l�����Ì�����}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�µ��zrakoplova �}�����Ì���o�����]�À���v�i���U���l���} �“�š�}���i�����‰�Œ�]�l���Ì���v�} na 
slici 16�X�� �E���l�}�v�� �Ì���À�Œ�“���š�l���� �‰�Œ�}�����•�� prihvata i otpreme, zrakoplov dolazi na stajanku za 
�}���o�����]�À���v�i���� �]���Ì���“�š�]�š�µ zrakoplova �}���� �Ì���o�����]�À���v�i���U�� �š���� �•���� �‰�}���À�Œ�P���À���� �}���o����ivan�i�µ�� �]�� �Ì���“�š�]�š�]�� �}����
�Ì���o�����]�À���v�i����[25]. 

Man�i���� �Ì�Œ�����v���� �o�µ�l���U�� �‰�}�‰�µ�š�� �D�����µ�v���Œ�}���v���� �Ì�Œ�����v���� �o�µ�l���� �•���P�Œ�����U�� �����•�š�} nemaju stajanku za 
�}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“titu zrakoplova �}�����Ì���o�����]�À���v�i���X �<�}�����š���l�À�]�Z���Ì�Œ�����v�]�Z���o�µ�l�����‰�Œ�}�����•���}���o�����]�À���v�i�����]��
�Ì���“�š�]�š�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�� �•�����u�}�Î�����}�����À�o�i���š�]���va stajanci za prihvat i otpremu [25]. 

�W�}�i�����]�v�����Ì�Œ�����v�����o�µ�l�����l�}�Œ�]�•�š�����•�]�•�š���u���]�Ì���À�}�i���v�]�Z���‰�}�Ì�]���]�i�����v�����l�}�i�]�u�����•�����}�����À�o�i�����}���o�����]�À���v�i�����]��
�Ì���“�š�]�š�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i���X���d���l�À�����]�Ì���À�}�i���v�����‰�}�Ì�]���]�i�����•�����v���i�����“�������v���o���Ì�����‰�Œ�������l�Œ���i���À�}�Ì�v�]�Z��
�•�š���Ì�����]�o�]���µ�Ì���µ�Î���À�}�Ì�v�]�Z���•�š���Ì���U�����]�u ���o�]�Î�����µ�Ì�o���š�v�}���•�o���š�v�}�i���•�š���Ì�]��[2]. 

�W�}�Î���o�i�v�}���i�����������•�µ���•�š���i���v�l�����Ì�����}���o�����]�À���v�i�����] �Ì���“�š�]�š�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�����]���]�Ì���À�}�i���v����
�‰�}�Ì�]���]�i�����•�u�i���“�š���v�������]�u�����o�]�Î�����µ�Ì�o���š�v�}���•�o���š�v�}�i���•�š���Ì�]�U���u�����µ�š�]�u���}�v�����u�}�Œ���i�µ�����]�š�]�����}�À�}�o�i�v�}���µ�����o�i���v����
�l���l�}�� ���]�� �•���� �Ì�����}�À�}�o�i�]�o�]�� �•�]�P�µ�Œ�v�}�•�v�]�� �‰�Œ�}�‰�]�•�]�� �D�����µ�v���Œ�}���v����organizacije civilnog zrakoplovstva 
(engl. International Civil Aviation Organization �t ICAO) [2]. 
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Slika 16�X���^�š���i���v�l�����Ì�����}���o�����]�À���v�i���l�Ì���“�š�]�š�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�����v�����•�Œ�����v�}�i���o�µ���]���&�Œ���v�l�(�µ�Œ�š 

Izvor: [26] 

 

�E�����Ì�Œ�����v�]�u���o�µ�l���u�����•���À���o�]�l�]�u��intenzitetom prometa preferira se upotreba stajanke za 
�}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�����]�Ì���v���l�}�o�]�l�}���Œ���Ì�o�}�P���X���W�Œ�]�i�����•�À���P�����]�Ì���Œ���Ì�o�}�P�����“�š�}���i����
�•�š���i���v�l�����Ì�����}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�����v���i�����“�������}���u���l�v�µ�š�����}�����‰�µ�š�v�]���l����
zgrade ili od stajanke za prihvat i otpremu zrakoplova. Kada je proces prihvata i otpreme 
zrakoplova gotov i kada zrakoplov k�Œ���v�����v�����•�š���i���v�l�µ���Ì�����}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�µ��zrakoplova od 
�Ì���o�����]�À���v�i���U���}�v���}�•�o�}�����������u�i���•�š�}�����Œ�µ�P�}�u���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�µ���µ�����}�o���•�l�µ���]���š���l�}���v�����Ì�����Œ�Î���À����
nepotre���v�}���‰�Œ�}�u���š�X���•�Œ�����v�����o�µ�l�����•�µ���š���l�}�����Œ���Ì���P�µ�“���v�����À���o�]�l�]�u�����Œ�}�i���u���À�}�Ì�]�o�����l�}�i�����•�µ���i���o�µ�i�µ���µ��
�‰�Œ�}�����•�µ���‰�Œ�]�Z�À���š�����]���}�š�‰�Œ���u���X���/�Ì���š�}�P���i�����Œ���Ì�o�}�P�����o���l�“�����}�����À�o�i���š�]���}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À����
�}�����Ì���o�����]�À���v�i�����v�����Ì�����š�}���‰�Œ�����À�]�����v�}�i���•�š���i���v���]���i���Œ���•�����v�����v�i�}�i���v���o���Ì�����•���u�}���À�}�Ì�]�o�� i oprema za 
�}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�µ���}�����Ì���o�����]�À���v�i�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���U���‰�����]�u���i�µ���À�����µ���u�}�P�µ���v�}�•�š���u���v���À�Œ�]�Œ���v�i�� [17]. 
�^�š���i���v�l�����Ì�����}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�������]���š�Œ�������o�������]�š�]���‰�}�Ì�]���]�}�v�]�Œ���v�����š��ko 
�������À�Œ�]�i���u�����À�}�Î�v�i�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����•�š���i���v�l�������}���µ�Ì�o���š�v�}���•�o���š�v�����•�š���Ì�������µ�������“�š�}���l�Œ�������U���l���l�}���v�������]��
���}�“�o�}�����}���‰�Œ���l�}�Œ�������vja �À�Œ���u���v�����Ì�����Œ�Î���À���v�i�����š���l�µ���]�v����[2]. 

�d���l�µ���]�v�����Ì�����}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�������]�v�����•�š���i���v�l�µ�����À�Œ�o�}���•�l�o�]�•�l�}�u�U��
pa to predstavlj�����•�]�P�µ�Œ�v�}�•�v�]���Œ�]�Ì�]�l���Ì�����o�i�µ�������l�}�i�]���•�����l�Œ�����µ���]���l�}�i�]���Œ���������µ���š�}�u���‰�}���Œ�µ���i�µ [17]. 

 �d���l�µ���]�v�����Ì�����}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�����“�š���š�v�}�����i���o�µ�i�µ���v�����‰�}���Ì���u�v����
vode.  Upravo zato bi �‰�}�À�Œ�“�]�v���� �v���� �l�}�i�]�u���� �•���� �}�����À�o�i���� �}���o�����]�À���v�i�����]�� �Ì���“�š�]�š���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}����
�Ì���o�����]�À���v�i���� �š�Œ�������o���� ���]�š�]�� �}�‰�Œ���u�o�i���v�� �•�µ�•�š���À�}�u�� �Ì���� �}���À�}���v�i�µ�� �l�}�i�]�� ������ �}���À�}���]�š�]�� �š���l�µ���]�v�µ�� �l�}�i���� �i����
dospjela na tlo u spremnike koji se naj�����“�������v���o���Ì�����]�•�‰�}�����•�š���i���v�l����[17]. 
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7. Analiza prihvata i otpreme zrakoplova u zimskim uvjetima 
�•�ƒ�����‡�¯�—�•�ƒ�”�‘�†�•�‘�Œ���œ�”�ƒ�«�•�‘�Œ���Ž�—�…�‹�����ƒ�‰�”�‡�„       

�•���� �‰�}�š�Œ�������� ���v���o�]�Ì���� �l�}�v�l�Œ���š�v�]�Z�� �•�o�µ�����i���� �‰�Œ�]�Z�À���š���� �]�� �}�š�‰�Œ���u���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �v���� �D�����µ�v���Œ�}���v�}�i��
�Ì�Œ�����v�}�i���o�µ���]���•���P�Œ�������‰�Œ�]�u�]�i���v�i���v�����•�µ���P���v���Œ�]���l�����š�����o�]�������À�Œ���u���v�����Ì�����Œ�Î���À���v�i�����š���l�µ���]�v����[9] koje se 
nalaze u prilozima 2, 3, 4 i 5�X���^���}���Ì�]�Œ�}�u���������•�����À���o�]�l�����À�����]�v�����}�‰���Œ�����]�i�����‰�}�o�]�i���š���v�i�����Ì�Œ���l�}plova na 
MZLZ izvodi sa praga 05, pretpostavljeno je da su analizirani letovi operaciju polijetanja 
obavljali sa praga 05. Z�����‰�Œ�}�Œ�����µ�v���i�����µ�‰�}�š�Œ�]�i�����o�i���v�}���‰�Œ�}�•�i�����v�}���À�Œ�]�i���u�����š���l�•�]�Œ���v�i�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}����
stajanke za prihvat i otpremu do praga 05 od 7 minuta. Vrijeme taksiranja dobiveno je prema 
�•�š���š�]�•�š�]���l�]�u���‰�}�������]�u�����•�����/�v�š���Œ�v���š���•�š�Œ���v�]�������cFligh Radar 24�^���Ì����pet �•�o�µ�����i�v�}���}�������Œ���v�]�Z���o���š�}�À��. 
Podaci su prikazani u tablici 2. Prognozirani vremenski uvjeti  �v�����D�•�>�•���Ì�����‰�}�i�����]�v�����•�o�µ��ajeve 
prikazani u su prilozima 6, 7, 8 i 9. �D�]�v�]�u���o�v���� �‰�}�š�Œ�����v���� �š���u�‰���Œ���š�µ�Œ�v���� �Œ���Ì�o�]�l���� �]�Ì�u�����µ��
ambijentalne temperature (ili temperature oplate zrakoplova ovisi koja je n�]�Î���•�� �]�� �š�}���l����
�•�u�Œ�Ì���À���v�i���� �š���l�µ���]�v���� �v�]�i���� �‰�Œ���l�}�Œ�������v�����v�]�� �µ�� �i�����v�}�u�� �•�o�µ�����i�µ. Za jedno-stupanjski postupak se 
�l�}�Œ�]�•�š�]���š���l�µ���]�v�����d�/�W���/. Za dvo-stupanjski postupak �•�����Ì�����}���o�����]�À���v�i�����l�}�Œ�]�•�š�]���š���l�µ���]�v�����d�/�W�����/���~�]�o�]��
�À�}�������v�����Ì���Z�š�i���À���‰�]�o�}�š���•�����}�l���•�����Ì�������Œ�µ�P�]���l�}�Œ���l���Ì���“�š�]�š�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�����l�}�Œ�]�•�š�����š���l�µ���]�v�����d�/�W���/�/�U���/�/�/���]�o�]��
IV. �E�����D�•�>�•���Ì���}�P���v���u�}�P�µ���v�}�•�š�]���‰�}�•�š�]�Ì���v�i�����u�i���“���À�]�v�����š���l�µ���]�v�����d�/�W���/���µ���}�u�i���Œu 70/30, koristi se 
�u�i���“���À�]�v���� �µ�� �}�u�i���Œ�µ 60/40 [3]. �d���l�}�����Œ�U�� �v���� �D�•�>�•�� �•�µ�� ���}�•�š�µ�‰�v���� �•���u�}�� �š���l�µ���]�v���� �d�/�W�� �/�� �]�� �d�/�W�� �/�s, 
�u�����µ�š�]�u���Ì�������v���o�]�Ì�µ���•�µ���µ�Ì���š�]���•�À�]���š�]�‰�}�À�]���š���l�µ���]�v���X �E�����D�•�>�•���}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}����
�Ì���o�����]�À���v�i�����•�����}�����À�o�i�����v�����•�š���i���v���]���Ì�����‰�Œ�]�Z�À���š���]���}�š�‰�Œ���u�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���X 

 

Tablica 2. Statisti���l�]���‰�}�������]���À�Œ���u���v�����š���l�•�]�Œ���v�i�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����v����MZLZ �]�Ì�u�����µ���‰�}�Ì�]���]�i�� 10, 8, 7, 
5 i 4  na prag 05 

 

Zrakoplov 

 

Let 

 

Datum 

 

Vrijeme 

taksiranja 

 

�W�Œ�}�•�i�����v�}���À�Œ�]�i���u����

taksiranja 

A319 OU416 21.08.2016. 8 min  

 

34/6 = 6.8 min 

�~�‰�Œ�]���o�]�Î�v�}���ó���u�]�v�• 

A319 OU450 18.08.2016. 7 min 

A319 OU470 21.08.2016. 7 min 

A320 BA849 21.08.2016. 6 min 

A319 OU656 22.08.2016. 6 min 

 

Izvor: [27] 
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7.1. Let OU414 Zagreb �� Frankfurt  
�W�Œ���u�����Ì�]�u�•�l�}�u���Œ�����µ���o���š���v�i���U�����Œ�}���š�]�������]�Œ�o�]�v���•���i�����î�X���•�]�i�����v�i�����î�ì�í�ò�X���µ���í�ó�W�ñ�ñ���]�u���o�����Ì���l���Ì���v���o���š��

zrakoplovom A320 za Frankfurt [28]. �D���š���}�Œ�}�o�}�“�l���� �•�o�µ�Î������ �i���� �µ�� �í�ï�� �•���š�]�� �]�Ì�����o���� �À�Œ���u���v�•�l�µ��
prognozu koja se nalazi u prilogu 1. �W�Œ���u���� �À�Œ���u���v�•�l�}�i�� �‰�Œ�}�P�v�}�Ì�]�� �}�����l�]�À���}�� �•���� �•�v�]�i���P�� �š���� �i����
postojala velika vjerojatnost za poledicom. �h�� �í�ô�� �•���š�]�� �v���� �D�����µ�v���Œ�}���v�}�i�� �Ì�Œ�����v�}�i�� �o�µ���]�� �•��greb 
padao je snijeg i temperatura zraka je bila -�í���£C [29]. 

Na zrakoplovu su se nalazili kontaminanti, pa je bilo �‰�}�š�Œ�����v�}�� �]�Ì�À�Œ�“�]�š�]�� �}���o�����]�À���v�i����
zrakoplova. �•���� �•�‰�}�u���v�µ�š�]�� �•�o�µ�����i�U�� �š���u���o�i���u�� �P���v���Œ�]���l�]�Z�� �š�����o�]������ �µ�� �‰�Œ�]�o�}�Ì�]�u���U�� ���}���]�À���v���� �•u 
�•�o�]�i�������������À�Œ���u���v�����Ì�����Œ�Î���À���v�i�����š���l�µ���]�v���W  

 

 

�d�]�‰���š���l�µ���]�v�� 

 

�D�i���“���À�]�v�� 

 

�W�Œ�}���]�i���v�i���v�}���À�Œ�]�i���u�����Ì�����Œ�Î���À���v�i�� 

 

TIP I 

 

60/40 

 

0:03 �t 0:06 

 

 

TIP II 

100 0:20 �t 0:45 

75/25 0:15 �t 0:30 

50/50 0:05 �t 0:15 

 

TIP III 

100 0:10 �t 0:20 

75/25 0:08 �t 0:15 

50/50 0:04 �t 0:08 

 

TIP IV 

100 0:35 �t 1:10 

75/25 0:30 �t 1:05 

50/50 0:09 �t 0:15 

 

�^�� �}���Ì�]�Œ�}�u�� ������ �i���� �‰�Œ�}�•�i�����v�}�� �À�Œ�]�i���u���� �š���l�•�]�Œ���v�i���� �Ìrakoplova 7 minuta, zrakoplov je trebao 
�}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�µ���}�����Ì���o�����]�À���v�i�����i���Œ �š���l�µ���]�v�����d�/�W���/���v�����‰�Œ�µ�Î�������}�À�}�o�i�v�}�����µ�P�µ���Ì���“�š�]�š�µ�X�������l�o�����µ��
prvom kor���l�µ���Ì�����}���o�����]�À���v�i�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����•�����l�}�Œ�]�•�š�]�o�� �u�i���“���À�]�v�����š���l�µ���]�v�����d�/�W���/���]���À�}�������µ���}�u�i���Œ�µ��
�ò�ì�l�ð�ì�X���d���u�‰���Œ���š�µ�Œ�����u�i���“���À�]�v�����v�����Œ���•�‰�Œ�“�]�À�����µ���š�Œ������la je ���]�š�]���u�]�v�]�u���o�v�}���ò�ì���£���X�� 

 �E���l�}�v�� �}���o�����]�À���v�i���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À��, zrakoplov je trebalo �Ì���“�š�]�š�]�š�]�� �}���� �Ì���o�����]�À���v�i���� �i�����v�]�u�� �}����
zgusnutih fluida. �/�Ì�� �š�����o�]������ �i���� �À�]���o�i�]�À�}�� ������ �•�À�]�� �v���Œ���Ì�Œ�]�i�������v�]�� �Ì�P�µ�•�v�µ�š�]�� �(�o�µ�]���]�� �‰�Œ�µ�Î���i�µ��
�Ì�����}�À�}�o�i���À���i�µ�������À�Œ�]�i���u�����Ì���“�š�]�š�����~�À�Œ���u���v�����•�µ���}�Ì�v�������v�����Ì���o���v�}�u�����}�i�}�u�•�X���D�i���“���À�]�v�����(�o�µ�]�������d�/�W��
II u omjeru 75/25 tako�����Œ���‰�Œ�µ�Î�����Ì�����}�À�}�o�i���À���i�µ���µ���Ì���“�š�]�š�µ�U�����}�l���u�i���“���À�]�v�����ñ�ì�l�ñ�ì���‰�Œ�µ�Î�����Ì���“�š�]�š�µ���ñ��
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���}�� �í�ñ�� �u�]�v�µ�š���U�� �}�À�]�•�v�}�� �}�� �]�v�š���v�Ì�]�š���š�µ�� �‰�������o�]�v���� �]�� ���Œ�µ�P�]�u�� ���]�u�����v�]���]�u���� �l�}�i�]�� �µ�u���v�i�µ�i�µ�� �À�Œ�]�i���u����
�Ì�����Œ�Î���À���v�i�����š���l�µ���]�v���X���d���l�À�����P�Œ���v�]���v�����À�Œ���u���v�������������]�š�]���}�Ì�v�������v�����v���Œ���v�����•�š�}�u�����}�i�}�u���]��smatrat 
�������•�������� za zadane uvjete ne �‰�Œ�µ�Î���i�µ�����}�À�}�o�i�v�}�����µ�P�µ���Ì���“�š�]�š�µ�X���D�i���“���À�]�v�����ñ�ì�l�ñ�ì���š���l�µ���]�v�����d�/�W���/�/�/��
pr�µ�Î�����Ì���“�š�]�š�µ���ð�����}���ô���u�]�v�µ�š���X���d�}���•�����š���l�}�����Œ���u�}�P�o�}���•�u���š�Œ���š�] �v�����}�À�}�o�i�v�}�u���Ì���“�š�]�š�}�u���Ì�����š�������“�v�i�� 
uvjete. �s�Œ�]�i���u���� �Ì�����Œ�Î���À���v�i�� �u�i���“���À�]�v�� 75/25 �š���l�µ���]�v���� �d�/�W�� �/�/�/�� �]�Ì�v�}�•�]�� �ô�� ���}�� �í�ñ�� �u�]�v�µta. Iako je 
�À�Œ�]�i���u�����Ì�����Œ�Î���À���v�i�����š���l�µ���]�v�����Ì�����}�À�}�o�i���À���i�µ�����U���‰�}�Î���o�i�v�}���i�� bilo �]�Ì���i�����]���l�}�Œ�]�“�š���v�i�����}�À�����u�i���“���À�]�v����
�i���Œ�����]���‰�Œ�}���]�i���v�i���v�}���À�Œ�]�i���u�����š���l�•�]�Œ���v�i�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����À�Œ�o�}���o���l�}���u�}�P�o�}�����]�š�]���‰�Œ���u���“���v�}���Ì���}�P���‰�}�i���À����
�‰�}�o�����]�����U���À�������P���]�v�š���v�Ì�]�š���š�����‰�Œ�}�u���š�����v�����Ì�Œ�����v�}�i���o�µ���]���]�����Œ�µ�P�]�Z�����]�u�����v�]�l���X 

U obzir je trebalo �µ�Ì���š�]���������•�����Œ�����]���}���u�o���Ì�v�}�u���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�µ�U�������š���l�µ���]�v�����d�/�W���/�/�/���i����zbog svoje 
viskoznosti pogodnija za turbo propelerske zrakoplove. Iz tog �Œ���Ì�o�}�P�����š���l�µ���]�v�����d�/�W���/�/�/���•�����v�������]��
trebala �l�}�Œ�]�•�š�]�š�]���Ì�����Ì���“�š�]�š�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i���X 

�E���Œ���Ì�Œ�]�i�������v�����š���l�µ���]�v�����d�/�W���/�/ �]���v�i���v�����u�i���“���À�]�v�����ó�ñ�l�î�ñ�U���l���}���]���v���Œ���Ì�Œ�]�i�������v�����š���l�µ���]�v�����d�/�W���/�s��
�]�� �v�i���v���� �u�i���“���À�]�v���� �ó�ñ�l�î�ñ���‰�Œ�µ�Î���i�µ�� �������l�À���š�v�µ�� �Ì���“�š�]�š�µ�X�� �<�}�i���� �š���l�µ���]�v���� �•���� �l�}�Œ�]�•�š�]�o�� ovisi o 
���}�•�š�µ�‰�v�}�•�š�]�� �š���l�µ���]�v�� �v���� �Ì�Œ�����v�}j luci i odluci pilota. Najriskantnije je bilo �l�}�Œ�]�•�š�]�š�]�� �u�i���“���À�]�v�µ��
�ñ�ì�l�ñ�ì�� �š���l�µ���]�v���� �d�/�W�� �/�s�� �i���Œ�� �}�v���� �‰�Œ�µ�Î���� �Ì���“�š�]�š�µ�� �}���� �õ�� ���}�� �í�ñ�� �u�]�v�µ�š���X�� ���l�}�� ���]�� �]�Ì�� ���]�o�}�� �l�}�i���P�� �•�o�µ�����i����
�‰�Œ�}�•�i�����v�}���À�Œ�]�i���u�����š���l�•�]�Œ���v�i�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�� od 7 minuta ���]�o�}���‰�Œ���l�}�Œ�������v�}�U���‰�}�•�š�}�i���o�������] �u�}�P�µ���v�}�•�š��
da ������ ���}���]�� ���}�� �‰�}�i���À���� �l�}�vtaminanta na zrakoplovu i bilo bi potrebno ponoviti postupke 
�}���o�����]�À���v�i���� �]�� �Ì���“�š�]�š���� �}���� �Ì���o�����]�À���v�i���X��Iz tog razloga najbolje je bilo �]�Ì���i�����]�� �l�}�Œ�]�“�š���v�i���� �š����
�u�i���“���À�]�v�����Ì�����Ì���“�š�]�š�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i���X 

Zrakoplov je bilo najbolje �Ì���“�š�]�š�]�š�] �}���� �‰�}�v�}�À�v�}�P�� �Ì���o�����]�À���v�i�� �v���Œ���Ì�Œ�]�i�������v�]�u�� �š���l�µ���]�v���u����
�d�/�W���/�/���]�o�]���/�s�U���]�o�]���u�i���“���À�]�v���u�����µ���}�u�i���Œ�µ���ó�ñ�l�î�ñ���l���l�}�����]���•�����µ�“�š�����i���o�}���v�����š���l�µ���]�v���u���X���E�����D�•�>�•���i����
dostupna te�l�µ���]�v�����d�/�W���/�s�U���‰�����•�����v�i�}�u�����]�Ì�À�Œ�“�]�o�� �Ì���“�š�]�š�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i���X 

 

7.2. Let OU654 Zagreb - Split  
�W�Œ���u�����Ì�]�u�•�l�}�u���Œ�����µ���o���š���v�i�������Œ�}���š�]�������]�Œ�o�]�v���•���i�����ò�X���•�]�i�����v�i�����î�ì�í�ò�X���µ���í�ñ�W�ì�ñ���]�u���o�����Ì���l���Ì���v���o���š��

zrakoplovom A319 za Split [28]�X���D���š���}�Œ�}�o�}�“�l�����•�o�µ�Î�������i�����š�}�P�������v�����µ���í�ï���•���š�]���]�Ì�����o�����À�Œ���u���v�•�l�µ��
prognozu prema kojoj se poslijepodne na zr�����v�}�i�� �o�µ���]�� �}�����l�]�À���} snijeg i postojala je velika 
vjerojatnost za pojavom poledice (prilog 2.). U 15 sati na MZLZ je padao snijeg i temperatura 
zraka je bila -�í���£�����š�����i�����‰�µ�Z���}���À�i���š���Œ�X 

Pregledom zrakoplova ���]�o�}���i�����µ�š�À�Œ�����v�}��postojanje kontaminanta �v�����l�Œ�]�š�]���v�]�u���‰�}�À�Œ�“�]�v���U���‰����
�i�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���u�}�Œ���}�����]�š�]���}���o�������v�X���•�����v���À�������v�]���•�o�µ�����i�U���‰�}�u�}���µ���P���v���Œ�]���l�]�Z���š�����o�]�����U�����}���]�À���v�����•�µ��
�•�o�]�i�������������À�Œ���u���v�����Ì�����Œ�Î���À���v�i�����š���l�µ���]�v���W 
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�d�]�‰���š���l�µ���]�v�� 

 

�D�i���“���À�]�v�� 

 

�W�Œ�}���]�i���v�i���v�}���À�Œ�]�i���u�����Ì�����Œ�Î���À���v�i�� 

 

TIP I 

 

60/40 

 

0:03 �t 0:06 

 

 

TIP II 

100 0:20 �t 0:45 

75/25 0:15 �t 0:30 

50/50 0:05 �t 0:15 

 

TIP III 

100 0:10 �t 0:20 

75/25 0:08 �t 0:15 

50/50 0:04 �t 0:08 

 

TIP IV 

100 0:35 �t 1:10 

75/25 0:30 �t 1:05 

50/50 0:09 �t 0:15 

 

���}���]�À���v���� �À�Œ���u���v���� �Ì�����Œ�Î���À���v�i���� �š���l�µ���]�v���� �]�����v�š�]���v���� �•�µ�� �À�Œ���u���v�]�u���� �]�Ì���‰�Œ���š�Z�}���v�}�P�� �•�o�µ�����i����
jer se radilo �}���•�o�]���v�]�u���À�Œ���u���v�•�l�]�u���µ�À�i���š�]�u���X�� 

�E���� �}�À�}�u�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�µ�� �i���� �š���l�}�����Œ�� ��io potreban dvo-stupanjski tr���š�u���v�X�� �K���o�����]�À���v�i����
�Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����]�Ì�À�Œ�“�]�o�}���•�� �u�i���“���À�]�v�}�u���š���l�µ���]�v�����d�/�W���/���~�µ���•�o�µ�����i�µ���D�•�>�•���u�i���“���À�]�v�����i�������]�o�� u omjeru 
�ò�ì�l�ð�ì�•�X�� �•���“�š�]�š���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}���� �Ì���o�����]�À���v�i���� �•���� �u�}�P�o���� �}�����À�]�š�] jednim od zgusnutih fluida. 
Zrakoplov A319 je mlazni zrakoplov, pa �•�����š���l�µ���]�v�� TIP III �v�]�i�����l�}�Œ�]�•�š�]�o�����Ì�����Ì���“�š�]�š�µ���}�����Ì���o�����]�À���v�i��.  

Zbog niske temperature i hladnog vjetra koji je �‰�}�À�������À��o �}�•�i�������i���Z�o�����v�}�����U��postojala je 
�u�}�P�µ���v�}�•�š da je temperatura oplate zrakoplova bila �v�]�Î�����}�������u���]�i���v�š���o�v�����š���u�‰���Œ���š�µ�Œ���X���h���š�}�u��
�•�o�µ�����i�µ���Ì�����Ì���“�š�]�š�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�����v���i�•�]�P�µ�Œ�v�]�i�����i�� bilo �l�}�Œ�]�•�š�]�š�]���v���Œ���Ì�Œ�]�i�������v�����š���l�µ���]�v����
�d�/�W���/�/���]�o�]���/�s�X���D�i���“���À�]�v�����ó�ñ�l�î�ñ���}�À�]�Z���š���l�µ���]�v�����š���l�}�����Œ���‰�Œ�µ�Î���i�µ���������l�À���š�v�µ���Ì���“�š�]�š�µ�U���v�}���‰�}�š�Œ�������v���i����
oprez ako je temperatura oplate zrakoplova zaista bila �v�]�Î�����}�������u���]�i���v�š���o�v�����š���u�‰���Œ���š�µ�Œ���X���� 

�D�i���“���À�]�v�µ �ñ�ì�l�ñ�ì�� �š���l�µ���]�v���� �d�/�W�� �/�s�� �v���i���}�o�i���� �i����bilo �]�Ì���i�����] �µ�� �}�À�}�u�� �•�o�µ�����i�µ zbog kratkog 
�À�Œ���u���v���� �Ì�����Œ�Î���À���v�i���� �l�}�i�� je lako moglo biti pr���l�}�Œ�������v�}�U�� ���� �]�� �Ì���}�P�� �u�}�P�µ���v�}�•�š�]�� ������ �i����
�š���u�‰���Œ���š�µ�Œ�����}�‰�o���š�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����v�]�Î�����}�������u���]�i���v�š���o�v�����š���u�‰���Œ���š�µ�Œ���U���‰�������]���À�Œ�]�i���u�����Ì�����Œ�Î���À���v�i����
�}�À�����u�i���“���À�]�v�����u�}�P�o�}�����]�š�]���i�}�“���l�Œ�������X 
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7.3. Let OU366 Zagreb �� Skopje 
Prema redu letenja Croatia Airlines je 28. prosinca 2014. godine imala zakazan let iz 

Zagreba za Skopje. Prema rasporedu zrakoplov DASH 8-Q400 je trebao poletjeti u 21 sat i 10 
minuta [30]. Vremenskom prognozom �l�}�i�µ�� �i���� �u���š���}�Œ�}�o�}�“�l���� �•�o�µ�Î������ �]�Ì�����o���� �š���i�� �����v��bile se 
najavljene niske temperature i vrlo velika vjerojatnost za pojavom snijega i poledice. U 21 sat 
na MZLZ je padao snijeg, temperatura je bila -�ð���£�����š�����i�����‰�µ�Z���}���i���l���À�i���š���Œ [29]. 

�•�Œ���l�}�‰�o�}�À�� �i�������]�}�� �l�}�v�š���u�]�v�]�Œ���v�U���š���� �i�����v���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�µ�� ���]�o�}���‰�}�š�Œ�����v�}�� �]�Ì�À�Œ�“�]�š�]�����À�}-stupanjski 
�‰�Œ�}�����•���}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�����}�����Ì���o�����]�À���v�i���X���•�����v���À�������v�]���•�o�µ�����i�����}���]�À���v�����•�µ���•�o�]�i��������a vremena 
�Ì�����Œ�Î���À���v�i�����š���l�µ���]�v���W 

 

 

�d�]�‰���š���l�µ���]�v�� 

 

�D�i���“���À�]�v�� 

 

�W�Œ�}���]�i���v�i���v�}���À�Œ�]�i���u�����Ì�����Œ�Î���À���v�i�� 

 

TIP I 

 

60/40 

 

0:02 �t 0:05 

 

 

TIP II 

100 0:15 �t 0:30 

75/25 0:08 �t 0:20 

 

TIP III 

100 0:09 �t 0:15 

75/25 0:07 �t 0:10 

 

TIP IV 

100 0:25 �t 0:50 

75/25 0:20 �t 0:40 

 

�•�����}���o�����]�À���v�i�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À����primijenjena je �u�i���“���À�]�v�� �š���l�µ���]�ve TIP I. 

DASH 8-Q400 je turbo propelerski zrakoplov. Za takve zrakoplove �š���l�µ���]�v����TIP III je zbog 
�•�À�}�i���� �À�]�•�l�}�Ì�v�}�•�š�]�� �v���i�‰�}�P�}���v�]�i���� �š���l�µ���]�v���� �Ì���� �Ì���“�š�]�š�µ�� �}���� �Ì���o�����]�À���v�i���X�� �h�� �}�À�}�u�� �•�o�µ�����i�µ�U�� ���l�}�� �•����
�š���l�µ���]�v���� �d�/�W�� �/�/�/��koristila �Ì���� �Ì���“�š�]�š�µ�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���U�� �v���i���}�o�i���� �i�µ�� �i�� bilo �l�}�Œ�]�•�š�]�š�]�� �v���Œ���Ì�Œ�]�i�������v�µ�X��
�D�i���“���À�]�v�����ó�ñ�l�î�ñ���i�� mogla �‰�Œ�µ�Î���š�]���������l�À���š�v�µ���Ì���“�š�]�š�µ���µ���•�o�µ�����i�µ���������•�µ���À�Œ���u���v�•�l�]���µ�À�i���š�] dovoljno 
dobri, no sigurnije je bilo koristiti �v���Œ���Ì�Œ�]�i�������v�]���(�o�µ�]���X�����l�}���•�����Î���o�i���o�} �‰�}�•�š�]���]�����µ�o�i�����À�Œ�]�i���u�����Ì���“�š�]�š���U��
bilo je potrebno koristiti neraz�Œ�]�i�������v�����(�o�µ�]�������d�/�W���/�/���]���d�/�W���/�s �]�o�]���u�i���“���À�]�v�µ���ó�ñ�l�î�ñ���(�o�µ�]�������š�]�‰���/�s�X�� 

�s�Œ�]�i���u�����Ì�����Œ�Î���À���v�i�����u�i���“���À�]�v�����ó�ñ�l�î�ñ���(�o�µ�]�������d�/�W���/�/���š���l�}�����Œ���i����bilo �Ì�����}�À�}�o�i���À���i�µ���������l�}���•�µ��
�u���š���}�Œ�}�o�}�“�l�]�� �µ�À�i���š�] bili ���}�À�}�o�i�v�}�� ���}���Œ�]�X�� �s�i���š���Œ�� �i���� �i�������v�� �}���� ���]�u�����v�]�l���� �l�}�i�]�� �•�u���v�i�µ�i���� �À�Œ�]�i���u����
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�Ì�����Œ�Î���À���v�i�����š���l�µ���]�v���� �v���� �‰�}�À�Œ�“�]�v�]�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À��. S obzirom da je puhao jak vjetar, postojala je 
�u�}�P�µ���v�}�•�š���������}�À�����u�i���“���À�]�v�� ipak �v���������Ì�����}�À�}�o�i�]�š�]���À�Œ�]�i���u�����Ì�����Œ�Î���À���v�i���X 

Za ovakvu situaciju najpogodnije �š���l�µ���]�v�����Ì�����Ì���“�š�]�š�µ�� �}�����Ì���o�����]�À���v�i���� �•�µ bili �v���Œ���Ì�Œ�]�i�������v�]��
fluidi TIP II, �/�/�/���]���/�s���]�o�]���u�i���“���À�]�v�����ó�ñ�l�î�ñ���(�o�µ�]�������d�/�W���/�s�X S obzirom da je od navedenih teku���]�v�����v����
MZLZ dostu�‰�v�����•���u�}���š���l�µ���]�v�����d�/�W���/�s�U���}�v�����•�����l�}�Œ�]�•�š�]�o�� �Ì�����Ì���“�š�]�š�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i���X 

 

7.4. Let OU664 Zagreb �� Dubrovnik 
�W���š�}�P�� �•�]�i�����v�i���� �î�ì�í�ò�X�� ���Œ�}���š�]���� ���]�Œ�o�]�v���•�� �i���� �]�u���o���� �Ì���l���Ì���v�� �o���š�� �µ�� �î�í�W�í�ì�� �Ì���� ���µ���Œ�}�À�v�]�l�U��

zrakoplovom A319 [28]. �D���š���}�Œ�}�o�}�“�l�����•�o�µ�Î�������i�����]�Ì�����o�����‰�Œ�}�P�v�}�Ì�µ���‰�Œ���u�����l�}�i�}�i���•�����š�]�i���l�}�u���v�}���]��
�}�����l�]�À���o�� �‰�}�o�����]�������Ì���}�P���‰�}�š�Z�o�������v�����l�]�“�����]�o�]���Œ�}�•�µ�o�i�����~�‰�Œ�]�o�}�P���•�X���h���î�í���•���š���v�����D�•�>�•���i�����š���u�‰���Œ���š�µ�Œ����
zraka iznosila -�î���£�����š�����i�����‰�������o�����•�o���������l�]�“�����l�}�i�����•�����o�����]��[29]. 

�E���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�µ�� �i���� ���]�o�}�� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �]�Ì�À�Œ�“�]�š�]�� �}���o�����]�À���v�i���� �]�� �Ì���“�š�]�š�µ�� �}���� �Ì���o�����]�À���v�i���X�� �K���]�š���v����
�À�Œ���u���v�����Ì�����Œ�Î���À���v�i�����š���l�µ���]�v�����•�µ�W 

 

 

�d�]�‰���š���l�µ���]�v�� 

 

�D�i���“���À�]�v�� 

 

�W�Œ�}���]�i���v�i���v�}���À�Œ�]�i���u�����Ì�����Œ�Î���À���v�i�� 

 

TIP I 

 

60/40 

 

0:02 �t 0:05 

 

TIP II 

100 0:15 �t 0:30 

75/25 0:10 �t 0:25 

50/50 0:05 �t 0:10 

 

TIP III 

100 0:08 �t 0:10 

75/25 0:06 �t 0:10 

50/50 0:04 �t 0:06 

 

TIP IV 

100 0:35 �t 0:50 

75/25 0:30 �t 0:45 

50/50 0:09 �t 0:15 

 

�•�����l�}�v�l�Œ���š���v���•�o�µ�����i�����]�}���i�� primijenjen dvo-stupanjski postupak. U prvom koraku zrakoplov 
je bio �}���o�������v���]���}���]�“�����v���}�����l�}�v�š���u�]�v���v�š�����Ì���P�Œ�]�i���v�}�u���u�i���“���À�]�v�}�u���š���l�µ���]�v�����d�/�W���/�X 

�•�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���}�À�}�P���š�]�‰�����v�]�i�����µ�}���]�����i���v�}���l�}�Œ�]�•�š�]�š�]���š���l�µ���]�v�µ���d�/�W���/�/�/���l���}���Ì���“�š�]�š�µ���}�����Ì���o�����]�À���v�i���U��
�‰�����µ���}���Ì�]�Œ�����}�o���Ì�����•���u�}���š���l�µ���]�v�����d�/�W���/�/���]���/�s�X���E���i���µ�o�i�µ���Ì���“�š�]�š�µ���‰�Œ�µ�Î���i�µ �v���Œ���Ì�Œ�]�i�������v�����š���l�µ��ine TIP 
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�/�/�� �]�� �/�s�U�� �š���� �u�i���“���À�]�v���� �ó�ñ�l�î�ñ�� �š���l�µ���]�v���� �d�/�W�� �/�s�X��S obzirom da se radilo �}�� �•�o�����}�i�� �l�]�“�]�� �l�}�ia se ledi, 
���}�À�}�o�i�v�µ���Ì���“�š�]�š�µ���i�����u�}�P�o�� �‰�Œ�µ�Î�]�š�]���]���u�i���“���À�]�v�����ñ�ì�l�ñ�ì���š���l�µ���]�v�����d�/�W���/�s�X�� 

Ako se utvrdilo �������i�����š���u�‰���Œ���š�µ�Œ�����}�‰�o���š�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����v�]�Î�����}�������u���]�i���v�š���o�v�����š���u�‰���Œ���š�µre, 
potrebno je bilo �l�}�Œ�]�•�š�]�š�]���u�i���“���À�]�v�����•�����À�����}�u���l�}�v�����v�š�Œ�����]�i�}�u���P�o�]�l�}�o�����]�o�]���v���Œ���Ì�Œ�]�i�������v�����š���l�µ���]�v���X 

Na MZLZ �•�����µ���}�À�}�i���l�}�v�l�Œ���š�v�}�i���•�]�š�µ�����]�i�]���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���Ì���“�š�]�š�]�}���}�����Ì���o�����]�À���v�i�����]�o�]���v���Œ���Ì�Œ�]�i�������v�}�u��
�š���l�µ���]�v�}�u���d�/�W���/�s���]�o�]���v�i���v�}�u���u�i���“���À�]�v�}�u���µ���}�u�i���Œ�µ���ó�ñ�l�î�ñ�X�� 
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8. ���ƒ�•�Ž�Œ�—�«�ƒ�•�� 
Led, snijeg, bljuzgavica i mraz koji se mogu pojaviti na dijelovima zrakoplova mogu 

ozbiljno ugroziti sigurnost zrakoplova. Kontaminanti �v���P���š�]�À�v�}�� �µ�š�i�����µ�� �v���� �����Œ�}���]�v���u�]���v����
�}�•�}���]�v�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���X���D�}�P�µ���Ì���o�����]�š�]���]���Ì���P�o���À�]�š�]���µ�‰�Œ���À�o�i�����l�����‰�}�À�Œ�“�]�v�����]���š�]�u�������Œ���•�š�]���v�}���µ�u���v�i�]�š�]���]�o�]��
�‰�}�š�‰�µ�v�}�� �}�v���u�}�P�µ���]�š�]�� �µ�‰�Œ���À�o�i���v�i���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�}�u�X�� �W�}�i���À���� �l�}�v�š���u�]�v���v�š���� �v���� �]�v�•�š�Œ�µ�u���v�š�]�u����
�Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����u�}�Î�����µ�š�i�������š�]���v�����v�i�]�Z�}�À�µ���š�}���v�}�•�š�U���“�š�}���u�}�Î�����Œ���Ì�µ�o�š�]�Œ���š�]���‰�}�P�Œ���“�v�]�u���}���o�µ�l���u�����‰�]�o�}�š���X��
�>�������v���� �o�}�‰���š�]�����u���� �l�}�u�‰�Œ���•�}�Œ�����u�o���Ì�v�}�P���u�}�š�}�Œ���� �]�� �v���� �µ�•�]�•�v�]���]�u���� �u�}�Î���� �•�����}���À�}�i�]�š�]���Ì���� �À�Œ�]�i���u����
�‰�}�o�]�i���š���v�i�����š�������]�š�]���µ�•�]�•���v���}�����u�}�š�}�Œ���U���“�š�}���Ì�����‰�}�•�o�i�����]���µ���u�}�Î�����]�u���š�]���‰�}�š�‰�µ�v�}���µ�v�]�“�š���v�i�����u�}�š�}�Œ���X�� 

Uklanjanje kontaminanta �•���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �u�}�Î���� �•���� �}�����À�]�š�]�� �v���� �À�]�“���� �v�����]�v���W�� �u���Z���v�]���l�]�U��
�(�o�µ�]���]�u���U�� ���o�š���Œ�v���š�]�À�v�]�u�� �š���Z�v�}�o�}�P�]�i���u���� �‰�}�‰�µ�š�� �}���o�����]�À���v�i���� �]�v�(�Œ�����Œ�À���v�}�u�� �š���Z�v�}�o�}�P�]�i�}�u�� �]�o�]��
�l�}�u���]�v�����]�i���u���� �v���À�������v�]�Z�� �u���š�}�����X�� �•���“�š�]�š���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}���� �Ì���o�����]�À���v�i���� �}�����À�o�i���� �•����
�}���P�}�À���Œ���i�µ���]�u���(�o�µ�]���]�u���X���E���i�Ì���•�š�µ�‰�o�i���v�]�i�]���v�����]�v���}���o�����]�À���v�i�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����i�����}���o�����]�À���v�i�����(�o�µ�]���]�u���X��
�W�}�•�š�}�i���������š�]�Œ�]���š���l�µ���]�v�����l�}�i�����•�����l�}�Œ�]�•�š�����Ì�����}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�µ���}�����Ì���o�����]�À���v�i���W���š���l�µ���]�v�����d�/�W���/�U���d�/�W��
�/�/�U���d�/�W���/�/�/���]���d�/�W���/�s�X���Z���Ì�o�]���]�š�]�Z���•�µ���l���Œ���l�š���Œ�]�•�š�]�l���U���v�}���•�À�����u�}�Œ���i�µ���Ì�����}�À�}�o�i���À���š�]���}���Œ�������v�����•�š���v����rde 
�]�� �‰�Œ�µ�Î���š�]�� �Ì���“�š�]�š�µ�� �}���Œ�������v�]�� �À�Œ���u���v�•�l�]�� �‰���Œ�]�}���� �µ�� �•�l�o�����µ�� �•�� �À�Œ���u���v�]�u���� �Ì�����Œ�Î���À���v�i���� �š���l�µ���]�v���X��
�d���l�µ���]�v���� �u�}�Œ���i�µ�� ���]�š�]�� �‰�Œ���À�]�o�v�}�� �•�l�o�����]�“�š���v���� �š���� �Œ�����}�À�]�š�}�� �š���•�š�]�Œ���v���� �l���l�}�� ���]�� �•���� �}�•�]�P�µ�Œ���}�� �À�]�•�}�l��
stupanj kvalitete fluida. 

�K���Œ�������v���� �}�‰���Œ���š�]�À�v���� �‰�Œ�}�������µ�Œ���� �u�}�Œ���i�µ�� ���]�š�]�� �}�����À�o�i��ne kako bi se osiguralo sigurno 
�‰�}�o�]�i���š���v�i���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���X�� �W�Œ�]�o�]�l�}�u�� �}�š�‰�Œ���u���U�� �}�À�o���“�š���v���� �}�•�}������ �u�}�Œ���� ���}���]�Œ�}�u�� �š���� �(�]�Ì�]���l�]�� �]�o�]��
infracrvenim kamerama pregledati zrakoplov i utvrditi postojanje kontaminanta. Deicing 
operater mora sa kapetanom zrakoplova usuglasiti po�•�š�µ�‰���l���}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À����
�}�����Ì���o�����]�À���v�i�����]���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���•�����u�}�Œ�����‰�Œ�]�‰�Œ���u�]�š�]���Ì�����‰�Œ�}�����•�X���K���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�����•����
�u�}�Î�����}�����À�]�š�]���µ���i�����v�}�u���]�o�]���µ�����À�����l�}�Œ���l���U���}�À�]�•�v�}���}���l�}�o�]���]�v�]���l�}�v�š���u�]�v���v�š�����v�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�µ�X���s���Î�v�}��
je da su djelatnici koji ob���À�o�i���i�µ�� �}���o�����]�À���v�i���� �]�� �Ì���“�š�]�š�µ�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �������l�À���š�v�}�� �“�l�}�o�}�À���v�]�� �]�� ������
�‰�}�“�š�µ�i�µ���}�P�Œ���v�]�����v�i�����]���‰�Œ�}�������µ�Œ�����‰�Œ�}�‰�]�•���v�����}�����‰�Œ�}�]�Ì�À�}�����������Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����]���}�‰���Œ���š���Œ�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À����
prilikom tretiranja zrakoplova fluidima. Deicing operater mora pregledati zrakoplov nakon 
obavljeno�P���}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����š�����‰�Œ�������š�]���l���‰���š���v�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À����anti-icing �c�<�K���^�X�� 

 �•�Œ�����v���� �o�µ�l���U�� �v���� �l�}�i�]�u���� �•���� �}�����À�o�i���� �}���o�����]�À���v�i���� �]�� �Ì���“�š�]�š���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}���� �Ì���o�����]�À���v�i���U��
�}�‰�Œ���u�o�i���v���� �•�µ�� �‰�}�•�����v�]�u�� �À�}�Ì�]�o�]�u���� �l�}�i�]�u���� �•���� �À�Œ�“�]�� �}���o�����]�À���v�i���� �]�� �Ì���“�š�]�š���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �(�o�µ�]���]�ua. 
�d���l�}�����Œ�U���Œ���Ì�o�]���]�š�����Ì�Œ�����v�����o�µ�l���������(�]�v�]�Œ���i�µ���Œ���Ì�o�]���]�š�����u�i���•�š�����}�����À�o�i���v�i�����‰�Œ�}�����•�����}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š����
�Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���X���K���o�����]�À���v�i�����]�� �Ì���“�š�]�š�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}���� �Ì���o�����]�À���v�i�����v���� �•�š���i���v���]���Ì���� �‰�Œ�]�Z�À���š�� �]�� �}�š�‰�Œ���u�µ��
�Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����u�}�Î�����µ�Ì�Œ�}�l�}�À���š�]���Ì�����Œ�Î���À���v�i�����‰�Œ�}�u���š���U���‰�����•�µ���•�š���i���v�l�����Ì�����}���o�����]�À���v�i�����]���Ì���“�š�]�š�µ���}����
�Ì���o�����]�À���v�i���� �l���}�� �]�� �]�Ì���À�}�i���v���� �‰�}�Ì�]���]�i���� �Ì���� �}���o�����]�À���v�i���� �]�� �Ì���“�š�]�š�µ�� �}���� �Ì���o�����]�À���v�i���� ���}�����Œ�� �}�������]�Œ�� �Ì����
�Ì�Œ�����v�����o�µ�l�����•�����À���o�]�l�]�u���]�v�š���v�Ì�]�š���š�}�u���‰�Œ�}�u���š���X�� 

 Analizom su prikazani dvo-�•�š�µ�‰���v�i�•�l�]�� �‰�}�•�š�µ�‰���]�� �}���o�����]�À���v�i���� �]�� �Ì���“�š�]�š���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}����
zal�����]�À���v�i�����v�����D�����µ�v���Œ�}���v�}�i���Ì�Œ�����v�}�i���o�µ���]���•���P�Œ�������µ���Œ���Ì�o�]���]�š�]�u���À�Œ���u���v�•�l�]�u���µ�À�i���š�]�u���X���/�Ì�����v���o�]�Ì����
�i���� �À�]���o�i�]�À�}�� ������ �À�Œ���u���v�•�l�]�� �µ�À�i���š�]�� �l�}�i�]�� �À�o�������i�µ�� �v���� �Ì�Œ�����v�}�i�� �o�µ���]�� �µ�� �š�Œ���v�µ�š�l�µ�� �}�š�‰�Œ���u���� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �]��
���u���]�i���v�š���o�v���� �š���u�‰���Œ���š�µ�Œ���� �µ�š�i�����µ�� �v���� �}�������]�Œ�� �}���P�}�À���Œ���i�µ������ �š���l�µ���]�v���� �Ì���� �}���o�����]�À���v�i���� �]�� �Ì���“�š�]�š�µ��
�Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �}���� �Ì���o�����]�À���v�i���X�� �E���� �}�������]�Œ�� �}���P�}�À���Œ���i�µ�����P�� �(�o�µ�]������ �µ�š�i�������� �]�� �À�Œ�]�i���u���� �š���l�•�]�Œ���v�i����
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�Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����u�i���•�š�����v�����l�}�i���u���•�����}�����À�o�i�����}���o�����]�À���v�i���l�Ì���“�š�]�š�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�������}���µ�Ì�o���š�v�}���•�o���š�v����
�•�š���Ì���X���h���}���Ì�]�Œ���i�����‰�}�š�Œ�����v�}���µ�Ì���š�]���]�����]�u�����v�]�l�����l�}�i�]���u�}�P�µ���µ�u���v�i�]�š�]���À�Œ�]�i���u�����Ì�����Œ�Î���À���v�i�����š���l�µ���]�v�����]��
�Ì���}�P���l�}�i�]�Z���i�����‰�}�š�Œ�����v�}���‰�Œ�]�u�]�i���v�]�š�]���u�i���“���À�]�v�����•�����À�����}�u���l�}�v�����v�š�Œ�����]�i�}�u���P�o�]�l�}�o�����l���l�}�����]���•�����‰�Œ�µ�Î�]�o����
�������l�À���š�v���� �Ì���“�š�]�š���X�� �s���Î�v�}�� �i���� ������ �l���‰���š���v�� �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À���� �]��deicing operater ne temelju tih uvjeta 
�}���������Œ�µ���]�•�‰�Œ���À�v�µ���š���l�µ���]�v�µ���~�]�o�]���u�i���“���À�]�v�µ�•���l�}�i�����������‰�Œ�µ�Î���š�]���Ì���“�š�]�š�µ�����}�À�}�o�i�v�}�����µ�P�}���������Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À��
sigurno uzleti.  

�����o�i�v�i�]�u�� �‰�}���}�o�i�“���À���v�i���u���•�À�}�i�•�š���À���� �(�o�µ�]�����U�� �Œ���Ì�À�}�i���u�� �•�������“�v�i�]�Z�� �]�� �v�}�À�]�Z�� �š���Z�v�}�o�}�P�]�i����
�}���o�����]�À���v�i���l�Ì���“�š�]�š�����Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����š�����������l�À���š�v�]�u���“�l�}�o�}�À���v�i���u���}�•�}���o�i�����Ì�����µ�Î���v�}�P���Ì�����}���o�����]�À���v�i����
�]���Ì���“�š�]�š�µ �Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À�����}�����Ì���o�����]�À���v�i�����}�•�]�P�µ�Œ���š���������•�����•�À�����À���������•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š���‰�Œ�]���‰�}�o�]�i���š���v�i�µ���Ì�Œ���l�}�‰�o�}�À����
�µ���Ì�]�u�•�l�]�u���µ�À�i���š�]�u�����š����������se �v���•�Œ�������U���l�}�i�����•�µ���•�����l�Œ�}�Ì���‰�}�À�]�i���•�š�����}�P�������o���U���•�À���•�š�]���v�����u�]�v�]�u�µ�u�X�� 
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Prilog 1�X���>�����}�Œ���š�}�Œ�]�i�•�l�}���]�Ì�À�i���“���������v���o�]�Ì�����l�À���o�]�š���š�����(�o�µ�]�������d�/�W���/�s���•�����D�•�>�• 
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Prilog 2�X�� �'���v���Œ�]���l���� �š�����o�]������ �À�Œ���u���v���� �Ì�����Œ�Î���À���v�i�����š���l�µ���]�v���� �d�/�W�� �/�� �Ì���� �u���š���o�v���� �]�� �l�}�u�‰�}�Ì�]�š�v����
�‰�}�À�Œ�“�]�v�� 

Izvor: [31] 
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Prilog 3�X�� �'���v���Œ�]���l���� �š�����o�]������ �À�Œ���u���v���� �Ì�����Œ�Î���À���v�i���� �š���l�µ���]�v���� �d�/�W�� �/�/�� �Ì���� �u���š���o�v���� �]�� �l�}�u�‰�}�Ì�]�š�v����
�‰�}�À�Œ�“�]�v�� 

Izvor: [31] 
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Prilog 4�X���'���v���Œ�]���l�����š�����o�]�������À�Œ���u���v�����Ì�����Œ�Î���À���v�i�����š���l�µ���]�v�����d�/�W���/�/�/���Ì�����u���š���o�v�����]���l�}�u�‰�}�Ì�]�š�v����
�‰�}�À�Œ�“�]�v�� 

Izvor: [4] 
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Prilog 5�X���'���v���Œ�]���l�����š�����o�]�������À�Œ���u���v�����Ì�����Œ�Î���À���v�i�����š���l�µ���]�v�����d�/�W���/�s���Ì�����u���š���o�v�����]���l�}�u�‰�}�Ì�]�š�v����
�‰�}�À�Œ�“�]�v�� 

Izvor: [31] 
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Prilog 6�X���s�Œ���u���v�•�l�����‰�Œ�}�P�v�}�Ì�����Ì�����D�•�>�•�������v�����î�X���•�]�i�����v�i�����î�ì�í�ò�X 

 

1. Prognoza vremena za MZL Zagreb od danas u 13:00 LT do sutra u 13:00 LT 
 

�K�‰�����v�]�š�����‰�Œ�}�P�v�}�Ì���W 
 
�K���o�����v�}�X���s�i���š���Œ���•�o�������•�i���À���Œ�}�]�•�š�}���v�]���µ���i�������v�i�µ�X���^�v�]�i���P�X 
 
 
�d�����o�]�������•���‰�Œ�}�P�v�}�Ì�}�u���u���š���}�Œ�}�o�}�“�l�]�Z���‰�}�i���À���W 
 

�s�i���Œ�}�i���š�v�}�•�š���Ì�����‰�}�i���À�µ���•�����]�•�l���Ì�µ�i�����•�o�]�i���������]�u���}�Ì�v���l���u���W 
NE �t �‰�}�i���À�����•�����v�����}�����l�µ�i�� 

 
A �t mala vjerojatnost za pojavu 
B �t umjerena vjerojatnost za pojavu 
C - velika vjerojatnost za pojavu 
D �t vrlo velika vjerojatnost za pojavu 

Vrsta poledice se iskazuje brojkama: 
1 �t �‰�}�o�����]�������Ì���}�P���‰�������v�i�����c�‰�}�š�Z�o�������v���^���l�]�“�����~�]�o�]���Œ�}�•�µ�o�i���•�V 
2 �t �‰�}�o�����]�������‰�Œ�]���•�u�Œ�Ì���À���v�i�µ���c�š�}�‰�o���^���l�]�“�����~�]�o�]���Œ�}�•�µ�o�i���•���µ�����}���]�Œ�µ���•���š�o�}�u���]�o�]���‰�Œ�����u���š�]�u�����v�����š�o�µ���š���u�‰���Œ���š�µ�Œ�����v�]�Î�����}�����ìoC; 
3 �t �‰�}�o�����]�������Ì���}�P���Ì���o�����]�À���v�i�����u�}�l�Œ�}�P���š�o�����‰�Œ�]���‰�����µ���š���u�‰���Œ���š�µ�Œ�����Ì�Œ���l�����]�•�‰�}�����ìoC; 
4 �t �‰�}�o�����]�������v���•�š���o�����‰�}�v�}�À�v�]�u���•�u�Œ�Ì���À���v�i���u���µ�P���Î���v�}�P���]�o�]���}�š�}�‰�o�i���v�}�P���•�v�]�i���P���V 
5 �t poledica pri neposrednom padanju snijega ili �•�µ�•�v�i���Î�]�������‰�Œ�]���v�]�•�l�]�u���š���u�‰���Œ���š�µ�Œ���u���X 

�s�Œ�]�i���u�����i�����]�•�l���Ì���v�}���}�‰�]�•�v�}���~�µ�i�µ�š�Œ�}�U���š�]�i���l�}�u���v�}���]�U���‰�Œ�]�i�����‰�}���v�����U�Y�•�X 
 

 

Snijeg: 
vjerojatnost visina u cm vrijeme 

D 15                                  Cijeli period 

Poledica: 
vjerojatnost vrsta vrijeme 

D 5                                 Cijeli period 

Temperatura 
zraka: 

�v���i�v�]�Î�� �v���i�À�]�“�� 
 

-4 C �ì���� 

 
 
 

2. �/�Ì�P�o�����]���À�Œ���u���v�����Ì�����]���µ�������ï�����}���ð�������v���� 
�K�����‰�}�v�����i���o�i�l�����‰�}�•�o�]�i���‰�}���v�����‰�}�v�}�À�v�}���}���}�Œ�]�v�����~���•�µ�•�v�i���Î�]�������]�o�]���•�v�]�i���P���µ�Ì���u���o�µ���À�i���Œ�}�i���š�v�}�•�š���l�]�“�����l�}�i�����•����
ledi). U srijedu postupan prestanak oborina. 
Minimalne temperature do -10 do -6 �����U�������u���l�•�]�u���o�v�������}���ì�����}���ð�����X  
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Prilog 7�X���s�Œ���u���v�•�l�����‰�Œ�}�P�v�}�Ì�����Ì�����D�•�>�•�������v�����ò�X���•�]�i�����v�i�����î�ì�í�ò�X 

 
1. Prognoza vremena za MZL Zagreb od danas u 13:00 LT do sutra u 13:00 LT 

 
�K�‰�����v�]�š�����‰�Œ�}�P�v�}�Ì���W�� 
�K���o�����v�}�� �X�� �W�}�•�o�]�i���‰�}���v���� �]�� �µ�� �v�}���]  povremeno snijeg. Sutra ujutro prestanak oborina i postupno 
�Œ���Ì�À�����Œ���À���v�i���X���s�i���š���Œ���•�o�������•�i���À���Œ�}�]�•�š�}���v�]���•�µ�š�Œ�����µ���}�l�Œ���š���v�i�µ���v�����i�µ�P�}�Ì���‰�����v�]�X 
 
�d�����o�]�������•���‰�Œ�}�P�v�}�Ì�}�u���u���š���}�Œ�}�o�}�“�l�]�Z���‰�}�i���À���W 
 

Vjerojatnost za pojavu �•�����]�•�l���Ì�µ�i�����•�o�]�i���������]�u���}�Ì�v���l���u���W 
NE �t �‰�}�i���À�����•�����v�����}�����l�µ�i�� 
A �t mala vjerojatnost za pojavu 
B �t umjerena vjerojatnost za pojavu 
C - velika vjerojatnost za pojavu 
D �t vrlo velika vjerojatnost za pojavu 

Vrsta poledice se iskazuje brojkama: 
1 �t poledica zbog �‰�������v�i�����c�‰�}�š�Z�o�������v���^���l�]�“�����~�]�o�]���Œ�}�•�µ�o�i���•�V 
2 �t �‰�}�o�����]�������‰�Œ�]���•�u�Œ�Ì���À���v�i�µ���c�š�}�‰�o���^���l�]�“�����~�]�o�]���Œ�}�•�µ�o�i���•���µ�����}���]�Œ�µ���•���š�o�}�u���]�o�]���‰�Œ�����u���š�]�u�����v�����š�o�µ���š���u�‰���Œ���š�µ�Œ�����v�]�Î�����}�����ìoC; 
3 �t �‰�}�o�����]�������Ì���}�P���Ì���o�����]�À���v�i�����u�}�l�Œ�}�P���š�o�����‰�Œ�]���‰�����µ���š���u�‰���Œ���š�µ�Œ�����Ì�Œ���l�����]�•�‰�}�����ìoC; 
4 �t poledica nasta�o�����‰�}�v�}�À�v�]�u���•�u�Œ�Ì���À���v�i���u���µ�P���Î���v�}�P���]�o�]���}�š�}�‰�o�i���v�}�P���•�v�]�i���P���V 
5 �t �‰�}�o�����]�������‰�Œ�]���v���‰�}�•�Œ�����v�}�u���‰�������v�i�µ���•�v�]�i���P�����]�o�]���•�µ�•�v�i���Î�]�������‰�Œ�]���v�]�•�l�]�u���š���u�‰���Œ���š�µ�Œ���u���X 

�s�Œ�]�i���u�����i�����]�•�l���Ì���v�}���}�‰�]�•�v�}���~�µ�i�µ�š�Œ�}�U���š�]�i���l�}�u���v�}���]�U���‰�Œ�]�i�����‰�}���v�����U�Y�•�X 
 

 

Snijeg: 
vjerojatnost visina u cm vrijeme 

       D        10         �3�R�V�O�L�M�H�S�R�G�Q�H���L���W�L�M�H�N�R�P���Q�R�ü�L 

Poledica: 
vjerojatnost vrsta vrijeme 

C 5 �3�R�V�O�L�M�H�S�R�G�Q�H�����W�L�M�H�N�R�P���Q�R�ü�L���L���X�M�X�W�U�R 

Temperatura 
zraka: 

�v���i�v�]�Î�� �v���i�À�]�“�� 
 

-���ƒ -���ƒ�& 

 
 
 

2. �/�Ì�P�o�����]���À�Œ���u���v�����Ì�����]���µ�������ï�����}���ð�������v���� 
 Sutra  rano ujutro �Œ���Ì�À�����Œ���À���v�i�����]���u�}�P�µ�������u���P�o�����À�����]�����]�}�������v���X���K�����‰���š�l�����}���o�����v�}���µ�Ì���‰�}�À�Œ���u���v�µ���l�]�“�µ��
�]���š�}�‰�o�]�i���X���h���‰���š���l���µ�i�µ�š�Œ�}���À�Œ�o�}���u���o�����u�}�P�µ���v�}�•�š���Ì�����l�]�“�µ���l�}�i�����•�����o�����]�X 
Minimalne temperature od -�ï�����}���í�����U�������u���l�•�]�u���o�v��  od 3 do 6 C. 
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Prilog 8. Vremenska prognoza za MZLZ dana 28. prosinca 2014. 

 
1. Prognoza vremena za MZL Zagreb od danas u 13:00 LT do sutra u 13:00 LT 

 
�K�‰�����v�]�š�����‰�Œ�}�P�v�}�Ì���W 
�E���À�������Œ���‰�Œ���•�š���v���l���•�v�]�i���P���U���µ�Ì���i���l���•�i���À���Œ�}�]�•�š�}���v�]���À�i���š���Œ���~�u�}�P�µ���v�}�•�š���À�]�i���À�]�����•�X���^�µ�š�Œ�����µ�i�µ�š�Œ�}���Œ���Ì�À�����Œ���À���v�i����
uz slabljenje vjetra. 
 
�d�����o�]�������•���‰�Œ�}�P�v�}�Ì�}�u���u���š���}�Œ�}�o�}�“�l�]�Z���‰�}�i���À���W 
 

�s�i���Œ�}�i���š�v�}�•�š���Ì�����‰�}�i���À�µ���•�����]�•�l���Ì�µ�i�����•�o�]�i���������]�u���}�Ì�v���l���u���W 
NE �t �‰�}�i���À�����•�����v�����}�����l�µ�i�� 
A �t mala vjerojatnost za pojavu 
B �t umjerena vjerojatnost za pojavu 
C - velika vjerojatnost za pojavu 
D �t vrlo velika vjerojatnost za pojavu 

Vrsta poledice se iskazuje brojkama: 
1 �t �‰�}�o�����]�������Ì���}�P���‰�������v�i�����c�‰�}�š�Z�o�������v���^���l�]�“�����~�]�o�]���Œ�}�•�µ�o�i���•�V 
2 �t �‰�}�o�����]�������‰�Œ�]���•�u�Œ�Ì���À���v�i�µ���c�š�}�‰�o���^���l�]�“�����~�]�o�]���Œ�}�•�µ�o�i���•���µ�����}���]�Œ�µ���•���š�o�}�u���]�o�]���‰�Œ�����u���š�]�u�����v�����š�o�µ���š���u�‰���Œ���š�µ�Œ�����v�]�Î�����}�����ìoC; 
3 �t poledica �Ì���}�P���Ì���o�����]�À���v�i�����u�}�l�Œ�}�P���š�o�����‰�Œ�]���‰�����µ���š���u�‰���Œ���š�µ�Œ�����Ì�Œ���l�����]�•�‰�}�����ìoC; 
4 �t �‰�}�o�����]�������v���•�š���o�����‰�}�v�}�À�v�]�u���•�u�Œ�Ì���À���v�i���u���µ�P���Î���v�}�P���]�o�]���}�š�}�‰�o�i���v�}�P���•�v�]�i���P���V 
5 �t �‰�}�o�����]�������‰�Œ�]���v���‰�}�•�Œ�����v�}�u���‰�������v�i�µ���•�v�]�i���P�����]�o�]���•�µ�•�v�i���Î�]�������‰�Œ�]���v�]�•�l�]�u���š���u�‰���Œ���š�µ�Œ���u���X 

Vrijeme je iskazano opisno (�µ�i�µ�š�Œ�}�U���š�]�i���l�}�u���v�}���]�U���‰�Œ�]�i�����‰�}���v�����U�Y�•�X 
 

 

Snijeg: 
vjerojatnost visina u cm vrijeme 

D 10 �W�}�•�o�]�i���‰�}���v���l�v���À�������Œ 

Poledica: 
vjerojatnost vrsta vrijeme 

D 4 i 5 Cijeli period 

Temperatura 
zraka: 

�v���i�v�]�Î�� �v���i�À�]�“�� 
 

-8 oC -2 oC 

 
 
 

2. �/�Ì�P�o�����]���À�Œ���u���v�����Ì�����]���µ�������ï�����}���ð�������v���� 
 
 �K�����µ�š�}�Œ�l�����v�}�À�}���v���}���o�������v�i�����µ�Ì���u�}�P�µ���v�}�•�š���•�o�����}�P���•�v�]�i���P�����µ�Ì���u���l�•�]�u���o�v�����š���u�‰���Œ���š�µ�Œ�����}����-�î�£��������
�u�]�v�]�u���o�v�����š���u�‰���Œ���š�µ�Œ�����]�Ì�u�����µ��-�í�ï�£���� i  -�í�ò�£��  �~�v�}���l�i�µ�š�Œ�}�•�X 
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Prilog 9. Vremenska prognoza za �D�•�>�•�������v�����ñ�X���•�]�i�����v�i�����î�ì�í�ò�X 

 
1. Prognoza vremena za MZL Zagreb od danas u 13:00 LT do sutra u 13:00 LT 

 
�K�‰�����v�]�š�����‰�Œ�}�P�v�}�Ì���W�� 
�K���o�����v�}���]���•�µ�u���P�o�]�����U���‰�}�•�o�]�i���‰�}���v�����‰�}���]�v�i�����l�]�“�����l�}�i�����•�����o�����]�X���^�µ�š�Œ�����‰�Œ�]�i���‰�}���v�����������l�]�“�����l�}�i�����•�����o�����]���•�o�����]�š�]��
�]���‰�}�����š�]���������Ì�Œ�v���š�]���•�v�]�i���P�X 
 
�d�����o�]�������•���‰�Œ�}�P�v�}�Ì�}�u���u���š���}�Œ�}�o�}�“�l�]�Z���‰�}�i���À���W 
 

�s�i���Œ�}�i���š�v�}�•�š���Ì�����‰�}�i���À�µ���•�����]�•�l���Ì�µ�i�����•�o�]�i���������]�u���}�Ì�v���l���u���W 
NE �t �‰�}�i���À�����•�����v�����}�����l�µ�i�� 
A �t mala vjerojatnost za pojavu 
B �t umjerena vjerojatnost za pojavu 
C - velika vjerojatnost za pojavu 
D �t vrlo velika vjerojatnost za pojavu 

Vrsta poledice se iskazuje brojkama: 
1 �t �‰�}�o�����]�������Ì���}�P���‰�������v�i�����c�‰�}�š�Z�o�������v���^���l�]�“�����~�]�o�]���Œ�}�•�µ�o�i���•�V 
2 �t �‰�}�o�����]�������‰�Œ�]���•�u�Œ�Ì���À���v�i�µ���c�š�}�‰�o���^���l�]�“�����~�]�o�]���Œ�}�•�µ�o�i���•���µ�����}���]�Œ�µ���•���š�o�}�u���]�o�]���‰�Œ�����u���š�]�u�����v�����š�o�µ���š���u�‰���Œ���š�µ�Œ�����v�]�Î�����}�����ìoC; 
3 �t �‰�}�o�����]�������Ì���}�P���Ì���o�����]�À���v�i�����u�}krog tla pri padu temperature zraka ispod 0oC; 
4 �t �‰�}�o�����]�������v���•�š���o�����‰�}�v�}�À�v�]�u���•�u�Œ�Ì���À���v�i���u���µ�P���Î���v�}�P���]�o�]���}�š�}�‰�o�i���v�}�P���•�v�]�i���P���V 
5 �t �‰�}�o�����]�������‰�Œ�]���v���‰�}�•�Œ�����v�}�u���‰�������v�i�µ���•�v�]�i���P�����]�o�]���•�µ�•�v�i���Î�]�������‰�Œ�]���v�]�•�l�]�u���š���u�‰���Œ���š�µ�Œ���u���X 

Vrijeme je iskazano opisno (ujutro, tijekom �v�}���]�U���‰�Œ�]�i�����‰�}���v�����U�Y�•�X 
 

 

Snijeg: 
vjerojatnost visina u cm vrijeme 

NE   

Poledica: 
vjerojatnost vrsta vrijeme 

C 1 �S�R�V�O�L�M�H�S�R�G�Q�H�����W�L�M�H�N�R�P���Q�R�ü�L���L���X�M�X�W�U�R 

Temperatura 
zraka: 

�v���i�v�]�Î�� �v���i�À�]�“�� 
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2. �/�Ì�P�o�����]���À�Œ���u���v�����Ì�����]���µ�������ï�����}���ð�������v���� 
�^�µ�š�Œ�����‰�}�•�o�]�i���‰�}���v�����}���o�����v�}�U���‰�}�À�Œ���u���v�}���•�����•�v�]�i���P�}�u�X���W�Œ���l�}�•�µ�š�Œ�����Œ���v�}���µ�i�µ�š�Œ�}���Œ���Ì�À�����Œ���À���v�i�����]���u�}�P�µ������
�u���P�o�����À�����]�����]�}�������v���X���K�����‰���š�l�����}���o�����v�}���µ�Ì���‰�}�À�Œ���u���v�µ���l�]�“�µ���]���š�}�‰�o�]�i���X�� 
Minimalne temperature od -6 do -�ï�������U�������u���l�•�]�u���o�v�����}�����î�����}���ñ�����X 
 
 
 
 

 



 

 



 

 

 


