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SAZETAK

Intermodalni prijevoz robe ukljuCuje prijevoz tereta u intermodalnom kontejneru ili
vozilu, koriStenjem vise nacina prijevoza, bez rukovanja samog tereta pri promjeni nacina
prijevoza. Geoprometni polozaj Republike Hrvatske je na raskrizju prometnih pravaca od
kojih jedan povezuje Balticko more preko Podunavlja s Jadranskim morem, a drugi Zapadnu i
Srednju Europu s Jugoistocnom Europom i Bliskim istokom. U ovom radu. prikazano je
stanje hrvatskog i europskog prometnog sutava, vazniji prometni pravci i koridori koji prolaze
kroz podru¢je Hrvatske i nastavljaju se u europsku prometnu mrezu. Prikazani su i robni

tokovi na podrucju Hrvatske, Europe, te tokovi prema ostalim kotinentima.

KLJUCNE RIJECI: intermodalni transport, prometni sustav, robni tokovi, paneruopski

prometni koridori

SUMMARY

Intermodal transport involves the transport of cargo in intermodal container or vehicle,
using multiple modes of transportation, without handling the cargo when changing modes of
transportation. The geographical position of the Republic of Croatian is on the crossroads of
transport routes, one of which connects the Baltic Sea through the Danube region with the
Adriatic Sea and the other Western and Central Europe with South-Eastern Europe and the
Middle East. This paper presents the state of the Croatian and European traffic system,
important traffic routes and corridors that pass through Croatian territory and continue to the
European transport network. Here are presented and cargo flows in the Croatian, Europe, and

flows to other continents.

KEY WORDS: intermodal transport, transport system, cargo flows, Pan-European transport

corridors



SADRZAJ:

5 N 1
2. PROMETNI SUTAV NA PODRUCIU EUROPE | HRVATSKE .......ouvuiverereiieeceeiereresesese e sessssasaesese e 3
2.1. Stanje europskog PromMEtNOE SUSTAVA.....ccuuiiiirciiieeiiiieeecriieee s ecitee e s srtee e s sbee e e s s sreeeessbeeeessseaeessanes 3
2.1.1. PaneuropsKi KOTIAOr ..cccccuiieeiiiie ettt e e e e tee e e eearae e e e earae e e e nareeas 3
2.1.2. Transeuropska Prometna MIEZA .....cceeevecieeeiiiiiee e ceitee e erttee e eee e e siee e e e sbee e s ssabee e s ssabeeeesnnbeeas 8

2.2. Stanje hrvatskog PrometnOg SUSTAVA ......ccuiiiiiiiiiieiciiiee e ecieee et e et e e e stre e e s satae e e esaaeeessnnsaeeeeas 15

3. INTERMODALNI ROBNI TOKOVI NA PODRUCIU EUROPE........c.coiiereeierereiicieiete et 21
3.1. Prometni tokovi izmedu zapadne i iStO€NE EUrOPE......uueiiiiiiiieiiiiee ettt 24
3.2. Prometni tokovi izmedu sjeverne i jJUZNe EUrOPE ....cccueeeeeeiieie ettt e 25
4. TOKOVI ROBA I1Z EUROPE PREMA AZIJI, AFRICH I AUSTRALUI ..cvveeiitiiiiiei e 26
5. TOKOVI ROBA 1Z EUROPE PREMA SJEDINJENIM AMERICKIM DRZAVAMA .......covvererrererererreraenens 30
6. INTERMODALNI ROBNI TOKOVI U REPUBLICI HRVATSKOJ ...cociiiiiiiiiiieiiiiieieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees 33
6.1. Robni tokovi Na V.b KOFIAOIU....cc.eiiiiiiiiiieee e 35
6.2. RObNi tOKOVI N V.C KOIIAOIU c...eiiiiiieiie ettt ettt s 36
6.3. RObNi tOKOVI N@ X. KOFIAOIU ..cutiiiiiiiiiieeieeee ettt st e 37
7. ZAKLIUCAK ..ot 39
LITERATURA e ss s s s s s s s s snss s snsnanes 40
POPIS SLIKA ..ttt ettt sttt sttt e b e st s et e st e et e bt e bt e sbeesmeesaneeaneenneenneesneesane e 42
POPIS GRAFOVA .ttt ettt et ettt e e e e e e e eb et e e e e e e e nbe bt e e e e e e e e e nnbebeeeaeeeeaannreneeaaeesaanan 43

POPIS TABLICA ...t saa s sb s s be e e sabeseans 43



1. UvOD

Promet je od kljuéne vaznosti za europsko gospodarstvo, a bez dobre prometne
povezanosti ne¢e moci rasti i razvijati se. Promet roba i1 putnika najznacajnija je gospodarska
grana bez Cije adekvatne optimizacije suvremeni Zivot nije zamisliv. Promet kao gospodarska
djelatnost daje veliki znacaj gospodarstvu svake drzave i njezinom stanovniStvu. Promet ima
velik utjecaj na svoje okruzenje, te je konkurentan i u¢inkovit prometni sustav od vrlo velikog

znacenja za razvoj gospodarstva zemlje u cjelini.

Republika Hrvatska je europska zemlja koja se nalazi na raskrizju prometnih pravaca od
kojih jedan povezuje Balticko more preko Podunavlja s Jadranskim morem, a drugi Zapadnu i
Srednju Europu s Jugoistocnom Europom i Bliskim istokom. Hrvatska ima povoljan
zemljopisno prometni polozaj koji omogucuje razvoj prometnih djelatnosti kao jednog od
vaznijih ¢imbenika sveukupnog gospodarskog i druStvenog razvitka zemlje i razvijanje

prometne infrastrukture.

U ovom radu je prikazano stanje robnih tokova na podrucju Europe koji prolaze
teritorijem Hrvatske 1 koji su od velike gospodarske vaznosti za njen razvoj. Takoder

prikazuje tokove robe koji se odvijaju iz Europe prema drugim kontinetima i njihovo stanje.
Zavr$ni rada sastoji se od sedam povezanih poglavlja:
1. Uvod
2. Prometni sustav na podrucju Europe i Hrvatske
3. Intermodalni robni tokovi na podru¢ju Europe
4. Tokovi roba iz Europe prema Aziji, Africi i Australiji
5. Tokovi roba iz Europe prema Sjedinjenim Ameri¢kim Drzavama
6. Intermodalni robni tokovi u Republici Hrvatskoj
7. Zakljucak

U drugom poglavlju je opisan prometni sustav Europe i Hrvatske. Prikazuje se koji
najvazniji prometni koridori u cestovnom i zeljeznickom prometu koj prolaze kroz Republiku

Hrvatsku i spajaju se na europski prometni prostor. To su koridori Vb, V¢, X i Xa, u vodnom



prometu je to koridor VI, u zratnom prometu koridori koji prolaze iznad teritorija Republike

Hrvatske i povezuju Europske zemlje.

U tre¢em poglavlju prikazani su prometni koridori koji prolaze podru¢jem Europske unije,

te na koji naci povezuje geografski i prometno dijelove europskog kontinenta.

U cetvrtom poglavlju opisan ja nacin prijevoza tereta, tj tok robe iz Europe prema ostalim

kontinetima, odnosno prema Africi, Aziji i Australiji.

U petom poglavlju opisuje se smjer i nacin kretanja robe iz Europe prema Sjedinjenim

Ameri¢kim Drzavama.

U Sestom poglavlju opisuje se stanje intermodalnog transporta u Hrvatskoj, tokovi roba
koji prolaze podru¢jem Hrvatske i vaznost pojedinog koridora za hrvatsko gospodarstvo i

razvoj prometne mreze.

Sedmo poglavlje je zakljucak koji je donesen na temelju istraZivanja i vlastitih

promisljanja.

Na kraju rada nalazi se popis literature, slika, tablica i materijala.



2. PROMETNI SUTAV NA PODRUCJU EUROPE I HRVATSKE

Promet je glavna spona u medunarodnoj trgovini koja je dobila na vaznosti nakon
stjecanja nezavisnosti Republike Hrvatske, u ponovnom uspostavljanju profitabilnog
tranzitnog prometa i prometa u sluzbi turizma. Promet je u Europskoj uniji trziSno orijentiran,
stoga bi 1 Hrvatska trebala biti viSe trziSno orjentirana. Potrebe u prometu su ili izrazito
smanjene (Zeljeznica i luke) ili samo umjereno porasle (ceste). Uz nekoliko iznimaka,

hrvatska prometna infrastruktura ima ogromne kapacitete koji zadovoljavaju trzisSnu potrebu.1

Restrukturiranje gospodarstva dovelo je do favoriziranja cestovnog promet kao i u
ostalim tranzicijskim zemljama, a medunarodna trgovina se sve viSe preusmjerava na zapadnu
Europu. Zeljeznica sada ima manje od tre¢ine svoga predratnog prometnog obujma i ne
ocekuje se da ¢e zZeljeznicki promet tako brzo dosti¢i razinu koju je imao prije rata. Ulaskom
Hrvatske u Europsku uniju hrvatski prijevoznici izlozeni su velikoj trzisnoj konkurenciji, te je
osim izgradnje infrastrukture, u nadolaze¢e vrijme potrebno osposobiti 1 pripremiti

prijevoznike kako bi se ravnopravno mogli nositi s konkurencijom kojoj su izloZeni.

2.1. Stanje europskog prometnog sustava

2.1.1. Paneuropski koridori

Paneuropska prometna mreza ukljucuje 10 Paneuropskih prometnih koridora ¢ija
ukupna mreza iznosi 20 900 km Zeljezni¢kih pruga, 18 700 km cesta, 86 transportnih
terminala, 4 000 plovnih putova u unutras$njim vodama, 58 rije¢nih luka, 20 morskih luka i 40
aerodroma. Paneuropski prometni koridori predstavljaju mrezu cestovnih i Zeljeznic¢kih
prometnih pravaca. Dogovorili su ih Europska unija, Ekonomska komisija Ujedinjenih naroda
za Europu i Europska konferencija prometnih ministara. Mreza koridora uspostavljena je radi
uspjesnog odvijanja medunarodnog prometa na europskom kontinentu te prometa izmedu
Europe i Azije. Definirani su u Pragu 1991., na drugoj Paneuropskoj transportnoj

konferenciji, odrzanoj na Kreti u ozujku 1994. godine. Dopune su ucinjene na trecoj

! Brnjac, N.: Intermodalni transportni sustavi, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2012., str.11



konferenciji odrzanoj u Helsinkiju 1997. godine. Zato se ovi koridori ponekad zovu "Kretski

koridori" ili "Helsinski koridori", neovisno od njihove zemljopisne lokacije.

Koridori definirani na konferencijama na Kreti i u Helsinkiju poti¢u usmjeravanje
ulaganja na razvoj infrastrukture prioritetnih koridora, na bolju komunikaciju medu zemljama
obuhvacenim na pojedinom koridoru kako bi se izmedu ostalog unaprijedio protok grani¢nim

prijelazima, te poticanje razvoja intermodalnog transporta.

Ovih deset koridora povezuju Europu od Atlantika pa do Volge i od Skandinavije pa do
Sredozemnog mora. Koridori su u cestovnom i zeljeznickom prometu. Koridor VI je plovni

put na Dunavu.
Paneuropska prometna mreza sastoji se od sljede¢ih koridora:?
Koridor 1. (sjever —jug):
Helsinki — Tallin — Riga — Kauna — Warsaw sa sastavnicama:
a) cestovna veza Via Baltica: Tallin — Riga — Warsaw (445 km duZine)
b) zeljeznicka veza Rail Baltica: Tallin — Riga — Warsaw (550 km duzine)
¢) cestovna i Zeljeznicka veza: Riga — Kaliningrad — Gdansk
Koridor 1. (istok — zapad), 1830 km duzine:
cestovna i zeljeznicka veza Berlin — Warsaw — Moscow — Nizhny — Novgorod
Koridor I11., 1640 km duzine:
cestovna i zeljezni¢ka veza Dresden — Wroclaw — L’viv — Kiev
Koridor 1V., 3258 km ukupne duzine :

cestovna i zeljezni¢ka veza Dresden — Prague — Vienna — Bratislava — Budapest — Uzgorod —

L’viv

Grana: Nuremberg, Bucarest — Constanta & Sofia — Thessaloniki / Istanbul

2 http://www.prometna-zona.com/pan-europski-i-trans-europski-koridori/



Koridor V (istok — zapad), 1600 km duzine:

cestovna i zeljezni¢ka veza Venice — Trieste — Koper — Ljubljana — Budapest — Uzgorod —

L’viv
a) Bratislava — Zilina — Kogice — Uzhgorod — L’viv

b) cestovna veza Rijeka — Zagreb — Cakovec
b) zeljeznicka veza Rijeka — Zagreb — Koprivnica — Dombovar
¢) Plo¢e — Mostar — Sarajevo — Osijek — Budapest

Koridor VI. (sjeverozapad — jugoistok), 1800 km duzine:

cestovna i Zeljezni¢ka veza Gdansk — Grudziadz / Warsaw — Katowice — Zilina; grana za Brno
Koridor VII., 2300 km duzine:

Dunavski plovni put sa sastavnicama:

a) dunavski unutarnji plovni put

b) kanal Crno more — Dunav

c) dunavske grane Kilia i Sulina

d) kanal Dunav — Sava

e) kanal Dunav — Thissa

f) relevantna lucka infrastruktura smjestena na unutarnjim plovnim putovima
Koridor VIII., 1300 km duzine:

cestovna i zeljeznicka veza Bari i Brindisi — Durres i Vlore — Tirana — Skopje — Sofia — Varna

i Burgas
a) Cafasan — Kaphstice / Kristallopigi
b) cestovna veza Sofia — Pleven — Byala i Zeljezni¢ka do Gorna Orahovica

c) Burgas — Svilengrad — Ormenion



Koridor IX, 6500 km ukupne duzine:
cestovna i zeljeznicka veza Helsinki — St. Petersburg — Pskov / Moskow — Kiev — Ljubasevka
— Chisinau — Bucarest — Dimitrovgrad — Alexandroupolis

a) Helsinki — St. Petersburg — Moscow
b) Kaliningrad — Kiev

¢) Kaliningrad — Vilnius — Minsk
Koridor X, 2360 km ukupne duzine:

cestovna i zeljezni¢ka veza Salzburg — Ljublajna — Zagreb — Beograd — Nis — Skopje — Veles

— Thessaloniki

a) Graz — Maribor — Zagreb

b) Budapest — Novi Sad — Beograd

c¢) Nis — Sofia — Dimitrovgrad — Istanbul

d) Veles — Prilep — Bitola — Frolina — Igoumenitsa
Cetiri su glavna pan-europska podru¢ja:

1. Barentsko — Euroaticko podruc¢je: Multimodalno prometno podruéje koje pokriva sjeverna
provincije Svedske, Finske i Norveske, kao i oblasti Murmansk i Arkhangelsk i Republike

Ruske Federacije Karelia i Komi.

2. Crnomorsko podrucje: Crnomorske drzave Turska, Gruzija, Ukrajina, Rumunjska,

Bugarska, te Gr¢ka 1 Moldavija, dok status promatraca imaju Armenija i Azerbaijan.

3. Podruc¢je Jadransko — Jonskog mora: Drzave na Jadranskom i1 Jonskom moru Albanija,

Bosna i Hercegovina, Hrvatska, Grcka, Italija, Slovenija 1 Crna Gora.

4. Mediteransko podru¢je — MEDA drzave: Alzir, Cipar, Egipat, Izrael, Jordan, Libanon,

Malta, Marocco, Siria, Tunis i Turska



Slika 1.: Paneuropska mreZa Koridora

lzvor: http://www.ddseuro.org/portal/images/slike/promet.jpg



2.1.2. Transeuropska prometna mreZa

Transeuropska prometna mreza (TEN —T, eng. Trans-European Transport Network) ima
znacajnu ulogu pri jednostavnom protoku robe i ljudi unutar Europske unije. Ukljucuje sve
grane prometa i njome se prevozi priblizno pola od ukupno prevezenog tereta i putnika. Jedna
od glavnih zadaca je ostvariti mrezu koja omogucuje odabir odgovarajuéeg oblika transporta
za svaki dio putovanja. ZavrSetak mreze ocekuje se do ljeta 2020. Ukljucuje izgradnju
infrastrukture koja dodatno povecéava cestovnu mrezu za 4.800 km i Zeljeznice za 12.500 km i
vise od 1.740 km unutarnjih plovnih puteva. Do tada ¢e TEN-T zauzimati 89.500 km cesta, te
94.000 km zZeljeznickih pruga, ukljucuju¢i oko 20.000 km pruga za brze vlakove koji ¢e
postizati brzinu od najmanje 200 km/h. Unutarnji plovni putevi ¢e iznositi 11.250 km,

ukljucujuéi 210 rijecnih pristanista.

Na sjednici Europskog vije¢a u Essenu 1994. godine usvojeno je 14 prioritetnih projekata
za promet te je Komisija naglasila vaznost sustava za upravljanjem prometom. Tijekom
godina i1 pristupanjem novih c¢lanica u Europsku Uniju do 2004. godine TEN-T mreza
progirena je na ukupno trideset prioritetnih pravaca i projekata a to su:

1. Zeljeznicki pravac Berlin - Verona /Milan - Bologna - Naples - Messina - Palermo
Pravac Zeljeznice velike brzine Paris - Brussels - Cologne - Amsterdam - London
Pravac Zeljeznice velike brzine Jugozapadne Europe
Pravac zeljeznice velike brzine Istok

Betuwe linija

IS

Zeljezni¢ki pravac Lyons - Trieste - Divaca/Koper - Divaca - Ljubljana - Budapest -
Ukrainijan granica

7. Pravac autoceste Igoumenitsa/Patras - Athens - Sofia - Budapest
8. Multimodalni pravac Portugal/Spain - Srednja Europa

9. Zeljeznigki pravac Cork - Dublin - Belfast - Stranraer

10. Aerodrom Malpensa

11. Oresundska fiksna veza

12. Nordijski triangl Zeljeznicko/cestovni pravac

13. United Kingdom/Ireland/Benelux cestovni pravac

14. Glavna linija Zapadna obala

15. Galileo

16. Teretni zeljeznicki pravac Sines/Algeciras - Madrid - Paris

17. Zeljeznicki pravac Paris- Strashourg - Stuttgart - Vienna - Bratislava

* Brnjac, N.: Intermodalni transportni sustavi, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2012., str.21



18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.

Unutarnji plovni pravac Rhine/Meuse - Main - Danube

Interoperabilnost pruge velike brzine na Iberijskom poluotoku

Fehmarnov pojas: fiksna veza izmedu Njemacke i Danske

Morske autoceste

Zeljeznicki pravac Athens - Sofia - Budapest - Vienna - Prague - Nurenberg/Dresden
Zeljeznicki pravac Gdansk - WarsaW - Brno/Bratislava - Vienna
Lyons/Genoa - Basle - Duisburg - Rotterdam/Antwerp

Cestovni pravac Gdansk - Brno/Bratislava - Vienna

Zeljeznitko/cestovni pravac Ireland/United Kingdom/Continental Europe
»Zeljeznica Baltica“ pravac Warsaw - Kaunas - Riga - Tallinn - Helsinki
“Eurocaprail” na Zeljeznickom pravcu Brussels - Luxenbourg - Strasbourg
Zeljezni¢ki pravac na Jonsko/Jadranskom intermodalnom koridoru

Unutarnji plovni put Seine - Scheldt

Tijekom 20-ak godina, koliko je proslo od zafetka TEN-T-a, postigao se znacajan

razvitak i pozicioniranje Europe na globalnoj razini s$to je takoder pridonijelo razvitku

europske infrastrukture. DovrSetak mreza imat ¢e veliki utjecaj na smanjenje vremena

putovanja ljudi i tereta. Za regionalni transport bi se takvim poboljSanjima ustedjelo 8

milijardi eura godiS$nje. Prjevoz tereta u Europskoj uniji bi se izmedu 2000.godine i 2020.

povecao za vise od %. Bez transportne mreze bilo bi nemoguée upravljati sa povecanjem

transporta i stupanj ekonomskog rasta bi se zna¢ajno smanjio.

U praksi postoje 5 osnovnih problema koje prvotno treba rjeSavati na razini Europske

unije:
1.

nepostojanje veza izmedu gradova - otezano kretanje ljudi i roba unutar i izmedu
drzava €lanica

znacajne razlike u kvaliteti i dostupnosti infrastrukture, izmedu i unutar Europske
unije, postojanje uskih grla §to je najvise izrazeno u vezi izmedu istoka i zapada. Ta
veza zahtjeva poboljSanja kroz izgradnju nove prometne infrastrukture ili renoviranja i
dogradnje postojece

transportna infrastruktura izmedu vidova prijevoza jest fragmentirana. Mnogi europski
terminali, kolodvori, pomorske luke i luke na unutarnjim plovnim putovima te zracne
luke, nisu na razini na kojoj bi trebali biti kako bi se uspostavio multimodalni prijevoz
koji moze ukloniti postojanje uskih grla te stvoriti bolju vezu izmedu gradova
investicije u prometnu infrastrukturu pridonijele bi postizanju ciljeva redukcije emisije

plinova u prometu za 60% do 2050. godine



5. drzave ¢lanice jo$ uvijek imaju razli¢ita operativna pravila

Europska komisija je 17. listopada 2013. godine objavila nove karte na kojima je
prikazano 9 glavnih koridora koji ¢e biti okosnica za promet unutar europskog jedinstvenog
trzista 1 koji ¢e bitno izmijeniti veze izmedu istoka i zapada. Ovom infrastrukturnom
politikom nastoji se posti¢i jedinstvena transeuropska prometna mreza. Novo donesena
osnovna mreza sastoji se od devet glavnih koridora: dva koridora sjever - jug, tri koridora
istok - zapad te cetiri dijagonalna koridora. Svaki od koridora mora ukljuciti tri vida
prijevoza, tri drzave ¢lanice i dva prekograni¢na podrucja. Izmjenom veza izmedu istoka i
zapada, uklanjanjem uskih grla te poboljSanjem infrastrukture, olaksat ¢e se i pojednostaviti

prekograni¢ni promet za putnike i poduzeca diljem Unije.
Nova osnovna prometna mreza povezat ce:

e 94 glavne europske zra¢ne luke sa zeljezni¢kim i cestovnim prometom,

e 38 kljuc¢nih zra¢nih luka sa zeljeznickom vezom s velikim gradovima (Luka Rijeka i
zagrebacka zracna luka su medu njima,

e 15000 km zeljeznicke infrastrukture kapacitirane na postizanje zadovoljavajucih
brzina za putni¢ke i teretne vlakove,

e 35 prekograni¢nih projekata za smanjenje uskih grla.
Devet glavnih koridora su:
e Balticko - Jadranski koridor

Ovaj koridor jedan je od najvaznijih transeuropskih cestovnih i Zeljezni¢kih osi. On spaja
Baltik s Jadranskim morem preko industrijskih zona juzne Poljske, Beca i Bratislave te
regija isto¢nih Alpa i sjeverne Italije. Obuhvaca vaZzne Zeljeznicke projekte kao $to su
bazni tunel Semmering 1 Zeljeznicka pruga Koralm u Austriji, te prekograni¢ne dionice

izmedu Poljske, Ceske i Slovacke.
e Sjeverno more - Baltik

Povezuje luke istocne obale Baltickog mora sa lukama Sjevernog mora. Ovaj koridor
povezivat ¢e Finsku i1 Estoniju trajektnom linijjom, te ¢e modernim cestovnim i
zeljeznickim  vezama povezati tri  balticke drzave s jedne 1 Poljske,
Njemacke,Nizozemske 1 Belgije s druge strane. Izmedu rijeke Odre i1 njemackih,

nizozemskih i belgijskih luka povezat ¢e i unutarnje plovne putove kao sto je Mittelland
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kanal. Najvazniji projekt ovog koridora jest Balticka Zeljeznica, europska Zeljezni¢ka

pruga normalne $irine kolosijeka izmedu Talina, Rige, Kaunasa i sjeveroisto¢ne Poljske.
Mediteranski koridor

Povezuje luke Pirinejskog poluotoka Algeciras, Cartagenu, Valenciju, Tarragonu i
Barcelonu preko juzne Francuske, s poveznicom za Marseille i Lyon prema sjevernoj
Italiji, Sloveniji 1 ogrankom preko Hrvatske 1 Madarske do ukrajinske granice. Pokriva
zeljeznice, ceste, zracne luke, luke i Zeljeznicko-cestovne terminale, a u sjevernoj Italiji i
unutarnje plovne putove rijeke Po. Kljuéni projekti jesu Zeljezni¢ka pruga u Spanjolskoj
prema normi medunarodne zeljeznic¢ke unije, Zeljeznicki tunel Lion - Torino i prijelaz

preko krskog podrucja Trst/Kopar - Ljubljana.
Koridor Bliski istok - Isto¢ni Mediteran

Povezuje pomorske luke na Sjevernom, Baltickom, Crnom i Sredozemnom moru.
Ukljudivanjem unutarnjih plovnih putova rijeke Labe, koja protje¢e kroz Cesku i
Njemacku, povezati ¢e sjevernu Njemacku, Cesku, Panonsku regiju i jugo-istoénu

Europu. Preko mora ¢e povezati Cipar sa Grckom.
Skandinavsko - mediteranski koridor

Ovaj koridor je kljucan za europsko gospodarstvo kao os koja povezuje sjever i jug. Na
sjeveru se proteZe iz Finske preko Baltika do Svedske, prolazi kroz Njemadku, Alpe i
Italiju. Povezuje velika urbana sredista i luke u Skandinaviji i sjevernoj Njemackoj sa
industrijskim podrucjima velike proizvodnje Juzne Njemacke, Austrije i Sjeverne ltalije
pa sve do talijanskih luka na Sredozemlju. Najvazniji projekt ovog koridora jest Fehmarn
Belt i bazni tunel Brenner, ukljucujuéi pripadajuce pristupne putove. Preko mora se

proteze os sjeverne Italije do Sicilije 1 Malte.
Rajnsko-alpski koridor

Ovaj koridor smatra se jednim od najvaznijih 1 najprometnijih pravaca za prijevoz tereta u
Europi, spaja luke Sjevernog mora, Roterdam i Antverpen, s Genovom, preko Svicarske i
vec¢ih gospodarskih sredista u rajnskoj-rurskoj i rajnskoj - majnskonekarskoj regiji. Ovaj
koridor ukljucuje tok rijeke Rajne kao unutarnji plovni put. Klju¢ni projekti su bazni

tuneli u Svicarskoj, koji su djelomi¢no veé zavrieni te prilazne rute u Njemackoj i Italiji.
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Atlantski koridor

Ovaj koridor spaja zapad Apeninskog poluotoka sa lukama Le Havre i Rounen do Pariza
te dalje brzim Zeljeznicama sa Mannheimom/Strasbourgom te ukljucuje i Seinu kao

unutarnji plovni put. Klju¢nu ulogu ovog koridori igraju morski plovni putovi
Koridor Sjeverno more - Mediteran.

Proteze se iz Irske i sjevera Velike Britanije kroz zemlje Beneluksa do Sredozemnog
mora na jugu Francuske. Ovaj multimodalni koridor ukljucuje unutarnje plovne putove u
Belgiji i Francuskoj te ne teZi samo pruzanju kvalitetnije multimodalne usluge izmedu
luka Sjevernog mora, podrucja uz rijeku Maas, Rajnu, Scheldt, Seinu, Saonu i Ronu te
luka Fos-sur-Mer i Marseille, ve¢ Zeli pruziti i bolju vezu Britanskog oto¢ja s

kontinentalnom Europom.

Koridor Rajna - Dunav

Spaja Strassbourg i Mannheim preko dvije paralelne osi u juznoj Njemackoj, jedna duz
Majne i Dunava, druga preko Stuttgarta i Minhena, i s ogrankom prema Pragu i Zilini
prema slovacko-ukrajinskoj granici, kroz Austriju, Slovacku i Madarsku do rumunjskih
luka Constanta i Galati. Pokriva Zeljeznice, ceste, zracne luke, luke i zeljeznicko-cestovne
terminale te sustave unutarnjih plovnih putova rijeke Majne, kanal Majna - Dunav,
cjelokupni tok Dunava nizvodno od Kelheima i rijeku Savu. Kljuénim projektima
otklanjaju se uska grla duZ unutarnjih plovnih putova i1 odsjeka Zeljezni¢kih pruga

Stuttgart - Ulm i Minhen - Freilassing.
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Slika 2.: 9 glavnih koridora transeuropske prometne mreze

Izvor: http://www.glas-slavonije.hr/Slike/2014/09/141206.jpg
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Kroz RH prolaze dva koridora osnovne TEN — T mreze:

Mediteranski koridor

cestovni 1 Zeljeznicki koridor, a njegov sastavni dio je i pravac Rijeka - Zagreb -
Budimpesta. Nastavak Mediteranskog koridora 1 njegov sastavni dio takoder je cestovni i

zeljeznicki koridor od Zagreba do Slovenije.

Koridor Rajna — Dunav

ukljucuje zeljeznicu, ceste, zracne luke, luke, Zeljeznicko - cestovne terminale i unutarnje

plovne putove Majne, kanal Majna-Dunav, cijeli donji tok Dunava u Kelheimu i rijeku
Savu. Koridor.

REPUBLIKA HRVATSKA
OSNOVNA PROMETNA MREZA

TEN-T
Mediteranski koridor
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Slika 3.: Koridori osnovne TEN — T mrezZe koji prolaze kroz Hrvatsku

Izvor: http://www.mppi.hr/UserDocsimages/T-NT%20mreza%2024-10_13.jpg
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2.2. Stanje hrvatskog prometnog sustava

Cestovni promet

Promatrajuéi prometne grane u Hrvatskoj, moze se zakljuciti kako se cestovni promet
razvijao najbrze. Republika Hrvatska, kao jedina zemlja Europe koja je i panonska i
mediteranska, zahvaljuju¢i prometnoj potraznji, znacajna je poveznica sjevera i juga, istoka i

zapada Europe i Male Azije. Kroz nju prolaze dva koridor Osnovne prometne mreZe.
Republika Hrvatska raspolaZe sa sljede¢om prometnom infrastrukturom:*

e ukupna duljina cesta: 26.958,5 km

e autoceste i poluautoceste: 1.416,5 km
e drzavne ceste: 6.858,9 km

e 7zupanijske ceste: 9.703,4 km

o lokalne ceste: 8.979,7 km

Infrastruktura cestovnog prometa je razvedena prema zahtjevima geografskog prostora,
ali 1 europskim standardima. Razina razvijenosti mreze autocesta dosegla je visoku razinu,
dok je kvaliteta drzavnih, Zupanijskih i lokalnih cesta nezadovoljavajuca te ih treba dalje
razvijati. Gradnja autocesta ujedno je i vrlo vazna strateSka investicija zbog turistiCkog i
tranzitnog prometa iz zapadne, srednje te juzne i isto¢ne Europe.

Ukupna koli¢ina prevezenog tereta u Republici Hrvatskoj za 2015. godinu iznosi 66.491
tona.’> Za raspodjelu dozvola za medunarodni prijevoz tereta Zakonom o prijevozu u
cestovnom prometu (NN 82/13) ovlaStena je Hrvatska gospodarska komora. U Republici
Hrvatskoj ima 3109 medunarodno licenciranih prijevoznika sa 13505 medunarodno
licenciranih vozila® Dozvole za medunarodni prijevoz tereta domaéim prijevoznicima izdaje
jos 1 Ministarstvo pomorstva, prometa i infrasturkture te Hrvatska obrtni¢ka komora. U 2015.
godini HGK je zaprimila od MPPI 20165 kom. dozvola od kojih su komore prijevoznicima
izdale 12673 kom.

* http://www.mppi.hr/default.aspx?id=3113
> www.dzs.hr
® MPPI — Ispis licenciranih prijevoznika, vozila i izdanih CEMT dozvola po Zupanijama na dan 29.9.2015.
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Zeljezni¢ki promet

U usporedbi s drugim prometnim granama, zeljeznica ima brojne prednosti u pogledu
energetske ucinkovitosti, ekoloske odrzivosti i ekonomske isplativosti. Omogucéuje masovan,
brz i ekonomican prijevoz ljudi i tereta. Hrvatske Zeljeznice uz odlican prometni polozaj,
obiljezava i integriranost njihove pruzne mreze u europsku Zeljeznicku mrezu. Dugoroc¢na
poslovna orijentacija Hrvatskih Zeljeznica jest izgradnja moderne infrastrukture na prugama

koje su dio Traneuropske prometne mreZe.

Ukupnu duljinu svih zeljezni¢kih pruga u Republici Hrvatskoj iznosi 2.722,41 km, a od
toga je 2.468,54 km jednokolosijetnih i 253,87 km dvokolosije¢nih.. Ukupno je
elektrificirano 980,07 km pruge i to 824,37 km kilometar ima sustav 25 kV, 50 Hz te 137,70
km ima istosmjerni sustav 3 kV. Elektrifikacija je 25 kV, 50 Hz na vec¢em dijel, jedino je od
Moravica do Rijeke napon 3 kV. Samo je 9% hrvatske Zeljeznice pokriveno dvokolosje¢nom

prugom, i samo 36% ukupne mreZe je elektrificirano.

U Hrvatskoj situacija u zeljeznickom prometu je dosta loSa prvenstveno zbog nedovoljnih
ulaganja u modernizaciju Zeljeznicke infrastrukture, zastarjelih signalno-sigurnosnih i
telekomunikacijskih uredaja, ¢ime je trenutacna brzina medunarodnih teretnih i putnic¢kih
vlakova mala. Zbog losih infrastrukturnih uvjeta znacajno je smanjena uc¢inkovitost Zeljeznice
Sto se odrazava u niskim komercijalnim brzinama na odabranim dijelovima i ponavljanim
otkazivanjima i kasnjenjima vlakova. Prosjecna brzina teretnih vlakova u Hrvatskoj je oko 23
km/h, a nosivost pruga je na odredenim dionicama manja od 20 tona po osovini. Najveci
nedostatak Zeljeznica jest nemogucnost pruzanja usluge prijevoza ,,0d vrata do vrata“ (door-
to-door), sto je uvjetovano postoje¢om infrastrukturnom mrezom. Pritom se ponajprije misli
na nedostatak industrijskih kolosijeka. Zeljeznicki teretni prijevoz je spor jer sve vrste
prijevoza teku po istoj infrastrukturi i istim dijelom trase u odredenoj jedinici vremena, $to
uvjetuje vrlo kruta i fiksna pravila redoslijeda propustanja pojedinih vlakova, pri ¢emu
najmanji prioritet ima teretni prijevoz, koji se obavlja ve¢inom u no¢nim satima . To dovodi
do visesatnih ¢ekanja na prolazak teretne kompozicije i na kraju do vrlo sporog obavljanja
posla koji bi se ina¢e mogao obaviti brze i time biti puno atraktivniji korisnicima. Posljedica
nedostatnih ulaganja, neosposobljavanja Zzeljeznice za konkurenciju u poslovanju na sve
zahtjevnijem prometnom trzi$tu, smanjene gospodarske aktivnosti i nekonkurentnosti Luke

Rijeka, u znatnoj je mjeri smanjen promet i na tom koridoru.
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Rijecni promet

Vodni promet u Republici Hrvatskoj obuhvac¢a promet na unutarnjim plovnim putevima i
pomorski promet. Rije¢ni promet Republike Hrvatske dio je europskoga prometnog sustava.
Dunavom, Dravom i Savom, kao svojim najve¢im rijekama, Hrvatska je povezana sa
zapadnom, srednjom i istoénom Europom, a kombiniranim transportom s Jadranom te time i
ostalim dijelovima Europe i svijeta. Dunav je medunarodna rijeka, kao i Drava od us¢a do
Osijeka. Takvo bogatstvo plovnih putova dobra je predispozicija za razvijanje rije¢nog
prometa, medutim potencijal koji on pruza, narocito u gospodarskom pogledu, nije iskoriSten
na najbolji na¢in. Ukupna duljina postojeéih i planiranih vodnih putova u Hrvatskoj iznosi
866,7 km od cega je 601,2 km medunarodnih, a 264,9 km drzavnih i medudrzavnih vodnih
putova. Od medunarodnih vodnih putova 287,4 km udovoljava uvjetima za medunarodne

vodne puteve, odnosno uvjetima V. Klase.
e Rijeka Sava

Od ukupne duljine u Republici Hrvatskoj rijeka Sava je plovna na 380,2 km, tj. od
Racinovca do Siska. Moguca je plovidba do Zagreba (Rugvica) ali u malom postotku dana u
godini u svrhu eksploatacije §ljunka, te sporta i rekreacije. Sava je u Europskom ugovor o
glavnim unutarnjim plovnim putovima od medunarodnog znacaja (AGN) deklarirana kao
vodni put IV. klase od Racinovca do Siska. Analize su pokazale da morfologija postojeéeg
savskog korita nema na cijeloj duljini IV. klasu, ali ima potencijal za njeno dostizanje jer po
radijusima zavoja ne udovoljava samo desetak posto duzine rijeke, a po plovnom gabaritu oko

30 posto duzine rijeke.’

e Rijeka Dunav

Dunav se u Hrvatskoj proteze od Batine do Iloka. Osnovne znacajke dunavskog slijeva
su: ukupna povrsina od 816.950 km? od &ega je 2.120 km? unutar RH; ukupna duljina od
2.857 km. Dunav je u ¢itavoj svojoj duljini (137,5 km) unutar Hrvatske medunarodni vodni
put sa slobodnom plovidbom za sve zastave. Plovni put je obiljezen i postoji medunarodna
obveza Hrvatske za njegovo odrzavanje. Trenutno stanje uz mjere odrzavanja udovoljava

uvjetima VIc klase.

" Brnjac, N.: Intermodalni transportni sustavi, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2012., Str.52
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e Rijeka Drava

Osnovne znadajke dravskog slijeva su: ukupna povrina iznosi 41.238 km? od &ega je
7.015 km? unutar Hrvatske; ukupna duljina od 749 km, od koje je 330 km unutar Hrvatske.
Drava je od ukupne duljine od 330 km, plovna na 198,6 km. Od us$¢a u Dunav do 70 km,
Drava je medunarodni vodni put sa slobodnom plovidbom za sve zastave, gdje se odvija
trgovacki promet do medunarodne Luke Osijek. Od 70 km do 98,6 km (uiée Zdalice) Drava
je medudrzavni vodni put izmedu Republike Hrvatske i Republike Madarske. Na toj dionici
odvija se plovidba manjeg intenziteta. Plovni put je obiljeZen i postoji medudrzavna obveza
Hrvatske za njegovo odrzavanje. Od us¢a u Dunav do rkm 14 postojece stanje vodnog puta
udovoljava uvjetima IV. Kklase, iako su prisutne ucestale smetnje u plovidbi Sto zahtijeva

intenzivne mjere odrzavanja. Od rkm 14 do rkm 22 postojece stanje odgovara I11. klasi.

Rijec¢ni promet u Republici Hrvatskoj dosta je zanemaren i nije dovoljno iskoriSen.
Njegov udio u ukupnom prometu u Hrvatskoj ¢ini samo tri posto od ukupnog dijela
prevezenog tereta u prometnom sektoru, dok je taj udio u Europi mnogo ve¢i. U Ministarstvu
pomorstva, prometa i veza isticu kako se takav niski udio koriStenja rije¢nih puteva treba u
iduc¢ih 10 godina povecati barem na 15 posto. U najrazvijenijim zemljama Europske unije
rijecni promet ¢ini 25 posto ukupnog prometa ¢ime se visestruko smanjuju troskovi transporta

u gospodarstvu.
Pomorski promet

Pomorski promet u Republici Hrvatskoj odvojen je od unutarnjih plovnih putova
Repubike Hrvatske, ali su oba jednako vazna te sastavni dio europskih prometnih koridora.
Duz Hrvatske obale priblizno ima (oto¢nih 1 kopnenih) 409 luka i lucica, od ¢ega ih sedam
moze prihvatiti velike prekooceanske brodove, a sve su smjeStene na kopnenoj obali. Morske
su luke klju¢an podsustav u pomorskome i prometnom sustavu i pokreta¢ su prometnih
kretanja i razvitka brojnih gospodarskih djelatnosti u drzavi Ovih sedam luka smatramo
glavnim hrvatskim javnim lukama: Pula, Rijeka, Zadar, Sibenik, Split, Ploce i Dubrovnik.
Dvije su smjeStene na sjevernom dijelu Jadrana (Pula i Rijeka), tri na srednjem Jadranu
(Zadar, Sibenik i Split), i dvije na juznom dijelu Jadrana (Ploge i Dubrovnik). Ovih sedam
morskih luka, zajedno s rije¢nim lukama (Vukovar na Dunavu, Osijek na Dravi 1 Sisak na
rijeci Savi), okupljeno je u Udruzenju hrvatskih luka pri Hrvatskoj gospodarskoj komori. One
su zbirno mjesto u koje se slijevaju promet i prijevozna sredstva iz svih prometnih smjerova.

Hrvatske morske luke imaju vaznu ulogu i veliko potencijalno znacenje temeljeno na
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povoljnome zemljopisnom polozaju. Polozaj hrvatskih morskih luka upucuje na vazan polozaj
Hrvatske na europskom prostoru. Zbog povoljnog geografskog polozaja Republika Hrvatska
je jedina srednje-curopska zemlja koja ima izlaz na Jadransko more, kao i na vazan VII. trans-
europski koridor - rijeku Dunav. To zna¢i da Hrvatska ima izravan pristup globalnom
pomorskom transportu, kao i najvaznijim plovnim putovima Europe. Mjerama gospodarske
politike Republike Hrvatske nastoje se ukloniti dosadasnja ograni¢enja koja su kocila razvoj
hrvatskih luka i onemogucéavala da se na odgovaraju¢i nac¢in vrednuje izniman geoprometni

polozaj nasih luka.

Glavnina teretnog prometa odvija se na kroz luke Rijeku i Plo¢e, a u zadnje vrijeme i
kroz luku Split. Osnovni je problem tehnoloska zastarjelost lucke infrastrukture, S
iskoristivo$¢u na razini od 30 do 50 posto, $to dovodi do pada prometa. Razlog tome je to sto
hrvatske morske luke tijekom osamdesetih godina prosloga stoljeca nisu obaviti investicijski
ciklus ulaganja u suvremene kapacitete i tehnologije, S§to su ostvarile susjedne konkurentske
luke u istom razdoblju. Pritom, glavni negativni ¢imbenik bila su i ratna zbivanja na

prostorima Hrvatske, ¢ime su prometni tokovi bili preusmjereni u druge luke.

Vodeée hrvatske brodarske tvrtke udruzene su u udrugu Mare Nostrum - Udrugu
hrvatskih poslodavaca brodara u medunarodnoj pomorskoj plovidbi, te pruzaju razlicite
servise kao §to su slobodni, linijski, putnicki 1 turisticki prijevoz te usluge u lukama i razlicite
tehnicke usluge na moru. Osim pomorskih luka i brodarstva vaZznu ulogu imaju 1 ostali

podsustavi pomorskog prometa, kao $to su pomorsko otpremnistvo 1 pomorske agencije.

Zracni promet

Zracni promet u Republici Hrvatskoj obavlja se na sedam najvaznijih hrvatskih zra¢nih
luka koje su otvorene za promet i od velikog drzavnog znacaja su — Zagreb, Dubrovnik, Split,
Zadar, Pula, Rijeka, OSijek.8 U sedam zrac¢nih luka za prihvat zrakoplova u javnom zraénom
prometu u Republici Hrvatskoj imamo 1 tri zrana pristani§ta: Aerodrom Bra¢, Zracno
pristaniste Mali Loginj i Zra¢no pristaniste Osijek - Cepin na kojima se odvija zra¢ni prijevoz
u domacem 1 medunarodnom prometu. Vecinski vlasnik je drzava sa 55%, a ostatak vlasniStva

raspodijeljen je izmedu regionalnih i lokalnih samouprava.

® http://www.mppi.hr/default.aspx?id=3113
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Godis$nji promet kroz hrvatske zrane luke iznosi oko 5 milijuna putnika u kojima se

rac¢unaju i putnici u tranzitu, a 2011. godine po prvi puta od samostalnosti Republike Hrvatske

premasen je prijeratni broj prevezenih putnika. Samo u srpnju 2016. godine kroz hrvatske

zratne luke proslo je 1.477.476 putnika, odnosno 19,02 posto viSe njih u odnosu na srpanj

2015., dok je polijetanja i slijetanja bilo 17.682 sto je porast za 10,03 posto.® Zra¢ni prometni

koridori nisu obiljezeni kao koridori cestovnog ili zeljeznickog prometa. Oni u Republici

Hrvatskoj imaju veliku vaznost za zra¢ni promet jer se putem preletanja Hrvatskog zra¢nog

prostora skracuje put zrakoplovima koji lete na pravcima SI-JZ Europe (drzave zapadne

Europe sa drzavama jugoisto¢ne Europe i dalje na Bliski istok i Aziju).

prijevoz na
unutarnjim
u tisucama cestovni Zeljeznicki pomorski plovnim zracni
tona promet promet promet putovima promet
2011 74 645 11794 30 348 5184 3
2012 65 439 11088 25 636 5934 4
2013 67 500 10 661 24 744 5823 3
2014 66 146 10 389 20 335 5377 3
2015 66 491 9939 21 376 6 642 3

Tablica 1.: Prevezeno robe u Republici Hrvatskoj

Izvor: izradio autor, prema Drzavni zavod za statistiku

® http://www.ccaa.hr/hrvatski/novosti_7/statisticki-podaci-o-prometu-na-aerodromima-u-rh-za-srpanj-2016-

761/,
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3. INTERMODALNI ROBNI TOKOVI NA PODRUCJU EUROPE

Intermodalni transport podrazumijeva transport robe uz primjenu dva ili vise transportnih
modova i teretnih jedinica, cijelog ili dijela cestovnog vozila, bez istovara ili prekrcaja.
Intermodalni transport je sustav koji podrazumijeva transport robe od vrata do vrata uz
primjenu najmanje dva transportna moda i bez promjene transportnog moda kao $to su
kontejneri, izmjenji vi transportni sanduci, dijelovi ili kompletna vozila® Intermodalnost se
koristi za opisivanje transportnog sustava gdje se dva ili viSe transportnih modova koriste za

prijevoz iste teretne jedinice ili kamiona bez ukrcavanja ili iskrcavanja u transportnom lancu.

U Europi intermodalni prijevoz ima vrlo vaznu ulogu u prometnome sustavu, jer je
Europa odavno spoznala ¢injenicu da pomorski, Zeljeznicki, cestovni promet te promet
unutarnjim plovnim putevima na trziStu moraju nastupati kao jedinstveni sustav, a ne biti
konkurencija. Prema prikupljenim podacima iz europskih studija moze se zakljuciti da su
terminali u Njemackoj najvise povezani s terminalima u Ceskoj i Madarskoj. Terminali u
Poljskoj povezani su sa zapadnom Njemackom 1 Nizozemskom. Sjeverni dio Austrije je dobro
povezan sa zemljama srednje i isto¢ne Europe. Glavne linije do Grcke i Turske pocinju iz

Slovenije."*

Morske luke glavni su generatori robnih tokova a time i intermodalnog prijevoza, pa se
kao najrazvijenije mogu spomenuti Nizozemska, Njemacka, Belgija, Francuska, Spanjolska i
Italija. Rotterdam je najveca luka u Europi, a uz suvremenu mehanizaciju posebno se isti¢e po
razvijenome sustavu unutarnjih plovnih puteva te svaki tjedan oko 900 teglenica krece iz
Rotterdama prema raznim odredi$tima. Prijevoz unutarnjim plovnim putovima, zajedno s
cestovnim 1 Zeljeznickim prijevozom, jedan je od triju glavnih kopnenih nacina prijevoza.
Plovila prevoze robu unutarnjim plovnim putovima kanala, rijeka 1 jezera, izmedu luka 1

pristani$ta na unutarnjim vodama.

Polovica europskog stanovnistva zivi u blizini obale ili unutarnjih plovnih putova te se do
vecine europskih industrijskih sredista moze do¢i plovidbom unutarnjim vodama. Glavna je

medunarodna mreza unutarnjih plovnih putova rajnsko - dunavska mreza koja svojom

"% Brnjac, N.: Intermodalni transportni sustavi, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2012., str. 68.
' Brnjac, N.: Intermodalni transportni sustavi, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2012., str. 121.
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duljinom od 14 360 km predstavlja gotovo polovicu unutarnjih plovnih putova od

. .12 . v eee 1. .
medunarodne vaznosti~. Najvazniji sljevovi su:

e rajnski slijev, koji je najrazvijeniji, najodrzavaniji i najkoriSteniji plovni put za
prijevoz robe. Odlikuje se najveCom gustoCom stanovniStva i unutarnjih plovnih
putova. Oko 80 % ukupnog teretnog prijevoza unutarnjim plovnim putovima odvija se

tom rijekom.

e dunavski slijev, koja ima potencijal da osigura rijecnu plovidbu izmedu Sjevernog
mora i Crnog mora. Oko 9 % ukupnog prijevoza unutarnjim plovnim putovima odvija

se Dunavom i kanalom Rajna - Majna - Dunav.

Vise od jedne tre¢ine plovnih putova rajnsko - dunavskog slijeva ne zadovoljava
standarde koje je za plovne putove utvrdila Europska konferencija ministara prometa, a u
kvaliteti infrastrukture isto¢no i zapadno od bavarske razvodnice postoje znatne razlike.
Europska unija ima za cilj da se na razini njezine cijele transeuropske mreze dosegnu ti

standardi.*®

Prijevoz robe unutarnjim plovnim putovima moZe imati mnoge prednosti jer se
potiskivanim sastavima moze prevesti vise robe po jedinici udaljenosti (tkm) nego bilo kojom
drugom vrstom kopnenog prijevoza te bi se moglo pridonijeti smanjenju cestovnog prometa.
Plovila za unutarnje vode imaju nosivost jednaku nosivosti stotina kamiona pa bi se njihovom
uporabom moglo pridonijeti smanjenju troSkova prijevoza i emisija te rastereenju cesta.
Osim toga, plovila za unutarnje vode dosad su se pokazala vrlo sigurnima. Jedina zamjerka
prijevoz unutarnjim plovnim putovima je ta $to je sporiji nego cestovni prijevoz, te stoga
upotrebljava za robu koju nije potrebno brzo isporuciti. Proteklih nekoliko godina doslo je i

do porasta kontejnerskog prijevoza, osobito rajnskim slijevom.

Sto se ti¢e Zeljeznice, godine 2007. u promet je pustena pruga Betuwe Route koja
Nizozemsku povezuje s njemackom zeljeznickom mreZom. To je dvokolosije¢na pruga
namijenjena iskljucivo za teretni prijevoz, duga 160 km, na kojoj se ostvaruju vozne brzine od
120 km/h te s osovinskim optere¢enjem od 25 tona. Propusna mo¢ je 10 vlakova u satu u

svakome smjeru.

© Gospodarska komisija Ujedinjenih naroda za Europu (UNECE), ,,White Paper on Efficient and Sustainable
Inland Water Transport in Europe” (hrv. Bijela knjiga o u€inkovitom i odrzivom prijevozu unutarnjim vodnim
putovima u Europi), New York i Zeneva,2011.,

B3 http://www.eca.europa.eu/ListssECADocuments/SR15_01/SR15_01_HR.pdf,
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Suvremeni transportni sustavi svoje zacetke vuku iz europskih zemalja te se u njihovoj
primjeni i razvijenosti najdalje doslo u tim zemljama. ProSirenjem Europske unije i rastom
medunarodne trgovine zbog poboljSanja suradnje uloga prijevoza postat ¢e jo§ znacajniji. Bez
obzira na relativno brz rast u primjeni suvremenih transportnih tehnologija, povec¢an je udjel

cestovnog prometa na transportnom trziStu dok je Zeljeznicki promet u padu.

Europska unija zbog smanjenja optere¢enja cestovnog prometa i njegova Stetnog ucinka
na okoli§ ide prema planu da do 2020. godine gotovo 40% transporta tereta preusmjeri u
intermodalni model, odnosno potencira da se medunarodni i nacionalni transport u sto vecoj

mjeri s cesta preusmjeri na zeljeznicu, priobalnu i unutarnju plovidbu ili zra¢ni promet.

Problemi su svake godine sve prisutniji, a rijesiti ih se moze upotrebom brojnih mjera,
kao npr. izgradnja nove infrastrukture i odredivanje razli¢itih propisa zajedno s cijenama $to
bi moglo dovesti do modernizacije prometnih tokova. Alternativna rjeSenja transporta ¢e
zahtjevati rekonstrukciju i reorganizaciju sluzbi koje mogu konkurirati cestovnom prijevozu.
U Europi je to veoma potrebno, jer jo$ uvijek postoji mnogo zemalja sa razli¢itim pravnim i

socijalnim propisima, te razli¢itim transportnim sustavima.

Europska Unija veliki prioritet daje intermodalnom prijevozu, posebno u onim
podru¢jima gdje je moguca kombinacija razli¢itih prometnih grana, kao $to su more i morske
luke, cesta, zeljeznica 1 unutarnji plovni putovi. Strategijom intermodalnog prijevoza zeli se
utvrditi potrebna minimalna razina opremljenosti i izgradenosti prometnog sustava da bi on
kao cjelina mogao funkcionirati i pruziti optimalnu uslugu u intermodalnom prijevozu. Da bi
se to ostvarilo potrebno je ostvariti harmonizaciju osnovnih tehnic¢kih parametara prometnog

sustava te harmonizaciju normi i propisa s europskim sustavom.**

* Radog,B.: Model razvoja intermodalnog transporta u Republici Hrvatskoj, Zagreb, 2007
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3.1. Prometni tokovi izmedu zapadne i isto¢ne Europe

Tokovi roba izmedu zapadne i isto¢ne Europe jo§ uvijek su u razvoju. Veéina zemalja
koje se nalaze na tom toku nada se rjeSavanju velikih problema koji su prisutni na toj liniji
kao sto su kontrole na granicama koje traju predugo, zagusenja na prometnim cestama koja su

velika jer je cestovna infrastruktura radena prije povecanja prometa.

Novom strukturnom politikom Europske unije promet je od klju¢ne vaznosti za europsko
gospodarstvo. Njome Ce se povezati istok sa zapadom te ¢e sadasnja rascjepkana prometna
mreza postati uistinu europskom. Do 2030. tom ¢e se mrezom ukloniti uska grla,
modernizirati infrastruktura i olakSati prekograni¢ni promet u interesu putnika i poduzeca u
cijeloj uniji. Poboljsat ¢e se veze medu razli¢itim vrstama prijevoza i pridonijeti ostvarenju
ciljeva unije. U ovoj mrezi tri su koridora koja povezuju istok i zapad. Koridor istok - zapad
protezat ¢e se od rijeke Weser na zapadu do rijeke Odre na istoku i od Baltickog mora na

sjeveru do Kozle u Poljskoj i uglavnom je koncentriran oko rijeke Elbe.*
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Slika 4.: Prikaz koridora koji povezuju zapad i istok Europe
Izvor: izradio autor; prema http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-
portal/map/maps.html

' http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t-guidelines/corridors/index_en.htm
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portal/map/maps.html

3.2. Prometni tokovi izmedu sjeverne i juzne Europe

Za razliku od tokova robe koji prolaze zapadno - isto¢nom linijom , tokovi na sjeverno -
juznoj liniji su bolje razvijeni i njima se prevozi veca koli¢ina tereta. Najveca koli¢ina tereta,
skoro pola od ukupnog medunarodnog prijevoza, prevozi se linijom koja povezuje prometne

pravce koji prolaze Svedskom, Norveskom, Finskom, Danskom, Njemackom, Svicarskom i
Italijom.
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Slika 5.: Prikaz koridora koji povezuju zapad i istok Europe

Izvor: izradio autor; prema http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-
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4. TOKOVI ROBA 1Z EUROPE PREMA AZI1JI, AFRICI | AUSTRALIJI

Tokovi roba prema Aziji

Jo$ u najstarija vremena postojale su veze izmedu Kine i Europe. Zasnivale su se na
razmjeni trgovacke robe, omogucavale diplomatske kontakte 1 doprinosile spoznajama o
drugim kulturama. Te veze nisu bile kontinuirane, odvijale su se uglavnom preko posrednika i
uvijek nanovo bile prekidane i na duze vrijeme kada su trgovina, promet i razmjena

informacija bili ometani.*

Robna razmjena Europske unije sa svijetom odvija se putem luka na sjeveru i jugu
Europe. Najintenzivniji prekomorski pravci kretanja uvoza i izvoza roba u Europskoj uniji idu
u smjeru Dalekog istoka. Drzave Dalekog istoka karakterizira vrlo u¢estala izvozna aktivnost.
Kroz investicijske zahvate svjetskih korporacija te su drzave takoder postale i veliki uvoznici.
U posljednjih dvadesetak godina gusto¢a robnih tokova iz pravca Dalekog istoka prema
Europi i obrnuto visestruko je porasla. Roba, odnosno proizvodi koji se naru¢uju na prostoru
drzava Dalekog istoka (Kina, Juzna Koreja, Japan i dr.) na svom putu prema konacnoj
destinaciji u Europi, prolazi kroz Sueski kanal. Kroz Sueski kanal prolazi 43 % ukupnog
kontejnerskog prometa Europe. Sav spomenuti teret prolazi kroz Mediteran i ide kroz

Gibraltar prema Sjevernom moru.

W Azija - Europa

M Europa - Azija

15,4

'® https://hr.wikipedia.org/wiki/Svileni_put
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Graf 1.: Kontejnerski tok roba u 2014. (u milijunima TEU)
Izvor: izradio autor; prema http://www.statista.com/statistics/253988/estimated-containerized-

cargo-flows-on-major-container-trade-routes/

Kopneni uvjeti iznimno su vazni za odabir pojedine luke, odnosno pojedinog prometnog

pravca. Postoji nekoliko bitnih uvjeta koji utjecu na taj odabir:

1. Europska ekonomska geografija - razvijenost gospodarstva i ekonomske aktivnosti rezultira

odnosom od 65 do 70 % u korist sjevera Europe;

2. Europska fizicka geografija - Alpe i unutarnji plovni put Rajne formiraju prirodnu barijeru i

stvaraju prirodan koridor zahvata Svicarske i Austrije prema lukama Sjevernog mora;

3. Europska multimodalna transportna infrastruktura - luke Sjevernog mora izuzetno dobro
koriste unutarnje plovne putove i dostupnost Zeljeznice duboko u zalede. Na jugu Europe,
zeljeznicki promet prema zaledu na dosta je niskoj operativnoj razini. Prelazak Alpa stvara

cestovnom prijevozu vise troskova od strane juga, nego od strane sjevera.

Novom infrastrukturnom politikom Europske unije ofekuje se da ¢e se veca pozornost
posvetiti sjevernojadranskim lukama u smislu prihvata i otpreme roba. Ekonomski razvoj
Slovenije, Hrvatske i Madarske rezultirat ¢e boljom prometnom infrastrukturom i
ekonomskom integracijom u europski sustav. Razvoj kopnene infrastrukture prema
Madarskoj ojacat ¢e poziciju luke sjevernog Jadrana prema konkurentskim lukama Sjevernog

mora.
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Tokovi roba prema Africi

Za sve smjerove kretanja tereta prognozirane veli¢ine predstavljaju rast prometa, osim za
smjer Europa - Isto¢na i Juzna Afrika, a razlog tomu moze se pronaci u sve razvijenijem i
samim tim privlacnijem sjevernom dijelu africkog kontinenta. Gotovo dvostruko vise
kontejnera se izvozi iz Europe u odnosu na uvezene kontejnere iz Zapadne Afrike. Razlog

tomu je manja razvijenost africkog kontinenta u odnosu na europski.

Naime izvoz i uvoz prema tom kontinentu ¢ine oko 9,5 % ukupnog izvoza i uvoza
Europske unije. Podaci pokazuju da se ti udjeli nisu znac¢ajnije promijenili u proteklih deset
godina. Medutim, najveéi dio uvoza Europsku uniju iz Afrike ¢ine mineralna goriva, odnosno
sirova nafta, tako da je bitan utjecaj na kretanje uvoza imalo kretanje cijena sirove nafte na
svjetskom trzistu. Najveci dio svog izvoza prema Africi, Europska unija ostvaruje prema
AlZziru, Juznoj Africi, Maroku i Egiptu. Ove Cetiri zemlje ostvaruju oko 53 % ukupnog uvoza

afri¢kih drzava iz ¢lanica Europske unije.

Zbog prometno - geografskog polozaja na vrlo vaznom pomorskom putu, koji uglavnom
spaja azijske 1 australske luke sa onim europskim, juznoafricke luke imaju veliko znadenje u
pomorsko - ekonomskom smislu. Ostatak Afrike zbog niskog i pjeskovitog obalnog podrucja

nema posebno razvijen pomorski promet.
Najvece luke za razmjenu roba u Africi su:

* Richards Bay (Juznoafricka Republika)
« Saldanha Bay (Juznoafricka Republika)
« Apapa (Nigerija)

« Mombasa (Kenija)

milijarde € EU - uvoz EU - izvoz
2013 38.3 30.3
2014 37.0 311
2015 274 29.0

Tablica 2.: Statistika razmjene robe izmedu Europske unije i Zapadne Afrike
Izvor: izradio autor, prema http://ec.europa.eu/trade/policy/countries-and-

regions/regions/west-africa/
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Tokovi roba prema Australiji

Tokovi roba usmjereni iz Europe prema Australiji takoder najveé¢im dijelom odvijaju se
pomorkim prijevozom, odnosno prevoze se kontejnerima. Manji dio tereta prevozi se zraénim

prijevozom s obzirom da je cijena zraénog znatno veca od cijene pomorskog prijevoza.
Pomorske luke kojima se odvija najveci dio transporta su :

* Hedland
» Dampier
* Newcastla
» Gladstone

» Hay Point

e :Jf = >\

Hedlan
Dampier Hay l’omt\
Gladstone

Newcastle

Slika 6. : Najprometnije Australske luke

Izvor:
http://www.pfri.uniri.hr/~poletan/RT/RT_PREDAVANJA/2.%20kolokvij%20 %20RT_WEB 2015
2016.ppt%20[Compatibility%20Mode].pdf
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5. TOKOVI ROBA 1Z EUROPE PREMA SJEDINJENIM AMERICKIM
DRZAVAMA

Prijevoz tereta na ovoj ruti takoder najvec¢im dijelom odvija se pomorskim prijevozom.
Morske luke su vrlo vazne u logistickom lancu i one igraju klju¢nu ulogu u prijevozu robe do

i od Sjedinjenih Ameri¢kih DrZava, te je njihova vaznost presudna za medunarodnu trgovinu.

Vecina intermodalnih terminala su grupirani oko glavnih pomorskih pristanista (npr. Los
Angeles, New York) i1 intermedijarnih lokacija koje imaju jake unutarnje logisti¢ke aktivnosti

i oko luka unutarnjih voda (Chicago, Memphis, Kansas City).

Ova ruta povezuje glavne luke na istocnoj obali Sjeverne Amerike (New York, New
Jersey, Savannah, Norfolk, Charleston i Miami) s glavnim lukama zapadne Europe
(Rotterdam, Antwerpen, Hamburg i Bremerhaven). Od kada je Europska unija predlozila
Sjedinjenim Ameri¢kim Drzavama sporazum u ozujku 2013. o trgovini i ulaganjima zvan
Transatlantsko partnerstvo za trgovinu i ulaganja (TTIP)Y transatlantski put postaje sve
vazniji za globalnu trgovinu. Volumen prevezenog tereta na transatlantskoj ruti se povecava.
Cilj ove rute nije povezati samo europske luke s lukama na isto¢noj obali Amerike, nego i

luka na zapadnoj obali Sjedinjenih Americ¢kih Drzava.

Sjedinjene Americke Drzave ostale su daleko najces¢e odrediste robe izvezene iz Europe
tijekom 2015. iako se udio izvoza Europske unije upucen Sjedinjenim Ameri¢kim Drzavama
smanjio s 28,0 % koliko je iznosio 2002. na 16,7 % tijekom 2013. da bi se potom oporavio na
20,7 % 2015."

u milijunima € 3.9 | 2.7

Tablica 3.: Tokovi roba izmedu Europske unije i Sjedinjenih Ameri¢kih Drzava za 2014. godinu

Izvor: izradio autor, prema http://www.statista.com/statistics/253988/estimated-containerized-

cargo-flows-on-major-container-trade-routes/

7 http://www.europarl.europa.eu/atyourservice/hr/displayFtu.html?ftuld=FTU_6.6.1.html
18 http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/International_trade_in_goods/hr
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Graf 2.: Glavni trgovinski partneri za izvozizvan EU-28, 2015
Izvor: izradio autor, prema Eurostat

Na slikam su pokazane pomorske rute kojima se odvija prijevoz roba iz Europe u Ameriku i iz

Amerike u Europu.

#% Europe to Americas

Slika 7.: Prikaz pomorskih ruta iz Amerike prema Europi
Izvor: http://www.2wglobal.com/globalassets/route-maps/europe-to-americas-route-map.gif
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#% Americas to Europe

Slika 8. : Prikaz pomorskih ruta iz Europe prema Americi

Izvor: http://www.2wglobal.com/globalassets/route-maps/americas-to-europe-route-map.gif
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6. INTERMODALNI ROBNI TOKOVI U REPUBLICI HRVATSKOJ

Kao $to je ve¢ poznato, Hrvatska ima izvrstan geoprometni polozaj, posebice ako se
promatraju njezina povezanost s europskim prometnim koridorima te ima otvoren put prema
povezuje s ve¢inom zemalja Azije i Afrike, te prema rijecnim tokovima Save i Dunava. To je
veliki potencijal za razvoj intermodalnog prijevoza, medutim stvarno stanje je vrlo lose. Jedan
od osnovnih uzroka je loSe provodenje prometne politike, koja je dugi niz godina bila
usmjerena prema cestovnom prometu, koji je razvijen vrlo dobro, dok su druge vrste prometa
zapostavljene. Posljedica toga je prometni sustav koji nije prilagoden za primjenu
intermodalnog prijevoza. Na drugoj strani su Zeljeznicki sustav te sustav unutarnjih plovnih
putova koji su u cijelosti zapuSteni, a neizmjerno su vazni za kvalitetan tijek intermodalnog
prijevoza. Primjer toga je pruga Botovo - Zagreb - Rijeka, koja je od iznimne vaznosti jer
povezuje Luku Rijeka s unutrasnjosti zemlje (te ima primarnu funkciju u intermodalnome
prijevozu), ima samo jedan kolosijek 1 zbog svojih karakteristika na najve¢em dijelu ne

odgovara suvremenim potrebama prijevoza.

Vrsta Vrsta
prijevoza (u | prijevozne
tonama) jedinice 2011 2012 2013 2014 2015
kontejneri
i izmjenjivi
Unutarnji sanduci 18191 36 676 41179 122 892 138 502
kontejneri
Medunarodni | i izmjenjivi
- istovar sanduci 162 363 138 419 137938 100936 125975
kontejneri
Medunarodni | i izmjenjivi
- utovar sanduci 191 683 174 341 186 431 179 046 228 877
kontejneri
i izmjenjivi
Tranzit sanduci 242 748 123 057 139 420 116 851 19 833

Tablica 4.: Prijevoz robe u intermodalnim prijevoznim jedinica u Zeljezni¢kom prijevozu

Izvor: izradio autor, prema Drzavni zavoz za statistiku
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U Tablici 4. je prikazana koliCina tereta u tonama koja je prevezena u intermodalnim
jedinicama, odnosno kontejnerima i izmjenjivim transportnim sanducima u zeljezni¢kom
prijevozu unutar Republike Hrvatske, medunarodnom prometu te u tranzitu kroz Hrvatsku. Iz
tablice je vidljivo da je najvise tereta unutar Hrvatske prevezeno u 2015.godini. U
medunarodnom prometu najvise tereta je prevezeno 2012. (iskrcaj tereta u Hrvatskoj) 138 419
tona, te u 2013. (utovar tereta u Hrvatskoj) 186 431 tona. U tranzitu kroz Hrvatsku najvise je
ereta proslo 2013. i to 139 420 tona.

Kada se govori o prometu unutarnjim plovnim putevima, moze se rec¢i da je on u jo$
losijem stanju od zeljeznickog prometa. Porazavaju¢e zvuci podatak da se u Hrvatskoj
rijekama godiSnje preveze tek oko 1,5 posto ukupne koliine prevezenih roba. Jedan od
glavnih problema jest nepostojanje odgovaraju¢e prometne politike, a postoji 1 velik broj
zakona 1 propisa koji ograniavaju daljnji razvoj intermodalnog prijevoza. Problem je i
¢injenica da ne postoji odgovaraju¢a mreza intermodalnih terminala na kojima bi se izvodile
radnje prekrcaja. Takoder postoji nesrazmjer u kapacitetima prijevoznih sredstava kada ih se
usporeduje s gledista razlicitih vrsta prometa. Iako se, na primjer, iz Luke Rijeka samo oko 25
posto kontejnera prevozi zeljeznicom, jer vrlo ¢esto nedostaju vagoni, $to dodatno narusava
ve¢ ionako loSu zastupljenost zeljeznickog prometa u intermodalnome prijevozu. Istodobno
postoji prevelik broj cestovnih prometnih kapaciteta, ¢ija ponuda premasuje potraznju oko 75

posto kontejnera koji se prevoze cestom.

Za odrzivost intermodalnog sustava neophodna je mreza intermodalnih terminala. U
Hrvatskoj ne postoji odgovarajua mreza intermodalnih terminala. Medu prave terminale
moze se svrstati samo terminale u Luci Rijeka 1 Luci Ploce te kontejnerski terminal Zagreb-
Vrapce. Terminali u Osijeku, Slavonskom Brodu i Splitu mogu se uvjetno smatrati
kontejnerskima, i to zbog niza infrastrukturnih karakteristika koje ne udovoljavaju potrebnim

uvjetima te malih koli¢ina tereta.
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6.1. Robni tokovi na V.b koridoru

Koridorom Vb transverzalni je pravac i njegovim uvrStavanjem u mrezu paneuropskih
koridora, rijecki prometni pravac na relaciji Rijeka - Zagreb - (Gori¢ani/Nagykanizsa) -
Budimpes$ta potvrduje svoju znacajnu ulogu u kopnenom povezivanju luke Rijeka i
srednjoeuropskog podrucja, te u Sirem smislu s mediteranskim prostorom, kao njenog
znaajnog tranzitnog i gravitacijskog podrucja, a u okviru toga i realne pretpostavke za
intenzivan razvitak. Koridor Vb, kao kapitalni infrastrukturni pravac Hrvatske, od luke Rijeka
cestovnom i zeljeznickom povezano$cu, direktno sudjeluje u prometu sa srednjoeuropskim
podrugjem (Austrijom, Ceskom, Slovackom i Madarskom). kao strateskim tranzitnim trzistem
luke Rijeka. U tom smislu, gotovo da je nepotrebno isticati geoprometni i gospodarski znacaj
koli¢ine i vrijednosti robnih tokova na koridoru Vb, kao i njegovu vaznosti u funkciji

integracije Republike Hrvatske u europski prometni i gospodarski sustav.

Pruga Botovo - Zagreb - Rijeka hrvatska je dionica b - ogranka V. Paneuropskog
prometnog koridora (koridor Vb). Tom zeljeznicom je luka Rijeka povezana s unutrasnjoscéu
Hrvatske, a preko nje i sa srednjoeuropskim zemljama. Uz prugu Savski Marof - Vinkovci -
Tovarnik, koja je hrvatska dionica X. Paneuropskog prometnog koridora, pruga Botovo -
Zagreb - Rijeka ima veliku vaznost u razvojnim planovima. To je pruga na kojoj ¢e se u
buducnosti mo¢i ostvarivati znatni prihodi vazni za cjelokupno hrvatsko gospodarstvo, a
osobito za razvoj rijecke luke, jer ¢e se tako povecati njena konkurentnost. Odluc¢eno je da se
na cijelom potezu od drzavne granice s Madarskom do Rijeke sagrade dva kolosijeka te da se

pruga osposobi za voznu brzinu vlakova od 160 odnosno 200 km/h.*®

Paneuropski koridor Vb od velike je vaznosti za gospodarstvo Republike Hrvatske, o
¢emu najbolje govori podatak prema kojemu luka Rijeka svojim uslugama hrvatskom
gospodarstvu pridonosi oko 1,5 milijardi kuna godisnje. Luka Rijeka najveca je hrvatska luka
koja u okviru hrvatskog lu¢kog sustava nema izrazitije konkurencije. Razlog tome je ¢injenica
da rijecka luka ve¢ niz godina ostvaruje promet koji u ukupnom prometu svih jadranskih luka
sudjeluje s vise od 50 %. Trenutno se procjenjuje da luka godis$nje primi oko 250 tisu¢a TEU
jedinica zbog ograni¢enog prostora za skladistenje To je bitan razlog zbog kojega rijecki
prometni pravac predstavlja kopneno-pomorski prometni pravac od vitalnog znacenja za

prometni i gospodarski sustav drzave.

9 http://www.mppi.hr/default.aspx?id=7418
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6.2. Robni tokovi na V.c koridoru

Paneuropski prometni koridor V¢ osim kroz Hrvatsku (obuhvaca na juznom dijelu luku
Ploce, u Slavoniji gradove Osijek, Pakovo, te doti¢e luku Vukovar na Dunavu) prolazi kroz
Sarajevo (Bosna i Hercegovina) i Pecuh (Madarska), te se dalje nadovezuje na druge koridore

koji idu prema Austriji, Poljskoj, Ukrajini.

Na podrudju juzne Dalmacije i Bosne i Hercegovine za koridor V¢ vezane su znacajne,
direktne i indiretne privredne aktivnosti koje se dogadaju tijekom cijele godine. Koridor V¢
vazan je osiguratelj i izvor prihoda za ovaj dio Hrvatske u kojem se, izvan turisti¢ke sezone,
odvija ograniCena privredna aktivnost. Nadalje, kapacitet koridora Vc ne ovisi samo o
ulaganjima u luku ve¢ i o modernizaciji Zeljeznice i povecanju njezinih kapaciteta s obzirom
da se vecina rasutog tereta prevozi zeljeznicom. Godi$nji kapacitet luke PloCe iznosi oko 60

000 TEU jedinica.

S obzirom da su Hrvatske i Bosanskohercegovacke Zeljeznice izradile i dogovorile plan i
sporazum o suradnji te se slozile da, boljom koordinacijom svojih aktivnosti na koridoru,
ulaganjima u novu infrastrukturu i vozni park, moraju usko suradivati u cilju poboljsanja

efektivnog prometovanja i brzine zeljeznice, te poboljsati radnu ucinkovitost.

Izgradnja i modernizacija zeljeznicke i cestovne infrastrukture na c-ogranku V prometnog
koridora koji ima vaznu ulogu u povezivanju Podunavlja i Jadrana, odnosno Luke Ploce i
Vukovara. To je najkraca i prometno najpogodnija veza izmedu srednje Europe i juznog

Jadrana.

Modernizacijom Luke Ploc¢e, predvida se njeno bolje povezivanje sa zaledem, bolju
prilagodbu pretovarnih kapaciteta, a posebno za intermodalni prijevoz. Ona je druga po
veli¢ini morska luka u Hrvatskoj i povezana je cestovnim prometnicama iz triju smjerova.
Najznacajnija je veza u smjeru sjever - jug na c-ogranku V paneuropskog koridora, na kojem
se nalazi i Zeljeznicka pruga. Luka Plo¢e omogucava kvalitetnu pomorsku vezu s talijanskim
lukama na suprotnoj strani Jadrana. U Luci takoder postoji I pristani$te za prihvat manjih

zrakoplova.
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Ukupni broj
kontejnera 20' 40" tone roba
Ukupno u
Hrvatskoj 118 984 50178 56 797 1516 714
Luka Rijeka 99 799 46 859 52 890 1203 276
Luka Ploce 13980 1349 1033 233 037

Tablica 5.: Promet kontejnera u morskim lukama u 2015.

Izvor: izradio autor, prema Drzavni zavod za statistiku

6.3. Robni tokovi na X. koridoru

Kada se govori o X. Paneuropskom koridoru mora se istaknuti da on igra znacajnu ulogu
u europskom prometnom sustavu. On povezuje jedanaest drzava srednje i jugoisto¢ne Europe.

Opcenito on je poveznica zapadne i juzne Europe.

Paneuropski prometni koridor X osim kroz Hrvatsku (obuhvaéa gradove Zagreb,
Slavonski Brod) prolazi kroz Viliach (Austrija), Ljubljanu (Slovenija), Srbiju (Beograd),
Skopje (Makedonija), Solun (Gréka) te se dalje nastavlja prema Turskoyj.

Paneuropski prometni koridor Xa osim kroz RH (obuhvaca grad Zagreb) prolazi kroz
Graz (Austrija), Maribor (Slovenija), spaja se na koridor X koji nastavlja dalje prema

Jugoistoku Europe.

Pravac Koridora X koji prolazi Hrvatskom je dionica pruge: drzavna granica - Savski
Marof - Vinkovci - Tovarnik - drzavna granica. Uvjeti u mrezi ostavljaju dosta prostora za
unaprjedenja jer moderni Zeljeznicki promet omogucuje ekonomican i brz prijevoz ljudi i
tereta. Hrvatski dio X. koridora u ve¢oj mjeri koristi se u svrhu tranzitnog prometa izmedu
pocetne i zadnje toCke koridora. Podijeljen je na 5 pruga kronoloski poredane od drzavne
granice s Republikom Slovenijom na zapadu pa do drzavne granice s Republikom Srbijom na
istoku. Od Zagreba prema Novskoj podijeljen je na dvije jednokolosije¢ne dionice i to

sjeverna od Dugog Sela do Novske 1 juzna od Zagreba preko Siska do Novske. To su:
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Pruga: Drzavna granica - S. Marof - Zagreb - duljina 26,8 km,
Pruga: Zagreb Gl. kol. - Dugo Selo - duljina 20,8 km,

Pruga: Dugo Selo — Novska - duljina 84,1 km

Pruga: Zagreb G.K. - Sisak — Novska - duljina 117,4 km,

Pruga: Novska - Tovarnik - Drzavna granica - duljina 185,1 km.

Operativna brzina na zeljezniC¢kom dijelu koridora u Hrvatskoj trenutno je izmedu 60 km/h i
120 km/h, §to je niza brzina od predvidenog standarda od 160 km/h.
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7. ZAKLJUCAK

Republika Hrvatska dio je europske zajednice prostorno i politicki. Promet roba i putnika
najznacajnija je gospodarska djelatnost bez ¢ije adekvatne optimizacije suvremeni zivot nije
mogu¢. Geoprometni polozaj Hrvatske u paneuropskom prometnom prostoru daje joj
mogucnost velikog razvoja tranzitnog prometa za sjeveroistocne europske zemlje buduci da je
luka Rijeka najdublje prometno ¢voriste na ovom dijelu Europe, te je vrlo blizu razvijenim

zapadnoeuropskim zemljama.

Paneuropski prometni koridori su utvrdeni prometni putevi u centralnoj i isto¢noj Europi
koji svojom vaznos$¢u zahtjevaju konstantno investiranje u buducnosti. Oni predstavljaju
izgradnju i modernizaciju cestovnih i zeljezni¢kih Koridora, unutarnjih plovnih i vodenih
puteva te njithovu povezanost na zajedni¢ku europsku transportnu mrezu. Ti koridori bi

omogucili bolji pristup do trzista srednje i zapadne Europe.

Ulaskom u Europsku uniju Hrvatska prometna infrastruktura postaje dijelom europske
prometne mreze. Ulaganja u obnovu i izgradnju Zeljeznica, cesta i rije¢nih plovnih puteva ne
samo da ¢e se doprinijeti povezanosti zemalja na dionicama kojima ti pravci prolaze nego ¢e
se 1 doprinjeti razvoju gospodarstva zemalja koje povezuju i skratit ¢e vrijeme putovanja

putnika i robe.

Intermodalni transport u svijetu razvija se sve viSe te Se njegova primjena smatra vec
uobicajenom i pozeljnom kao odgovor na sve vecu globalizaciju i1 zahtjeve potroSaca. Robno
transportni tokovi se koriste se kroz vise grana prometa kako bi se $to uc¢inkovitije, pouzdanije

odabrao nacin prijevoza robe od ishodista do krajnjeg odredista.

U Republici Hrvatskoj intermodalni transport nije na zadovoljavajucoj razini s obzirom
na geoprometni polozaj koji spaja Jadransko more s rijekom Dunav. Razlozi tome su
odredeni povijesni dogadaji, no ponajviSe zbog manjka strategije i ulaganja u razlicite

modove prometa, izuzevsi cestovni promet koji je na odgovarajucoj razini.

U buducnosti se intermodalni transport vidi kao jeedan od glavnih izbora za prijevoz robe
u Europi ali i u svijetu. Racuna se da ¢e intermodalni transport do 2020. godine, uzimajuci u
obzir dose¢i ¢ak 40% kretanja roba, S obzirom da se sve vise koriste kontejneri. Intermodalni
transport biti ¢e djelatnost s vlastitim identitetom, vlastitom strategijom i vlastitim

potencijalom.
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