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SAZETAK

Brz ekonomski rast i stabilnost gospodarstva Dalekog istoka ¢ine privlacnu destinaciju
za strani kapital i razne investitore. Doprema robe s Dalekog istoka prisutna je ve¢ godinama,
a ukljucuje specificnosti poslova Spedicije vezane uz robnu razmjenu s tre¢im zemljama, Sto
je predmet interesa ovog rada. Globalizacija utjeCe na sve segmente gospodarstva pa je
jednako tako ukljucena 1 Spedcija. Djelatnost Spedicije prisiljena je stalno se nadogradivati i
tako ostati konkurentna na trzitu. Uloga S$peditera je da prati gospodarske trendove i da se

ukljucuje u obavljanje Sirokog podrucja logisti¢kih aktivnosti.

KLJUCNE RIJECI: $pediter; doprema robe; Daleki istok; zbirni promet

SUMMARY

The rapid economic growth and stability of the economy of the Far East make
attractive destination for foreign capital and various investors. Delivery of goods from the Far
East has been present for years and includes specific tasks relating to the forwarding trade
with third countries, which is of interest in this work. Globalization affects all segments of the
economy and is equally involved a freight forwarding. Freght forwarder is forced to
constantly upgrade and remain competitive in the market. The role of freight forwarders to
stay up with economic trends, and that includes the performance of wide area of logistics

activities.

KEYWORDS: freight forwarder; delivery of goods; Far East; groupage traffic
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1. UvVOD

Poslovanje s Dalekim istokom bitno se razlikuje od medusobnog poslovanja drzava
Clanica EU-a. Takvi poslovi sarzavaju u sebi viSe obaveza Speditera jer se radi 0 dopremi sa
udaljenog mjesta i potrebno je znatno viSe odgovornosti i preciznosti. Cilj zavrSnog rada je
prikazati i objasniti potrebe ali i poslove koje jedan ili vise Speditera moraju obaviti tokom
prijevoza neke robe sa Dalekog istoka. Naslov zavrsnog rada je: Poslovi $peditera u dopremi

robe s Dalekog istoka. Rad je podijeljen u sedam cijelina:

Uvod

Razvoj i perspektiva djelatnosti Spedicije

Poslovi Spedicije

Posebnosti robne razmjene izmedu zemalja EU i tre¢ih zemalja
Uloga $peditera u organizaciji zbirnog prometa

Prikaz poslova Speditera sa prate¢im primjerima

Zakljucak

N o g s~ wDd e

U drugom poglavlju ukratko je prikazan razvoj djelatnosti Spedicije kao 1 perspektiva.

U tre¢em poglavlju objasnjeni su poslovi koje jedan Spediter obavlja u dopremi neke
robe 1 svi dodatni poslovi koje za koje moze zaduziti meduSeditera ili podSpeditera

Cetvrto poglavlje objasnjava ulogu carine koja je prisutna u svim segmentima kada se
doprema roba iz neke drzave koja nije ¢lanica (u ovom slucaju EU-a) iz tre¢ih zemalja.

Peto poglavlje obuhvaca radnje Speditera u zbirnom prometu koji omogucuje svrhu
postizanja povoljnijih cijena, novi trend usitnjavanja posiljaka uspostavljen kao posljedica sve
Sireg prihvacanja suvremenih logistickih nacela

U Sestom poglavlju prikazani su primjeri iz prakse u dopremi robe sa Dalekog istoka i

sva prate¢a dokumentacija i objasnjenja istih.



2. RAZVOJ I PERSPEKTIVA DJELATNOSTI SPEDICIJE

Pojam Spedicija dolazi od latinske rijeci ,,expedire” $to u doslovnom prijevodu znaci
nodrijesiti, urediti, dok se u prakticnoj primjeni prevodi s ,otpremiti®, ,otpraviti®,
»otposlati“. U povijesti se Spedicija prvi put spominje ve¢ u 13. stolje¢u za vrijeme Mletacke
Republike, tada najrazvijenije pomorske zemlje. U to vrijeme jedna je osoba objedinjavala
viSe djelatnosti. Trgovac se, osim trgovinom, bavio prijevozom robe, vodio brigu o njezinom
skladistenju 1 financijama u poslovanju. Stalan porast razmjene dobara izmedu ondasnjih
drzava zapadne Europe s drZzavama na Bliskom, Srednjem i Dalekom istoku uvjetovao je
podjelu rada. Tako je primjerice trgovac — pomorac s Dalekog istoka obavio prijevoz robe
brodom do europskog kontinenta te potom otpremu robe do krajnjeg korisnika prepustio
posrednicima. Posrednici su na odredistima predavali robu primateljima (kupcima) uz potpis
pismene isprave, neke vrste potvrde o primitku robe, odnosno priznanice koja se smatra
prvom prijevoznom ispravom.

U 16. stolje¢u posrednici, odnosno prijevoznici su poceli oragnizirati otpremu i
dopremu tude robe, ali za svoj racun, tako da su za obavljeni prijevoz naplacivali prevozninu i
izdavali racun. Krajem 18. stoljeca trgovina s udaljenim podrucjima se sve viSe razvijala, zato
su se trgovei sve ¢eS¢e obracali posrednicima - Spediterima koji su odabirali prijevozne
outove i prevozili robu.

U suvremenom smislu, u 19. stolje¢u Spedicija je doZivjela zamah uspostavom
zeljezni¢kog prometnog sustava. Pronalazak parnog stroja uvjetovao je industrijsku revoluciju
koja je rezultirala novom podjelom rada. ProizvodaC se bavi proizvodnjom, trgovac
trgovinom, prijevoznik prijevozom, a pri organizaciji otpreme i dopreme robe njih povezuje
Spediter.

Spedicija je specijalizirana privredna djelatnost koja se bavi organizacijom otpreme i
dopreme robe i drugim poslovima s tim u svezi. Spediter je gospodarski objekt, tj. pravna ili
fizicka osoba koja obavlja poslove organizacije prijevoza robe, carinskog zastupanja prilikom
uvoza odnosno izvoza robe, kao i ostale poslove s tim u svezi. Kao nositelj prijevoznog
pothvata, Spediter mora koordinirati interakcije svih sudionika (posiljatelj, primatelj,
prijevoznici, osiguratelj, luka, robni terminali, carina, inspekcijske sluzbe...) 1 kontrolirati
posiljku na ¢itavom prijevoznom putu. Kako niti najvece Spediterske organizacije ne mogu

biti svugdje prisutne, odnosno samostalno izvrSiti svaku dispoziciju komitenta, u sluc¢ajevima



kada Spediter nije u moguénosti sam obaviti sve poslove, u tu svrhu angazira Svoje

korespondente: meduspeditere i Speditere.

Medupediter je fizi¢ka ili pravna osoba na koju je glavni Spediter prenio realizaciju
jednog dijela $pediterskog posla. Spediter ne moZe uvijek sam obaviti sve povjerene mu radne
zadatke, pa se u izvrSenju komitentovog naloga sluzi uslugama drugog Speditera-

meduspeditera, naj¢es¢e u inozemstvu.

PodSpediter je fizicka ili pravna osoba na koju je glavni Spediter prenio realizaciju jednog
$pediterskog posla u cijelosti. Spediter ponekad iz opravdanih razloga (zbog optereéenja
drugim poslovima ili zbog toga §to nema vlastitu radnu jedinicu u nekom mjestu iz kojeg je
potrebno otpremti ili dopremiti robu i sl.) prenosi na podspeditera izvrSenje komitentovog

naloga, s time da ga podSpediter mijenja u ¢itavom poslu.

Razvoj Spedicije na podru¢jima danaSnje Republike Hrvatske odvijao se usporedno s
razvojem Spedicije u svijetu. U 16. stoljeu na prostorima danasnje Hrvatske, tadaSnji su
,»prijevoznici* organizirali otpremu robe krajnjim korisnicima i napladivali svoje usluge. Za
vrijeme Austro-Ugarske obavljanje poslova $pedicije bilo je regulirano austrijskim zakonima,
koji su bili vrlo sliéni njemackim. Nakon drugog svijetskog rata odvijanje poslova
medunarodne $pedicije u Hrvatskoj bilo je podredeno nacinu poslovanja sukladno planskoj
privredi koja je dominirala u bivSoj Jugoslaviji. Tada je na podru¢ju bivSe Jugoslavije
postojalo samo jedno poduzece (Detrans, kasnije MinsSped te nakon njih Transjug) koje je
imalo filijale i ispostave u svim vaznijim gradovima i mjestima na podrucju bivse drzave. To
je poduzece diktiralo razvoj 1 nacin poslovanja u Spediciji. Iz dijela tog poduzeca razvila se
dnasa najveca hrvatska Spediterska kuca Transadria d.d. sa sjediStem u Rijeci. Nakon
osamostaljenja Republike Hrvatske, te pretvorbe i privatizacije u gospodarstvu, sredinom
devedesetih godina u Hrvatskoj je bilo registrirano oko 600 tvrtki koje su se bavile
medunarodnom Spedicijom. Veéina tih tvrtki radila je samo jedan segment Spediterskog posla,
zastupanje u carinskom postupku kod uvoza i izvoza roba. Definiranje posebnih uvjeta za
obavljanje poslova u svezi s carinjenjem robe, te kontrola zaduZenja temeljem carinske
garancije, eliminirala je tvrtke koje nisu mogle udovoljiti postavljanim uvjetima, te ih je danas
registrirano manje od cetiri stotine, od kojih se najvise pedesetak moze nazvati medunarodnim

v . . . . 1
Spediterima u punom smislu ovog pojma.

! Ivankovi¢ C, Stankovi¢ R, Safran M. Spedicija i logisti¢ki procesi, Zagreb, 2010., str 13.



3. POSLOVI SPEDCIJE

Poslovi koje Spediter obavlja u sklopu svoje osnovne djelatnosti nazivaju se glavni
poslovi Spedicije. Ti se poslovi u organizacijskom smislu mogu svrstati u sljedece dvije
funkcionalne cjeline:

1. Tarifno - konjuktivni poslovi, ¢ija je osnovna funkcija prodaja Spediterske usluge

2. Operativni poslovi, ¢ija je osnovna funkcija proizvodnja Spediterske usluge

Poslovi od kojih se ove ddvije cjeline sastoje u velikoj mjeri su povezani, u cilju
povecanja produktivnosti 1 unaprijedenja kvalitete 1 ponude usluga. Vece Spediterske tvrtke
imaju u svojoj organizacijskoj strukturi za pojedine skupine poslova specijalizirane zasebne
odjele ili sektore (primjerice tarifno — konjuktivni odjel, Odjel zbirnog prometa, Sektor uvoz —

izvoz, Sektor tranzit).

3.1. Tarifno - konjuktivni poslovi

Tarifno konjuktivni poslovi obuhvacaju sve aktivnosti koje Spediter, odnosno za to
specijalizirani odjel $pediterskog poduzeca, poduzima radi:
- Unaprijedenja trZiSne pozicije
- Pruzanja stru¢ne pomo¢i komitentima
- Pruzanja stru¢ne podrske operativnom sektoru tvrtke
Tarifno - konjuktivni odjel u stru¢nom smislu pokriva sve elemente Spediterskih
poslova, a sastavljen je od komercijalista, struénjaka za pojedine vrste prijevoza i stru¢njaka
za carinska pitanja. Najvazniji tarifno — konjuktivni poslovi vezani su uz sljedece pojmove:
- Istrazivnaja trzista
- Akvizacija
- Ugovori i ponude za obavljenje Spediterske usluge
- Strucni savjeti 1 informacije
- Instradacija
- Refakcije, stimulacije i agencijske provizije

- reklamacije

2 Ivakovi¢ C, Stankovi¢ R, Safran M. op. cit. p., str 131.



Istrazivanje trziSta kao jedan od poslova Spedicije znaci prikupljanje informacija o
aktivnostima izmedu ponude i potratnje, a koji se odnose na prijevozne kapacitete. Kako bi
Spediter efikasno poslovao i1 odradivao poslove prijevoza najpovoljnije za sebe i komitenta (za
njega bolja zarada, za komitenta brz, jeftin i kvalitetan prijevoz robe) potrebne su mu brojne
informacije, koje prikuplja iz raznih izvora poslovnih informacija. Tu se ubrajaju neposredni
kontakti sa subjektima ponude i potraznje, korespondenti u inozemstvu, osobni kontakti i
poznanstva s poslovnim ljudima, medunarodni sajmovi, prezentacije, kontakti s drtavnim
institucijama i agencijama (npr. Gospodarska komora, Ministarstvo gospodarstva i drugo).
Dakle, kvalitetno prikupljanje informacija o stanju na trtiStu ponude i potratnje prijevoznih
kapaciteta od velikog je znaCaja za uspjeSnost poslovanja Speditera, budu¢i je informiranost

osnova za donosSenje odluka u trenutnom i budué¢em poslovanju.

Akvizicija je skup aktivnosti kojima Spediter privlac¢i i pridobiva nove komitente i
realizira nove poslove. Nacin na koji provodi te aktivnosti utjece i stvara poslovnu strategiju
Speditera na trziStu. Da bi akvizicija bila uspje$na potrebno je istrativati i pratiti trziSte, imati
pristup komitentima, biti konkurentan po cijeni usluga te Siriti poslovni ugled. Kako bi
Spediter dobro poslovao 1 pritom proSirivao poslovne aktivnosti, mora posvetiti p0ozornost,
kako postoje¢im komitentima, da bi ith zadrzao, tako 1 mogu¢im novim korisnicima svojih

usluga.

Ponude $pediterskih usluga mogu se odnositi na odredeni posao, konkretno na uvoz ili
izvoz odredene posiljke, a mote biti 1 opéenita, usmjerena prema svim poSiljkama odredenog
komitenta. Prihvacanje ponude od strane komitenta pravno ima znacaj kao 1 zakljucenje
ugovora tj. obvezuje obje strane u tom poslu prema uvjetima navedenim u ponudi. Prema
komitentima s kojima ima dugorocnu poslovnu suradnju, Spediter ima poseban poslovni
odnos, tj. s njima posluje po povoljnijim uvjetima u odnosu na uvjete koje nudi prilikom
zakljuéivanja pojedina¢nih poslova. Time na odredeni nadin nagraduje komitente s kojima

dugo poslovno suraduje te ih time nastoji i za buduce vrijeme zadrzati u poslovnom odnosu.

Ugovorom o Spediterskoj usluzi ureduju se odnosi izmedu Speditera i komitenta. U
ugovoru se navode ugovorne strane, predmet ugovora tj. popis Spediterskih poslova na koje se

ugovor odnosi te cijena i naCin obracuna usluge Speditera 1 troSkovi tre¢ih osoba. Takoder, u
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ugovoru se utvrduju i uvjeti placanja, datum stupanja ugovora na snagu, rok vatnosti ugovora
I otkazni rok te odredba o primjeni Op¢ih uvjeta poslovanja medunarodnih otpremnika
Hrvatske. Svaki ugovor ovjerava se pecatom i potpisom osoba ovlastenih za potpisivanje

ugovora kod ugovornih strana.

Zbog prirode posla koju Spediter obavlja, da bi uspjesno poslovao mora imati veliko
znanje u svim granama prometa te biti stru¢njak za carinske i vanjskotrgovinske propise.
Takoder, Spediter kroz svoje poslovanje ima kontinuiran uvid u stanje ponude i potratnje na
trzistu prijevoznih kapaciteta te u uvjete odvijanja prijevoza roba u medunarodnom prometu.
Radi toga Spediter ima znac¢ajnu ulogu prilikom odredivanja optimalnog prijevoznog rjeSenja,
izradi vanjskotrgovinskih kalkulacija. Uklju¢ivanje Speditera u pripremu i ugovaranje
vanjskotrgovinskih poslova u pravilu rezultira smanjenjem prijevoznih troskova i rizika koji
proizlaze iz prijevoza te povecanjem sigurnosti izvrSenja obveza vezanih za isporuku odnosno
preuzimanje robe.

Dakle, sto je Spediter strucniji i informiraniji, §to viSe prati trziste prijevoza roba i
pravne propise koji reguliraju njegovu domenu rada to je sposobniji organizirati bolju, brzu i
kvalitetniju uslugu prijevoza. To je zasigurno u interesu kako samog Speditera, jer utjee na
njegovu zaradu, Siri mu prostor rada i povecava broj komitenata, a s druge strane je 1 u
interesu komitenta, koji trati upravu takvu uslugu, Sto posebno ima znacaj kod prijevoza
specijalnih vrsta robe (lomljive robe, lako pokvarljive robe, robe opasne za okolinu) ili kod

intermodalnog transporta.

Instradacija je odredivanje prijevoznog puta i prijevoznog sredstva, koju odreduje ona
strana koja placa prijevozne troSkove. Instradacija je odredena paritetom isporuke robe
prilikom sklapanja kupoprodajnog ugovora izmedu kupca i prodavatelja. Za uspjesnu
instradaciju, ona koja je najpovoljnija za komitenta, Spediter mora uzeti u obzir sljedece
elemente: paritet isporuke, svojstva robe i ambalate, rok isporuke odnosno preuzimanja robe,
kalkulaciju prijevoznih troskova, aktualno stanje ponude prijevoznih kapaciteta, aktualne
uvjete u medunarodnom prometu i mogucnost izvrSenja prijevoza na zadanoj relaciji te

moguce posebne zahtjeve komitenta.

Osim naknade koja Spediteru pripada po osnovi obavljanja Spediterske usluge,
znacajne prihode Spediter ostvaruje 1 temeljem svoje uloge organizatora prijevoza. Tako ima

pravo na refakciju, tj. povrat dijela ukupno placenih prijevoznih troskova unutar odredenog

6



vremenskog razdoblja, na stimulaciju tj. dodatnu nagradu ukoliko tijekom odredenog
vremenskog razdoblja predaje na prijevoz ukupnu koli¢inu robe koja prelazi odredeni iznos te
na proviziju, odnosno naknadu koju temeljem zakljucenog agencijskog ugovora prijevoznik
odobrava Spediteru kao nagradu za zapoSljavanje prijevoznih kapaciteta. Ta se naknada

obracunava u odredenom postotku od ugovorene cijene prijevoza.

Pravo na povrat viSe naplacenih prijevoznih troskova kao i naplatu drugih potrativanja
nastalih temeljem ugovora o prijevozu (gubici 1 oSte¢enje robe, prekoracenje dostavnog roka i

drugo) ima nositelj prava iz ugovora o prijevozu.®

® Ivakovié¢ C, Stankovié R, Safran M. op. cit. p., str 132.



3.2. Operativni poslovi

Operativni poslovi su poslovi koje Spediter obavlja u izvrSenju dispozicije komitenta,
tj. pri otpremi i dopremi roba u medunarodnom prometu. U prakti¢noj realizaciji
poslovaspedicije uvijek su zastupljeni glavni elementi njihova tijeka i operativne tehnike, dok
je obavljanje pojedinih radnji uvjetovano posebnostima potreba u svakom konkretnom slu¢aju

dopreme, odnosno otpreme roba.

Strukturu operativnih poslova €ini niz funkcionalnih skupina radnji, u kronoloskom
slijedu vezanih uz pojedine faze izvrSenja dispozicije komitenta, odnosno pojedine faze
prijevoznog pothvata. Svaki postupak, odnosno radnja koju Spediter u odredenom trenutku
poduzima proizlazi iz njegove uloge u prijevoznom pothvatu, dok je sam sadrzaj i redoslijed
tih radnji odreden osnovnim obiljezjem koje njegovom zadatku daje dispozicija komitenta. U

tom smislu, struktura operativnih poslova moze se sistematizirati prema sljedeca dva nacela:

1. Prema Spediterevoj ulozi u prijevoznom pothvatu, operativne poslove ¢ine
sljedeée skupine radnji: *
= prijam dispozicije i pozicioniranje
= disponiranje
= zaklju¢ivanje prijevoznih kapaciteta
= ugovaranje prijevoza i ispostavljanje prijevoznih isprava
= ugovaranje prekrcaja i skladiStenja
= osiguranje robe u prijevozu
= predaja robe na prijevoz i ukrcaj
= prihvat robe i iskrcaj
= angaziranje inspekcijskih sluzbi
= zastupanje u carinskom postupku
» aviziranje
2. Prema osnovnom obiljezju Spediterova zadatka operativni poslovi svrstavaju se
u sljedece Cetiri skupine:
= poslovi uvoza
= poslovi izvoza
= poslovi provoza(tranzita)

= sajamski poslovi

* Ivankovi¢ C, Stankovi¢ R, Safran M. op. cit. p., str 134.



3.2.1 Dispozicija i pozicioniranje
Jedan uvozni ili izvozni posao pocinje, u pravilu, prijmitkom dispozicije od

nalogodavca (uvoznika/izvoznika). Dispozicija predstavlja nalog nalog i ovlaStenje Spediteru
za otpremu odnosno dopremu robe, zastupanje u carinskom postupku, kao i za obavljanje
drugih radnji u svezi s tim. Ukoliko ne odbije dispoziciju, smatra se da je Spediter preuzeo
obvezu njezina izvrSenja. Dispozicija se obi¢no daje na posebnim obrascima koje Spediteri
sami sastavljaju i stavljaju na raspolaganje komitentima. Takvi formulari imaju polja koje
uvoznik popunjava i na taj nacin daje nalog Spediteru da organizira otpremu ili dopremu robe.
Popunjavanjem polja u obrascu dispozicije komitent daje potrebne podatke Spediteru kako bi
Spediter na osnovu njih mogao organizrati otpremu ili dopremu robe iz inozemstva na
optimalan nacin.37 Dispozicija treba sadrzati sve podatke koji su Spediteru potrebni za
njezino ispravno i pravodobno izvrSenje. Osnovni podaci koje komitent navodi u dispoziciji

su: °

- podaci o komitentu

- podaci o primatelju

- broj izvoznog, odnosno uvoznog zakljucka

- podaci o robi

- pratitet isporuke prema INCOTERMS-u

- podaci o instradaciji

- podaci o osiguranju

- podaci o vrsti carinskog postupka i placanju carinskog duga

- naputak za daljnju otpremu nakon carinjenja38

Za svaku primljenu dispoziciju Spediter odreduje jedinstveni broj, odnosno broj
pozicije, pod kojim posiljku uvodi u pozicijsku knjigu, odnosno u bazu podataka ako se

evidencija vodi rac¢unalno.

3.2.2. Disponiranje
Pod pojmom disponiranje podrazumijeva se davanje naloga i uputa neophodnih za

prakticnu provedbu prijevoza, subjektima koji su u to neposredno ukljuceni. Dok se pri

instradaciji poSiljke odreduju svi elementi bitni za izvrSenje prijevoza, disponiranje prijesvega

® Ivankovi¢ C, Stankovié¢ R, Safran M. op. cit. p., str136.



znaci koordinaciju ukljucenih subjekata u svrhu pravodobnog postupanja. Svrha disponiranja
je da relevantni sudionici prijevoza dobiju odgovarajuée upute u skladu s instradacijom, kako
bi se prijevoz odvijao nesmetano, bez nepotrebnih zastoja i u utvrdenim rokovima. Pritom
treba imati u vidu da ugovoreni paritet isporuke i dispozicija komitenta odreduju Spediteru u
kojem dijelu prijevoznog pothvata on nastupa kao organizator prijevoza i kao takav preuzima
odgovornost. Time je takoder odreden obuhvat i sadrzaj disponiranja.

Kod dopreme robe iz inozemstva, bilo da se radi o robi namijenjenoj uvozu ili daljnjoj
otpremi u inozemstvo (primjerice luckom tranzitu), Spediter mora dati odgovarajuce upute -
transportne instrukcije posiljatelju (stranom dobavlja¢u odnosno njegovom Spediteru). Tocne i
pravodobne transportne instrukcije neophodne su prije svega zbog uskladenja termina
postavljanja prijevoznog sredstva na u krcaj sa spremnos$éu robe za prijevoz, odnosno

dopremerobe u luku sa spremnosti broda za ukrcaj, ako se radi o lu¢kom tranzitu.

3.2.3. Zakljucivanje teretnog prostora
U svezi s prethodno obavljenom instradacijom, Spediter treba pravodobno na trzistu

prijevoznih kapaciteta odabrati najpovoljnijeg prijevoznika i zakljuditi (rezervirati) potreban
teretni prostor za odgovarajuci termin ukrcaja, odnosno otpreme. Radnje koje se pritom
obavljaju 1 prate¢i dokumenti ovise o prometnoj grani prijevoza robe.

U pomorskom prijevozu, u linijskoj plovidbi, prostor se zakljucuje Zaklju€nicom
brodskog prostora (eng. Cargo Booking), a u slobodnoj plovidbi, brodski se prostor zakljucuje
ugovorom izmedu brodara 1 Speditera. U unutarnjoj linijskoj plovidbi prostor se zakljucuje u
lu¢kom skladistu, bez prethodne rezervacije, a u slobodnoj plovidbi isto kao u pomorskom
prijevozu. U zrakoplovnom prijevozu Spediter najavljuje avioposiljku sluzbi robnog prometa
aviokompanije u zracnoj luci otpreme. Vagonske se poSiljke u Zzeljeznickom prijevozu
rezerviraju putem vagonske narudzbenice, a komadne poSiljke se predaju bez prethodne
narudzbe. U cestovhom se prijevozu daje narudzba kamionskog prijevoza nakon S§to
prijevoznik dostavi ponudu Spediteru za odredenu posiljku. Ako Spediteru odgovara ponuda,

Spediter Salje narudzbu prijevozniku. °

3.2.4. Ugovaranje prijevoza i ispostavljanje prijevoznih isprava
Ugovaranje prijevoza Spediteru predstavlja preduvjet za izvrSenje svog osnovnog

zadatka, a to je otprema odnosno doprema robe. Prilikom zakljuc¢ivanja ugovora o prijevozu,

® Ivankovi¢ C, Stankovi¢ R, Safran M. op. cit. p., str146
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Spediter prema prijevozniku najeS¢e nastupa u svoje ime, a za raCun komitenta te u tom
smislu moze biti naveden kao posiljatelj u prijevoznoj ispravi. Spediter se takoder u
prijevoznoj ispravi moze pojaviti kao primatelj, odnosno stranka koju se obavjeScuje o
prispjecu robe. Prakti¢ni razlozi za to su viSestruki:
- tehnic¢ko-tehnoloski — Spediter stjeCe prava i obveze posiljatelja odnosno primatelja
robe
- komercijalni — temeljem ugovora zakljucenih s prijevoznicima o refakcijama i
povlasticama na prevoznini, Spediter moze za svoje komitente osigurati nize cijene

prijevoza

Prijevozna isprava u pomorskom prijevozu robe je brodska teretnica (eng. Bill of
lading), u unutarnjoj plovidbi to je teretni list. Prijevozna isprava u medunarodnom
zrakoplovnom prijevozu je zrakoplovni teretni list (AWB — Air Waybill). U medunarodnom
zeljeznickom prometu prijevozna isprava je teretni list za medunarodni promet (CIM), isto
kao i u cestovnom (CMR).

U praksi prijevozne isprave se najcesc¢e ispunjavaju od strane Speditera, dok drugi
sudionici u prijevozu robe ovjeravaju isprave kojima potvrduju da je odredena faza

prijevoznog procesa obavljena.

3.2.5. Ugovaranje prekrcaja i skladiStenja robe
Poslovi prekrcaja i1 skladiStenja predstavljaju funkcionalni dio procesa dopreme

odnosno otpreme roba. Obuhvacéa pripremu robe za prijevoz, ukrcaj robe u prijevozno
sredstvo u mjestu otpreme, te iskrcaj robe iz prijevoznog sredstva na odredistu, organizaciju
prekrcaja robe prilikom promjene vida prometa. U slucaju prekomorskog tranzita Spediter
pruza uslugu usputnog skladiStenja robe ukoliko nije mogu¢ izravan prekrcaj robe.
Organizacija zbirnog prijevoza ukljucuje skladiStenje i prekrcaj robe zbog okrupnjavanja
jedinica prijevoznog supstrata, odnosno zbog rastavljanja zbirnih poSiljaka u fazi distribucije.
U organizaciji otpreme odnosno dopreme robe, kada za to postoji potreba, Spediter ugovara

obavljanje ovih usluga sa za to specijaliziranim poduzeé¢ima.’

" Ivankovi¢ C, Stankovié R, Safran M. op. cit. p., str147
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3.2.6. Transportno osiguranje robe
Robu u transportu $pediter osigurava samo na izri¢it nalog i protiv rizika koje je naveo

komitent. U dispoziciji je potrebno navesti protiv kojih rizika treba robu osigurati. Ako je dan
op¢i nalog za osiguranje, onda on vrijedi do opoziva te je Spediter duzan osigurati sve posiljke
nalogodavca tj. izdati generalnu policu osiguranja. U drugim slucajevima osiguravaju se samo
one posiljke koje su izri¢ito navedene u dispoziciji. Ako u nalogu za osiguranje nisu navedeni
rizici protiv kojih robu treba osigurati, Spediter je duzan osigurati poSiljku samo protiv

uobicajenih transportnih rizika.

Spediteri s osigurateljem imaju posebne, vrlo pogodne ugovore za osiguranje robe
utransportu. U ponudi za osiguranje robe ¢ije prazne obrasce osiguravatelj daje na
raspolaganje Spediteru unose se podaci o osiguraniku, podaci o posiljci, podaci o instradaciji,
podaci o vrijednosti robe i rizici i ostali uvjeti osiguranja. Roba se osigurava upisom u
posebnu “knjigu pokri¢a” koju vode Spediteri, pa je ovaj nacin osiguranja preko Speditera

praktican i jeftin.

3.2.7. Predaja robe na prijevoz i ukrcaj
Uloga $peditera u predaji robe na prijevoz, odnosno predaji robe prijevozniku, sastoji

se u obavljanju funkcija posiljatelja, odnosno krcatelja, bilo da to radi u svoje ime ili u ime
posiljatelja (komitenta). Roba koja se predaje na prijevoz mora biti spremna za prijevoz, tj.
mora biti upakirana u transportnu ambalazu 1 predana prijevozniku kako to nalazu propisi i
uzance odnosne prometne grane. Dokumenti 1 radnje koje Spediter pritom obavlja ovise o
prometnoj grani i tehnologiji prijevoza i ukrcaja, svojstvima robe, te 0 moguc¢im posebnim

zahtjevima komitenta.

3.2.8. Prihvat robe i iskrcaj
Uloga Speditera u prihvacanju robe sastoji se u obavljanju funkcija primatelja, te

organizaciji daljnje otpreme, tj. dostave robe primatelju. U prijevoznoj ispravi Cesto se kao
primatelj navodi Spediter ili ako prijevozna isprava glasi na stvarnog primatelja
(korisnikarobe), navodi se Spediter kojeg treba izvijestiti o prispjecu robe. Prilikom obavljanja
iskrcaja 1 prihvata robe $pediter nastupa kao primatelj ili stranka koju se izvjeStava o prispjecu
robe. Sam postupak kod iskrcaja, prihvata robe, te daljnja otprema primatelju, razlikuju se

ovisno o prometnoj grani i tehnologiji prijevoza robe.®

& Ivankovi¢ C, Stankovié¢ R, Safran M. op. cit. p., str162.
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3.2.9. Angaziranje inspekcijskih sluzbi
Prilikom uvoza i provoza robe odredene vrste i namjene potrebno je odobrenje

nadleznog ministarstva, odnosno propisana je kontrola robe od strane nadlezne inspekcijske
sluzbe, koja se zavisno o vrsti robe obavlja odmah na granicnom prijelazu ili u mjestu
carinjenja robe. Prijevoz posiljaka takvih roba usmjerava se preko onih grani¢nih prijelaza
nakojima su ustrojene odgovaraju¢e inspekcijske sluzbe: sanitarna, veterinarska,
fitosaniterska inspekcija..

Odmah po prispje¢u robe na granicni prijelaz, prijevoznik, odnosno njegov agent
moraju nadleznom grani¢nom inspektoru podnijeti zahtjev za kontrolu posiljke na propisanom
obrascu. Na temelju primljenog zahtjeva, grani¢ni inspektor obavlja kontrolu robe i prateéih
dokumenata, te ukoliko utvrdi da su ispunjeni svi propisani uvjeti, izdaje rjeSenje o odobrenju

prijevoza robe u zemlju.

3.2.10. Zastupanje u carinskom postupku
Za vrijeme carinskog postupka u medunarodnom prometu Spediter zastupa svog

komitenta, tj. nastupa kao njegov opunomocenik. Nalog i ovlastenje za zastupanje u
postupkukod carinarnice Spediter dobiva dispozicijom komitenta. Zastupanje u smislu
Carinskog zakona moze biti izravno (opunomocenik djeluje u ime 1 za racun druge osobe) ili
neizravno (opunomocenik djeluje u svoje ime, a za racun druge osobe). Za obavljanje poslova

u svezi s carinjenjem robe, Spediter mora imati odobrenje Ministarstva financija.

Potrebno je naglasiti da osim korisnika carinskog postupka i1 Spediter odgovara za
istinitost podataka koji se navode u svrhu obavljanja carinskog postupka, prije svega za
ispravno svrstavanje robe prema carinskoj tarifi i obracun cijene. Pravodobnim 1 stru¢nim

obavljanjem poslova u svezi s carinjenjem robe $pediter ispunjava svoje funkcije na tri razina:

- tehnoloSka razina - koja omogucuje nesmetano odvijanje prijevoza robe, bez zastoja i
u ugovorenim rokovima

- komercijalna razina - koja omoguéuje smanjenje prijevoznih troSkova,
zbogizbjegavanja nepotrebnih prekrcajnih manipulacija i skladistenja robe

- financijska razina - kojom osigurava uredno izvrSenje carinskih obveza prema
drzavnom proracunu, a svojim komitentima pruza usluge kratkoro¢nog financiranja,

$to mnogi uvoznici koriste u svrhu odrzavanja likvidnosti®

® Ivankovi¢ C, Stankovi¢ R, Safran M. op. cit. p., str172.
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3.2.11. Aviziranje
Pod pojmom aviziranje smatra se izvje$¢ivanje komitenta o izvrSenju pojedinih faza

dopreme, otpreme, odnosno provoza robe. Radnje o kojima Spediter izvjeséuje komitenta su
primjerice:*°

- predaja robe na prijevoz

- prelazak granice

- prispjece robe u luku, Zeljeznicku postaju ili terminal

- prispjece u krug carinarnice i carinjenje robe

- prekrcaj i daljnja otprema

- termin iskrcaja

Osim samog izvjeS¢ivanja komitenta o kretanju posiljke, aviziranje je bitno zbog
pravodobnog poduzimanja svih radnji koje su neophodne za nesmetano odvijanje prijevoza, te

za prihvat robe.

19 vankovi¢ C, Stankovi¢ R, Safran M. op. cit. p., str177.
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3.3. Specijalni poslovi Speditera

Poslovi koje Spediter obavlja u manjem opsegu kako bi upotpunio usluge koje pruta

nazivaju se specijalni poslovi Speditera. U te poslove ubrajaju se:

- kontrola kakvoce i koli¢ine robe
- uzimanje uzoraka

- pracenje transporta

- doledivanje

- izdavanje garantnih pisama

- zastupanje u slucaju havarije

- naplata robe

- leasing poslovi

Kontrola kakvoce robe provodi se kod sirovina i poluproizvoda, dok to za industrijske
proizvode (npr. TV uredaji) nije potrebno, jer takvi proizvodi imaju garanciju proizvodaca,
ateste ovlastenih instituta ili izvrSenu homologaciju. Kontrolu kakvoée provode samo
ovlastene institucije ili tvrtke koje imaju odgovarajuci prostor, opremu 1 stru¢ni kadar, a mote
1 Spediter ako zadovoljava navedene uvjete 1 ima odobrenje nadletnog drtavnog tijela. Po

izvrSenoj kontroli kakvoce izdaje se certifikat o kakvoci robe.

Kontrola koli¢ine robe provodi se brojanjem, vaganjem, mjerenjem i drugim

postupcima, a kao mjerodavni podaci se uzimaju oni koji su upisani u prijevoznu ispravu.

Uzorak je manja koli¢ina robe uzeta od vecée koli¢ine robe, koji moze uzimati samo
struna 1 ovlaStena osoba. Uzorci se mogu uzimati samo na pocetnim i zavrSnim tockama

putovanja ili na mjestu ugovorenom za uzimanje uzoraka.

Pradenje transporta mote zatratiti komitent u sluc¢aju kada se vrsi prijevoz opasnih ili
specijalnih tereta te pri prijevozu zivih zivotinja ukoliko njihov prijevoz traje dulje od osam
sati. Prilikom prijevoza lako pokvarljive robe u interfrigo kontejnerima, takva se roba
doleduje. Doledivanje se provodi samo u teljeznickim postajama koje imaju specijalne

uredaje za doledivanje i carinsku ispostavu.
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Garantna pisma izdaje Spediter kada u pomorskom prijevozu postoje primjedbe na
teret, a ne postoji bitan utjecaj na koli¢inu i kakvocu robe. Garantno pismo izdaje se i u
sluc¢aju kada roba stigne na odrediSte prije originalnih prijevoznih isprava kako bi se mogla
obaviti primopredaja izmedu prijevoznika i primatelja robe, a da pritom ne nastanu novi

troSkovi 1 gubici za komitenta.

Svako oStecenje ili gubitak broda ili tereta do kojeg dode uslijed nekog dogadaja na
moru ili u unutarnjim vodama naziva se havarija. Generalna ili zajednicka havarija pogada
sve sudionike plovidbenog pothvata, dok partikularna ili zasebna havarija pogada onoga koga
je snasla. Uloga Speditera u slucaju havarije je zastupanje komitenta pred havarijskom
komisijom i prikupljanje dokumentacije potrebne za utvrdivanje sudjelovanja u zajednickoj

Steti.

Naplata robe ili naplata pouzecem je realizacija posla kod otpremanja malih posiljaka.
Zadatak Speditera je otpremiti poSiljku primatelju te prilikom primopredaje naplatiti
vrijednost robe. Ovakva realizacija posla obavlja se preko korespondenata (podSpeditera i

Speditera) u inozemstvu.

Leasing poslovi obavljaju se temeljem sklapanja ugovora o leasingu tj. uporabi
prijevoznih sredstava i1 kontejnera uz placanje naknade za leasing (najamnine). Najamnina se
sastoji od troskova leasinga, amortizacije prijevoznog sredstva i dobiti koju ostvaruje leasing

kompanija iz tako odradenog posla.

Iz opisanih specijalnih poslova Speditera, vidljivo je da se provode u posebnim
slucajevima prijevoza, kod specificne robe ili naCina prijevoza, kada postoji opasnost u
prijevozu ili rizici s obzirom na vrstu robe koja se prevozi te je tada prijevozu robe potrebno
posvetiti dodatnu pozornost. U takvim slucajevima se provode opisane dodatne radnje i
poslovi od strane Speditera, sve u cilju §to bolje i kvalitetnije usluge koju je potrebno u takvim
prijevozima prutiti komitentu, kako bi se takvi specifini prijevozi organizirali i proveli bez

Stete po komitenta i robu koja se prevozi.16

18 Ivankovi¢ C, Stankovi¢ R, Safran M. op. cit. p., str 197.
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3.3.2. Tarife i njihovo odredivanje

U prometu je pod pojmom tarifa potrebno razumjeti sve parametre vazne pri
definiranju vozarine. To su: cijena prijevoza, uvjeti prijevoza i cijene dodatnih usluga (npr.
vaganje, ukrcaj, iskrcaj, prekrcaj, skladistenje robe, prazne voznje). Tarife se razlikuju po
objektu prijevoza, pa se tako moze govoriti o putnickim tarifama 1 tarifama za teret, a jedne i

druge imaju svoje potkategorije*®

Tarife u cestovnom prijevozu sastoje se od: op¢ih ili elementarnih odredbi, daljinara,
klasifikacije robe (vrlo jednostavne) i tablica prijevoznih stavova. Naj¢es¢e su uporabi tablice

u kojima je vozarina izrazena u kn/km?

Tarife se sastoje od:**

- Odredbe o cijenama

Naknade za uslugu prijevoza tereta sastoji se od cijene prijevoza, iznosa za pokrice

troSkova 1 iznosa poreza na dodanu vrijednost.

- Redovita cijena prijevoza utvrdena je u Cjeniku prijevoza tereta, a sastoji se od
najniZei osnovne cijene. Osnovna cijena u unutrasnjem prometu jednaka je najnizoj u
medunarodnom.

- Tarifne stavke ¢ine iznos u cjeniku, utvrden mnoZenjem udaljenosti (u kilometrima)na
kojoj se prijevoz obavlja s cijenom prijevoza odredenoj prema nosivosti, odnosno
zapremini, 1 namjeni vozila kako za unutraSnji tako i1 za medunarodni promet.

- Izradun cijene prijevoza vrsi se ugovorom o prijevozu. Ako stranke nisu dogovorile

cijenu prijevoza podrazumijevat ¢e se da je ugovorena osnovna cijena iz Cjenika

odrediva na temelju prevezene udaljenosti, nosivosti ili zapremini, i namjeni vozila.

19 Zelenika R., ,,Tarife u funkciji uspjesnosti poslovanja Pomorskih brodara“, Nage more, 55(5-6)/2008., str. 182.
—190.

% Ibidem.

2! Zelenika M., Tarife u medunarodnom i unutarnjem cestovnom prometu, Diplomski rad, fakultet prometnih
Znanosti, Zagreb:2011., str. 27.
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- Doplata za posebne usluge i koriStenje objekata na cesti. U redovitu cijenu nisu
ura¢unate naknade koje prijevoznik plati za posebne usluge, a koje nisu sadrzane u
Tarifi. Uz zahtjev za naknadu plac¢enih usputnih troskova prijevoznik je duzan priloziti
potvrdu o pla¢enim iznosima.

- Primjena Cjenika. Cijene prijevoza u unutarnjem i1 medunarodnom cestovnom
prometu se obra¢unavaju na osnovi tablica kojima su utvrdene vrijednosti prijevozne
usluge, odnosno Cjenika.

- Najniza cijena predstavlja donju granicu isplativosti prijevoza. Osnovna cijena
prijevozne usluge obuhvaa stvarne troskove prijevoznog procesa, 0sigurava
isplativost prijevoza i primjerene place zaposlenih.

- Cijena iznad osnovne cijene. Ova cijena se dogovora prilikom pruzanja dodatnih
usluga ili drugih pogodnosti za korisnika usluge prijevoza ovisno o vrsti tereta i duljini
putovanja, zatim kada se radi 0 posebnom prijevozu, prijevozu namjenskim vozilom i
prijevozu opasnog tereta.

- Cijene prema vrstama prijevoza o Cijene u medunarodnom prometu - sadrze sve
troskove Kkoji se odnose na prijevoz (cestarinu, mostarinu, tunelarinu, tranzitne

pristojbe, statistiku, cijenu dobivanja viza, dopusnica, TIR karneta i sli¢no).

v .. v . . .. 22
Troskovi nisu uracunati pa se dodaju na ugovorenu cijenu:

- cijene prijevoza trajektom i sl.

- 50% cijene prijevoza kamiona vlakom (npr. kroz Njemacku) s tim da se svi kilometri
obracunavaju u cijenu prijevoza;

- troskovi koje prijevoznik plati za tude usluge obavljene u ime ili za raun korisnika

prijevoza ( $pediterske usluge, usluge sanitarne sluzbe, vaganje robe i sl.).

Cijene u unutrasnjem prometu sadrze sve troskove ukljucujuci cestarinu, mostarinu i

tunelarinu.

22 Zelenika M., Tarife u medunarodnom i unutarnjem cestovnom prometu, Diplomski rad, fakultet prometnih
Znanosti, Zagreb:2011., str. 29.
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4. POSEBNOSTI ROBNE RAZMJENE IZMEDU ZEMALJA EU
I TRECIH ZEMALJA

Posebnosti razmjene iz zemalja koje nisu ¢lanice EU u njezine ¢lanice ponajvise se
ocituje u vrSenju carinjenja robe odnosno naplac¢ivanja u prekograni¢nom prometu roba u

korist drzavnog proracuna.

4.1. Opcenito o carini

Sam pojam carina ima dvojako znacenje. U financijskom smislu. Carina oznacava
novéana davanja Koje se naplacuju u korist drzavnog prora¢una. U administrativnom smislu,
carina je naziv za drzavnu sluzbu, odnosno organ drzavne uprave koji preko svojih

ustrojstvenih jedinica provodi carinske propise.

Od samih poetaka medunarodne trgovine, vlastodrsci su nalazili na¢ine da od trgovaca
¢ija se roba prevozila preko njihova teritorija naplacuju davanja, prvobitno u naturi (dijelu
robe), a kasnije u novcu. Naplatu su obavljali njihovi povjerenici, rasporedeni na glavnim
prijevoznim putevima, na mjestima koje je tesko ili nemoguce zaobici. Tako je nastalo jedno
od najstarijih zanimanja, carinik. Carina je u pocetku imala iskljucivo fiskalni karakter, tj.
sluzila je povecanju drzavnih prihoda. U suvremenoj ekonomiji, carina takoder predstavlja
izvor drzavnih prihoda, no njezina je primarna zadaca zastita domace proizvodnje (od strane
konkurencije) i domaceg trzista (od krijumcarenja, uvoza nekvalitetne robe, imitacija, te robe
koja moze biti Stetna za zdravlje 1 okolis), dakle u prvom planu je njezin zastitni karakter.

Carine u zemljama u razvoju i dalje predstavljaju jedan od najvaznijih izvora
proracunskih prihoda, dok u razvijenim zemljama, na carine otpada samo manji dio (u

proradunu EU-a udjel carina iznosi manje od 20 posto prihoda).?®

2 Ivakovié¢ C, Stankovié R, Safran M. op. cit. p., str 89.
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4.2. Osnovni pojmovi

U c¢lanku 4. Carinskog zakona, dane su definicije pojmovakoji se rabe u sluzbenoj

carinskoj terminologiji, od kojih su ovdje izdvojeni sljede¢i:**

Carinski status: odredenje robe u smislu carinskih propisa kao domace ili strane robe
Carinski dug: obveza odredene osobe da za odredenu robu plati propisima utvrdenu
svotu uvozne carine (uvozni carinski dug) ili izvozne carine (izvozni carinski dug)
Carinski nadzor: opée mjere koje poduzima Carinska uprava da bi se osigurala
provedba carinskih i drugih propisa koji se primjenjuju na robu koja je predmet
carinskog nadzora

Carinska provjera: radnje kao $to su pregled i pretraga robe, pregled i pretraga
prijevoznih sredstava, provjera vjerodostojnosti i istinitosti isprava podnesenih u
carinskome postupku i sli¢no.

Carinska deklaracija: radnja ili isprava kojom osova u propisanu obliku i na propisan
nacin zahtijeva da se roba stavi u neki od carinskih postupaka

Podnoenje robe: prijavljivanje carinarnici na propisan nacin da se roba nalazi u
njezinoj odredenoj ustrojstvenoj jedinici ili drugome mjestu koje je carinarnica
odredila iliodobrila

Pustanje robe; radnja kojom carinarnica odobrava raspolaganje robom u skladu s

uvjetima odobrenog postupka.

Carinska tarifa je sustav nazivlja i broj¢anog oznacavanja robe u carinskom postupku,

te pravila o rasporedivanjup pojedine robe u tom sustavu. Izradena je u skladu s

Medunarodnom konvencijom o uskladenom sustavu nazivlja i broj¢anog oznacavanja robe

(harmonizirani sustav).

Carinska vrijednost robe (carinska osnovica) odreduje se zbog primjene Carinske

tarife 1 predstavlja osnovicu za obracun carine koja se placa pri uvozu, odnosnoizvozu

odredene robe. Svota carine utvrduje se primjenom carinske stope propisane Carinskom

tarifom na carinsku vrijednost rove (ad valorem).

# Ivakovié¢ C, Stankovié R, Safran M. op. cit. p., str. 90.
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Carinska vrijednost uvezene robe je njezina transakcijska vrijednost, tj. stvarno
placena cijena obe, uveéana za sve troskove koje snosi kupac, a koji nisu ukljuceni u stvarno

placenu cijenu, kao §to su:

- Provizija i naknade posredovanja, osim kupovne provizije

- Troskovi ambalaze koja se u svrhu carinjenja smatra jedinstvenim dijelom odredene
robe

- Troskovi pakiranja bilo da se radi o radnoj snazi ili materijalu

- Troskovi prijevoza uvezene robe do luke ili mjesta ulaska u drzavno carinsko podrucje

- Troskovi ukrcaja, iskrcaja i troskove rukovanja povezane s prijevozom uvezene robe

do luke ili mjesta ulaska u drzavno carinsko podrucje.

Carinska vrijednost izvezene robe je vrijednost robe dopremljene na drzavnu granicu,

tj.vrijednost robe na paritetu franko drzavna granica.

Roba koja ima status robe Europske Zajednice je roba u cijelosti dobivena na
carinskom podru¢ju Zajednice, roba uvezena iz drzava ili teritorija koji nisu dio carinskog
podrucja Zajednice 1 puStena u slobodni promet na carinskom podrucju Zajednice, te roba
dobivena ili proizvedena u carinskom podru¢ju Zajednice od prethodno navedenih roba.
Takva roba krece se unutar carinskog podrucja Europske unije slobodno bez mjera carinskog
nadzora, te se prilikom kupnje takve robe putem interneta na istu ne primjenjuju carinski
postupci niti se naplacuju uvozna davanja (carine i porezi).

Primjer: roba podrijetlom iz Kine ocarinjena u drugoj drZavi ¢lanici Europske unije, tj.
za koju su placena uvozna davanja u toj drzavi ¢lanici smatra se robom Zajednice. Takva roba
kupljena od druge tvrtke iz zemlje ¢lanice Europske unije koja dolazi u postanskom prometu,

nije predmet carinjenja.”®

% carina.gov.hr/carinski-postupak-u-postanskom-prometu-2718/2718
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5. ULOGA SPEDITERA U ORGANIZACIJI ZBIRNOG
PROMETA

Usporedno s uobiCajenom praksom narucivanja velikih koli¢ina roba u svrhu
postizanja povoljnijih cijena, javlja se 1 novi trend usitnjavanja posiljaka, uspostavljen kao
posljedica sve Sireg prihvacanja suvremenih logistickih nacela upravljanja resursima
poduzeca. Raznovrsnost i sloZenost time generirane prijevozne rijeSenja, koja mogu
kvalitetno odgovoriti postavljenim zahtjevima.

U razmatranju tih zahtjeva trba naglasiti kako razina kvalitete prijevozne usluge vise
nije predmet pregovaranja, ona se podrazumijeva. Konkurencija definitivno istiskuje s trzista
sve koji nisu u stanju ponuditi i odrzati suvremene standarde kvalitete usluge. TrZiSno
natjecanje ovdje se primarno vodi u podrucju prijevoznih tro§kova, tj. u ispunjenju zahtjeva za
rezanjem troSkova koji se nametnuo kao jedan od temeljnih nacela poslovanja suvremenih
tvrtki, bilo da se radi o ¢istoj trgovini ili o proizvodnim djelatnostima.

Zbirni promet je prijevozno rijeSenje za dopremu i otrpemu komadnih posiljaka, koja
zadovoljava postavljene zahtjeve glede niskih prijevoznih troSkova, a pritom ne dovodi u

pitanje kvalitetu prijevozne usluge.®

5.1. Pojam i svrha zbirnog prometa

Pod pojmom zbirnog prometa podrazumijeva se organizacija dopreme i otpreme
komadnih posiljaka koja se zasniva na okrupnjivanju jedinica prijevoznog suprstata, tj. na
formiranju zbirnih (konsolidiranih) vagonskih, kamionskih, kontejnerskih i avionskih
posiljaka.

Komadna posiljka je svaka posiljka koja ne zahtijeva iskljucivu uporabu teretnog
prostora prijevoznog sredstva, ve¢ se u istom prijevoznom sredstvu (vagonu, kamionu,
kontejneru) prevozi zajedno s drugim komadnim posiljkama. Nasuprot tomu, vagonska,
kamionska, odnosno kontejnerska posiljka zahtijeva ekskluzivno koriStenje Citavog teretnog
prostora, tj. u prijevoznom sredstvu se prevozi samo ta posiljka.

Zbirna posiljka u smislu eksplotacije prijevoznog sredstva ima sva obiljezja vagonske,

kamionske, odnosno kontejnerske posiljke buduci da se kao takva predaje na prijevot, no sam

% Zelenika M., Tarife u medunarodnom i unutarnjem cestovnom prometu, Diplomski rad, fakultet prometnih
Znanosti, Zagreb:2011.,str. 207.
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se sastoji od viSe razli¢itih pojedina¢nih (komadnih) posiljaka koje su prethodno prikupljene i
konsolidirane u jedinstvenu zbirnu posiljku.

Usluga zbirnog prometa u kontejnerskom prijevozu robe naziva se LCL Service, eng.
Less than container load, i dostupna je u gotovo svim veéim kontejnerskim lukama, odnosno

terminalima.

Zbirne posiljke u zrakoplovnom prijevozu ne podrazumijevaju ekskluzivno koristenje
teretnog prostora, ve¢ se njihovim formiranjem samo ostvaruju ustede na prevoznini koje

proizlaze iz degresije prijevozne tarife.

Osnovna svrha zbirnog prometa je optimalno iskoristenje prijevoznog kapaciteta, $to
je jedna od temeljnih pretpostavki za ispunjenje glavnog zahtjeva koji gospodarsko okruzje
postavlja sustavu tehnologije prometa, ato je smanjenje prijevoznih troskova. Za ilustraciju
toga moZe posluziti sljede¢i pojednostavljeni primjer otpreme:*’

Neka prema tarifi brodara prevoznina (P) za 40-stopni kontejner na odredenoj relaciji,

primjerice luka na Dalekom istoku — Rijeka, iznos 1800 USD. Korisni volumen 40-stopnog

kontejnera (V) iznosi 60 m®.

P = 1800 USD; V = 60 m®

Kako se prevoznina obracunava po kontejneru, relativna cijena prijevoza po jedinici
tereta (p) obrnuto je proporcionalna iskoriStenosti kapaciteta kontejnera, odnosno koli¢ini

ukrcanog tereta (v).

1800

p—— v<V; zav=V,p= Pmin=—= ‘30 uSD/m?

Ako se kontejnerskim prijevozom treba prevesti posiljka volumena (v1) od primjerice

20 m®, prevoznina (P1) bi takoder iznosila 1800 USD (P; = P), odnosno u relativnom iznosu:

P1=—- =22 =90 USD/m’

Ukoliko bi se doti¢na posiljka spojila s jo§ jednom ili viSe poSiljaka drugih posiljatelja
na istoj relaciji (vi, vz, ..., V), te bi se zajedno predale na prijevoz, kao jedna zbirna posiljka
(v2), relativna cijena prijevoza za svakog pojedinog posiljatelja (p,) bila bi manja, do

najmanje 30 USD/m® u slucaju optimalne iskoristenosti kapaciteta:

?" Ivankovi¢ C, Stankovi¢ R, Safran M. op. cit. p., str. 208.
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Vo=V HVo+. +Vn, Vo<V za V=V, p=pmin=30 USD/m®
Prevoznina za svakog pojedinog sudionika u zbirnom prijevozu (PZ;) iznosila bi:
PZi=v;* =

vz

Odnosno u slucaju optimalne popunjenosti kapaciteta kontejnera(v, = V), za ore
spomenutu posiljku volumena vy = 20 m*;

PZ: = v, * 2 =20% 2% - 600 USD
v2 60

5.2. Pocetak i razvoj zbirnog prometa

Iako Zeljeznica ima vlastitu organizaciju prijevoza komadnih posiljaka, zbirni promet
u organizaciji Speditera kao svojevrsna paralelna usluga uspostavljen prvo u Zeljeznickom
prometu. Spediter je svojim dostavnim vozilima preuzimao komadne posiljke kod razli¢itih
primatelja, prikupljao ih u svojem ili u Zeljeznickom skladistu, te kao zbirnu vagonsku
posiljku otpremao drugom Spediteru — svojem korespodentuza odredeno odrediste.
Korespodent je prihvacao zbirne posiljke, koje je rastavljao u svojem skladistu i svojim
vozilima dostavljao pojedinaéne posiljke do krajnjih primatelja. Spediteri su pri tome
iskoristili prednosti zeljeznice — niske prijevozne troSkove pri prijevozu vagonskih posiljaka,
uz istodobno pruzanje nove kvalitete usluge kakvu Zeljeznica nije imala — prijvoz od vrata do
vrata 1 skracenje roka isporuke (eng. Lead time). Osim toga, Spediteri su za svoje komitente
obavljali 1 carinske formalnosti, ¢ime je usluga zbirnog prometa u potpunosti zaokruzena.

SniZenje cijena cestovnog prijevoza, uz njegvou vecu brzinu i fleksibilnost u odnosu
na zeljeznicu, postupno je dovelo do prelaska najveceg dijela zbirnog prometa na cestvoni
prijevoz, koji je i dalje dominantan. Spediteri koji ostvaruju veliki obrt robe u zbirnom
prometu (200 i viSe tona zbirne robe mjese¢no po pojedinom pravcu) najcesce imaju u zakupu
kamione za prijevoz posiljaka izmedu svojih glavnih zbirnih centara, tj. za odredeno razdoblje
ugovaraju prijevoz po principu puno za prazno. To zna¢i da je za odredenu relaciju
prijevoznik obvezan osigurati odgovaraju¢e vozilo, za unaprijed odredene termine ukrcaja
(primjerice ponedjeljkom, srijedom i petkom) koji se stalno ponavljaju tijekom ugovornog
razdoblja (primjerice $est mijeseci ili jedne poslovne godine). Spediter mu za to plaéa
ugovorenu naknadu, neovisno o koli¢ini ukrcane robe, koja je u pravilu niza od cijene za ad
hoc narudzbu, no prijevoznici su uglavnom zainteresirani za takvu suradnju jer je na taj nacin

osiguravaju stalnu zaposlenost svojih kapaciteta. Osim u kopnenom prometu, isti princip
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formiranja, otpreme, prijevoza 1 distribucije zbirnih posiljaka primjenjuje se u zracnom i
kontejnerskom prometu.

Prve zbirne linije iz europskih zemalja za Hrvatsku organizirane su takoder u
zeljeznickom prometu, u vrijeme bivSe Jugoslavije. Jedna od najznacajnijih takvih linija
uspostavljena je izmedu Salzburga i Zagreba, suradnjom domacih Speditera, Transjuga
(danasnja Transadria) i Intereurope s austrijskim Spediterom, Lagermaxom. Lagermaxove
zbirne vagone su na zagrebackom Terminalu Zitnjak naizmjeni¢no prihvacali Transjug i
Intereuropa, koji su takoder obavljali usluge carinskog zastupanja i dostave pojedinacnih
posiljaka do krajnjih primatelja. U novije vrijeme, zbirni promet je u Hrvatskoj takoder
najvecim dijelom presao na cestovni prijevoz, dok se ZeljezniCkim prijevozom komandnih
posiljaka bavi zeljeznicko poduzeée AGIT d.o.o. (trgovacko druStvo u stopostotnom
vlasniStvu Hrvatskih Zeljeznica). Najznacajniji hrvatski Spediteri koji imaju vlastitu
organizaciju zbirnog prometa su Transadria, Trast i ZagrebSped, a najznacajniji strani
Spediteri koji ovu vrstu usluga prodaju na hrvatskom trzistu su Intereuropa, Schenker, Kuhne

& Nagel, Lagermax, Franz Welz, Gebrueder Weiss. . .

5.3. Organizacija zbirnog prometa

Zbirnim prometom bave se Spediteri koji raspolazu odgovaraju¢om infrastrukturom, te
razvijenom mrezom poslovnih jedinica i korespondenata preko kojih mogu organizirati

obavljanje pocetno - zavr$nih operacija i kontrolirati posiljke na cijelome prijevoznom putu.

Infrastrukturu zbirnog prometa ¢ine zbirni centri u kojima Spediteri prikupljaju
posiljke, odnosno iz kojih organiziraju distribuciju poSiljaka do krajnjih primatelja. To su
robno - transportni centri, odnosno terminali, s odgovaraju¢im skladi$nim kapacitetima i
transportno-manipulacijskim sredstvima, koji u operativnom smislu pokrivaju svoju
gravitacijsku zonu". Zbirni centri takoder su vezani uz odredene prijevozne pravce, bilo da se
radi o izravnim zbirnim poSiljkama ili o prekrcaju radi daljnjeg okrupnjavanja prijevoznih

jedinica, tj. spajanju pojedinih zbirnih pravaca.

Dopremu odnosno otpremu posiljaka u sustavu zbirnog prometa Cinesljedece tri

osnovne faze:®

1. Faza prikupljanja (konsolidacije), obuhvaca:

% Ivankovi¢ C, Stankovi¢ R, Safran M. op. cit. p., str. 210.
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- preuzimanje pojedinacnih komadnih posiljaka razli¢itih posiljatelja i njihovo
prikupljanje na jednome mjestu — zbirnom centru za odnosnu gravitacijsku zonu;

- svrstavanje komadnih posiljaka prema odrediStima, formiranje i otpremu. zbirnih
posiljaka za pojedine prijevozne pravce, tj. gravitacijske zone odredista.

2. Faza transporta, obuhvaca prijevoz zbirne posiljke od otpremnoga do odrediSnoga
zbirnog centra. Prijevoz zbirnih posiljaka izmedu glavnih zbirnih centara u praksi se
jo$ naziva linjja ili most. To je prijevoz koji se redovito odvija prema unaprijed
utvrdenom rasporedu, neovisno okoli¢ini prikupljenih posiljaka, zbog odrzanja rokova
isporuke®. Spediteri uspostavljaju takve prijevozne mostove izmedu svojih zbirnih
centara na kojima redovito postizu najveci obrt robe.

3. Faza distribuvije, obuhvaca:

- Prihvat i rastavljanje zbirne posiljke u odredisnom zbirnom centru

- Dostavu pojedinac¢nih posiljaka do krajnih primatelja

Zbirna posiljka otprema se jednom prijevoznom ispravom (teretni list CIM/CMRAWB
odnosno B/L, ovisno o prometnoj grani), uz koju se obvezatno prilaze popis svih pojedina¢nih
posiljaka od kojih se navedena zbirna poSiljka Sastoji (eng. Cargo Manifest, njem.
Sammelbordereau, Ladeliste). Posiljatelj toj prijevoznoj ispravi je Spediter koji otprema, a
primatelj je Spediter koji prihvaca zbirnu poSiljku. Za svaku pojedinacnu posiljku Spediter
ispostavlja posebnu prijevoznu ispravu koja se naziva bordero, odnosno u zra¢nom prijevozu
kuéni teretni list - HAWB, eng. House Air Waybil. Ova je prijevozna isprava internog

karaktera, a Spediteriju ispostavlja posiljatelju kao dokaz da je primio poSiljku na prijevoz.
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5.4. Prednosti i perspektiva zbirnog prometa

S obzirom na svoju funkciju u optremi i1 dopremi komadnih posiljaka, u sustavu
zbirnog prometa mogu se identificirati tri glavna subjekta:

1. Korisnik prijevoza
Spediter — oragnizator zbirnog prometa
3. Prijevoznik

N

Razvoj medunarodne trgovine i time potaknuti integracijski procesi na medunarodnoj
razini, uvjetuju primjenu novih rjeSenja u podrucju prometnog i carinskog Sustava koja idu u
pravcu otklanjanja prepreka slobodnom kretanju roba. Primjerice u robnoj razmjeni izmedu
drzava Clanica Europske unije i bikinute su carinske barijere, a sam carinski postupak krajnje
je pojednostavljen. Prihodi Speditera od carinskog zastupanja time su u velikoj mjeri
smanjeni, s i tendencijom daljnje erozije. Kako bi nadoknadili gubitak ovog dijela prihoda,
Spediteri prebacuju teziste svojih poslovnih aktivnosti na podrudje logisti¢kih usluga, gdje
organizacija zbirnog prometa i obavljanje s time povezanih usluga (skladistenje, prepakiranje,
etiketiranje.) moze postati okosnica njihova opstanka na trziStu. Istodobno, zbog sve
prisutnijeg trenda prepustanja svih poslova izvan osnovne djelatnosti poduzeca specijalistima
(eng. Outsourcing). moze se ocekivati poveéanje interesa za ovom vrstom usluga. Sve ovo

upucujena zakljucak da ¢e poslovi zbirnog prometa i dalje dobivati na zna(:aju.29

# Ivankovi¢ C, Stankovi¢ R, Safran M. op. cit. p., str. 213.
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6. PRIKAZ POSLOVA SPEDITERA NA PRAKTICNOM
PRIMJERU DOPREME ROBE S DALEKOG ISTOKA

U sljede¢em poglavlju prikazuje se primjer Spediterskog poslovanja na prakticnom
primjeru koje zapoc€inje tako da Spediterska tvrtka prima zahtjev za Speditersko djelovanje i
preuzima posao. U prikazanom primjeru radi se o dopremi hidrauli¢nih dizalica, dizalica,
hvataljka, gurtni i lanaca. Prevozi se 24 razlicite vrste navedenih robe kao sto je prikazano na
racunu (Prilog 1., Prilog 2) u 40-stopnom kontejneru iz luke u Kini, Shangai.

Prije odabira dobavljaca, potrebno je prouciti podatke o stanju trziSta u Kini,
proizvodacima i dobavlja¢ima robe, prouciti web shop-ove, kataloge, ili na temelju tudih

preporuka odabrati potencijalnog dobavljaca.

DOPREMA ROBE 8 DALEKOG ISTOKA

Prekrcaj u luci ;ldﬁﬂ'l:te u
ij agrebu
FOB Rijela g > Kupac 1
Tl
N R i = > K

Tvornica Ukrcaj u Luci !.og_isti é_fto _
dizalica, bdranlitady  Shangal distribuciiski S\ Kupac 3

. centar (LDC)

dizalica lanaca === 2z |EESSNsS 209000000000 =RREL

Intermodalni transport

Slika 1. Shematski prikaz dopreme robe s Dalekog istoka

Izvor: Materijali sa predavanja, Prijevozna logistika

Posao se obavlja na temelju Incoterms termina FOB (Slika 1). Putem upita kontaktira
se potencijalni dobavlja¢ pri ¢emu je vrlo bitno specificirati robu i koli¢inu robe koju se zeli
kupiti te odrediti rok isporuke robe. Dobavlja¢ odgovara ponudom ¢iji je rok trajanja od osam
do petnaest dana. Ako ponuda zadovoljava zahtjeve kupca navedene u upitu, tada dvije strane
sklapaju ugovor kojim se zakljucuje posao kupnje odnosno prodaje robe.

U ugovoru se navodi tko su ugovorne strane (kupac, dobavljac), koja se roba i u kojoj

koli¢ini kupuje/prodaje, po kojoj cijeni, koji je nacin placanja robe, koje su obaveze i prava
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ugovornih strana. Jedna od stavki ugovora je Incoterms termin kojim se odreduju postupci 1

obaveze ugovornih strana nakon sklapanja ugovora.

Posao kupnje i prodaje obavlja se na temelju Incoterms termina FOB. Termin FOB
oznacava Free On Board odnosno franko brod. Prema FOB terminu prodavatelj 1 kupac imaju

slijedece obaveze:

- Prodavatelj ispunjava svoju obvezu do isporuke robe, kada isporuci robu preko ograde
broda u naznacenoj luci otpreme i snosi sve troSkove i rizik za robu do trenutka
prijelaza robe preko ograde broda u naznacenoj luci ukrcaja. Prodavatelj mora obaviti

izvozno carinjenje robe i obavjes¢uje kupca da je roba ukrcana na brod.

- Kupac placa cijenu prema ugovoru. O vlastitom trosku ugovara brod, sklapa brodarski
ugovor (uzima brod u najam) i rezervira poseban brodski prostor za odredeni broj
kontejnera (kod brodara ili agenta brodara) za prijevoz robe do luke odredista. Kupac
priopcava prodavatelju ime broda, luku ukrcaja i rokove isporuke robe na brod. Kupac
snosi sve troSkove 1 rizik za robu od trenutka kada roba prijede ogradu broda u luci
ukrcaja (troSak prijevoza 1 osiguranja), troSak predukrcajne provjere, troSak

pribavljanja teretnice i ostalih isprava koje su mu potrebne za uvoz i izvoz robe.

- Nakon sklapanja ugovora, kupac se obra¢a svom Spediteru e — mail porukom te od

njega trazi da mu se iznajmi kontejner od 40 stopa. U poruci kupac navodi:

o Naziv dobavljaca, adresu, kontakt brojeve i1 adresu elektroni¢ke poste i osobu
za kontakt

o Robu koja se prevozi

o Luku ukrcaja — Shangai

o Datum ukrcaja — 25. 5. 2016

o Kupac zahtjeva da kontejner ide na direktan servis (direktno za luku Rijeka)

Nakon zaprimanja zahtjeva za rezerviranje kontejnera, Spediter kontaktira agenta
brodara s kojim suraduje i za svog klijenta (kupca) rezervira jedan kontejner od 40 stopa,
njegovo mjesto na brodu i ugovara prijevoz kontejnera do luke Rijeka. Kad se obave poslovi

vezani za kontejner, Spediter dobiva potvrdu od agenta brodara, obavjes¢uje kupca e-mail
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porukom tko je agent brodara/brodar koji ¢e prevesti robu, kako bi kupac mogao obavijestiti

dobavljaca tko je zaduzen za prijevoz.

Agent u Kini kontaktira dobavljaca za informacije o vremenu kad ¢e roba biti spremna
za ukrcaj, kako bi agent rezervirao kontejner i njegovo mjesto u brodu, ujedno obavlja i
pripreme za ukrcaj robe, te nakon §to je kontejner napunjen i ukrcan na brod izdaje se
teretnica. Teretnica sadrzi podatke o posiljatelju, primatelju, kontakt osobama, podacima o

broju i veli¢ini kontejnera, robi koja se prevozi.

Racun (eng. Invoice) i popis pakiranja (eng. Packing list) se izdaje od dobavljaca i
Salje ga kupcu. Racun sadrzi podatke o: kupcu, dobavljacu, robi (jedini¢na koli¢ina robe, broj
pakiranja, koliko je jedini¢nih komada u jednom pakiranju), cijeni (jedini¢na 1 ukupna cijena
za svaku vrstu robe, ukupna cijena robe), nacinu plac¢anja. Popis pakiranja sadrzi podatke o:
kupcu, dobavljacu (prodavatelju), robi (jedinicna koli¢ina robe, broj pakiranja, koliko je
jedini¢nih komada u jednom pakiranju, masi i dimenzijama jednog pakiranja).

Popis posiljaka koji su ukrcani u kontejner (Prilog 4.) ukazuje na to kako bi se paketi
odnosno palete trebale slagati da se kontejner maksimalno iskoristi a da i ujedno roba bude

zasti¢ena. Sigurnost robe koja je narucena osigurano je i policom osiguranja (Prilog 5.)

Kupcev Spediter prije ili nakon dolaska kontejnera u luku Rijeka (vrijeme dolaska
poznato pracenjem kontejnera na internet stranicama brodara) daje nalog lu¢kom Spediteru u
luci Rijeka Sto ¢e se raditi s kontejnerom. U nalogu se trazi preuzimanje kontejnera. Kupcev
Spediter pla¢a pomorsku vozarinu i iskup teretnice, trazi se da se kontejner ocarini (Prilog 6.) i
da ga se kamionom posalje na istovar u skladiste kupca. Spediter u nalog prilaze: ra¢un

(Prilog 1.), i primjerak teretnice (Prilog 3.).
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7. ZAKLJUCAK

Uloga $peditera u organizaciji prijevoza najvaznija je za cjelokupan proces dopreme ili
otpreme neke robe. Obavljaju ¢itav posao koji se od njih trazi te izvrSavaju sve operacije koje
narucitelj nebi znao. U zadatku dopreme robe sa Dalekog istoka, Spediter uz sve poslove koje
obavlja tokom dopreme robe, mora voditi rauna i o Svemu prema propisima o carinskom
postupku, isporuciti robu u ispravnom stanju na odrediSno mjesto u predvidenom roku.
Ucestvu u carinskim pregledima robe koju obavlja inspekcijska sluzba

Obavljanjem poslova Spedicije koji su vrlo zahtjevni, poSiljatelj se rijeSava velike
odgovornosti koju treba uzeti u obzir tijekom prijevoza robe. Ocekivaju¢i da ce se
medunarodni prijevoz i dalje razvijati sa Dalekim istokom, povecavat ¢e se i1 koli¢ina robe
koja je narucena, i morat ¢e se osigurati da svaka vrsta robe dode u odrediSte u tocno

odredeno vrijeme i tako udovoljiti zahtijevima i potrebama korisnika usluga.
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POPIS SLIKA

Slika 1. Shematski prikaz dopreme robe s Dalekog istoka
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PRILOZI

1 ft;

emnany GIIDU ROBY HAPSIXP. GO, LTH  DHIGE: 1 B0VIS MAnSUTA! Pary, PRy | oun Yia0sRan Banszis
hoilang, ehina 311255 Telephons: BG 571 B2663900 Fav: 86 571 82633556 E-mail: Seles oot om |

INVOICE NO. : 22BIOC013 ORIGINAL

O AT Ay 2015 INVOICE Ex

Eadiifmf v
. cemwmmwes: From: __|Shanghal
| —-:
Address: HAMs To:
Tel:
P — s
HANGZHOU RUBY IMP&EXP. CO.LTD
5 Pay
A |- o
P T 2 R fd -4 o B
Mt Name of commodity & specification Quantity Unit price Amount
FOB Unit usD § usD §
ZSH-V Lever Block 0.75T
1 0.75T 10PC 25 250.00
2 ZSZ-A Chain Block;5T,Geman Style 10pC 18.2 182.00
3 ZSZ-A Chain Blul:l; 1T,German Style 10PC 21.21 21210
4 ZSZ-A Chain Blo;lfrzT.Garman Style 20 PC 2 640.00
B i ;
5 ZSZ-A Chain Blocsl;ST German Style sPC 56.25 28125
6 hydraulic bottle jack 5ton 50 PC 563 281.50
Ston
7 hydraulic |:1°me jack 10ton 30PC 7.45 223,50
Oton
8 hydraulic I:ottle jack16ton 10PC
6ton
9 Floor jack 2ton 30PC ki “"'303.60
2ton
10 Floor jack 3ton 15PC 36 540.00
3ton
Wire Rope Pulling Hoist
11 5.4T*20M 10 PC 281.25 2812.50

Prilog 1. Racun sa navedenom robom
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beam clamp 1000kg
12 1000kg 10PC 12.66 126.60
beam clamp 2000kg
13 2000kg 20PC 14.06 281.20
beam clamp 3000kg
14 3000kg 10PC 225 225.00
Flat Webbing Sling(7:1)
15 1Tx2M 150 PC 1.04 156.00
£ ~
¥ T
Flat Webbing Sling(7:1)
16 2Tx3M 100 PC 274 274.00
7
Flat Webbing Sling(7:1)
17 2Tx4M 100 PC 3.59 359.00
Flat Webbing Sling(7:1)
18 2Tx6M 50 PC 5.25 262.50
Flat Webbing Sling(7:1)
19 3Tx2M 50 PC 29 145.00
Flat Webbing Sling(7:1)
20 3Tx3M 100 PC 4.1 410.00
GB80 Short link chain blacken
21 . 6enrd 300 M 1.06 318.00
G80 Short link chain blacken
22 e A0mwn 200 M 2.56 512.00
G80 Short link chain blacken
23 DRI 130 200 M 4.38 876.00
G80 Short link chain blacken
24 i 4B 300 M 6.78 2034.00
Total Value: FOB USD $11803.25
) -

Prilog 2. Rac¢un sa navedenom robom nastavak

AR

35



BROOS e 4
TERL Thirc«

[ Praceusp—pp—RLIBEE

MAERSK
LINE

Sipper

CARGO-PARTNER LOGISTICS CHINA LTD
JIANGSU ROAD

6F SUN YOUNG BUILD CHANG NING DISTR
200050

NON-NEGOTIABLE WAYBILL |5 MAEU
| B 604621123
Bcking flo. - ——
604621123
(ot el e

S Gariract
26191361

Concinec

cargo-partner d.0.0. Sarajevo

o/b of Belamionix d.o.0.

Sarajevo, BIH - 71000 Sarajevo

Tel: + 387 33 778 172

Fax: + 387 33 778 171

email: seagen.sjj@cargo-partner.com

s agents and at ww.macrskine.com), which are applicable with logical amendments. (mutatis
[mutandis). To the extent necessary to enabde the Consignee to sue and to be sued under this
‘Shippes on entering into this contract does 5o cn his own behalf and as agent for and

be

lon behaif of the Cansignee and warrants that he has the authority to do so. The shipper shall
rrier

cargo-partner d.0.0. Sarajevo

o/b of Belamionix d.0.0.

|Sarajevo, BIH - 71000 Sarajevo

Tel: + 387 33 778 172

Fax: + 387 33 778 171

email: seagen.sjj@cargo-partner.com

reasonable natice in wriing.
Delivery will

igne= or his authorised

[The Carmer shafl be under no labilty whatsoever for misdlivery uniess caused by the Carier’s
negligence.

ot e e, = [ Plce of Receit. iy v Gocurme

GRETE MAERSK 621W

i — = Fiace o Delvery. £
SHANGHAL, CHINA | Rijeka, Croatia

PARTICULARS FURNISHED BY SHIPPER

1 Container Said to Contain 366 Package
8 4330,05 9,801 TUBULAR MOTOR 8501400000

68 836,9 4,51 THERMOMETER 9025199090

1480 0,273 PAPER CUTTING KNIFE 8208900000

103 2010 3,86 NYLON WEBBING 5806320090

11 6072 9,5 ALLOV STEEL CHAIN 73158200

70 560 1,63 STARTER 85369090

40 1120 4 RIBOFLAVIN 2936230000

6 2701 6,42 WEBBING RING 5806320090

1440,9 1,5 BEER TOWER 8481909000

1800 1,4 POWDER COATING 3824909990

145 0,48 POWDER COATING EQUIPMENT 8424899990

[Avove partcirs s dectanes by Sppes bt wthot responsiblity o o representation by Care:

56 571,2 2,68 DIGITAL BLOOD PRESSURE MONITOR 9018902000

Vg eamremert
19967.050 KGS  46.0540 CBM

oG Chrges 3

Camies Rocep Place o asue o Vinybll [shipped, ‘and conditior
Fachape raiet by Cure Shanghai lunless ctherwise stated herein the total number or quantty of Containers or other packages or units
1 container indicated in the box opposite entitled "Carrier’s Receipt”

" Shiped on Board e { ocal Teme ]| Dt e o Vsl =
2016-05-25 2016-06-17 |
Declarec Value Charges (see dause 7.3 of the Maersk Line Bill of D
Lading) for Dechred Value of US§

This transport document has one or more numbered pages

_

Prilog 3. Brodska teretnica
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CPL ZAG Office - Consol list WEEK21
CARRIER:GRETE MAERSK 621W _ETD:25,MAY ETA KPR:20,JUNE

lLAfe

No.| °0G." | oFficE | prcolomaen | CONSIGNEE | poL | pop | Frm - Washousein| oy | gs | cam
1 [88259080 |zAG HANGZHOU WISTAR P SHA  |KOP  |7aG CPL88259080 |8 4330 9,8
2 |88259171 |ZAG ROSSMAX ARy (SHA  |KOP |74 CPL88259171 [121 1324 6,5
3 |s8469200 |zAG CHAGNZHOU KIMDA ‘ SHA |KOP |zaG CPL88469200 |1 480 0273
4 [88469721 |zAG ANHUI LIGHT D|SHA |KOP |zaG CPL88469721 |106 2070 4

5 |88480850 |zAG HANGZHOU RUBY f HA  |KOP  |7aG CPL88480850 |6 6000 6

6 |88526850 |ZAG TAIXING FENGLING HA  |KOP |zaG CPL88526850 |70 560 1,63
7 |88508569 |zAG JIANGXI DEXING SHA  |KOP |zaG CPL88508569 |40 1120 4

8 |88529623 |zAG HANGZHOU TLE SHA  |KOP |zpG CPL88529623 |6 2500 6

9 [88573852 |zAG TALOS s{SHA KOP |zaG CPL88573852 |1 367,15 |1,5
10 |88378633 [SJJ JINHU COLOR SHA  |KOP |syy CPL88378633 |2 845 1,88

361 19596,15 41,583

Prilog 4. Popis posiljaka ukrcanih u kontejner

Generali Versicherung AG

_3" T Generaldirektion
L2 =
Eror! Fiia1oe g:-ﬂ_s:w
GENERALI office.at@generali.com

INSURANCE - CONFIRMATION No. 1607

5352/607/0009/0001
The undersigned Company herewith certifies to
HOLDER
to have insured for account of whom it may concern under Open Policy No._000-2371-0409
USD 11.803,25

MPORTANT

the amount of PROCEDURE IN THE EVENT
OF LOSS OR DAWAGE FOR.

VIHE UNDERWRITERS WA
on the hereafter mentioned goods by B UABLE
s sy or canmens.
Schiff/Schiff/Lkw B G s
for the voyage from Lieme ey e amnd
SHANGHAI via: RIJEKA :‘?‘J&%:‘:::‘;.‘.’:.‘.’
2 e
ZAGREB oo e e

Insured Interest (Number and kind of parcels, marks, numbers, weight) and Policy conditions S s g
e Camees Port A

11CI1 / 6072,00kg / ALLOY STEEL CHAIN s or iher Baiees or

s ot e
e T e
S

AP oy oty
L
the Container and 1> seais.

all risks coverage e examined.

S

This Insurance is valid In accordance with clauses Guiar seais for umsequent

1,2,71.,8,17,19 4 To apply immediately for
ey

vl
evedin 2 aryioas or Gama
e urdene:ter o a0l Rabilies under s insurance. sparent and daim on the

Eorery  amer

nag oo e o st ey
sunveyor 5 To gve s i wibnotc
e Bl v Baiees
Pino Rebulla Cargo & Yacht Surveyors i3 Gaya o Gowary
Put Gradine 46 22243 Murter, 22243 Murter et

T: 4385 22 435498, F: +385 22 435498 NOTE " The Comsgnees o
s A

s

Generali Versicherung AG
/ /(.\ \Wi

Vienna/Austria, 15.06.2016

i Varschrmg A, Abthngeseciat i 552 1 Wi
Faumrbvch HG W BN 466414, UID-Numr: ATU SG5TLAO7, DVR: OV 0003580

Prilog 5. Polica osigurnja robe




EUROPSKA ZAJEDNICA

CARINARNICA ODREDISTA

-

1 DEKLARACIA HRO030171 RGP JANKOM. | S.ZONA

10000, Zagreb, HR
Indikator AEO: 0 - NE

2 Podiljatelj/lzvoznik Br: 01.09.2016 11:33:49
SUZHOU EXPO DISPLAY APPLIANCE MANUFACTURE CO. m | a MAN 16HR030171U0216878
YANG Tobresc |4 Toviston |
., HUANGDAI, CN
Indikator AEO: 0 - NE 001 | 002
S Stavke © Broj koleta 7 Referentn bro]
1 100|-
8 Primatelj B HR14138952609 9 Osoba odgovorna za Br:

financijsko poravnavanje

2 Podaci o vrijednosd 13 27F

10 Prva oor. 2. |n Zemija trg.

14 Dexlarant/Zastupnik

[2] CARGO-PARTNER d.0.0.
Jankomir 25 )
10000, Zagreb, HR

AEO: 0 - NE

B HRB4596041174

17 5. zem_odred.

el

15 Zemija otpreme/izvoza 15 51, zemy_ota fzv

Kina o cn Inl

16 Zemlja podrijetia 17 Zemlja odredista

[Hrvatska

T8 ldentiet | nacionalnost prijevoznog sreastva u dolasku

TOKIR

20 Uvjeti isporuke
exw_|sHanGAl Iz

Primjerak za primatelja/uvoznika

RIS61VI (4
21 Identitet | nacionalnost aktivnog prijevoznog sredstva koje prelazi granicu 22 Voluta | Ukupan iznos iz fakture 23 Tecaj valute 24 Vrsta posia
HR_|usp 3.150,00  6,63171600] 1| 1]

o | 3 |

25 Vrsta pr. na gra. |26 Vrata pr. U Unut, | 27 Mjesto istovara

28 Financijski | bankovni podaci

29 Cannarnica ulaska

30 Mjesto robe

HRO060178 car.skl.cargo-partner

31 Pakiranje |Oznake i brojevi - kontejner (br.) - Droj i vrsta

3261, 33 Tonifna oznaka

|

S1Predvid. |Zastupan po:
caninarn.

Srovora (i | Miesto f datum:

robe
34 Sif. zem, podr 35 Bruto masa (kg) 36 Prefer.
Al o 1,100,000
37 Postupak 38 Neto masa (kg) 39 Kvota
70 Isprovalprethodni dokument
71 Fosebna mierna jedinica| 42 Vrijednost stavke  [43 MV
L&) :g’;]‘m 44/1 Instrument osiguranja:  (JO006) (11002/2013/0412/2/HR84596041174)
fprilozeni Sifra |45 Prilagodavanie
dokumenti} HRK
vierenja
i dozvole 46 StatistiCka vrijednost
a70bratun |vesta | Osnovica Stopa I2n0s NP | 48 Odgodeno placanje 49 Oznaka skladiéta
davania  [3Gq 1.555,67
800 7.465,15
B8 POJEDINOSTI O OBRACUNU
LRN: 8459604117416245416246
Datum puitanja robe:  01,09.2016.
Dodatno jamstvo: 0,00 HRK
Datum placanja davanja:
Uk iznos duga:  HRK 9,020,82
Uk. iznos dod. Jamstva:  HRK 0,00[R
S0 Glavn obveznik B Fotpis TCCARINARNICA OTPREME

zemije)

52 Osiguranie
ne vrijedi
2

Sifra |53 Odrediana carinarnica (i zemija)

TKONTROLA ODREDISNE CARINARNICE
Sifra | rok zavrietka postupka.
Raziog nepustania, 10k za ispunjenje uvjeta

Status; Deklaracija zavrSena
Datum zadnje izmjene: 01.09.2016.

54 Mjesto | datum
Zagreb, 01.09.2016.
Potpis, Ime | prezime deklarantaizastupnika:

HR84596041174, Ivica Romi¢
lvica Romi¢,

Ispis elektroniéke deklaraciie u skladu s &l. 223. Uredbe Komisije 2454/93,

Prilog 6. Carinska deklaracija
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