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�8���F�L�O�M�X���R�V�W�Y�D�U�H�Q�M�D���X�þ�L�Q�N�R�Y�L�W�R�J���X�S�U�D�Y�O�M�D�Q�M�D���Y�R�]�Q�L�P���S�D�U�N�R�P���O�R�J�L�V�W�L�þ�N�H���L�O�L���S�U�L�M�H�Y�R�]�Q�L�þ�Ne 
tvrtke potrebno je voditi evidenciju aktivnosti povezanih sa svakim pojedinim vozilom. 
�7�D�K�R�J�U�D�I�V�N�L�� �X�U�H�ÿ�D�M�L�� �V�X�� �]�D�N�R�Q�R�P�� �S�U�R�S�L�V�D�Q�D�� �R�S�U�H�P�D�� �N�R�M�D�� �V�H�� �Q�D�O�D�]�L�� �X�� �V�Y�D�Nom cestovnom 
�W�H�U�H�W�Q�R�P���S�U�L�M�H�Y�R�]�Q�R�P���V�U�H�G�V�W�Y�X���V�D���S�U�Y�R�W�Q�R�P���X�O�R�J�R�P���N�R�Q�W�U�R�O�H���Y�R�]�D�þ�D���L���S�R�Y�H�ü�D�Q�M�H�P���V�L�J�X�U�Q�R�V�W�L��
�Q�D�� �S�U�R�P�H�W�Q�L�F�D�P�D�� �Q�R�� �R�Q�L�� �W�D�N�R�ÿ�H�U�� �S�U�X�å�D�M�X�� �P�R�J�X�ü�Q�R�V�W�� �X�þ�L�Q�N�R�Y�L�W�H�� �N�R�Q�W�U�R�O�H�� �U�H�V�X�U�V�D�� �Y�R�]�Q�R�J��
�S�D�U�N�D�����$�Q�D�O�L�W�L�þ�N�Lm prikazom �W�D�K�R�J�U�D�I�V�N�L�K���S�R�G�D�W�D�N�D�����N�O�M�X�þ�Q�Lh pokazatelja performansi voznog 
parka cestovnih teretnih vozila, te analizom �S�U�L�P�M�H�Q�H�� �W�D�K�R�J�U�D�I�V�N�L�K�� �S�R�G�D�W�D�N�D�� �Q�D�� �S�U�D�N�W�L�þ�Q�R�P��
primjeru upravljanja voznog parka tvrtke Ralu logistika d.o.o. dobiven je realan prikaz 
�S�U�L�P�M�H�Q�H���W�D�K�R�J�U�D�I�V�N�L�K���S�R�G�D�W�D�N�D�����2�S�W�L�P�L�]�D�F�L�M�D���N�R�U�L�ã�W�H�Q�M�D���W�D�K�R�J�U�D�I�V�N�L�K���S�R�G�D�W�D�N�D���P�R�å�H���X�Y�H�O�L�N�H��
�S�U�L�G�R�Q�L�M�H�W�L�� �R�S�W�L�P�L�]�D�F�L�M�L�� �V�Y�L�K�� �V�H�J�P�H�Q�D�W�D�� �S�U�L�M�H�Y�R�]�Q�R�J�� �S�U�R�F�H�V�D�� �ã�W�R�� �U�H�]�X�O�W�L�U�D�� �S�R�Y�H�ü�D�Q�M�H�P��
�H�I�L�N�D�V�Q�R�V�W�L���� �2�Y�D�M�� �U�D�G�� �G�D�M�H�� �S�U�L�M�H�G�O�R�J�� �X�Q�D�S�U�M�H�ÿ�H�Q�M�D�� �U�D�]�L�Q�H�� �N�R�U�L�ã�W�H�Q�M�D�� �W�D�K�R�J�U�D�I�V�N�L�K�� �S�R�G�D�W�D�N�D�� �W�H��
�S�U�L�M�H�G�O�R�J���R�þ�H�N�L�Y�D�Q�L�K���U�H�]�X�O�W�D�W�D���R�S�W�L�P�L�]�L�U�D�Q�H��primjene. 

 

�.�/�-�8�ý�1�(���5�,�-�(�ý�,�� logistika, optimizacija, prijevozni proces, tahografski podaci, upravljanje 
voznim parkom, 

SUMMARY 

In order to achieve efficient fleet management of logistic or transportation company it 
is necessary to manage activity records related to each individual vehicle. Tachografic devices 
are statutory equipment placed in every operating vehicle with a main purpose of driver 
control and safety insurance but they can apply in order to provide efficient control of 
resources in fleet management. Tachographic data analysis key indicators of fleet 
performance and the tachografic data analysis on the practical example of Ralu logistic fleet 
management will provide realistic view of the tachografic data application. The optimized use 
of tachographic data can greatly contribute to optimization of each segment of transportation 
process which results with increased efficiency. This paper provides a suggestion of 
tachografic data utilization and a proposed expected results of its optimized utilization. 

KEYWORDS: logistics, optimization, transportation process, tachographic data, fleet 
management 
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1. Uvod 
 

Tahograf je analogni ili digitalni �µ�Œ�������i���l�}�i�]�����]�o�i���Î�]�����Œ�Ì�]�v�µ�U���‰�Œ�]�i�������v���‰�µ�š���š�����À�Œ���u���v�����Œ���������]��

�}���u�}�Œ���� �À�}�Ì�������� �µ�� �����•�š�}�À�v�}�u�� �‰�Œ�}�u���š�µ�X�� �<�}���� ���v���o�}�P�v�}�P�� �š���Z�}�P�Œ���(���� �‰�}�������]�� �•���� �µ�‰�]�•�µ�i�µ��

�u���Z���v�]���l�]�u���‰�Œ�]�š�]�•�l�}�u���v�����š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]���o�]�•�š�]�����l�}�i�]���‰�Œ�µ�Î�������]�o�i���Î���v�i�����‰�}�����š���l����u vremenskom roku 

�}�����i�����v�}�P�������v���X�����]�P�]�š���o�v�]���š���Z�}�P�Œ���(���}�u�}�P�µ�����À�������]�o�i���Î���v�i�����‰�}�����š���l�����À�Œ���u���v�•�l�}�P���l���‰�����]�š���š�����}������

365 dana koji se upisuju u radnu memoriju i memorijsku karticu. 

AETR (European Agreement Concerning the Work of Crews of Vehicles Engaged in 

International Road Transport) �i���� ���µ�Œ�}�‰�•�l�]�� �µ�P�}�À�}�Œ�� �}�� �Œ�����µ�� �‰�}�•�������� �À�}�Ì�]�o���� �µ�� �u�����µ�v���Œ�}���v�}�u��

�����•�š�}�À�v�}�u�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�µ�X�� ���Œ�Î���À���� �‰�}�š�‰�]�•�v�]������ �•�µ�� �µ�P�o���À�v�}�u�� �•�À���� ���µ�Œ�}�‰�•�l���� ���Œ�Î���À���� �µ�l�o�i�µ���µ�i�µ���]��EU 

���o���v�]������ �l�}�i���� �µ�� �u�����µ�v���Œ�}���v�}�u�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�µ�U�� �l�}�i�]�� �•���� �}���À�]�i���� �]�Ì�À���v�� �P�Œ���v�]������ ���h�U�� �‰�Œ�}�‰�]�•�µ�i�µ��

�‰�}�•�š�µ�‰���v�i���� �À�}�Ì�������� �µ�� �•�l�o�����µ��s AETR ugovorom, a unutar EU granica prema posebnim EU 

�‰�Œ�}�‰�]�•�]�u���X���U�U�K�À�]�u�� �•���� �Ì���l�}�v�}�u�� �}���Œ�����µ�i���� �Œ�����v�}�� �À�Œ�]�i���u���� �]���}�����À���Ì�v�]�� �}���u�}�Œ���u�}���]�o�v�]�Z�� �Œ�����v�]�l���� �]��

v�}�Ì���������µ�������•�š�}�À�v�}�u���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�µ�U���À�Œ���u���v�����À�}�Î�v�i���U���‰�Œ���l�]���]���À�}�Î�v�i�����]���Œ���Ì���}���o�i�����}���u�}�Œ�����À�}�Ì���������l�}�i�]��

�}�����À�o�i���i�µ�� �����•�š�}�À�v�]�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�� �š���Œ���š���� �]�� �‰�µ�š�v�]�l���U�� �v�����]�v�U�� �µ�À�i���š�]�� �]�� �‰�}�•�š�µ�‰���l�� �•�š�i�������v�i���� ���}�Ì�À�}�o���� �Ì����

�Œ�����]�}�v�]�����U���µ�Œ�������i�]���Ì�������]�o�i���Î���v�i�����µ�������•�š�}�À�v�}�u���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�µ�U���µ�À�i���š�]���]���‰�}�•�š�µ�‰���] �l�}�v�š�Œ�}�o���U���v�����o���Î�v�}�•�š��

�š�]�i���o�����]���v�i�]�Z�}�À�����}�À�o���•�š�]�U���•�o�µ�Î�����v�������À�]�����v���]�i���U���š�����‰�Œ���l�Œ�“���i�]���]���l���Ì�v���v�����}���Œ���������X�U�U 

�W�Œ�����u���š���]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i�����}�À�}�P���Œ���������i�����‰�Œ�]�u�i���v���������d�Z���Ì���l�}�v�� �l�}�i�]�u���•�����v���•�š�}�i�]���‰�}�•�š�]���]���‰�}���}�o�i�“���v�i����

�µ�À�i���š���� �Œ�������� �À�}�Ì�������U�� �‰�}�À�������v�i���� �•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]�� �µ�� �����•�š�}�À�v�}�u�� �‰�Œ�}�uetu, te �]�Ì�i�����v�������À���v�i���� �µ�À�i���š����

poslovanja prijevoznika kako bi se izbjegla nelojalna konkurencija. Osim prvotnih ciljeva ovaj 

�Ì���l�}�v�� ���}�v�}�•�]�����}�����š�v���� �À�Œ�]�i�����v�}�•�š�]���Ì���� �À�o���•�v�]�l���� �o�}�P�]�•�š�]���l�]�Z�� �]�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]�Z���‰�}���µ�Ì�������� �l�}�i�]���‰�}�u�}���µ��

tahografskih podataka uspostavljaju bolju kontrolu nad svojim poslovanjem te dobivaju 

�u�}�P�µ���v�}�•�š���}�‰�š�]�u�]�Ì�����]�i�����l�}�i�}�u���]�u���i�µ���‰�Œ�]�o�]�l�µ���‰�}���}�o�i�“���š�]���•�À�}�i�����‰�}�•�o�}�À���v�i���X  

Svrha ovog rada je opisati i objasniti tahografske podatke i rezultate njihove optimizirane 

primjene. Rad je podijeljen u osam cjelina; uvod, funkcije tahografa, a�v���o�]�š�]���l�]�� �‰�Œ�]�l���Ì��

�š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�Z�� �‰�}�����š���l���U�� �l�o�i�µ���v�]�� �‰�}�l���Ì���š���o�i�]�� �‰���Œ�(�}�Œ�u���v�•�]�� �À�}�Ì�v�}�P�� �‰���Œ�la cestovnih teretnih 

vozila, analiza primjene tahografskih podataka u upravljanju voznim parkom tvrtke Ralu 

logistika, p�Œ�]�i�����o�}�P�� �µ�v���‰�Œ�i�������v�i���� �Œ���Ì�]�v���� �l�}�Œ�]�“�š���v�i���� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�Z�� �‰�}�����š�l��, o�����l�]�À���v�]�� �Œ���Ì�µ�o�š���š�]��

�‰�Œ�]�u�i���v�����‰�Œ�����o�}�Î���v�]�Z�����o���u���v���š�����‰�}���}�o�i�“���v�i���U���š�����Ì���l�o�i�µ�����l�X 
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�h�� ���]�o�i�µ�� �}�•�š�À���Œ���v�i���� �µ���]�v�l�}�À�]�š�}�P�� �µ�‰�Œ���À�o�i���v�i���� �À�}�Ì�v�]�u�� �‰���Œ�l�}�u�� �o�}�P�]�•�š�]���l���� �]�o�]�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v���� �š�À�Œ�š�l����

potrebno je voditi evidenciju aktivnosti povezanih sa svakim pojedinim vozilom. Upravo to 

�}�u�}�P�µ�����À���� �š���Z�}�P�Œ���(�� �l���}�� �Ì���l�}�v�•�l�]�� �‰�Œ�}�‰�]�•���v���� �}�‰�Œ���u�� koja se nalazi u svakom cestovnom 

teretnom prijevoznom sredstvu sa ciljem kontrole �À�}�Ì������ �]�� �‰�}�À�������v�i���u�� �•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]�� �v����

prometnicama. �<�Œ�}�Ì�� ���v���o�]�Ì�µ�� �‰�}�•�š�}�i�������P�� �•�š���v�i���� �š�À�Œ�š�l���� �Z���o�µ�� �]�� �����v�]�� �‰�Œ�]�i�����o�}�P�� �µ�v���‰�Œ�i�������v�i����

vidljivo je kako o�‰�š�]�u�]�Ì�����]�i���� �l�}�Œ�]�“�š���v�i���� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�Z�� �‰�}�����š���l���� �u�}�Î���� �µ�À���o�]�l����pridonijeti 

�}�‰�š�]�u�]�Ì�����]�i�]�� �•�À�]�Z�� �•���P�u���v���š���� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�}�P�� �‰�Œ�}�����•���� �“�š�}�� �Œ���Ì�µ�o�š�]�Œ���� �‰�}�À�������v�i���u�� ���(�]�l���•�v�}�•�š�] 

poslovanja.  
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2. Funkcije tahografa 
 

�d���Z�}�P�Œ���(���}�Ì�v�������À�������i���o�}�l�µ�‰�v�µ���}�‰�Œ���u�µ���v���u�]�i���v�i���v�µ���µ�P�Œ�����v�i�]���µ�������•�š�}�À�v�����À�}�Ì�]�o�����Ì�����‰�Œ�]�l���Ì�U��

���]�o�i���Î���v�i�����]�����µ�š�}�u���š�•�l�}���]�o�]���‰�}�o�µ���µ�š�}�u���š�•�l�}���‰�}�Z�Œ���v�i�]�À���v�i�����‰�}�����š���l�����}���l�Œ���š���v�i�µ���š���l�À�]�Z���À�}�Ì�]�o�����š����

�}�� �‰�}�i�����]�v�}�u�� �š�Œ���i���v�i�µ�� �Œ�������� �v�i�]�Z�}�À�]�Z�� �À�}�Ì�������X�� �K�À���� �}�‰�Œ���u���� �}���µ�Z�À�������� �l�������o���U�� �•���v�Ì�}re, 

���o���l�š�Œ�}�v�]���l�]�� �µ�Œ�������i�� �Ì���� �]�v�(�}�Œ�u�����]�i���� �}�� �À�}�Ì�����µ�U�� �i�������v�� �]�o�]�� ���À���� ���]�š�������� �Ì���� �µ�u���š���v�i���� �i�����v���� �]�o�]�� ���À�]�i����

�À�}�Ì�����l���� �u���u�}�Œ�]�i�•�l���� �l���Œ�š�]�����U�� �µ�P�Œ�������v�� �]�o�]�� �}���À�}�i���v�� �‰�]�•�����U�� �]�v�•�š�Œ�µ�u���v�š���� �‰�Œ�]�l���Ì���U�� �µ�Œ�������i�� �Ì����

prijenos iz podatkovne memorije�U�� �µ�Œ�������i�� �Ì���� �‰�Œ�]�l���Ì�]�À���v�i���� �]�o�]�� �]�•�‰�]�•�� �‰�}�����š��ka na zahtjev i 

�µ�Œ�������i���� �Ì���� �µ�‰�]�•�]�À���v�i���� �u�i���•�š���� �µ�� �l�}�i�]�u���� ���v���À�v�}�� �Œ�����v�}�� �À�Œ�]�i���u���� �Ì���‰�}���]�v�i���� �]�� �Ì���À�Œ�“���À���X��Dakle, 

�š���Z�}�P�Œ���(�� �i���� �µ�Œ�������i�� �l�}�i�]�� �•�o�µ�Î�]�� �l�}�v�š�Œ�}�o�]�� �]�� �‰�Œ�}�À�������]�� �Ì���l�}�v�•�l���� �Œ���P�µ�o���š�]�À���� �‰�Œ�]�•�µ�š�v���� �µ�� �‰�}���Œ�µ���i�µ��

cestovnog prometa Europske unije. 

�E���}�À�]�•�v�}���}�����Œ�Î���À�]���Œ���P�]�•�š�Œ�����]�i�����À�}�Ì�]�o���U���À�}�Ì������je obvezan �‰�}�“�š�]�À���š�]���À���Î�����µ�����h���Œ���P�µ�o���š�]�À�µ���µ�l�}�o�]�l�}��

�•���� �Œ�����]�� �}�� �����•�š�}�À�v�}�u�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�µ�� �P���i���� �i���� �‰�}�o���Ì�v���� �]�� �}���Œ�����]�“�v���� �š�}���l���� �š���� ���]�i���o�}�� �‰�µ�š�}�À���v�i���� �µ�v�µ�š���Œ��

�i�����v���� �]�o�]�� �À�]�“���� ���Œ�Î���À���� ���o���v�]������ ���h�X�� �����d�Z�� �i���� ���µ�Œ�}�‰�•�l�]�� �µ�P�}�À�}�Œ�� �}�� �Œ�����µ�� �‰�}�•�������� �À�}�Ì�]�o���� �µ��

�u�����µ�v���Œ�}���v�}�u�������•�š�}�À�v�}�u���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�µ���š�����•�����‰�}���µ�����Œ�����•�����•�o�i���������]�u�����h���‰�Œ�}�‰�]�•�]�u���W 

EC 561/2006, izmjene i dopuna uredba EC 1073/2009 

EC 3821/85, izmjene i dopuna uredba EC 2135/98. 

�h�� �,�Œ�À���š�•�l�}�i�� �}�À�µ�� �u���š���Œ�]�i�µ�� �µ�Œ�����µ�i���� �U�U�•���l�}�v�� �}�� �Œ�����v�}�u�� �À�Œ���u���v�µ�� �]�� �}�����À���Ì�v�]�u�� �}���u�}�Œ�]�u����

�u�}���]�o�v�]�Z�� �Œ�����v�]�l���� �]�� �µ�Œ�������i�]�u���� �Ì���� ���]�o�i���Î���v�i���� �µ�� �����•tovnom prijevozu'' (NN 60/08), ,,Zakon o 

izmjenama i dopunama Zakona o radnom vremenu i obaveznim odmorima mobilnih radnika 

�]�� �µ�Œ�������i�]�u���� �Ì���� ���]�o�i���Î���v�i���� �µ�� �����•�š�}�À�v�}�u�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�µ�–�–�� �~�E�E�� �í�î�ð�l�í�ì�•�U�� �U�U�W�Œ���À�]�o�v�]�l�� �}�� �š���Z�}�P�Œ���(�]�u���� �]��

�}�P�Œ���v�]���]�À�����]�u���� ���Œ�Ì�]�v���–�–�� �~�E�E�� �ð�ô�l�ì�õ�•�U te ,,Pravilnik o prijenosu podataka o radnom vremenu 

�u�}���]�o�v�]�Z���Œ�����v�]�l�����]���}���À�}�����v�i�µ�����À�]�����v���]�i���–�–���~�E�E���ð�ï�l�ì�õ�•�X [1] 

�•���l�}�v�� �•���� �}���v�}�•�]�� �v���� �À�}�Ì�������� ���µ�š�}���µ�•���� �]�� �À�}�Ì�]�o���� ���]�i���� �v���i�À�������� ���}�‰�µ�“�š���v���� �u���•���� �•���u�}�P�� �À�}�Ì�]�o����

�~�E���D�•�� �]�o�]�� �u���•���� �Ì���i�����v�}�� �•���� �‰�Œ�]�l�o�i�µ���v�]�u�� �À�}�Ì�]�o�}�u�� �‰�Œ���o���Ì�]�� �ï�U�ñ�� �š�X�� �•���l�}�v�� �•���� �š���l�}�����Œ�� �}���v�}�•�]�� �]�� �v����

vozila M1 (osobna vozila) i N1 (teretni automobili do 3,5 t NDM) kategorije kada ovakva 

�À�}�Ì�]�o�����À�µ�l�µ���‰�Œ�]�l�}�o�]���µ���]���}�����À�o�i���i�µ���l�}�u���Œ���]�i���o�v�]���‰�Œ�]�i���À�}�Ì���š���Œ���š���U���‰�Œ�]�������u�µ���Ì���i�����v�]���l�]���E���D���š���l�À�]�Z��

vozila prelazi 3,5 t. Na primjer, obrtnik ima registriranu djelatnost prijevoza automobila te za 

�}�����À�o�i���v�i���� �š���� ���i���o���š�v�}�•�š�]�� �l�}�Œ�]�•�š�]�� �}�•�}���v�}�� �À�}�Ì�]�o�}�� �Ì���� �À�µ���µ�� �‰�Œ�]�l�}�o�]������ �Ì���� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�� �À�}�Ì�]�o���X�� �h�� �š�}�u��
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�•�o�µ�����i�µ�� �}�•�}���v�}�� �À�}�Ì�]�o�}�� �u�}�Œ���� �]�u���š�]�� �š���Z�}�P�Œ���(�U�� ���� �À�}�Ì������ �u�}�Œ���� �À�}���]�š�]�� ���À�]�����v���]�i�µ�� �•�À�}�i�]�Z�� ���l�š�]�Ànosti 

dok obavlja prijevoz sukladno registriranoj djelatnosti. 

Opremanje tahografom nije potrebno za unutarnji linijski prijevoz putnika na linijama 

�µ�l�µ�‰�v���� �µ�����o�i���v�}�•�š�]�� ���}�� �ñ�ì�� �l�u�U�� �š���� �u�����µ�v���Œ�}���v�]�� �o�]�v�]�i�•�l�]�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�� �‰�µ�š�v�]�l���� ���]�i���� �•�µ�� �‰�}�o���Ì�v���� �]��

�}���Œ�����]�“�v�����š�}���l�����•�u�i���“�š���v�����v�����µ�����o�i���v�}�•�š�]�����}���ñ�ì���l�u���Ì�Œ�����v�����o�]�v�]�i�����}�����P�Œ���v�]�������]�Ì�u�����µ�����Œ�Î���À���U������

���]�i���� �µ�����o�i���v�}�•�š�� �v���� �‰�Œ���o���Ì�]�� �í�ì�ì�� �l�u�X Ukoliko vozilo nije opremljeno tahografom ono za 

�µ�v�µ�š���Œ�v�i�]���o�]�v�]�i�•�l�]���‰�Œ�]�i���À�}�Ì���‰�µ�š�v�]�l�����v�����o�]�v�]�i���u�������}���ñ�ì���l�u���]���u�����µ�v���Œ�}���v�]���o�]�v�]�i�•�l�]���‰�Œ�]�i���À�}�Ì���‰�µ�š�v�]�l����

na �o�]�v�]�i���u���� ���}�� �í�ì�ì�� �l�u�� �u�}�Œ���� �]�u���� �Œ���•�‰�}�Œ������ �� ���µ�Î�v�}�•�š�]�� �]�� �‰�Œ�]�u�i���Œ���l�� �À�}�Ì�v�}�P�� �Œ�������X�� �Z���•�‰�}�Œ������

���µ�Î�v�}�•�š�]�� �u�}�Œ���� �•�����Œ�Î���À���š�]�� �•�À���� �]�v�(�}�Œ�u�����]�i���� �l�}�i���� �•�����Œ�Î�]�� �À�}�Ì�v�]�� �Œ�����U�� �Œ�����}�À�]�š�}�� ���Î�µ�Œ���v�� �‰�}�‰�]�•��

���µ�Î�v�}�•�š�]�� �Ì���� �Œ���Ì���}���o�i���� �}���� �‰�Œ���š�Z�}���v�]�Z�� �î�ô�� �����v���U�� �‰�}�š�‰�]�•�� �}���P�}�À�}�Œ���v�� �}�•�}������ �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]�l���U�� �š���� �•����

�š���l���À�����µ�À�����µnutar tvrtke godinu dana nakon isteka razdoblja na koje se odnosi. [1] 

2.1. Funkcionalnosti �]���Ì�v�������i�l�������v���o�}�P�v�}�P���š���Z�}�P�Œ���(a 
 

�d���Z�}�P�Œ���(���i�����µ�Œ�������i���l�}�i�]���u�i���Œ�]���‰�Œ�]�i�������v�]���‰�µ�š���À�}�Ì�]�o���X���E�i���P�}�À���•���•�š���À�v�]�����]�}���i�����•���š�v�]���u���Z���v�]�Ì���u��

�l�}�i�]�� �u�i���Œ�]�� �À�Œ�]�i���u���� �š���� �]�Ì�� �]�Ì�u�i���Œ���v�]�Z�� �}�•�v�}�À�v�]�Z�� �(�]�Ì�]�l���o�v�]�Z�� �À���o�]���]�v���� �]�Ì�Œ�����µ�v���À���� ���Œ�Ì�]�v�µ�� �l�Œ���š���v�i����

vozila. Analogni �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�� �µ�Œ�������i��(Slika 1) pokazuje ���Œ�Ì�]�v�µ�� �]�� �‰�Œ�]�i�������v�]�� �‰�µ�š���v���� �‰�}�l���Ì�]�À�����µ�� �]��

zapisuje �š���� �À���o�]���]�v���� �v����tahog�Œ���(�•�l�]�� �o�]�•�š�]���X�� �K�•�]�u�� �š���� ���À�]�i���� �À���o�]���]�v���U�� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�� �µ�Œ�������i�� �Ì���‰�]�•�µ�i����

���l�š�]�À�v�}�•�š�]�� �À�}�Ì�������� �‰�Œ���u���� �À�}�Ì�������À�}�u�� �}�������]�Œ�µ�X���<�}���� �}�À�}�P�� �•�µ�� �µ�Œ�������i�� zapisi na tahografskom 

�o�]�•�š�]���µ���µ���}���o�]�l�µ�����]�i���P�Œ���u�����}���v�}�•�v�}�U���Ì���‰�]�•���i�������v���o�}�P���v���Ì���}�P�������P�����•�����}�À�����À�Œ�•�š�����š���Z�}�P�Œ���(�����v���Ì�]�À����

analognim tahografima.  

 

Slika 1. Analogni tahograf u vozilu  

Izvor: [2] 



5 
 

 

�d���Z�}�P�Œ���(�� �Ì���‰�]�•�µ�i���� �‰�}�����š�l���� �v���� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�� �o�]�•�š�]���� �š���l�}�� ������ �•���š�v�]�� �u���Z���v�]�Ì���u�� �}�l�Œ�������� �o�]�•�š�]�� u 

�•�u�i���Œ�µ�� �•�µ�‰�Œ�}�š�v�}�u�� �}���� �l���Ì���o�i�l���� �v���� �•���š�µ�U�� ���� �‰�]�•�����]�� �•���� �µ�� �}�À�]�•�v�}�•�š�]�� �}�� �]zmjerenoj �À���o�]���]�v�]�� �~���Œ�Ì�]�v���� �]��

�‰�Œ�]�i�������v�]�� �‰�µ�š�•�� �‰�}�u�]���µ�� �}�l�}�u�]�š�}�� �‰�Œ���u���� �P�}�Œ���� �]�o�]�� ���}�o�i���X�� �^���š�v�]�� �u���Z���v�]�Ì���u�� �}�l�Œ���v���� �o�]�•�š�]���� �Ì���� �‰�µ�v�]��

krug u vremenu od �î�ð�� �•���š���X�� �d�]�u���� �i���� �}���Œ�������v�� �‰���Œ�]�}���� ���}�Ì�À�}�o�i���v�}�P�� �Ì���‰�]�•����na jednom 

�š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�u���o�]�•�š�]���µ�X���•�����Œ�Î���À���v�i�����š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P���o�]�•�š�]�������µ���š���Z�}�P�Œ���(�µ�����µ�o�i�����}�����î�ð���•���š�������}�À�}���]�����}��

prepisivanja novih preko starih podataka�U���“�š�}��nije dozvoljeno.  

�d���Z�}�P�Œ���(�•�l�]���o�]�•�š�]�����i�����‰�Œ���l�Œ�]�À���v���‰�}�•�����v�}�u�����u�µ�o�Ì�]�i�}�u���v�����l�}�i�}�i���•�À���l�]���u���Z���v�]���l�]���‰�Œ�]�š�]�•���l���}�•�šavlja 

�š�Œ���i���v�� �š�Œ���P�X�� �W�]�•�����]�� �•�À�}�i�]�u�� �À�Œ�Z�}�u�� �•�š�À���Œ���i�µ�� �‰�Œ�]�š�]�•���l�� �v���� ���u�µ�o�Ì�]�i�µ�� �]�� �š���l�}�� �}�•�š�À���Œ�µ�i�µ�� �Ì���‰�]�•���X�� �•���}�P��

�}�•�i���š�o�i�]�À�}�•�š�]���v�������}���]�Œ�U���‰�}�š�Œ�����v�}���i�����‰���Î�o�i�]�À�}���Œ�µ�l�}�À���š�]���š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�u���o�]�•�š�]���]�u�����l���l�}�����]���Ì���‰�]�•�]���}�•�š���o�]��

���]�š�l�]�X�� �W�}�•�����v�}�� �i���� �Ì�����Œ���v�i���v�}�� �•�À���l�}�� �•���À�]�i���v�i���� �]�o�]�� �‰�Œ���l�o���‰���v�i���� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P�� �o�]�•�š�]�����X�� �d���Z�}�P�Œ���(�]����

�l�}�i�]�u���� �i���� ���}�����v���� �(�µ�v�l���]�}�v���o�v�}�•�š�� �Ì���‰�]�•���� �Œ�����v�]�Z�� �À�Œ���u���v���� �]�� �}���u�}�Œ���� �À�}�Ì�������� �v���Ì�]�À���i�µ�� �•����

�v�����Ì�}�Œ�v�]�u���µ�Œ�������i�]�u�����]�o�]�����µ�Œ�}���š���Z�}�P�Œ���(�]�u���X�� 

�<���l�}�� ���]�� �À�}�Ì������ �u�}�P���}�� �}�������Œ���š�]�� �À�Œ���u���v�•�l�µ�� �P�Œ�µ�‰�µ�� �l�}�i���� �}�‰�]�•�µ�i���� �v�i���P�}�À�� �Œ������ �]�o�]�� �}���u�}�Œ�U��starija 

generacija tahografa ima izbornik u obliku rotacionog preklopnika, a novije generacije 

tahografa imaju tipku �l�}�i�}�u�� �À�}�Ì�������}�������]�Œ���� �}���P�}�À���Œ���i�µ���]�� �•�]�u���}�o�X�� �W�}��odabiru, tahograf 

nastavlja zapisivati odabranu vremensku grupu na prednju stranu tahografskog �o�]�•�š�]��a (Slika 

2). [2] 
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Slika 2. P�}�������]���Ì���‰�]�•���v�]���v�����‰�Œ�����v�i�}�i���•�š�Œ���v�]���o�]�•�š�]���������v���o�}�P�v�}�P���š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P���µ�Œ�������i�� 

Izvor: [2] 

 

�^�À���l�]�� �š���Z�}�P�Œ���(�� �v���� �o�]�•�š�]���� �Ì���‰�]�•�µ�i���� �š�Œ�]�� �‰�}�����š�l���X�� �d�}�� �•�µ�� ���Œ�Ì�]�v���� �l�Œ���š���v�i���� �À�}�Ì�]�o���U�� �À�Œ���u���v���� �Œ�������� �]�o�]��

�}���u�}�Œ���U���À�Œ���u���v�����Œ���������]�o�]���}���u�}�Œ�����À�}�Ì���������]���‰�Œ�]�i�������v�]���‰�µ�š���À�}�Ì�]�o���X���W�}�v���l�]���š�]�‰�}�À�]���š���Z�}�P�Œ���(�����]�u���i�µ��

�u�}�P�µ���v�}�•�š�����}�����À���v�i�����i�}�“���i�����v�}�P zapisa. �W�Œ�����À�]�����v�}���u�i���•�š�}���Ì�����š���i���Ì���‰�]�•��nalazi se ispod donje 

�À�Œ���u���v�•�l�����•�l���o�����v�����š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�u���o�]�•�š�]���µ���]���u�}�Î�����]�u���š�]���Œ���Ì�o�]���]�š�����v���u�i���v�����~�u�i���Œ���v�i�����‰�}�š�Œ�}�“�v�i����

�P�}�Œ�]�À���U�� �µ�l�o�i�µ�����v�}�•�š�� �v���l�}�P�� ���P�Œ���P���š���� �v���� �À�}�Ì�]�o�µ�U�� �}�š�À�}�Œ���v���� �À�Œ���š���� �]�š���X�•�X�� �d���Z�}�P�Œ���(�]�� �l�}�i�]�� �]�u���i�µ��

dodatnu funkci�}�v���o�v�}�•�š�� ���]�o�i���Î���v�i���� ���Œ�}�i���À���� �}�l�Œ���š���i���� �u�}�š�}�Œ���U�� �Ì���‰�]�•�µ�i�µ�� �]�Z�� �v���� �•�š�Œ���Î�v�i�}�i�� �•�š�Œ���v�]��

�š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P���o�]�•�š�]�����X 

�d���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�� �µ�Œ�������i�� �v���� �•�����]�� �u�}�Œ���� �]�u���š�]�� �‰�}�l���Ì�]�À������ ���Œ�Ì�]�v���� �l�Œ���š���v�i���� �À�}�Ì�]�o���U�� �•���š�U�� �‰�}�l���Ì�]�À������

�‰�Œ�]�i�������v�}�P���‰�µ�š���U���‰�Œ���l�]���������Ì�����}�������]�Œ�����l�š�]�À�v�}�•�š�]���~�À�Œ���u���v�•�l�����P�Œ�µ�‰���•�U���š�����•ignale koji upozoravaju 

�v�����‰�Œ���l�}�Œ�������v�i�������Œ�Ì�]�v�����]���P�Œ���“�l�����µ���Œ�����µ���µ�Œ�������i���X [2] 
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Slika 3. �^�]�u���}�o�]���Ì�����}�Ì�v���l�������l�š�]�À�v�}�•�š�]���š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P���µ�Œ�������i�� 

Izvor: [2] 

 

�W�Œ�À���� �P���v���Œ�����]�i���� ���v���o�}�P�v�]�Z�� �š���Z�}�P�Œ���(���� �Ì���‰�]�•�]�À���o���� �•�µ�� ���l�š�]�À�v�}�•�š�]�� �À�}�Ì�������� �v���� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�� �o�]�•�š�]����

�‰�}�u�}���µ�� �u���Z���v�]���l���� �À���Ì���� �]�Ì�u�����µ�� �‰�]�•�������� ���l�š�]�À�v�}�•�š�]�� �]�� �Œ�}�š�����]�i�•�l�}�P�� �‰�Œ���l�o�}�‰�v�]�l���� �Ì���� �]�Ì���}�Œ��

���l�š�]�À�v�}�•�š�]�� �À�}�Ì�������X���K�������]�Œ�}�u�� �•�]�u���}�o���� �}�������]�Œ���� �•����aktivnost (Slika 3) �l�}�i�µ�� �À�}�Ì������ �Î���o�]�� �Ì�����]�o�i���Î�]�š�]��

�š���� �•���� �‰�]�•������ �‰�}�u���l�v���� �‰�}�� �}�l�}�u�]�š�}�i�� �}�•�]�� �v���� �š�Œ���P�� �l�}�i�]�� �v���� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�u�� �o�]�•�š�]���µ�� �‰�Œ�����•�š���À�o�i���� �š�µ��

���l�š�]�À�v�}�•�š�X���s�}�Ì�������i�����u�}�Œ���}���‰�}�•�š���À�]�š�]���‰�Œ���l�o�}�‰�v�]�l���v�������l�š�]�À�v�}�•�š���l�}�i�����Ì���‰�}���]�v�i�����‰�����š���l�}���]���v�����À�}�Î�v�i�µ��

�~�•�]�u���}�o���µ�‰�Œ���À�o�i�������•���l���������‰�}���]�v�i�����µ�‰�Œ���À�o�i���š�]���À�}�Ì�]�o�}�u�X���d���l���À���š�]�‰���š���Z�}�P�Œ���(�����Ì�}�À�����•�����–�–�•�š���v�����Œ���–�–���]��

�‰�Œ���‰�}�Ì�v���š�o�i�]�À���i�����]�Ì�À���v�����‰�}���š�}�u�����“�š�}��preklopnik �Ì�����]�Ì���}�Œ�����l�š�]�À�v�}�•�š�]���v�������Œ�}�i�µ���í���~�À�}�Ì�����•���]�u���������š�]�Œ�]��

�‰�}�o�}�Î���i���X��[2] 

�s������ �i���� �µ�� �•�o�]�i���������}�i��generaciji analognih tahografa �µ�P�Œ�������v���� �v�}�À���� �(�µ�v�l���]�}�v���o�v�}�•�š��

automatskog zapisivanja ���l�š�]�À�v�}�•�š�]�� �À�}�Î�v�i���� �v���� �o�]�•�š�]���� �À�}�Ì�������� �l�������� �•�����À�}�Ì�]�o�}�� �l�Œ�������X�� �d�]�u���� �•�µ��

�]�Ì���i���P�v�µ�š���� �P�Œ���“�l���� �À�}�Ì���������‰�Œ�]�� ���]�o�i���Î���v�i�µ aktivnosti �À�}�Î�v�i����koji �u�}�Î���� �Ì�����}�Œ���À�]�š�] postaviti 

preklopnik na ispravnu poziciju. Takvi su tipovi tahografa nazvani ''automatik''. Lako se 

�‰�Œ���‰�}�Ì�v���i�µ�� �‰�}�� �š�}�u���� �“�š�}�� �‰�Œ���l�o�}�‰�v�]�l�� �Ì���� �]�Ì���}�Œ�� ���l�š�]�À�v�}�•�š�]�� �v���� ���Œ�}�i�µ�� �í�� �~�À�}�Ì�����•�� �]�u���� �š�Œ�]�� �‰�}�o�}�Î���i���X��

Izos�š���À�o�i���v���i�����‰�}�o�}�Î���i���À�}�Î�v�i�����~�•�]�u���}�o���µ�‰�Œ���À�o�i������) jer tu aktivnost tahograf automatski zapisuje 

�l���������•�����À�}�Ì�]�o�}���l�Œ�������X��[2] 

Dijelovi analognog automatskog tahografa i njihove uloge: 

1. �W�Œ���l�]�������� �Ì���� �À�}�Ì�������� �í�� �]�� �À�}�Ì�������� �î�}�������]�Œ�� �À�Œ���u���v�•�l���� �P�Œ�µ�‰���� �l�}�i�µ�� ������ �š���Z�}�P�Œ���(��

�Œ���P�]�•�š�Œ�]�Œ���š�]���v�����o�]�•�š�]���µ 

2. �h�‰�}�Ì�}�Œ���v�i���� �‰�Œ���l�}�Œ�������v�i���� ���Œ�Ì�]�v���� �>������ �•�À�]�i���š�o���� �l�}�i���� �µ�‰�}�Ì�}�Œ���À���i�µ�� �v���� �‰�Œ���l�}�Œ�������v�i����

���Œ�Ì�]�v�����~�l���������i�����‰�}�•�š�]�P�v�µ�š�������Œ�Ì�]�v�����À���������}�����v���u�i���“�š���v���• 
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3. Vizualna kontrolna funkcija svijetli kada su otvorena vrata tahografa, kada nema 

�o�]�•�š�]�������µ���š���Z�}�P�Œ���(�µ���]�o�]���µ���•�o�µ�����i�µ���l�À���Œ�����‰�]�•������ 

4. �W�}�l���Ì�]�À�������Œ���������•���š�v�}�P���u���Z���v�]�Ì�u�� [2] 

 

 

Slika 4. Primjer analognog automatskog �š���Z�}�P�Œ���(�����•�š���Œ�]�i�����P���v���Œ�����]�i�����•�����u�}�P�µ���]�u���‰�Œ�]�•�š�µ�‰�}�u��
�‰�]�•�����]�u�� 

Izvor: [2] 

Slika 4 prikazuje starije generacije analognog ta�Z�}�P�Œ���(���� �l�}�i�]�u���� �•���� �‰�}�u�}���µ�� �l�o�i�µ������otvarao  

�‰�Œ�����v�i�]�����]�}���š�����v�����š���i���v�����]�v���}�u�}�P�µ���]�}���‰�Œ�]�•�š�µ�‰���µ�v�µ�š�Œ���“�v�i�}�•�š�]���P���i�����À�}�Ì�������]���•�µ�À�}�Ì�������~���l�}���i�����µ�Œ�������i��

�‰�Œ�����À�]�����v���]���Ì�����Ì���‰�]�•�����l�š�]�À�v�}�•�š�]���•�µ�À�}�Ì�������•���‰�}�•�š���À�o�i���o�]���•�À�}�i���š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]���o�]�•�š�]���X���E���l�}�v���‰�}�•�š���À�o�i���v�i����

�o�]�•�š�]�������]�����À���v�š�µ���o�v�����l�}�Œ���l���]�i�����š�}���v�}�P���À�Œ���u���v���U���š���Z�}�P�Œ���(���•�����Ì���š�À���Œ�����]���Ì���‰�]�•�]�À���v�i�����‰�}���]�v�i���X�� 

Na Slika 5 prikazana �i�����‰�Œ�À�����P���v���Œ�����]�i�����š���Z�}�P�Œ���(�����l�}�����l�}�i�]�Z���v���u�����‰�Œ�]�•�š�µ�‰�����‰�]�•�����]�u�����À�������À�}�Ì������

�]�� �•�µ�À�}�Ì������ �µ�u�����µ�� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l���� �o�]�•�š�]������ �l�Œ�}�Ì�� �‰�Œ�����v�i���� �}�š�À�}�Œ���X�� �d���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�� �µ�Œ�������i�� �]�Z�� �•���u�� �µ�À�o�����]�� �]��

�v���u�i���“�š�����‰�Œ���u���� �‰�}stavljenom vremenu. �K�À���i�� �š�]�‰���š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P���µ�Œ�������i���� �‰�}�Ì�]���]�}�v�]�Œ���� �•���� �]�•�‰�}����

�•�š���l�o���� ���Œ�u���š�µ�Œ���� �À�}�Ì�]�o���� �š���� �]�u���� �(�µ�v�l���]�}�v���o�v�}�•�š�]�� ���µ�š�}�u���š�•�l�}�P�� �µ�À�o�������v�i���� �]�� �‰�}�•�š���À�o�i���v�i���� �o�]�•�š�]�����U��

�‰�Œ�]�l���Ì�������Œ�Ì�]�v���U���š�}���v�}�P���À�Œ���u���v�����]���l�}�v�š�Œ�}�o�����(�µ�v�l���]�i�����v�����À�]�“���v���u�i���v�•�l�}�u�����l�Œ���v�µ�X���d�]�‰�•�l�����‰�o�}���]������

p�}�•�š���À�o�i���v�����i�����]�•�‰�}�����‰�Œ�����v�i�����u���•�l�����µ�Œ�������i���������µ�P�Œ���������v�����v���o�i���‰�v�]�������v���o���Ì�]���•�����]�Ì�À���v���š���Z�}�P�Œ���(����

�‰�}�•�š���À�o�i���v�������}���v�}���v�����}�l�À�]�Œ���•�i�������o�����À�}�Ì�������X [2] 
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Slika 5. Primjer analognog tahografa novije generacije (samo za MB vozila, bez pristupa 
�‰�]�•�����]�u���• 

Izvor: [2] 

�W�}�•�o�i�����v�i���� �P���v���Œ�����]�i���� ���v���o�}�P�v�}�P�� �š���Z�}�P�Œ���(���� �]�u���� �}���À�}�i���v�� ���v���o�}�P�v�]�� �‰�}�l���Ì�]�À������ ���Œ�Ì�]�v���� �l�Œ���š���v�i����

�À�}�Ì�]�o���� �}���� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P�� �µ�Œ�������i���� �•�u�i���“�š���v�}�P�� �µ��sklopovlje standardnog DIN formata (format 

auto-rad�]�i���•�X���d���Z�}�P�Œ���(�•�l�]���o�]�•�š�]���]���•�����‰�}�•�š���À�o�i���i�µ���v�����o���Î�]�“�š�����µ���o�����]���]���l�}�i�����v�����‰�Œ�]�š�]�•���l���}���P�}�À���Œ���i�µ������

�š�]�‰�l���� �]�Ì�o���Ì�]�� �]�Ì�� �µ�Œ�������i���X�� �•���� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l���� �µ�Œ�������i���� �l�}�i�]�� �•���� �µ�P�Œ�����µ�i�µ�� �]�Ì�v������ �À�i���š�Œ�}���Œ���v�•�l�}�P�� �•�š���l�o���U��

�o�����]�������•�����‰�Œ�]�o�]�l�}�u���]�Ì�À�o�������v�i�����o�}�u�]���‰�Œ���u�������}�o�i�����l���l�}�����]���À�}�Ì�����������Ì���µ�•�š���i���v�i�����•�����•�i�����]�“�š�����u�}�P���}��

�‰�}�•�š���À�]�š�]�� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�� �o�]�•�š�]���X �<�}�u�‰�}�v���v�š���� �µ�Œ�������i���� �~Slika 6) �µ�� �•�š���v�i�µ�� �}�š�À���Œ���v�i���� �o�����]�����U�� �“�š�}�� �i����

�v���‰�}�•�Œ�����v�}���‰�Œ�]�i�����‰�}�����š�l�����À�}�Î�v�i���U���•�µ�W 

1. �D�i���•�š�}���Ì�����o�]�•�š�]�� 

2. Tipka za otvaranje ladice 

3. �d�]�‰�l�����À�Œ���u���v�•�l�]�Z���P�Œ�µ�‰�����Ì�����À�}�Ì���������í 

4. Ekran 

5. Tipke izbornika  i vremenskih grupa �Ì�����À�}�Ì������ 2 

6. Ravna ladica 

7. Preklopiva ladica [2] 
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Slika 6. Primjer zadnje generacije analognih tahografa �t modularnog tahografa 

Izvor: [2] 

�W�Œ�]�o�]�l�}�u���‰�}�����š�l�����l�}�Œ�]�“�š���v�i�����À�}�Ì�������í���i�������µ�š�}�u���š�•�l�]���‰�}�•�š���À�o�i���v���v�����u�}�����À�}�Î�v�i���U�����}�l���i�����À�}�Ì�������î���µ��

�•�š���v�i�µ�� �•�‰�Œ���u�v�}�•�š�]�X�� �d���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�� �µ�Œ�������i�� �š���l�}�����Œ�� �À�Œ�“�]�� ���µ�š�}�u���š�•�l�}�� �‰�Œ���������]�À���v�i���� �À�Œ���u���v���� �v����

ljetno �t �Ì�]�u�•�l�}�� �À�Œ�]�i���u���� �š���� �����i���� ���µ�š�}�u���š�•�l�µ�� �}�����À�]�i���•�š�� �À�}�Ì�����µ�� �}�� �P�Œ���“�l���u���� �v���� �µ�Œ�������i�µ�� �]�o�]�� �v����

�l�}�u�‰�}�v���v�š�]���l�}�i�������µ�š�}�u���š�•�l�]���Ì���‰�]�•�µ�i�����v�����o�]�•�š�]���µ�X�� 

Tahograf je definiran kao sustav koji se sastoji od senzora kretanja vozila (davatelj impulsa), 

�š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P�� �µ�Œ�������i���� �]�� �l�������o���� �l�}�i�]�� �•�‰���i���� �•���v�Ì�}�Œ�� �l�Œ���š���v�i���� �À�}�Ì�]�o���� �]�� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�� �µ�Œ�������i�X�� �<�}����

starije generacije analognih �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�Z�� �µ�Œ�������i�������v���o�}�P�v�]�� �‰�}�l���Ì�]�À������ ���Œ�Ì�]�v����je sastavni dio 

�µ�Œ�������i���X �•�����v�i���� �P���v���Œ�����]�i���� ���v���o�}�P�v�]�Z�� �š���Z�}�P�Œ���(���� �]�u���� �(�]�Ì�]���l�]�� �}���À�}�i���v�� �‰�}�l���Ì�]�À������ ���Œ�Ì�]�v���� �l���}��

zaseban modul. Zbog takve konstrukcije ta generacija tahografa naziva se modularnim 

tahografom.  

Komponente tahografskog sustava (Slika 7) su: 

1. Brzinomjer 

2. Kombi instrument 

3. �Z�����v�}���u�i���•�š�}���À�}�Ì������ 

4. �d���Z�}�P�Œ���(�•�l�]���µ�Œ�������i 

5. �W�Œ�]�l�o�i�µ�����l���Ì�������Œ�}�i���}�l�Œ���š���i�����u�}�š�}�Œ�����~�}�‰���]�i���• 

6. Akumulator vozila 
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7. �<�������o���Ì�����•�‰���i���v�i���������À���������]�u�‰�µ�o�•�����]���š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P���µ�Œ�������i�� 

8. Davatelj impulsa (Kitas) 

9. �D�i���v�i�������À�}�Ì�]�o�� 

10. �K�P�Œ���v�]�����À�������•�š�Œ�µ�i�����~�����Z���À���Œ�Ì�]�i���• [2] 

 

Slika 7. Analogni tahografski sustav 

Izvor: [2] 

 

2.2. �&�µ�v�l���]�}�v���o�v�}�•�š�]���]���Ì�v�������i�l�������]�P�]�š���o�v�}�P tahografa 
 

�d�]�i���l�}�u�� ���µ�P�}�P�� �v�]�Ì���� �P�}���]�v���� �l�}�Œ�]�“�š���v�i���� ���v���o�}�P�v�}�P�� �š���Z�}�P�Œ���(�� �Ì���� ���]�o�i���Î���v�i���� ���l�š�]�À�v�}�•�š�]��

�À�}�Ì�������U�����Œ�Î���À�� ���o���v�]������ ���h�� �µ�•�š���v�}�À�]�o���� �•�µ�� �v���l�}�o�]�l�}�� �v�����}�•�š���š���l���� �š�}�P�� �l�}�v�����‰�š���� �µ�� �‰�Œ�]�u�i���v�]��

�‰�Œ�}�‰�]�•�����}���Œ�����v�}�u���À�Œ���u���v�µ���]���}���u�}�Œ�]�u�����À�}�Ì�������X���W�Œ�}���o���u�]���µ���‰�Œ�]�u�i���v�]���‰�Œ�}�‰�]�•�����}���v�}�•�]�o�]���•�µ���•�����v�� 
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�Œ���o���š�]�À�v�}���À���o�]�l�µ���Œ���“�]�Œ���v�}�•�š���u���v�]�‰�µ�o�����]�i�����•�����v���o�}�P�v�]�u���š���Z�}�P�Œ���(�]�u���U���v���•�‰�Œ���š�v�}�•�š���µ���Œ�µ�l�}�À���v�i�µ���]��

�š���“�l�µ�� �‰�Œ�]�u�i���v�i�]�À�}�•�š�� �]�v�(�}�Œ�u���š�]���l���� �}�‰�Œ���u���� �µ�� ���v���o�]�Ì�]�� �Ì���‰�]�•���� �v���� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�u�� �o�]�•�š�]���]�u���U��

�v���u�}�P�µ���v�}�•�š�� ���À�]�����v���]�i���� ���}�P�������i���� �‰�}�À���Ì���v�]�Z�� �•�� �À�}�Ì�]�o�}�u�U�� �]�š���X�� �h�Ì�� �š�}�U�� �‰�}�i�����]�v���� ���Œ�Î���Àe imaju 

�Œ���Ì�v�}�o�]�l�����•�š���i���o�]�“�š�����}���‰�Œ�]�u�i���v�]���‰�Œ�}�‰�]�•�����}���Œ�����v�]�u���À�Œ���u���v�]�u�����]���}���u�}�Œ�]�u�����À�}�Ì���������µ���‰�Œ���l�•�]�U���“�š�}��

�i���� �Œ���Ì�µ�o�š�]�Œ���o�}�� �š�]�u���� ������ �•�µ�� �‰�}�i�����]�v�]�� �À�}�Ì�����]�� ���]�o�]�� �µ�� �‰�}�À�}�o�i�v�]�i�]�u��uvjetima zbog stava prijevoznika 

�l�}�i�]�� �]�Z�� �Ì���‰�}�“�o�i���À���� �]�� �v���� �}���À���Ì�µ�i���� �v���� �‰�}�š�‰�µ�v�}�� �‰�Œ�]���Œ�Î���À���v�i���� �‰�Œ�}�‰�]�•a. Takva negativna selekcija 

�•�š�À���Œ���� �‰�}�š���“�l�}������ �‰�Œ�]�� �}���Œ�Î�]�À�}�•�š�]�� �‰�Œ�}�‰�]�•���� �•�š�}�P���� �i���� �v���•�š���o���� �‰�}�š�Œ�������� �Ì���� �‰�}�i�����v�}�•�š���À�o�i���v�i���u��

propisa ���]�u�� ���]���•�����}�u�}�P�µ���]�}�����}�o�i�]���v�����Ì�}�Œ���v�i�]�Z�}�À�}�P���‰�Œ�}�À�}�����v�i�����‰�}���}���]�u�µ���]���l�À���o�]�š���š�]�X��Donesena 

je odluka o primjeni digitalne tehnologije zapis���� �‰�}�����š���l���� �µ�� �š���Z�}�P�Œ���(�µ�� �l�}�i���� ������ �}�u�}�P�µ���]�š�]��

�Ì���‰�]�•���À�]�“�����Œ���Ì�o�]���]�š�]�Z���]�v�(�}�Œ�u�����]�i�����]���}�u�}�P�µ���]�š�]�����Œ�Î�µ���}���Œ�����µ���À�������P�����Œ�}�i�����]�v�(�}�Œ�u�����]�i�����l�}�Œ�]�“�š���v�i���u��

�Œ�����µ�v���o���X 

�d�Œ���v�µ�š�v�}�� �v���� �š�Œ�Î�]�“�š�µ�� �‰�}�•�š�}�i�]�� �����š�]�Œ�]�� �‰�Œ�}�]�Ì�À�}���������� ���]�P�]�š���o�v�]�Z�� �š���Z�}�P�Œ���(���X�� �s���K��tahograf (Slika 8) 

�Ì���µ�Ì�]�u�����v���i�À�����]���µ���]�}���v�����š�Œ�Î�]�“�š�µ�U���•�š�}�P�����i�������}�����Œ���]�Ì���}�Œ���Ì�����}�‰�]�•���l�}�u�‰�}�v���v�š�]���µ�Œ�������i���X [3] 

 

Slika 8. VDO Digitalni tahograf �t �µ�Œ�������i���µ���À�}�Ì�]�o�µ 

Izvor: [3] 

Na slici 8 �‰�Œ�]�l���Ì���v�� �µ�Œ�������i�� ���]�P�]�š���o�v�}�P�� �š���Z�}�P�Œ���(���� �]�Ì�� �‰���Œ�•�‰���l�š�]�À���� �À�}�Ì�������X�� �Ea njemu se nalazi 

ekran sa dva reda od 16 znakova koje tahograf mjeri te ostalih podataka u komunikaciji 

���}�À�i���l���t �µ�Œ�������i�X���•�������]�š���v�i�����‰�}�����š���l�����l�}�i�� digitalni tahograf pokazuje potrebno je poznavanje 

�Ì�v�������v�i�����•�]�u���}�o�����l�}�i�]�u�����•�����À�}�Ì�������l�}�Œ�]�•�š�]���µ���‰�Œ�]�u�i���v�]���µ�Œ�������i���X [3] 
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Slika 9. �<�}�u�‰�}�v���v�š�������]�P�]�š���o�v�}�P���š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P���µ�Œ�������i�����µ���u�}���µ���À�}�Î�v�i�� 

Izvor: [3] 

Digitalni tahograf fleksibilan je za rad u raznim modovima �~�š�i�X���v�����]�v�]�u���� �Œ�������•��ovisno o vrsti 

�l���Œ�š�]�������l�}�i�����i�����µ�u���š�v�µ�š���X���h�u���š���v�i���u���l���Œ�š�]�������À�}�Ì�������U���š���Z�}�P�Œ���(���Ì���‰�}���]�v�i�����u�}�����À�}�Î�v�i�����µ���l�}�i���u��

�•�����Œ�Î���i�������l�Œ���v����izgleda kao na Slika 9. U �‰�Œ�À�}�u���i�����Œ�����µ���‰�Œ�]�l���Ì�����o�}�l���o�v�}���À�Œ�]�i���u���U���•�]�u���}�o���l�Œ�]�Î����

koji se nalazi iza zadnje znamenke prikaza vremena pokazuje lokaciju, odnosno lokalno 

vrijeme na prethodnoj slici. U sredini prvog reda je simbol koji pokazuje vrstu moda rada u 

�l�}�i���u�� �•���� �š�Œ���v�µ�š�v�}�� �v���o���Ì�]�� �š���Z�}�P�Œ���(�X�� �^�]�u���}�o�� �µ�‰�Œ���À�o�i�������� �~�À�}�o���v���•�� �}�Ì�v�������À���� �•�‰�Œ���u�v�}�•�š�� �µ�Œ�������i����

�Ì�������l�š�]�À�v�}�•�š���À�}�Î�v�i���X���E�����l�Œ���i�µ���‰�Œ�À�}�P���Œ���������i�����‰�Œ�]�l���Ì���š�Œ���v�µ�š�v�������Œ�Ì�]�v�����À�}�Ì�]�o���X���E�����‰�}�����š�l�µ�����Œ�µ�P�}�P��

red�����v���o���Ì�]���•�����•�]�u���}�o�����l�š�]�À�v�}�•�š�]�����À�}�Ì���������l�}�i���P���À�}�Ì�������•���u�}�•�š���o�v�}���}�������]�Œ�����‰�Œ�]�š�]�•�l�}�u���v�����š�]�‰�l�µ���Ì����

odabir aktivnosti. Slijedi simbol kartice koji ukazuje na to dali je kartica umetnuta u utor 1 

�‰�Œ�����À�]�����v�� �Ì���� �l���Œ�š�]���µ�� �À�}�Ì�������� �l�}�i�]�� �µ�‰�Œ���À�o�i���� �À�}�Ì�]�o�}�u�X���h���•�Œ�����]�v�]�� ���Œ�µ�P�}�P�� �Œ���������•���� �v���o���Ì�]�� ���Œ�}�i�����v�]�l��

�‰�Œ�]�i�������v�}�P�� �‰�µ�š���U�� ���� �v���l�}�v�� �š�}�P���� �•�o�]�i�����]�� �•�]�u���}�o�� �l���Œ�š�]������ �l�}�i�]�� �µ�l���Ì�µ�i���� �v���� �š�}�� �����o�]�� �i���� �l���Œ�š�]������

�µ�u���š�v�µ�š�����µ���µ�š�}�Œ���î���‰�Œ�����À�]�����v���Ì�����l���Œ�š�]���µ���•�µ�À�}�Ì�������X��[3] 

Tipke za navigaciju, izbor i unos podataka osiguravanju komunikac�]�i�µ�� �À�}�Ì�������� �]�� ���]�P�]�š���o�v�}�P��

�š���Z�}�P�Œ���(���X���s�}�Ì�������‰�}�u�}���µ���i�����v�}�•�š���À�v�}�P���•�µ�����o�i�����l�}�Œ�]�•�š�]���]�Ì���}�Œ�v�]�l���l�}�i�]�u���}�������]�Œ�����Î���o�i���v�µ���(�µ�v�l���]�i�µ��

�]�� �µ�v�}�•�]�� �‰�}�����š�l���� �Ì���� �v���l�v�������v�� �µ�v�}�•�� ���l�š�]�À�v�}�•�š�]�� �À�}�Ì�������� �v���� �v�i���P�}�À�µ�� �l���Œ�š�]���µ�X�� �K�•�]�u�� �š�]�‰�l�]�� �Ì����

navigaciju, na tahografu se nalaze i tipke kojima voza�����]���•�µ�À�}�Ì�������}�������]�Œ�µ�����l�š�]�À�v�}�•�š���]���]�Ì�������µ�i�µ��

�l���Œ�š�]�������]�Ì���µ�š�}�Œ�����µ�Œ�������i���X [3] 
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�E�����‰�Œ�����v�i�}�i���•�š�Œ���v�]���v���o���Ì�]���•�����l�}�v���l�š�}�Œ���Ì�����‰�Œ�]�l�o�i�µ�����l���•���Œ�À�]�•�v�}�P���µ�Œ�������i�����]�o�]���v���l�}�P�����Œ�µ�P�}�P���µ�Œ�������i����

�Ì�����Œ���Ì�u�i���v�µ���‰�}�����š���l�����]�Ì���u���u�}�Œ�]�i�������]�P�]�š���o�v�}�P���š���Z�}�P�Œ���(�����µ���Œ�����µ�v���oo. Kod pojedinih digitalnih 

�š���Z�}�P�Œ���(�������Œ�µ�P�]�Z���‰�Œ�}�]�Ì�À�}�����������l�}�v���l�š�}�Œ���•�����v���o���Ì�]���]�•�‰�}�����‰�}�l�o�}�‰�������“�š���u�‰�������X 

���]�P�]�š���o�v�]�� �š���Z�}�P�Œ���(�� �‰�Œ���‰�}�Ì�v���i���� �����š�]�Œ�]�� �À�Œ�•�š���� �u���u�}�Œ�]�i�•�l�]�Z�� �l���Œ�š�]�����X�� �d�}�� �•�µ�� �l���Œ�š�]������ �À�}�Ì�������U��

�Œ�����]�}�v�]���l���� �l���Œ�š�]�����U�� �l���Œ�š�]������ �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]�l���� �]�� �v�����Ì�}�Œ�v���� �l���Œ�š�]�����X�� �h�� �Z���‰�µ���oici Hrvatskoj kartice za 

digitalne tahografe izdaje AKD (Agencija za Komercijalnu Djelatnost). AKD je osnovala Vlada 

Republike Hrvatske. AKD provodi cijeli postupak izdavanja kartice, dakle od zaprimanja 

zahtjeva za izdavanje, provjere podatka do izrade kartica i njihovu distribuciju. [3] 

�<���Œ�š�]�������À�}�Ì������ (Slika 10) ima �À�]�“���•�š�Œ�µ�l�µ���•�À�Œ�Z�µ���µ���š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�u���•�µ�•�š���À�µ�������}�•�v�}�À�v�����i�}�i���i�����•�À�Œ�Z����

�‰�}�Z�Œ���v���� �‰�}�����š���l���� �}�� ���l�š�]�À�v�}�•�š�]�u���� �À�}�Ì�������X�� �<���Œ�š�]������ �À�}�Ì�������� �•�����Œ�Î�]�� �v�i���P�}�À�µ�� ���À�]�����v���]�i�µ�� �Œ�������� �]��

odmora u najmanje proteklih 28 dana�U���µ���‰�Œ���l�•�]���i�����š���i���‰���Œ�]�}�����Ì�����Œ�Î���À���v�i�����‰�}�����š���l�����v�����l���Œ�š�]���]���]��

�À�����]���}�����u�i���•�����������v���X���s�}�Ì�������À�����l���Œ�š�]�������i�����•�o�µ�Î�����v�]�����}�l�µ�u���v�š���]���À�o���•�v�]�“�š�À�}���À�}�Ì�������U���š�����i���� �À�}�Ì������

�š���i���l�}�i�]���‰�Œ�������i�����Ì���Z�š�i���À���Ì�����]�Ì�����À���v�i���X���^���}���Ì�]�Œ�}�u���������i�����l���Œ�š�]�������µ���À�o���•�v�]�“�š�À�µ���À�}�Ì�������U�������‰�}�•�o�}�����À������

ima obve�Ì�µ���‰�Œ�]�i���v�}�•���� �‰�}�����š���l���� �•���� �l���Œ�š�]�������µ�����Œ�Z�]�À�µ���v�����Œ�����µ�v���o�µ�� �µ�� �À�Œ���u���v�µ���v���� ���µ�Î���u�� �}���� �î�í��

�����v�U�� �À�}�Ì������ �u�}�Œ���� �}�u�}�P�µ���]�š�]�� �‰�}�•�o�}�����À���µ�� �]�•�‰�µ�v�i���À���v�i���� �š���� �}���À���Ì���X�� �h�l�}�o�]�l�}�� �À�}�Ì������ �u�]�i���v�i����

�‰�}�•�o�}�����À�������•�À�}�i�µ���i�����l���Œ�š�]���µ���}���À���Ì���v���‰�}�v�]�i���š�]���•�����•�}���}�u�����o�]���•�š���Œ�}�u���‰�}�•�o�}�����À���µ���u�}�Œ�����}�u�}�P�µ���]�š�]��

pre�v�}�“���v�i�����‰�}�����š���l�����•���l���Œ�š�]�������µ�����Œ�Z�]�À�µ���l�}�i�µ���‰�}�•�o�}�����À�������‰�}�š�}�u�����µ�À�����v���i�u���v�i�����î���P�}���]�v���X [4] 

 

Slika 10. P�Œ�����v�i�����]���•�š�Œ���Î�v�i�����•�š�Œ���v�����l���Œ�š�]�������À�}�Ì������ �t komponenta digitalnog tahografskog 
�µ�Œ�������i�� 

Izvor: [3] 

U ovisnosti o umetnutoj kartici mijenjaju se modovi rada digitalnog tahografa: 

 �<���Œ�š�]�������À�}�Ì���������t �À�}�Ì�����l�]���u�}�� 

 Kartica prijevoznika �t mod poslodavca 

 Kartica radionice �t mod kalibracije 
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 Nadzorna kartica �t nadzorni mod 

Kartica �À�}�Ì���������]�u�����Œ�}�l���š�Œ���i���v�i�����l�}�i�]���]�Ì�v�}�•�]���‰���š���P�}���]�v���X���W�}���]�•�š���l�µ���š�}�P���À�Œ���u���v�•�l�}�P���}�P�Œ���v�]�����v�i����

�À�}�Ì������ �i���� �}���À���Ì���v�� �]�Ì�À�����]�š�]�� �v�}�À�µ�� �l���Œ�š�]���µ�X�� �h�� �•�o�µ�����i�µ�� �P�µ���]�š�l���� �]�o�]�� �µ�v�]�“�š���v�i���� �l���Œ�š�]������ �À�}�Ì������ �u�}�Œ����

�š�Œ���Î�]�š�]�� �Ì���u�i���v�•�l�µ�� �l���Œ�š�]���µ�� �l�}�i���� �u�}�Œ���� ���]�š�]�� �]�Ì�����v���� �µ�� �Œ�}�l�µ�� �}���� �•�������u�� �����v���� �}���� �‰�}���v�}�“���vja 

zahtjeva. [4] 

 

Slika 11. R�����]�}�v�]���l�����l���Œ�š�]�������Ì�������]�P�]�š���o�v�]���š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]���µ�Œ�������i 

Izvor: [3] 

�Z�����]�}�v�]���l�����l���Œ�š�]������(Slika 11) je kartica �}�À�o���“�š���v�����Œ�����]�}�v�]�������Ì�����l���o�]���Œ�����]�i�µ�����]�P�]�š���o�v�]�Z���š���Z�}�P�Œ���(���X��

�K�v�����i�����‰���Œ�•�}�v���o�]�Ì�]�Œ���v�����]���P�o���•�]���v�����]�u�����]���‰�Œ���Ì�]�u�����Ì���‰�}�•�o���v�}�P���š���Z�v�]�����Œ�����}�À�o���“�š���v�����Œ�����]�}�v�]�����X���K�v����

�}�•�]�P�µ�Œ���À���� �u�}�P�µ���v�}�•�š�� �‰�}�����š�v�������l�š�]�À�����]�i���� ���]�P�]�š���o�v�}�P�� �š���Z�}�P�Œ���(���� �š���� �‰�Œ�}�u�i���v�µ�� �‰�Œ�]�‰�������i�µ���]�Z��

parametara. Ova kartica se izdaje na vremenski rok od godine dana i jedina je u 

�š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�u���•�µ�•�š���À�µ���l�}�i�����i�����Ì���“�š�]�����v�����‰�]�v�}�u�X 

 

Slika 12. Kartica �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]�l�����Ì�������]�P�]�š���o�v�]���š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]���µ�Œ�������i 

Izvor: [3] 

 

Kartica prijevoznika (Slika 12) �i�����}�v�����l�}�i�µ���l�}�Œ�]�•�š�����À�o���•�v�]���]�l�l�}�Œ�]�•�v�]���]���À�}�Ì�]�o���X���K�v�����]�u���}�u�}�P�µ�����À����

�‰�Œ�]�i���v�}�•�� �‰�}�����š���l���� �]�Ì�� �u���u�}�Œ�]�i���� �š���Z�}�P�Œ���(���� �µ�� �Œ�����µ�v���o�v�µ�� ���Œ�Z�]�À�µ�� �P���i���� �•���� �š�]�� �‰�}�������]�� ���µ�À���i�µ��

najmanje dvije godine. Osim funkcije omogu�����À���v�i�����‰�Œ�]�i���v�}�•�����‰�}�����š���l���U���‰�}�u�}���µ���}�À�����l���Œ�š�]������
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�À�o���•�v�]�l���À�}�Ì�]�o�����u�}�Î�����Ì���l�o�i�µ�����š�]���‰�}�����š�l�����µ���u���u�}�Œ�]�i�]���š���Z�}�P�Œ���(�����š���l�}���������]�u���•�����v�����u�}�Î�����‰�Œ�]�•�š�µ�‰�]�š�]��

�‰�µ�š���u�� �l���Œ�š�]������ �v���l�}�P�����Œ�µ�P�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]�l���X�� �W�}�u�}���µ�� �š���� �(�µ�v�l���]�}�v���o�v�}�•�š�]�� �À�o���•�v�]�l�l�l�}�Œ�]�•�v�]�l�� �À�}�Ì�]�o����

�u�}�Î���� �•�‰�Œ�]�i�����]�š�]�� ���}�•�š�µ�‰�v�}�•�š�� �v�i���P�}�À�]�Z�� �‰�}�����š���l���� �v���l�}�u���� ���Œ�µ�P�}�u���� �µ�� �•�o�µ�����i�µ�� �‰�Œ�}�����i���� �]�o�]�� �v���i���u��

�À�}�Ì�]�o���X���K�À���� �l���Œ�š�]������ �À�Œ�]�i�����]�� �‰���š�� �P�}���]�v���� �}���� �����š�µ�u�����]�Ì�����À���v�i���� �]�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]�l�� �v���u���� �}�P�Œ���v�]�����v�i�����µ��

broju kartica. [3] 

 

Slika 13. Nadzorna kartica 

Izvor: [3] 

 

Nadzorna kartica (Slika 13) se izdaje inspektorima �]���‰�}�o�]���]�i�•�l�]�u���•�o�µ�Î�����v�]���]�u�����l�}�i�]���Œ���������v�����Ì�}�Œ��

�‰�Œ�}�À�}�����v�i���� �•���l�}�v�� �}�� �Œ�����v�}�u�� �À�Œ���u���v�µ�U�� �}�����À���Ì�v�]�Z�� �}���u�}�Œ���� �u�}���]�o�v�]�Z�� �Œ�����v�]�l���� �]�� �µ�Œ�������i���� �Ì����

���]�o�i���Î���v�i�����µ�������•�š�}�À�v�}�u���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�µ�X���K�À�����l���Œ�š�]�������}�u�}�P�µ�����À�����‰�Œ�]�•�š�µ�‰���•�À�]�u���‰�}�������]�u�����µ���u���u�}�Œ�]�i�]��

���]�P�]�š���o�v�}�P�� �š���Z�}�P�Œ���(���� �]�� �l���Œ�š�]���]�� �À�}�Ì�������� �µ�� �•�À�Œ�Z�µ�� �“�š�}�� �À�������P�� �}���µ�i�u���� �]�� �� �l�À���o�]�š���š���� �v�����Ì�}�Œ���X�� �E���l�}�v��

svakog umetanja nadzorne kartice u digitalni tahograf u njemu ostaju zapisani podaci tko je i 

kada proveo nadzor. [3] 

�s�}�Ì������ �i���� �}�����À���Ì���v�� �µ�� �•�À���l�}�u�� �š�Œ���v�µ�š�l�µ�� �‰�}�•�i�����}�À���š�]�� �•�À�}�i�µ�����À�]�����v���]�i�µ�� �Œ�������� �]�� �}���u�}�Œ���� �Ì���� �š���l�µ���]��

�����v�� �]�� �i�}�“�� �î�ô�������v�����µ�v���š�Œ���P�X���h���•�o�µ�����i�µ�� �v�����Ì�}�Œ���� �v���������•�š�]���š�]�i���l�}�u�� �‰�µ�š�}�À���v�i���U���À�}�Ì������ �i���� �}�����À���Ì���v��

�‰�}�l���Ì���š�]���•�À�}�i�µ�����À�]�����v���]�i�µ���v�����Ì���Z�š�i���À���}�À�o���“�š���v�����}�•�}�����X���h�l�}�o�]�l�}���À�}�Ì�������l�}�Œ�]�•�š�]���À�}�Ì�]�o�}���}�‰�Œ���u�o�i���v�}��

�•���u�}�����]�P�]�š���o�v�]�u���š���Z�}�P�Œ���(�}�u���š�Œ���������‰�}�l���Ì���š�]���À�}�Ì�����l�µ���l���Œ�š�]���µ���]���Œ�µ���v�����Ì���‰�]�•�����v�����•�š�Œ���Î�v�i�}�i���•�š�Œ���v�]��

�Œ�}�o�����‰���‰�]�Œ�����]���‰�}�š�À�Œ�������š�À�Œ�š�l���X�����À�]�����v���]�i�����Œ���������]���}���u�}�Œ�����u�}�Œ�����}�����À���Ì�v�}���µ�l�o�i�µ���]�À���š�]���]�����}�l�µ�u���v�š����

�l�}�i���� �À�}�Ì������ ���}���]�i���� �‰�Œ�]�o�]�l�}�u�� �v�����Ì�}�Œ���� �Œ�����v�]�Z�� �À�Œ���u���v���� �]�� �}���u�}�Œ���� �v���� �����•�š�]�X�� �h�l�}�o�]�l�}�� �i���� �À�}�Ì������

�•���v�l���]�}�v�]�Œ���v���Ì���}�P���‰�Œ���l�Œ�“���i�����š�����u�µ���i�����•�µ�l�o�����v�}���•���š�]�u�����v���‰�o�������v�����l���Ì�v���U���}�v���i�����}�����À���Ì���v���v�}�•�]�š�]��

�•���� �•�}���}�u�� �‰�}�š�À�Œ���µ�� �}�� �]�Ì�Œ�������v�}�i�� �•���v�l���]�i�]�X�� �d���l�}�� �•���� �•�‰�Œ�i�������À���� �u�}�P�µ���v�}�•�š�� ������ �]�•�š�]�� �‰�Œ���l�Œ�“���i�� �À�}�Ì��������

bude sankcioniran dva puta. 
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���]�P�]�š���o�v�]�� �š���Z�}�P�Œ���(���}�u�}�P�µ�����À���� �v���lnadan unos aktivnosti na karticu �À�}�Ì�������X�����l�š�]�À�v�}�•�š��

�À�}�Ì���������u�}�Î���� �•�� unijeti samo u onom vremenu tijekom kojeg nema prethodno zapisanih 

���l�š�]�À�v�}�•�š�]�X���•���‰�]�•���v�������l�š�]�À�v�}�•�š�]���v�����u�}�Î���š�����u�]�i���v�i���š�]�X���<�}�����Œ�µ���v�}�P���µ�v�}�•�������l�š�]�À�v�}�•�š�]���‰�}�š�Œ�����v�}���i����

�‰�Œ���Œ�����µ�v���À���š�]�� �o�}�l���o�v�}�� �À�Œ�]�i���u���� �µ�� �h�d���� �À�Œ�]�i���u���� �µ�� �l�}�i���u�� ���]�P�]�š���o�v�]�� �š���Z�}�P�Œ���(�� �À�Œ�“�]�� �Ì���‰�]�•���X�� �E�}�À����

generacije digitalnog tahografa koje su u upotrebi u novim vozilima od 01.10.2011., moraju 

�]�u���š�]�� �u�}�P�µ���v�}�•�š�� �v���l�v�����v�}�P�� �µ�‰�]�•���� ���l�š�]�À�v�}�•�š�]�� �µ�� �o�}�l���o�v�}�u�� �À�Œ���u���v�µ�X�� ���]�P�]�š���o�v�]�� �š���Z�}�P�Œ���(�� �•���u��

�‰�Œ���Œ�����µ�v���À���� �]�� �‰�}�Z�Œ���v�i�µ�i���� �Ì���‰�]�•���� �µ�� �h�d���� �À�Œ���u���v�µ�X�� �h�v�}�•�� �•���� �u�}�Î���� ���l�š�]�À�]�Ì�]�Œ���š�]�� �l�}���� �µ�u���š���v�i�� 

kartice u tahograf. �Z�µ���v�]�� �µ�v�}�•�� ���l�š�]�À�v�}�•�š�]�� �i���� �‰�Œ�}�]�Ì�À�}�o�i���v�U�� ���� �v���l�v�������v�� �µ�v�}�•�� ���v���À�v�]�Z�� �]�� �š�i�����v�]�Z��

�}���u�}�Œ���� �v�]�i���� �}���À���Ì���v�� �i���Œ�� �•���� �•�u���š�Œ���� ������ �i���� �À�}�Ì������ ���]�}�� �v���� �}���u�}�Œ�µ�� �l�������� �v���u���� �Ì���‰�]�•���� �}��

���l�š�]�À�v�}�•�š�]�u���� �v���� �l���Œ�š�]���]�X�� �d���l�}�����Œ�U�� �š�}�� �Ì�v�����]�� ������ �i���� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �µ�‰�]�•�]�À���š�]�� �•�À���� ���l�š�]�À�v�}�•�š�]�� �loje su se 

dogodile za vrijeme za vrijeme kada kartica nije u tahografu. [1] 

�d�]�i���l�}�u�� �‰�µ�š�}�À���v�i���� �v���� ���l�Œ���v�µ�� ���]�P�]�š���o�v�}�P�� �š���Z�}�P�Œ���(���� �u�}�P�µ������ �i���� �‰�Œ�}�À�i���Œ�]�š�]�� �š�Œ���v�µ�š�����v�}�� �À�Œ�]�i���u����

�À�}�Î�v�i����i prekida (pauze) pritiskom na bilo koju tipku za navigaciju kroz izbornik. Ostalim 

�•�����Œ�Î���i�]�u�����]�Ì���}�Œ�v�]�l�����v�]�i�����u�}�P�µ�������‰�Œ�]�•�š�µ�‰�]�š�]���Ì�����À�Œ�]�i���u�������}�l���i�����À�}�Ì�]�o�}���µ���‰�}�l�Œ���š�µ (Slika 13). 

 

Slika 14. Prikaz ���l�Œ���v�����]���u�}�P�µ���v�}�•�š�]���]�Ì���}�Œ�v�]�l�������]�P�]�š���o�v�}�P���š���Z�}�P�Œ���(�����µ���u�}���µ���À�}�Î�v�i�����]���Ì����
vrijeme kada vozilo nije u pokretu 

Izvor: Izradio autor [3] 

�h�l�}�o�]�l�}�� �À�Œ�]�i���u���� �À�}�Î�v�i���� �����Ì�� �‰�Œ���l�]������ �š�Œ���i���� �ð�W�í�ñ�Z�� ���l�Œ���v�� �š���Z�}�P�Œ���(���� �]�•�‰�]�•���š�]�� ������ �‰�}�Œ�µ�l�µ�� �À�}�Ì�����µ��

kako je vrijeme za odmor, odnosno preki���� �À�}�Î�v�i���� �~�‰���µ�Ì�µ�•�X �h�l�}�o�]�l�}�� �v���l�}�v�� �µ�‰�}�Ì�}�Œ���v�i���� �À�}�Ì������
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�v���� �v���‰�Œ���À�]�� �‰�Œ���l�]���� �À�}�Î�v�i���U�� �š���Z�}�P�Œ���(�� ������ �P���� �v���l�}�v�� �ð�W�ï�ì�� �Z�� �v���‰�Œ���l�]���v���� �À�}�Î�v�i���� �}�����À�]�i���•�š�]�š�]�� �}��

�‰�Œ���l�}�Œ�������v�i�µ�����}�Ì�À�}�o�i���v�}�P���À�Œ���u���v�����v���‰�Œ���l�]���v�����À�}�Î�v�i���X 

Digitalni tahograf na ekranu ispisuje �•�À���l�µ���‰�}�i���À�µ���•�µ�•�š���À�•�l�}�P�����}�P�������i�����]�o�]���P�Œ���“�l�����l�}�i�µ���À�}�Ì������

�Ì���‰�Œ�]�u���� �‰�Œ�]�š�]�•�l�}�u�� �K�<�� �š�]�‰�l���� �v���� �•�µ�����o�i�µ�� �š���Z�}�P�Œ���(���X�� �h�l�}�o�]�l�}�� �š���Z�}�P�Œ���(�� �]�•�‰�]�•�µ�i���� �À�]�“���� �}���� �i�����v����

�‰�}�Œ�µ�l���U�� �}�v���� ������ �•���� �•�o�]�i�����v�}�� �‰�}�i���À�o�i�]�À���š�]�� �v���� ���l�Œ���v�µ�� �µ�Œ�������i���� �š���� �]�Z�� �•���� �µ�� �š�}�u�� �•�o�]�i�����µ�� �u�}�Œ����

�‰�}�i�����]�v�����v�}���‰�}�š�À�Œ���]�š�]���‰�}�u�}���µ���‰�Œ���š�Z�}���v�}���•�‰�}�u���v�µ�š�����š�]�‰�l���X [2] 

�d�]�i���l�}�u�� �‰�Œ���l�]������ �À�}�Î�v�i���� �]�o�]�� �‰���µ�Ì���� �À�}�Ì������ �µ�}���]�����i���v�}�� �v���‰�µ�“�š���� �À�}�Ì�]�o�}�� ���]�u���� �•���� �‰�}�•�š���À�o�i���� �‰�]�š���v�i����

�š�Œ���������o�]���À�}�Ì�������}�•�š���À�]�š�]���l���Œ�š�]���µ���À�}�Ì���������µ���š���Z�}�P�Œ���(�µ���]�o�]���i�����‰�}�v�]�i���š�]���•�����•�}���}�u�X���W�Œ���‰�}�Œ�µ�l�����i�����}�•�š���À�]�š�]��

ka�Œ�š�]���µ�� �µ�v�µ�š���Œ���µ�Œ�������i���� �]�� �}�������Œ���š�]�� ���l�š�]�À�v�}�•�š�]�� �l�}�i���� �•���� �]�Ì�À�Œ�“���À���� �}���v�}�•�v�}�� �}���u�}�Œ�l�‰���µ�Ì���� ���]�u���� �•����

�}�v���� ���µ�š�}�u���š�•�l�]�� �Œ���P�]�•�š�Œ�]�Œ���� �l���}�� �š���l�À���� �v���� �l���Œ�š�]���]�X�� �h�l�}�o�]�l�}�� �À�}�Ì������ �v���‰�µ�“�š���� �À�}�Ì�]�o�}�� �v���� ���µ�Î�]��

vremenski period, poput dnevnog ili tjednog odmora, preporuka je da se kartica ukloni iz 

�µ�Œ�������i�����v�����l�}�i���u���•�����v���‰�}�•�Œ�����v�}���‰�Œ�]�i�����Ì���‰�]�•�µ�i�������l�š�]�À�v�}�•�š���}���u�}�Œ���X 

 

Slika 15. �W�}�����“���À���v�i�����À�Œ���u���v�����‰�Œ�}�À�������v�}�P���v�����š�Œ���i���l�š�µ���]�o�]���À�o���l�µ 

Izvor: [2] 

�h�l�}�o�]�l�}�� �i���� �À�}�Ì������ �•���� �À�}�Ì�]�o�}�u�� �v���� �š�Œ���i���l�š�µ�� �]�o�]�� �À�o���l�µ���š�����v���� �Œ���•�‰�}�o���P���v�i�µ�� �]�u�����l�����]�v�µ�� �]�o�]�� �o���Î���i�� �š�}�� �i����

�À�Œ�]�i���u�����v�����š���Z�}�P�Œ���(�µ���‰�}�š�Œ�����v�}���Ì�����]�o�i���Î�]�š�]���l���}��odmor (Slika 15). Pri ukrcaju vozila na trajekt ili 

�À�o���l�µ�U���‰�}�š�Œ�����v�}�� �i�����v���� �]�Ì���}�Œ�v�]�l�µ���µ�Œ�������i�����‰�Œ�}�v�����]�� �]�Ì���}�Œ���š�Œ���i���l�š���l�À�o���l���� �]�� �‰�}�š�À�Œ���]�š�]�� �P���� �‰�Œ�]�š�]�•�l�}�u��

na OK tipku kojom se pojavljuje simbol trajekta. Tahografski �µ�Œ�������i�� ���µ�š�}�u���š�•�l�]�� �µ�l�o���v�i����

simbol kada vozilo napravi prvi samostalni pomak. [2] 
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Slika 16. �W�}�����“���À���v�i�����u�}�������]�Ì�À���v���v�����o���Î�v�}�•�š�]���~�K�h�d�•���µ�����À�����l�}�Œ���l�� 

Izvor: [2] 

 

Izbornik digitalnog tahografa �•�����Œ�Î�]���u�}�P�µ���v�}�•�š���}�������]�Œ�����u�}�������]�Ì�À���v���v�����o���Î�v�}�•�š�]�� (OUT) (Slika 

16) �l�}�i�]���•�����l�}�Œ�]�•�š�]���l���������À�}�Ì�������µ�‰�Œ���À�o�i�����À�}�Ì�]�o�}�u���}�‰�Œ���u�o�i���v�]�u�����]�P�]�š���o�v�]�u���š���Z�}�P�Œ���(�}�u�������‰�Œ�]�i���À�}�Ì��

�l�}�i�]�� �}�����À�o�i���� �v���À�������v�� �i���� �µ�� �•���l�}�v�µ�� �l���}�� �]�Ì�µ�Ì���š���l�� �~�v�‰�Œ�X�� �W�Œ�]�i���À�}�Ì�� �Z�µ�u���v�]�š���Œ�v���� �‰�}�u�}���]�U��

sakupljanje mlijeka, �À�}�Î�v�i���� ���]���o�]�}���µ�•���U�� �]�š���X�•�X�� �K�������]�Œ�}�u�� �u�}���� �]�Ì�À���v�� �v�����o���Î�v�}�•�š�]��na ekranu 

���]�P�]�š���o�v�}�P�� �š���Z�}�P�Œ���(���� �]�•�‰�]�•�µ�i���� �•���� �}�Ì�v���l���� �K�h�d�� �l�}�i���� �•���� �u�}�Î���� �‰�Œ�}�u�]�i���v�]�š�]�� �}���v�}�•�v�}�� �µ�l�o�}�v�]�š�]��

�‰�}�u�}���µ���]�Ì���}�Œ�v�]�l�����]�o�]���À�������v�i���u���l���Œ�š�]�������À�}�Ì���������]�Ì���µ�Œ�������i���X��[2] 

 

2.3. Osiguranje �(�µ�v�l���]�}�v���o�v�}�•�š�]���š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P���µ�Œ�������i�� 
 

�<���l�}�����]���š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]���µ�Œ�������i���]�•�‰�µ�v�i���À���}���•�À�}�i�µ���v���u�i���v�µ���}���v�}�•�v�}���(�µ�v�l���]�i�µ���v�µ�Î�v�}���i�����������i�����]�•�š�]��

�]�•�‰�Œ���À���v�� �“�š�}�� �µ�l�o�i�µ���µ�i���� �‰�Œ�}�À�i���Œ���� �}�•�]�P�µ�Œ���v�i���� �v�i���P�}�À���� �]�•�‰�Œ���À�v�}�•�š�]�X��Osiguranje funkcionalnosti 

�š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P�� �µ�Œ�������i���� �À�Œ�“�]�� �•���� �‰���Œ�]�}���]���l�]�u�� �]�•�‰�]�š�]�À���v�i���u�� �]�� �‰�o�}�u���]�Œ���v�i���u�� �š���Z�}�P�Œ���(���X��Ispravnost 

�š���Z�}�P�Œ���(���� �i���� �‰�Œ���š�‰�}�•�š���À�l���� �(�µ�v�l���]�}�v�]�Œ���v�i���� �µ�•�‰�}�•�š���À�o�i���v�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �}�P�Œ���v�]�����v�i���� �š�Œ���i���v�i����

upravljanja vozilom i obveznih odmora profesionalnih �À�}�Ì�������X�� �•���l�}�v�•�l�]�� �‰�Œ�}�‰�]�•���v�� �‰���Œ�]�}���� �Ì����

�]�•�‰�]�š�]�À���v�i���� �]�•�‰�Œ���À�v�}�•�š�]�� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�Z�� �µ�Œ�������i���� �µ�� �Z���‰�µ���o�]���]�� �,�Œ�À���š�•�l�}�i�� �i���� �•�À���l���� ���Œ�µ�P���� �P�}���]�v���X��

�W���Œ�]�}���]���l���� �]�•�‰�]�š�]�À���v�i���� �š���Z�}�P�Œ���(���� �‰�Œ�}�À�}������ �Œ�����]�}�v�]������ �}�À�o���“�š���v���� �}���� �D�]�v�]�•�š���Œ�•�š�À���� �Ì�����µ�Î���v�}�P�� �Ì����

promet. Radionice dobivaju ovlasti koje mogu biti za analogne ili digitalne tahografe. 
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Ministarstvo izdaje ovlast za analogne tahografe radionicama prema njihovoj povezanosti s 

�‰�}�i�����]�v�]�u���‰�Œ�}�]�Ì�À�}���������u���š���Z�}�P�Œ���(���X��[2] 

 

Slika 17. Potvrda o �]�•�‰�]�š�]�À���v�i�µ���š���Z�}�P�Œ���(�����]�Ì�����v�����}�����•�š�Œ���v�����}�À�o���“�š���v�����Œ�����]�}�v�]���� 

Izvor: [2] 

�W�Œ�]�o�]�l�}�u���‰���Œ�]�}���]���l�}�P���]�•�‰�]�š�]�À���v�i�����‰�Œ�}�À�i���Œ���À�����•�����i���•�µ���o�]���š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]���µ�Œ�������i�]���µ���•�l�o�����µ���•�����}���]�À���v�]�u��

tipnim odobrenjem, jesu li im �u�i���Œ�v���� �Ì�v�������i�l���� �µ�v�µ�š���Œ�� �P�Œ���v�]������propisanih dozvoljenih 

�‰�}�P�Œ���“���l�����š�����������o�]���i�����š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]���µ�Œ�������i���‰�Œ���À�]�o�v�}���µ�P�Œ�������v���]���µ�•�l�o�������v���•���À�}�Ì�]�o�}�u�X���h�•�l�o�������v�}�•�š���•��
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�À�}�Ì�]�o�}�u�� �i���� �v�µ�Î���v�� �µ�À�i���š�� �Ì���� �]�•�‰�Œ���À���v�� �Œ������ �š���Z�}�P�Œ���(���X�� �W�}�� �]�Ì�À�Œ�“���v�}�u�� �]�•�‰�]�š�]�À���v�i�µ�� �]�� �l���o�]���Œ�����]�i�]�U��

�Œ�����]�}�v�]�������v�����}���Œ�������v�}���u�i���•�š�}���µ���À�}�Ì�]�o�µ���‰�}�•�š���À�o�i�����v���o�i���‰�v�]���µ���•�����Ì�v�������i�l���u�����š���Z�}�P�Œ���(�����]���À�}�Ì�]�o���X��

�s�}�Ì�����µ�� �•���� �µ�Œ�µ���µ�i���� �W�}�š�À�Œ������ �}�� �]�•�‰�]�š�]�À���v�i�µ�� �Ì���� ���v���o�}�P�v���� �š���Z�}�P�Œ���(�� (Slika 17), a za digitalne 

tahografe Potvrda o kalibraciji. [2]  

�Z�����]�}�v�]������ �]�u���i�µ�� �]�� ���µ�Î�v�}�•�š�� �‰�Œ�}�À�i���Œ�]�š�]�� �‰�}�•�š�}�i�]�� �o�]�� �l���l���À�� �À���v�i�•�l�]�� �µ�š�i�������i�� �v���� �µ�Œ�������i�� �l�}�i�]�� ���]�� �u�}�P���}��

�u���v�]�‰�µ�o�]�Œ���š�]�� �‰�Œ�]�l���Ì�}�u�� �]�l�]�o�]�� ���]�o�i���Î���v�i���u�� �š���Z�}�P�Œ���(���X�� �h�� �•�o�µ�����i�µ�� �}�š�l�Œ�]�À���v�i���� �š���l�À�}�P�� �µ�š�i�������i����

radionica ga mora otkloniti, a nalaz pri�i���À�]�š�]�� �v�����o���Î�v�}�u�� �š�]�i���o�µ�� �µ�� �D�]�v�]�•�š���Œ�•�š�À�µ�X�� �E���l�}�v��

�]�•�‰�]�š�]�À���v�i���� �]�� �l���o�]���Œ�]�Œ���v�i���� �š���Z�}�P�Œ���(���U�� �Œ�����]�}�v�]������ �u�}�Œ���� �}�•�]�P�µ�Œ���š�]�� �‰�o�}�u���]�Œ���v�i���u�� �v���}�À�o���“�š���v�}�P��

�}���•�‰���i���v�i���� �‰�}�i�����]�v�]�Z�� ���]�i���o�}�À���� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P�� �•�µ�•�š���À���X�� �E���� �‰�o�}�u������ �•�š���À�o�i���� �Î�]�P�� �•�� �i�����]�v�•�š�À���v�]�u��

brojem pod kojim se radionica vo���]�� �µ�� �Œ���P�]�•�š�Œ�µ�X�� �/�Ì�}�•�š���v���l�� �‰�o�}�u���]�� �]�o�]�� �Î�]�P���� �v���� �‰�o�}�u���]�� �l���}�� �]��

�v�i�]�Z�}�À���� �}�“�š�������v�i���� �‰�Œ�����•�š���À�o�i���i�µ�� �‰�Œ���l�Œ�“���i�� �l�}�i�]�� �•���� �l�À���o�]�(�]���]�Œ���� �l���}�� �š���Î�]�� �‰�Œ���l�Œ�“���i�� �‰�Œ�����u���š�v�}�P��

Zakona. [4] 

�E���o�i���‰�v�]�������•�����Ì�v�������i�l���u�����š���Z�}�P�Œ���(�����]���À�}�Ì�]�o�����•�����}�•�]�P�µ�Œ���À���i�µ���}�����v���}�À�o���“�š���v�����‰�Œ�}�u�i���v�����•�����Œ�Î���i����

�‰�o�}�u���]�Œ���v�}�u�� �(�}�o�]�i�}�u�X�� �K�•�]�u�� �Ì���“�š�]�š���� �}���� �‰�Œ�}�u�i���v���� �•�����Œ�Î���i���U�� �‰�o�}�u���]�Œ���v���� �(�}�o�]�i���� �“�š�]�š�]�� ������ �•�����Œ�Î���i��

�À�Œ���u���v�}�u���v�����]�Ì���o�]�i�����]���]�o�]���•�����}���Œ�]�“���X���^�����Œ�Î���i���u�}�Œ�����}�•�š���š�]�����i���o�}�À�]�š���]�����]�š�o�i�]�À���î���P�}���]�v���X 

�W�o�}�u���]�Œ���v�i���� �•�‰�}�i���À���� �•�š�Œ���Î�v�i�]�Z�� �l�}�v���l�š�}�Œ���� �š���Z�}�P�Œ���(���� �•�� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�u�� �µ�Œ�������i���u�� �v�]�i���� �‰�}�š�Œ�����v�}��

kod zadnje generacije analognih tahografa (modularni tahograf) i digitalnih tahografa. Razlog 

�i���� �š���i�� �“�š�}�� �µ�Œ���������� ���h�� �]�� �����d�Z�� �l�}�v�À���v���]�i���� �‰�Œ�}�‰�]�•�µ�i�µ�� ������ �v���� �š�Œ�������� �‰�o�}�u���]�Œ���š�]�� �l�}�v���l�š�}�Œ���� �•��

�š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�u�� �µ�Œ�������i���u�� �µ�l�}�o�]�l�}�� �š���Z�}�P�Œ���(�� �Ì���‰�]�•�µje svako odspajanje konektora od 

�š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P���µ�Œ�������i���X���,�Œ�À���š�•�l�]���‰�Œ�}�‰�]�•�]���}���Œ�����µ�i�µ���������•�����‰�o�}�u���]�Œ���i�µ���•�š�Œ���Î�v�i�]���l�}�v���l�š�}�Œ�]���l�}�����•�À�]�Z��

�š�]�‰�}�À���� �š���Z�}�P�Œ���(���X�� �h�� �P�}�Œ�v�i�}�i�� �š�����o�]���]�� �•�µ�� �v���À�������v�]�� �š�]�‰�}�À�]�� �š���Z�}�P�Œ���(���� �l�}�i�]�� �µ�� �u�����µ�v���Œ�}���v�}�u��

�‰�Œ�}�u���š�µ���v�����u�}�Œ���i�µ���]�u���š�]���‰�o�}�u���]�Œ���v�����•�š�Œ���Î�v�i�����lonektore. [2] 
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Slika 18. Osnovno ispitivanje i k���o�]���Œ�����]�i�����š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P���µ�Œ�������i�� 

Izvor: [3] 

 

Ispitivanje tahografa, prikazano Slika 18, �i�����}�‰�������P�o�������v�}���µ�‰���Œ�]�À���v�i�����š���Z�}�P�Œ���(�����•���À�}�Ì�]�o�}�u���P���i����

se prvo �u�i���Œ�]���l�}�v�•�š���v�š�����À�}�Ì�]�o�����^�Á�_���€�]�u�‰�l�l�u�•�U���l���}���“�š�}���i�����À�]���o�i�]�À�}���µ���l�}�Œ���l�µ���í���•�o�]�l�� 18. Time se 

dobiva �À���o�]���]�v�����l�}�v�•�š���v�š�����^�l�_ i iznos mjerne �•�š���Ì�����l�}�i�]���•�����Œ�µ���v�}���‰�}�•�š���À�o�i�����µ���]�Ì���}�Œ�v�]�l�µ���µ�Œ�������i���X��

�h�� �l�}�Œ���l�µ�� �î�� �u�i���Œ�]�� �•���� �}�‰�•���P�� �l�}�š�������� �š���� �•���� �À�Œ�“�]�� �l���o�]���Œ�����]�i���� �v�i���P�}�À���� �À�Œ�]�i�����v�}�•�š�]�X�� �h�� �‰�}�•�o�i�����v�i���u��

�l�}�Œ���l�µ���•�����‰�Œ���u�����‰�Œ���š�Z�}���v�}�����}���]�À���v�}�i���l�}�v�•�š���v�š�]���]���}�‰�•���P�µ���l�}�š���������]�Ì�Œ�����µ�v���À�����µ���l���o�]���Œ�]�Œ�������Œ�Ì�]�v����

vozila. Prethodno isp�]�š�]�À���v�i���� �]�� �l���o�]���Œ�����]�i���� �}�u�}�P�µ�����À���i�µ�� �]�•�‰�]�š�]�À���v�i���� �]�� �l���o�]���Œ�����]�i�µ�� �}�P�Œ���v�]���]�À��������

brzine.  

�W�Œ���À�]�o�v�]�l�� �}�� �š���Z�v�]���l�]�u�� �µ�À�i���š�]�u���� �À�}�Ì�]�o���� �µ�� �����•�š�}�À�v�}�u�� �‰�Œ�}�u���š�µ�� �Z���‰�µ���o�]�l���� �,�Œ�À���š�•�l���� �}���Œ�����µ�i����

�l���š���P�}�Œ�]�i�����À�}�Ì�]�o�����l�}�i�����u�}�Œ���i�µ���]�u���š�]���µ�P�Œ�������v���}�P�Œ���v�]���]�À���������Œ�Ì�]�v���W 
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 Teretni automobili N2 kategorije (NDM=3,5 �t 12t) uz dodatni uvjet da su vozila 

opremljena EURO III motorom i da su proizvedena 2002. ili kasnije; 

 Teretni automobili N3 kategorije (NDM> 12t) uz dodatni uvjet da su proizvedeni 

1988. godine ili kasnije; 

 Autobusi M2 kategorije (NDM>5t) uz dodatni uvjet da su vozila opremljena EURO III 

motorom i da su proizvedena 2002. ili kasnije; 

 ���µ�š�}���µ�•�]���D�ï���l���š���P�}�Œ�]�i�����~�E���D�E�ñ�š�•���µ�Ì���µ�À�i���š���v���i�À�����������}�‰�µ�“�š���v�����u���•�����}�����ñ�����}���í�ì���š�}�v����

te dodatni uvjet da su vozila opremljena EURO III motorom i da su proizvedena 2002. 

ili kasnije; 

 ���µ�š�}���µ�•�]���D�ï���l���š���P�}�Œ�]�i�����µ�Ì���µ�À�i���š���v���i�À�����������}�‰�µ�“�š���v�����u���•�����À���������}�����í�ì���š�}�v�����š�������}�����š�v�]��

uvjet da su vozila proizvedena 1988. godine ili kasnije; 

 ���Œ�Ì�]�v�����À�}�Ì�]�o�����E�î���]���E�ï���l���š���P�}�Œ�]�i�����u�}�Œ�������]�š�]���}�P�Œ���v�]�����v�����v�����v���i�À�����µ�����Œ�Ì�]�v�µ���}�����õ�ì���l�u�l�Z�U������

brzina vo�Ì�]�o�����D�î���]���D�ï���u�}�Œ�������]�š�]���}�P�Œ���v�]�����v�����v�����v���i�À�����µ�����Œ�Ì�]�v�µ���}�����í�ì�ì���l�u�l�Z�X 

 

�h�� �‰�}�P�o�����µ�� �]�Ì�À���������� �}�P�Œ���v�]���]�À�������U�� �}���v�}�•�v�}�� �v�i���P�}�À�]�Z�� �(�µ�v�l���]�i���U�� �‰�Œ�}�‰�]�•�]�� �µ�� �Z���‰�µ���o�]���]�� �,�Œ�À���š�•�l�}�i��

�µ�•�µ�P�o���“���v�]���•�µ���•�����‰�Œ�}�‰�]�•�]�u�������µ�Œ�}�‰�•�l�����h�v�]�i���X���E���l�]���}�����š�]�Z���‰�Œ�}�‰�]�•�����µ�l���Ì�µ�i�µ���v�����š�}���������}�P�Œ���v�]���]�À������

brzine mo�Œ�����}�P�Œ���v�]�����À���š�]�����Œ�Ì�]�v�µ���l�Œ���š���v�i�����À�}�Ì�]�o�����]�•�l�o�i�µ���]�À�}���Œ���P�µ�o�����]�i�}�u�����}�š�}�l�����P�}�Œ�]�À�����µ���u�}�š�}�Œ��

te da mora biti spojen sa tahografom kako bi on u svakom trenutku imao informaciju o brzini 

kretanja vozila. [4] 

�E���i�À�����������Œ�Ì�]�v�����v�����l�}�i�µ���}�P�Œ���v�]���]�À���������Œ�Ì�]�v�����}�P�Œ���v�]�����À�����l�Œ���š���v�i�����À�}�Ì�]�o�����}�Ì�v�������À�����•�����l���}���s�u���Æ�X��

�W�Œ�}�À�i���Œ���� �]�•�‰�Œ���À�v�}�•�š�]�� �P�Œ���v�]���v�]�l���� ���Œ�Ì�]�v���� �Œ�����]�� �•���� �‰�Œ�]�o�]�l�}�u�� �Œ�����}�À�v�}�P�� �‰���Œ�]�}���]���l�}�P�� �‰�Œ���P�o��������

�š���Z�}�P�Œ���(���X�� �E���� �µ�P�Œ���������v�}�i�� �v���o�i���‰�v�]���]�U�� �l�}�i���� �•���� �š�������� �‰�}�•�š���À�o�i���U�� �‰�Œ�����À�]�����v�}�� �i���� �‰�}�o�i���� �Ì���� �µ�v�}�•��

vrijednosti n���� �l�}�i�µ�� �i���� �}�P�Œ���v�]���]�À������ �‰�}�•�š���À�o�i���v�� �}���v�}�•�v�}�� �s�•���š�� �]�o�]�� �u���l�•�]�u���o�v���� ���Œ�Ì�]�v���� �l�}�i�µ��

�P�Œ���v�]���v�]�l�� ���Œ�Ì�]�v���� ���}�‰�µ�“�š���� �}���v�}�•�v�}�� �s�u���Æ�X�� �W�Œ�}�À�i���Œ�µ�� �]�•�‰�Œ���À�v�}�P�� �Œ�������� �]�� �l���o�]���Œ�����]�i���� �P�Œ���v�]���v�]�l����

���Œ�Ì�]�v���� �À�Œ�“���� �}�À�o���“�š���v���� �]�•�‰�]�š�v���� �u�i���•�š���� �Ì���� �š���Z�}�P�Œ���(���� �l�}�i�]�� �Ì���� �š�}�� �]�u���i�µ�� �‰�}�•�����v�}�� �}�À�o���“�š���v�i���X��

Propisan �‰�}�•�š�µ�‰���l�� �‰�Œ�}�À�i���Œ���� �}�����À�o�i���� �•���� �Ì���� �À�Œ�]�i���u���� �u�]�Œ�}�À���v�i���� �À�}�Ì�]�o���� �‰�}�u�}���µ�� �µ�Œ�������i���� �l�}�i�]�� �•����

�•�‰���i�����v�����š���Z�}�P�Œ���(�X���W�}�•�š�µ�‰���l���‰�Œ�}�À�i���Œ�����}���µ�Z�À���������v���u�i���“�š���v�i�������Œ�Ì�]�v�����v�����š���Z�}�P�Œ���(�µ���š�����‰�Œ�������v�i����

�Œ�����l���]�i�����}�P�Œ���v�]���]�À���������l���������•�������}�•���P�v�µ���s�•���š���]���s�u���Æ�X 

�h���•�o�µ�����i�µ���l���������i�����}�P�Œ���v�]���]�À���������Œ�Ì�]�v�����v���]�•�‰�Œ���À���v���]�o�]���‰���Œ���u���š�Œ�]���v�]�•�µ�����}���Œ�}���‰�}�•�š���À�o�i���v�]���}�À�o���“�š���v�}��

�}�•�}���o�i���� �v���� �]�•�‰�]�š�v�}�u�� �u�i���•�š�µ�� �v�������� �v�]�“�š���� �µ�‰�]�•���š�]�� �µ�� �‰�}�o�i���� �‰�Œ�����À�]�����v�}�� �Ì���� �µ�‰�]�•�� �v���u�i���“�š���v����

vrijednosti odnosno Vset. 
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Ugradbena naljepnica digitalnih tahografa razlikuje se od one analognih tahografa. Na sebi 

ima podatke o dimenziji pogonskih pneumatika i konstante ''k'' kao podesivih parametra 

�š���Z�}�P�Œ���(���� ���� �À�Œ�]�i�����v�}�•�š�� �v���� �l�}�i�µ�� �i���� �‰�}�����“���v�� �}�P�Œ���v�]���]�À������ ���Œ�Ì�]�v���� �v���‰�]�•���v���� �i���� �v���� �‰�}�•�����v�}�i��

naljepnici koja se postavlja u blizini ugradbene ili digitalnog tahografa. [3] 
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3. A�v���o�]�š�]���l�]���‰�Œ�]�l���Ì���š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�Z���‰�}�����š���l�� 
 

Analiza tahografskih podataka predstavlja finalnu komponentu upotrebe tahografskih 

�µ�Œ�������i���� �µ�� ���]�o�i�µ�� �]�•�‰�µ�v�i���v�i���� �v�i�]�Z�}�À���� �µ�o�}�P���� �µ�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�}�u�� �‰�Œ�}�����•�µ�X�� ���v���o�]�Ì�}�u�� �‰�}�����š���l����

prijevoznik �]�“���]�š���À�� �À���o�]���]�v���� �Ì���‰�]�•���v���� �v���� �o�]�•�š�]���µ�� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P�� �µ�Œ�������i���� �‰�Œ�]�� �����u�µ�� �À�Œ�“�]�� �l�}�v�š�Œ�}lu 

zaposlenika i rada voznog parka. Podaci su primarno namijenjeni �}�•�]�P�µ�Œ���v�i�µ�� �‰�}�“�š�]�À���v�i����

�}���Œ�����������]���Ì���l�}�v���U���š�����‰�Œ�}�À�}�����v�i�µ���•���v�l���]�i�����µ���•�o�µ�����i�µ���v�i�]�Z�}�À�����v���‰�}�“�š�]�À���v�i���X�����v���o�]�Ì�����š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�Z��

podataka primarno osigurava kontrolirani prijevozni proces uz odgovorno p�}�v���“���v�i�����À�}�Ì��������

�l�}�i�]�� �‰�}�•�š�µ�‰���� �‰�Œ���u���� �‰�Œ�}�‰�]�•�]�u���U�� �v�}�� �•���l�µ�v�����Œ�v�}�� �u�}�Î����pridonijeti kvaliteti pojedinog 

prijevoznog procesa i cjelokupnog �Œ���������š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�}�P���]�l�]�o�]���o�}�P�]�•�š�]���l�}�P���‰�}���µ�Ì�������X���� 

 

 

Slika 19. Komponente tahografskog sustava koje �}�u�}�P�µ�����À���i�µ�����}�Z�À���š���]�����v���o�]�Ì�µ���š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�Z��
podataka 

Izvor: [3] 

���v���o�}�P�v�]�� �]�� ���]�P�]�š���o�v�]�� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�� �µ�Œ�������i�]�� �Œ���Ì�o�]���]�š�]�� �•�µ�� �µ�� �}���o�]�l�µ�� �Ì���‰�]�•���� �l�}�i���� �‰�Œ�µ�Î���i�µ�� �l���}�� �(�]�v���o�v�]��

�‰�Œ�}���µ�l�š�U���v�}���Ì���i�����v�]���l�����•�µ���]�u���À���o�]���]�v�����l�}�i�����‰�Œ�µ�Î���i�µ���Ì�������v���o�]�Ì�µ�X��Na Slika 19 prikazana je podjela 

�Œ�i���“���v�i���� �‰�Œ�]�i���v�}�•���� �‰�}�����š���l���� �v���� �µ�v�µ�š���Œ�v�i���� �l�}�i���� �•���� �•���•�š�}�i���� �}���� ���]�š�������� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�Z�� �o�]�•�š�]������

���v���o�}�P�v�}�P�� �š���Z�}�P�Œ���(���U�� �À���v�i�•�l���� �l�}�i���� �i�����v�}�•�š���À�v�}�� �‰�Œ���µ�Ì�]�u���i�µ�� �‰�}�����š�l���� �•���� �l���Œ�š�]������ �À�}�Ì������ ili 
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�]�Ì�Œ���À�v�}�� �]�Ì�� �µ�Œ�������i���� ���]�P�]�š���o�v�}�P�� �š���Z�}�P�Œ���(���U�� �š���� �u�}���]�o�v���� �l�}�i���� �•�µ�� �µ�•�š�À���Œ�]�� �v�����}�‰�µ�v���� �����Î�]���v�]�u��

�Œ�]�i���“���v�]�u���� �µ�� �•�u�]�•�o�µ�� �•�}�(�š�À���Œ�•�l���� �‰�o���š�(�}�Œ�u���� �v���� �l�}�i�}�i�� �•�µ�� �µ�� �À�Œ�o�}�� �l�Œ���š�l�}�u�� �À�Œ���u���v�•�l�}�u�� �‰���Œ�]�}���µ��

dostupni svi podaci za prikaz i daljnju obradu. [6] 

 

3.1. Analiza izlaznih podataka analognog tahografa 
 

���v���o�]�Ì�����]�Ì�o���Ì�v�]�Z���‰�}�����š���l�������v���o�}�P�v�}�P���š���Z�}�P�Œ���(�����À�Œ�“�]���•�����š���u���o�i�µ���‰�}�o�i�����Ì���‰�]�•�����l�}�i�]���•�����v���o���Ì����

�v�����š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�u���o�]�•�š�]���µ�X �W�}�o�i�����Ì���‰�]�•�����v���•�š���i�µ���‰�}�����š�l�}�u�����l�š�]�À�v�}�•�š�]���À�}�Ì�������������š�}���•�µ���‰�}�o�i�����Ì���‰�]�•����

���Œ�Ì�]�v���U�� �‰�}�o�i���� �Ì���‰�]�•���� ���l�š�]�À�v�}�•�š�]�� �À�}�Ì�������U���‰�}�o���� �Ì���‰�]�•���� �‰�Œ�]�i�������v�}�P�� �‰�µ�š���U�� �•�Œ�����]�“�v�i���� �‰�}�o�i���� �]�� �}�•�š���o�]��

���}�����š�v�]�� �Ì���‰�]�•�]�X�� �•���‰�]�•�]�� �v���•�š���o�]�� �Ì���� �À�Œ�]�i���u���� �š�Œ���i���v�i���� �š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�}�P�� �‰�Œ�}�����•���� �•�o�µ�Î���� �l���}�� �}�•�v�}�À�v�]��

tahografski podaci koji se putem softverske komponente tahografskog sustava vizualiziraju i 

���v���o�]�Ì�]�Œ���i�µ�X�����v���o�]�Ì�����š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�Z���‰�}�����š���l�����v�������o�i�����u�}�Î�����‰�}�•�o�µ�Î�]�š�]���µ�����}�v�}�“���v�i�µ���}���o�µ�l�����À���Ì���v�]�Z��

�Ì�����µ�‰�Œ���À�o�i���v�i�����À�}�Ì�v�]�u���‰���Œ�l�}�u���š�����µ���}�‰�š�]�u�]�Ì�����]�i�]���µ���]�v�l�}�À�]�š�}�•�š�]���Œ���������À�}�Ì�v�}�P��parka. [6] [3] 

 

3.1.1. Polje zapisa brzine 
 

�W�Œ�}�•�š�}�Œ���]�Ì�u�����µ�����}�v�i�����]���P�}�Œ�v�i�����À�Œ���u���v�•�l�����•�l���o�����i�����Œ�����]���o���l�“���P���}���]�š���v�i�����‰�Œ���l�Œ�]�À���v���Œ���•�š���Œ�}�u��

i oznakama vrijednosti brzina. Kada vozilo miruje, brzina je jednaka nuli a �‰�]�•������ ���Œ�Ì�]�v����

zapisuje crtu po gornjim vrhovima donje vremenske skale. Slika 20 prikazuje izgled zapisa 

���Œ�Ì�]�v�����v�������v���o�}�P�v�}�u���š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�u���o�]�•�š�]���µ�X [2] 

 

Slika 20. Zapis brzine vozila 

Izvor: Izradio autor [2] 
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3.1.2. �W�}�o�i�����Ì���‰�]�•�������l�š�]�À�v�}�•�š�]���À�}�Ì�������� 

 

Ispod donje vremenske skale nalazi se prostor zapisa aktivnosti �À�}�Ì������ (Slika 21). S 

���}�v�i���� �•�š�Œ���v���� �i�����}�u�������v�� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ�}�u�� �Ì���� �Ì���‰�]�•���‰�Œ�]�i�������v�}�P���‰�µ�š���� �À�}�Ì�]�o���X���•���‰�]�•�]�� ���l�š�]�À�v�}�•�š�]�� �À�}�Ì��������

se razlikuj kod standardnog i automatik tipa tahografa Slika 22). Standardni tip tahografa 

�Ì���‰�]�•�µ�i���� �•�À���l�µ�� �}���� �����š�]�Œ�]�� �À�Œ�•�š���� ���l�š�]�À�v�}�•�š�]�� �v���� �i�����v�µ�� �l�}�v�����v�š�Œ�]���v�µ�� �l�Œ�µ�Î�v�]���µ�X�� �E���i�À�]�“�]�� �Ì���‰�]�•��

�‰�Œ�����•�š���À�o�i���� ���l�š�]�À�v�}�•�š�]�� �À�}�Î�v�i���U�� �Ì���š�]�u�� �}�•�š���o�}�P�� �Œ�������U�� �Œ���•�‰�}�o�}�Î�]�À�}�•�š�]�U ���� �v���i�v�]�Î�]�� �‰�Œ�����•�š���À�o�i����

�}���u�}�Œ���l�‰���µ�Ì���X�� ���µ�š�}�u���š�]�l�� �š�]�‰�� �š���Z�}�P�Œ���(���� �Ì���‰�]�•�µ�i���� �Œ���Ì�o�]���]�š�]�u�� �������o�i�]�v���u���� �o�]�v�]�i���� �•�À���� �����š�]�Œ�]��

���l�š�]�À�v�}�•�š�]���v�����i�����v�}�i���l�Œ�µ�Î�v�]���]�X���E���i�������o�i�����o�]�v�]�i�����}�Ì�v�������À�����Œ���Ì���}���o�i�����À�}�Î�v�i���U���u���o�}���š���v�i�����Œ���Ì���}���o�i����

�}�•�š���o�}�P���Œ�������U���i�}�“���š���v�i�����o�]�v�]�i�����‰�Œ�����•�š���À�o�i�����Œ���Ì���}���o�i�����Œ���•�‰�}�o�}�Î�]�À�}�•�š�]���š�����v���i�š���v�i�����}���u�}�Œ�l�‰���µ�Ì�µ�X [2] 

 

Slika 21. �•���‰�]�•���Œ�����v�]�Z�����l�š�]�À�v�}�•�š�]���v�����‰�Œ�����v�i�}�i���•�š�Œ���v�]���š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P���o�]�•�š�]���� 

Izvor: [2] 
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Slika 22. Zapis ���l�š�]�À�v�}�•�š�]���À�}�Ì������ na standardnom i automatik tipu tahografa automatik 

Izvor: [2] 

 

3.1.3. P�}�o�i�����Ì���‰�]�•�����‰�Œ�]�i�������v�}�P���‰�µ�š�� 
 

�W�Œ�}�•�š�}�Œ�� �‰�Œ�]�i�������v�}�P�� �‰�µ�š�� Slika 23 vozila se nalazi ispod prostora zapisa aktivnosti 

�À�}�Ì�������X���K�u�������v���i�����•�����À�]�i�����l�Œ�µ�Î�v�]�������l�}�i�����‰�Œ�����•�š���À�o�i���i�µ���P�}�Œ�v�i�µ���]�����}�v�i�µ���P�Œ���v�]���µ���l�Œ���š���v�i�����‰�]�•��������

�‰�Œ�]�i�������v�}�P���‰�µ�š���X���<���������‰�]�•�������}�•�š���À�]���š�Œ���P���}�����i�����v�� ���}�����Œ�µ�P�����l�Œ�µ�Î�v�]�������Ì�v�����]���������i�����À�}�Ì�]�o�}���‰�Œ���“�o�}��

�‰���š���l�]�o�}�u���š���Œ���X���E���l�}�v���š�}�P�����‰�]�•�������u�]�i���v�i�����•�u�i���Œ���]���l�Œ���������•�����‰�Œ���u�����•�µ�‰�Œ�}�š�v�}�i���l�Œ�µ�Î�v�]���]�X 

 

Slika 23. �•���‰�]�•���‰�Œ�]�i�������v�}�P���‰�µ�š�� 

Izvor: Izradio autor [2] 
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3.1.4. �^�Œ�����]�“�v�i�����‰�}�o�i�� 

 

�/�•�‰�}���� �‰�}�o�i���� �Ì���‰�]�•���� �‰�Œ�]�i�������v�}�P�� �‰�µ�š���� �v���o���Ì�]�� �•���� �•�Œ�����]�“�v�i���� �‰�}�o�i���� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P���o�]�•�š�]���� 

�‰�Œ�����À�]�����v�}���Ì�����À�}�Ì�������À���Œ�µ���v�]���µ�v�}�•���•�o�i���������]�Z���‰�}�����š���l���W���]�u�����]���‰�Œ���Ì�]�u���U���o�}�l�����]�i�����v�����l�}�i�}�i���i�����o�]�•�š�]����

�µ�u���š�v�µ�š���µ���š���Z�}�P�Œ���(�U���o�}�l�����]�i�����v�����l�}�i�}�i���i�����o�]�•�š�]�����]�Ì�À�������v���]�Ì���š���Z�}�P�Œ���(���U�������š�µ�u���•�š���À�o�i���v�i�����]�������š�µ�u��

�À�������v�i���� �o�]�•�š�]�����U�� �Œ���P�]�•�š�Œ�����]�i�•�l���� �}�Ì�v���l���� �À�}�Ì�]�o���U�� �•�š���v�i���� ���Œ�}�i�����v�]�l�� �‰�Œ�]�i�������v�}�P�� �‰�µ�š���� �µ�� �š�Œ���v�µ�š�l�µ��

�•�š���À�o�i���v�i�����]���µ���š�Œ���v�µ�š�l�µ���À�������v�i�����o�]�•�š�]�������š�����v�i�]�Z�}�À�����Œ���Ì�o�]�l���X [2] 

 

 

Slika 24. �•���‰�]�•�]���µ���•�Œ�����]�“�v�i���u���‰�}�o�i�µ���š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P���o�]�•�š�]���� 

Izvor: Izradio autor [2] 

�E���l���� �‰�}�����š�l���� �À�}�Ì�������µ�‰�]�•�µ�i���� �µ�� �š�Œ���v�µ�š�l�µ�� �•�š���À�o�i���v�i���� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P���o�]�•�š�]�������µ�� �š���Z�}�P�Œ���(�U���������Œ�µ�P�����µ��

�š�Œ���v�µ�š�l�µ���v�i���P�}�À�}�P���À�������v�i���U���}���v�}�•�v�}���Ì���l�o�i�µ���]�À���v�i���X���E�� Slika 24 prikazan je opis kada i gdje se 

po�������]���µ�‰�]�•�µ�i�µ���µ���•�Œ�����]�“�v�i�����‰�}�o�i���X [2] 

3.1.5. �K�•�š���o�]���Ì���‰�]�•�]���v�����š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�u���o�]�•�š�]���µ 
 

�K�•�]�u�� �Ì���‰�]�•���� ���Œ�Ì�]�v���U�� �‰�Œ�]�i�������v�}�P�� �‰�µ�š���� �]�� ���l�š�]�À�v�}�•�š�]���À�}�Ì�������U�� �š���Z�}�P�Œ���(�� �Ì���‰�]�•�µ�i���� �}�Ì�v���l�µ�� �Ì����

�•�À���l�}�� �À�������v�i���� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P�� �o�]�•�š�]���� (Slika 25). Elektronski tahografi, osim kod starije 
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�P���v���Œ�����]�i���U���š���l�}�����Œ�����]�o�i���Î�� �]���‰�Œ���l�]�������o���l�š�Œ�]���v�}�P���v���‰���i���v�i�����š�����‰�Œ���l�]�����À���Ì�����•�����•���v�Ì�}�Œ�}�u���l�Œ���š���v�i����

�À�}�Ì�]�o���� �~�����À�������� �]�u�‰�µ�o�•���•�� �]�o�]�� �v�i���P�}�À�]�u�� �l�À���Œ�}�u�X�� �E���� ���}�v�i�]�u�� �•�o�]�l���u���� �•�µ�� �À�]���o�i�]�À�]�� �u�i���•�š�}�� �]�� �}���o�]�l��

zapisa. 

 

Slika 25. ���À�����v�����]�v�����Ìapisa kod otvaranja i �À�������v�i�����š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P �o�]�•�š�]�������]�Ì���š���Z�}�P�Œ���(�� 

Izvor: [2] 

 

Na lijevoj strani slike 25 prikazan je zapis starije generacije analognih tahografa (1311, 1314, 

1318) koji �}�Ì�v�������À���i�µ���}�š�À���Œ���v�i�����]���Ì���š�À���Œ���v�i�����š���Z�}�P�Œ���(�����š���l�}���������•�À���l�]���}�����š�Œ�]���‰�]�•���������Ì���‰�]�“�����u���o�]��

zarez na mjestu gdje se tog trenutka nalaze (oznake 1,2,3 na slici 25). Novije generacije 

analognih tahografa (1319 i 1324) ���]�o�i���Î�����•�À���l�}���À�������v�i�����š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P���o�]�•�š�]�������]�•�‰�]�•�µ�i�µ���]���š���v�l�µ��

crtu preko cijelog polja zapisa brzine (oznaka 4 na slici 25). [2] 

3.1.6. �^�š�Œ���Î�v�i�����•�š�Œ���v�����š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P���o�]�•�š�]���� 
 

Na �•�š�Œ���Î�v�i�}�i �•�š�Œ���v�]�� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P�� �o�]�•�š�]������ �v���o���Ì�]�� �•���� �Œ���•�š���Œ�� �Ì���� �Œ�µ���v�]�� �Ì���‰�]�•�� ���l�š�]�À�v�}�•�š�]�U��

�•�Œ�����]�“�v�i�����‰�}�o�i�����Ì�����µ�‰�]�•���‰�Œ�}�u�i���v�����À�}�Ì�]�o���U���}�Ì�v���l�����š�]�‰�v�}�P���}���}���Œ���v�i�����š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P���o�]�•�š�]�����U�����Œ�}�i���À�] 

tipnih �}���}���Œ���v�i���� �š���Z�}�P�Œ���(���� �Ì���� �l�}�i���� �i���� �o�]�•�š�]���� �}���P�}�À���Œ���i�µ���]�� �]�� �u�i���Œ�v�]�� �}�‰�•���P�� �Ì���� �l�}�i�]�� �i���� �o�]�•�š�]����

�‰�Œ�����À�]�����v�X 

�s�}�Ì�������Œ�µ���v�}���µ�‰�]�•�µ�i�������l�š�]�À�v�}�•�š�]���µ���v���l�}�o�]�l�}���•�o�µ�����i���W 

1. �l�������� �i���� �À�}�Ì������ �µ�����o�i���v�� �}���� �À�}�Ì�]�o���� �]���v���� �u�}�Î���� �l�}�Œ�]�•�š�]�š�]�� �š���Z�}�P�Œ���(�� �Ì���� ���]�o�i���Î���v�i���� �•�À�}�i�]�Z��

aktivnosti 

2. �l���������i�����o�]�•�š�]�����v���}���P�}�À���Œ���i�µ���]���Ì�����š���Z�}�P�Œ���(���µ�����Œ�µ�P�}�u���À�}�Ì�]�o�µ 

3. kada je tahograf pokvaren 
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�E�����•�š�Œ���Î�v�i�}�i���•�š�Œ���v�]���š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P���o�]�•�š�]�������~Slika 26) se �v���o���Ì�]���•�Œ�����]�“�v�i�����‰�}�o�i�����l�}�i�����•�����Œ�Î�]���‰�Œ�}�•�š�}�Œ��

za unos podataka o tri promjene vozila za vrijeme radne smjene. �s�}�Ì������ �u�}�Î���� �µ�‰�]�•�]�À���š�]��

�‰�}�����š�l�����•���u�}���v�������À�����•���P�u���v�š�����•�š�Œ���Î�v�i�����•�š�Œ���v�����š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P���o�]�•�š�]����: 

1. �Z���•�š���Œ���Ì�����Œ�µ���v�]���µ�v�}�•�����l�š�]�À�v�}�•�š�] 

2. �^�Œ�����]�“�v�i�����‰�}�o�i�����Ì�����µ�v�}�•���‰�}�����š���l�����}���‰�Œ�]�i���o���Ì�µ���v�������Œ�µ�P�}���À�}�Ì�]�o�} [2] 

 

 

Slika 26. �^�š�Œ���Î�v�i�����•�š�Œ���v�����š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P���o�]�•�š�]���� 

Izvor: Izradio autor [2] 

 

�<���������‰�Œ�}�u�]�i���v�]���À�}�Ì�]�o�}���]���µ�‰�]�“�����‰�}�����š�l�����v�����•�š�Œ���Î�v�i�µ���•�š�Œ���v�µ���o�]�•�š�]�����U���À�}�Ì�������������P�����•�š���À�]�š�]���µ���š���Z�}�P�Œ���(��

�µ�� �v�}�À�}�u�� �À�}�Ì�]�o�µ�� ���l�}�� �i���� �}���P�}�À���Œ���i�µ���]�� �Ì���� �š���i�� �š�]�‰�� �š���Z�}�P�Œ���(���� �š���� �v���•�š���À�]�š�]�� �l�}�Œ�]�•�š�]�š�]�� �š���Z�}�P�Œ���(�� �Ì����

���]�o�i���Î���v�i�����•�À�}�i�]�Z�����l�š�]�À�v�}�•�š�]�X�� 

�h�l�}�o�]�l�}���v�]�i�����}���P�}�À���Œ���i�µ���]�U���À�}�Ì�������������µ���š���Z�}�P�Œ���(���•�š���À�]�š�]���}���P�}�À���Œ���i�µ���]���o�]�•�š�]�����]���v���•�š���À�]�š�]�����]�o�i���Î�]�š�]���v����

�v�}�À�}�u�� �o�]�•�š�]���µ�� �•�À�}�i���� ���l�š�]�À�v�}�•�š�]�� �l�}�Œ�]�•�š�����]�� �š���Z�}�P�Œ���(�X�� �<�������� �Ì���À�Œ�“�]�� �•���� �•�u�i���v�}�u�� �š���� �Ì���l�o�i�µ���]�� �o�]�•�š�]���U��

�À�}�Ì������ �i���� �}���À���Ì���v�� �•�‰���i���o�]���}�u�� �•�‰�}�i�]�š�]�� �l�}�Œ�]�“�š���v���� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l���� �o�]�•�š�]�����X�� ���o�š���Œ�v���š�]�À�v�}�U�� �À�}�Ì������ �u�}�Î����

�Œ�µ���v�}���µ�‰�]�•���š�]���•�À�}�i�������l�š�]�À�v�}�•�š�]���v�����‰�Œ�À�}�u���o�]�•�š�]���µ���]���š���������v�����u�}�Œ�������µ�À���š�]�����Œ�µ�P�]���o�]�•�š�]���X�� 
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�K�Ì�v���l���� �š�]�‰�v�]�Z�� �}���}���Œ���v�i���� �š���Z�}�P�Œ���(���� �Ì���� �l�}�i���� �i���� �o�]�•�š�]���� �‰�Œ�����À�]�����v�� ���]�}�� �•�µ�� �•�����Œ�Î���i���� �v���� �•�š�Œ���Î�v�i�}�i��

�•�š�Œ���v�]�� �o�]�•�š�]�����X�� �^�o�µ�Î���� �l���l�}�� ���]�� �•���� �‰�}�µ�Ì�����v�}�� �µ�•�š���v�}�À�]�o�}�� �}���P�}�À���Œ���� �o�]�� �o�]�•�š�]���� �š���Z�}�P�Œ���(�µ�X�� �W�Œ�À�}�� �i����

�‰�}�š�Œ�����v�}�� �‰�Œ�}�À�i���Œ�]�š�]�� �}���P�}�À���Œ���� �o�]�� �u�i���Œ�v�]�� �}�‰�•���P�� �o�]�•�š�]������ �š���Z�}�P�Œ���(�µ�U�� �Ì���š�]�u�� �v���� �š���Z�}�P�Œ���(�µ�� �‰�Œ�}���]�š���š�]��

���Œ�}�i���š�]�‰�v�}�P���}���}���Œ���v�i�����š�����v�����•�š�Œ���Î�v�i�}�i���•�š�Œ���v�] �o�]�•�š�]�������‰�Œ�}�v�����]���������o�]���i�����š���i�����Œ�}�i���v���À�������v�X 

�<�}�Œ�]�“�š���v�i�� �v���}���P�}�À���Œ���i�µ���]�Z�� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�Z�� �o�]�•�š�]������ �i�����‰�Œ���l�Œ�“���i sto�P���� �•���� �‰�Œ���‰�}�Œ�µ������ ������ �•���� �µ�À�]�i���l��

�}�����À�]���‰�Œ�}�À�i���Œ�����À�Œ�•�š�����o�]�•�š�]�������‰�Œ�]�i�����l�}�Œ�]�“�š���v�i�����]�•�š�]�Z���]�o�]���������•�����‰�}�•���À�i���š�µ�i�����µ���}�À�o���“�š���v�}�i���Œ�����]�}�v�]���]���Ì����

tahografe.  [2] 

3.2. Analiza izlaznih podataka digitalnog tahografa 
 

Digitalni tahograf podrazumijeva, jednako kao i analogni, cijeli sustav koji se sastoji od 

���]�P�]�š���o�v�}�P�� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P�� �µ�Œ�������i���U�� �l�������o���� �]�� �•���v�Ì�}�Œ���� �l�Œ���š���v�i���� �À�}�Ì�]�o���X�� �^�À���l�]�� �•���v�Ì�}�Œ�� �l�Œ���š���v�i����

vozila, kao i kod zadnje generacije analognog tahografa, osim podataka o realnom vremenu 

�}�� �l�Œ���š���v�i�µ�� �À�}�Ì�]�o�����µ���µ�Œ�������i�� �“���o�i���� �]�� �i�����]�v�•�š�À���v�����‰�}�����š�l�����}�� �•�����]�X���d���u���o�i���u���š�]�Z�� �‰�}�����š���l���� �µ�Œ�������i��

�‰�Œ�}�À�i���Œ���À���� ������ �o�]�� �i���� �•���v�Ì�}�Œ�� �u�}�Î������ �‰�Œ�}�u�]�i���v�i���v�� �]�� �µ�l�}�o�]�l�}�� �i���•�š�U�� �i���À�o�i���� �‰�}�P�Œ���“�l�µ�X�� �W�}�•�o�i�����]���v�}�U��

�À�}�Ì�������v�����u�}�Î�����•���u���‰�Œ�}�u�]�i���v�]�š�]���•���v�Ì�}�Œ���µ���•�o�µ�����i�µ���l�À���Œ�����À�������š���i �l�À���Œ���u�}�Œ�����‰�Œ�]�i���À�]�š�]���µ���}�À�o���“�š���v�}�i��

radionici. 

 

Slika 27. Slika prikaza digitalnog tahografskog sustava 

Izvor: Izradio autor [7] 
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�K�•�v�}�À�v�����Ì�v�������i�l�������]�P�]�š���o�v�}�P���š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P���•�µ�•�š���À�� Slika 27): 

 �µ�Œ�������i���µ�P�Œ�������v���µ���À�}�Ì�]�o�}���]�u�����•�À�����(�µ�v�l���]�}�v���o�v�}�•�š�]���l���}�����v���o�}�P�v�]���š���Z�}�P�Œ���(���š�������}�����š�v�}���µ��

�•�À�}�i�µ�� �u���u�}�Œ�]�i�µ�� �Ì���‰�]�•�µ�i���� �•�À���� �“�š�}�� �•���� ���}�P�������o�}�� �•�� �À�}�Ì�]�o�}�u��(tko upravlja vozilom, 

���l�š�]�À�v�}�•�š�]���À�}�Ì�������U�����}�P�������i�]���]���P�Œ���“�l���U���‰�Œ���l�}�Œ�������v�i�������Œ�Ì�]�v���U���]�š���X�• 

 �•�À���l�]�� �À�}�Ì������ �]�u���� �•�À�}�i�µ�� �u���u�}�Œ�]�i�•�l�µ�� �l���Œ�š�]���µ�� �µ�� �l�}�i�µ�� �š���Z�}�P�Œ���(�� �µ�‰�]�•�µ�i���� ���l�š�]�À�v�}�•�š�]�U�� �À�}�Ì�]�o�}�� �]��

�š���Z�}�P�Œ���(�� �µ�� �l�}�i���u�� �i���� �l���Œ�š�]������ ���]�o���� �µ�u���š�v�µ�š���U�����}�P�������i���� �]�� �P�Œ���“�l���� �l�}�i���� �•�µ�� �•�������}�P�������o���� �Ìa 

vrijeme dok je kartica bila umetnuta u tahograf 

 �}�•�]�u�� �À�}�Ì�����l���� �‰�}�•�š�}�i���� �i�}�“�� �š�Œ�]�� �À�Œ�•�š���� �l���Œ�š�]�����W�� �Œ�����]�}�v�]���l���U�� �v�����Ì�}�Œ�v���� �]�� �l���Œ�š�]������ �À�o���•�v�]�l����

vozila (prijevoznika, poslodavca) 

 �Ì���“�š�]�š���� �‰�}�����š���l���� �i���� �}�•�]�P�µ�Œ���v���� ���o���l�š�Œ�}�v�•�l�]�u�� �‰�}�š�‰�]�•�}�u�X�� �^�À���l���� ���Œ�Î���À���� �l�}�i���� �µ�À�}���]��

digitalne t���Z�}�P�Œ���(�������}���]�À�����•�À�}�i���v�����]�}�v���o�v�]���l�o�i�µ�����Ì�����]�Ì�Œ�����µ�����o���l�š�Œ�}�v�•�l�}�P���‰�}�š�‰�]�•���X���W�}�š�‰�]�•��

�•�o�µ�Î�]�� �Ì���� �µ�‰�]�•�� �]�� �u�]�i���v�i���v�i���� �•�����Œ�Î���i���� �u���u�}�Œ�]�i�•�l�]�Z�� �l���Œ�š�]������ �l�}�i���� ���Œ�Î���À���� �]�Ì�����i���X�� �d���Z�}�P�Œ���(��

�•�����Œ�Î�]�� �µ�v�]�À���Œ�Ì���o�v�]�� �l�o�i�µ���� �l�}�i�]�� �u�µ�� �}�u�}�P�µ�����À���� �]�•�‰�Œ���À���v�� �µ�‰�]�•�� �]�� �u�]�i���v�i���v�i���� �•�����Œ�Î���i���� �µ��

memorijskoj kartici 

 �µ�Œ�������i�� �µ�� �À�}�Ì�]�o�µ�� �}�u�}�P�µ�����À���� �v���l�v�����v�]�� �µ�‰�]�•�� ���l�š�]�À�v�}�•�š�]�� �v���� �l���Œ�š�]���µ�� �Ì���� �À�Œ�]�i���u���� �l�������� �i����

kartica bila izvan tahografa 

 �“�š���u�‰�������i�����•���•�š���À�v�]�����]�}���š���Z�}�P�Œ���(�����]���}�u�}�P�µ�����À�����}���Œ�������v�����]�•�‰�]�•�����]�Ì���u���u�}�Œ�]�i�����µ�Œ�������i�����]��

�u���u�}�Œ�]�i�•�l�����l���Œ�š�]�������À�}�Ì������ 

 kapacitet memorije digitalnog tahografa je dimenzioniran da se pohranjeni podaci 

�Ì�����Œ�Î�����µ���v�i���u�µ���v���i�u���v�i�����ï�ò�ñ�������v�� [7] [6] 

Vrijeme po kojem digitalni tahograf sve zapisuje je tako zvano UTC vrijeme. Zemlja je 

podijeljena u vremenske zone i UTC vrijeme predstavlja univerzalno nepromjenjivo vrijeme 

nultog meridijana. �K�•�]�u�� �“�š�}��zapisuje podatke po referentnom UTC vremenu, digitalni 

�š���Z�}�P�Œ���(�� �š���l�}�����Œ�� �µ�� �•�À�]�u�� �]�•�‰�]�•�]�u���� �‰�}�l���Ì�µ�i���� �À�Œ�]�i���u���� �‰�}�� �h�d���� �À�Œ���u���v�µ�� �š���l�}�� ������ ���]�š���v�i���� �]�•�‰�]�•���� �]��

analiza �‰�}�����š���l���� �]�Ì�� �l���Œ�š�]������ �À�}�Ì�������� �]�� �u���u�}�Œ�]�i���� �š���Z�}�P�Œ���(���� �Ì���Z�š�i���À���� �‰�Œ���Œ�����µ�v���À���v�i���� �]�Ì�� �h�d���� �µ��

�o�}�l���o�v�}���À�Œ�]�i���u���X���<�}�������]�P�]�š���o�v�}�P���š���Z�}�P�Œ���(�����À�}�Ì�������v�����u�}�Î�����v���u�i���“�š���š�]���š�}���v�}���À�Œ�]�i���u�����l���}���“�š�}���i����

�š�}���•�o�µ�����i���l�}�������v���o�}�P�v�}�P���š���Z�}�P�Œ���(���X�����}�‰�µ�“�š���v�����l�}�Œ���l���]�i�����i�����À�Œ���u���v�•�l�]���‰���Œ�]�}�����}�����i�����v�� minute 

���v���À�v�}�X���s�}�Ì�������u�}�Î�����]���u�}�Œ�����v���u�i���“�š���š�]���o�}�l���o�v�}���À�Œ�]�i���u�����v�������]�P�]�š���o�v�}�u���š���Z�}�P�Œ���(�µ���µ���}�À�]�•�v�}�•�š�]���}��

vremenskoj zoni u kojoj se nalazi te kod prelaska s ljetnog na zimsko i sa zimskog na ljetno 

�Œ�����µ�v���v�i�����À�Œ���u���v���X [4] 
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Digitalni ta�Z�}�P�Œ���(�� �}�u�}�P�µ�����À�� ispise pojedinih podataka iz svoje memorije ili umetnute 

�l���Œ�š�]������ �À�}�Ì�������X �W�}�•�š�}�i�]�� �ò�� �À�Œ�•�š���� �}�����À���Ì�v�]�Z�� �]�•�‰�]�•���� ���]�P�]�š���o�v�]�Z�� �š���Z�}�P�Œ���(���X�� �W�}�i�����]�v�]�� �‰�Œ�}�]�Ì�À�}�������]��

�•�À�}�i�]�u�� ���]�P�]�š���o�v�]�u�� �š���Z�}�P�Œ���(�]�u���� �]�Ì�� �l�}�u���Œ���]�i���o�v�]�Z�� �Œ���Ì�o�}�P���� �}�u�}�P�µ������ ���}�����š�v���� �]�Ì�o���Ì�v���� �‰�}�����š�l����

pop�µ�š���‰�Œ�}�(�]�o�����}�l�Œ���š���i�����u�}�š�}�Œ���U���‰�Œ�}�(�]�o�������Œ�Ì�]�v�����l�Œ���š���v�i�����À�}�Ì�]�o���U���P�Œ���(�]���l�}�P���]�•�‰�]�•�����Œ�����v�}�P���À�Œ���u���v����

�]���}���u�}�Œ�����À�}�Ì�������U���]�š���X���}�•�v�}�À�v�]���]�•�‰�]�•�]�����]�P�]�š���o�v�}�P���š���Z�}�P�Œ���(�����•�����Œ�Î���������š�]�Œ�] vrste ispisa iz memorije 

���]�P�]�š���o�v�}�P���š���Z�}�P�Œ���(�����]�����À�]�i�����À�Œ�•�š�����]�Ì���À�}�Ì�����l�����l���Œ�š�]�����X 

Iz memorije �š���Z�}�P�Œ���(�����u�}�P�µ�������i�����v���‰�Œ���À�]�š�]���•�o�]�i�������������]�•�‰�]�•���W 

 �]�•�‰�]�•�����l�š�]�À�v�}�•�š�]���À�}�Ì���������µ��posljednjih 24 sata zapisanih u digitalnom tahografu, 

 ���}�P�������i�]���]���P�Œ���“�l���U 

 �‰�Œ���l�}�Œ�������v�i�������Œ�Ì�]�v�� 

 �š���Z�v�]���l�]���‰�}�������]�X 

�/�Ì���l�Œ���š�]�������À�}�Ì���������u�}�P�µ�������i�������}���]�š�]���•�o�]�i�������������]�•�‰�]�•���W 

 ispis aktivnosti �À�}�Ì���������µ���‰�}�•�o�i�����v�i�����î�ð���•���š�� 

 ���}�P�������i�]���]���P�Œ���“�l�����v�����l���Œ�š�]���]�X [3] 

 

I�•�‰�]�•�]�����l�š�]�À�v�}�•�š�]���]�Ì���u���u�}�Œ�]�i�����š���Z�}�P�Œ���(�����]�o�]���l���Œ�š�]�������À�}�Ì���������µ�À�]�i���l���À�Œ�]�i���������µ���À�Œ���u���v�•�l�}�u���‰���Œ�]�}���µ��

od 00 �t �î�ð�� �Z�U�� ���� �À�Œ�]�i���u���� �i���� �]�•�l���Ì���v�}�� �‰�}�� �h�d���� �À�Œ���u���v�µ�X�� �s�}�Ì������ �i���� �}�����À���Ì���v�� �Àoditi evidenciju 

�Œ�������� �]�� �}���u�}�Œ���� �]�� �µ�� �•�o�µ�����i�µ�� �}�“�š�������v�i���� �]�o�]�� �P�µ���]�š�l���� �À�}�Ì�����l���� �l���Œ�š�]�����X�� �s�}�Ì������ �]�u���� �}���À���Ì�µ�� �]�•�‰�Œ���À�v�}��

unositi odabir aktivnosti u memoriju tahografa tijekom svog radnog dana iz koje na kraju 

�Œ�����v�}�P���]�Ì�À�Œ�“���À�����]�•�‰�]�•�������l�š�]�À�v�}�•�š�]���Ì�����‰�Œ�}�š���l�o�����î�ð���•���š���X���/�•�‰�]�•�����i�����}���À���Ì���v�����µ�À���š�]���]���]�u���š�]���µ�Ì���•���������µ��

�•�À���l�}�u���š�Œ���v�µ�š�l�µ���l���}�����]�}�����À�]�����v���]�i�����]�Ì���‰�}�•�o�i�����v�i�]�Z���î�ô�������v���X���<���������š���i���À�Œ���u���v�•�l�]���‰���Œ�]�}�����‰�Œ�}������

�À�}�Ì�������‰�Œ�������i����evidenciju �‰�}�•�o�}�����À���µ���l�}�i�]���]�•�š�µ���u�}�Œ�������Œ�Z�]�À�]�Œ���š�]���]�����µ�À���š�]���î���P�}���]�v���X��[2] 
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Slika 28. Podaci digitalnog tahografa zapisani na termo papiru 

Izvor: Izradio autor [3] 

Podaci dobiveni iz digitalnog tahografa nalaze se na termo-papiru. Slika 28 prikazuje 

�š���Z�}�P�Œ���(�•�l���� �‰�}�����š�l���� �l�}�i�]�� �•���� �v���o���Ì���� �v���� �]�•�‰�]�•�µ�� ���]�P�]�š���o�v�}�P�� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P�� �o�]�•�š�]�����X Termo-papir je 

�š���Z�v�}�o�}�P�]�i���� �l�}�i���� �•���� �v���i�����“������ �l�}�Œ�]�•�š�]�� �Ì���� �]�•�‰�]�•�� �‰�}�š�À�Œ������ �v���‰�o���š���� �l�Œ�����]�š�v�]�u�� �l���Œ�š�]�����u���X��

�<���Œ���l�š���Œ�]�•�š�]�l���� �Ì���‰�]�•���� �v���� �š���l�À�}�u�� �‰���‰�]�Œ�µ�� �i���•�š�� ������ �À�Œ�o�}�� ���Œ�Ì�}�� �]�Ì���o�]�i�����]�� �i���Œ�� �i���� �‰�}���o�}�Î���v�� �š�}�‰�o�]�v�]�� �]��

�]�Ì�Œ���À�v�}�u�� �•�µ�v�����À�}�u�� �•�À�]�i���š�o�µ�X�� �W�}�•�š�}�i���v�}�•�š�� �š���� �À�Œ�•�š���� �]�•�‰�]�•���� �}�À�]�•�]�� �}�� �lvaliteti papira, a ne o 

�‰�Œ�]�v�š���Œ�µ�� �]�•�š�}�P�X�� �W�}�“�š�}�� �]�•�‰�]�•�]�� �u�}�Œ���i�µ�� ���]�š�]�� ���]�š�o�i�]�À�]�� �µ�� �À�Œ���u���v�•�l�}�u�� �Œ���Ì���}���o�i�µ�� �}���� ���À�]�i���� �P�}���]�v���� �µ��

�l�}�i���u�� �i���� �‰�}�•�o�}�����À������ �Ì���l�}�v�•�l�]�� �}���À���Ì���v�� ���Œ�Î���š�]�� ���À�]�����v���]�i�µ�� �U�� �À�Œ�o�}�� �i���� �À���Î�v�}�� �l�}�Œ�]�•�š�]�š�]�� �l�À���o�]�š���š���v��

termo-�‰���‰�]�Œ���Ì�������]�P�]�š���o�v�����š���Z�}�P�Œ���(���X���W�Œ���‰�}�Œ�µ���o�i�]�À�} je u tu svrhu koristiti originalni termo-papir 

�‰�Œ�}�]�Ì�À�}�����������š���Z�}�P�Œ���(���X�� 
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Najnovije �Œ�i���“���v�i�� za dohvat tahografskih podatka digitalnog tahografa je DLD (Remote 

Download Device�•�� �µ�� �l�}�i���u�� �•���� �P�µ���]�� �‰�}�š�Œ�������� �Ì���� �(�]�Ì�]���l�]�u�� �‰�}�������]�u���� �]�� �µ���Œ�Ì���À���� �‰�Œ�}�����•��

vizualizacije i analize dobivenih podatka. DLD je jednostavno �Œ�i���“���v�i�� prijenosa podatka iz 

�u���u�}�Œ�]�i���� �]�� �l���Œ�š�]������ �À�}�Ì�������� �����Î�]���v�}�u�� �À���Ì�}�u�X�� �d�]�u�� �‰�Œ�}�����•�}�u�� �‰�Œ�]�i���v�}�•���� �µ�‰�Œ���À�o�i���� �µ�����o�i���v�]��

korisnik bez potr���������Ì�����(�]�Ì�]���l�]�u�����}�Z�À���š�}�u���l���Œ�š�]�������‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]�l�����l�}�i����ne mora biti utaknuta u 

���]�P�]�š���o�v�]���š���Z�}�P�Œ���(���µ���š�Œ���v�µ�š�l�µ�����}�Z�À���š���X�����}�Z�À�������v�]���‰�}�������]���u�}�P�µ���•�����‰�Œ���u�����Ì���l�}�v�•�l�]�u���Œ�}�l�}�À�]�u����

�‰�Œ�]�i���v�}�•�����}���]�š���š�]���]���‰�Œ���v�]�i���š�]�����]�Œ���l�š�v�}���µ���d�/�^�����Œ�Z�]�À�µ�X�� 

 

 

Slika 29. DLD Short Range 

Izvor: izradio autor [3] 

 

�<���}�� �“�š�}�� �]�u���� �P�}�À�}�Œ�]�U�� ���>���� �^�Z�}�Œ�š�� �Z���v�P�� (Slika 29) �}�u�}�P�µ�����À���� �‰�Œ�]�i���v�}�•�� �‰�}�����š���l���� �v���� �l�Œ�����}�i��

�µ�����o�i���v�}�•�š�]�� �‰�µ�š���u�� �o�}�l���o�v���� �u�Œ���Î���� �~�t�>���E-a) u krugu voznog parka. Prijenos podataka je 

�‰�}�•�À���������•�‰�o���š���v���i���Œ���•�����}���À�]�i�����‰�Œ���l�}���‰�}�•�š�}�i���������u�Œ���Î�����‰�}���µ�Ì�������X 
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Slika 30. DLD Wide Range 

Izvor: Izradio autor [3] 

 

DLD Wide Range (Slika 30) �}�u�}�P�µ�����À���� �‰�Œ�]�i���v�}�•�� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�Z�� �‰�}�����š���l���� �•���� �l���Œ�š�]������ �À�}�Ì�������� �µ��

ured putem GPRS-�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ�����]�i���o�������µ�Œ�}�‰���X���<�}�����}�À�}�P���•�µ�•�š���À�����‰�}�������]���•�����‰�Œ���v�}�•�����v�����•���Œ�À���Œ��

�‰�Œ���l�}�� �u�}���]�o�v���� �u�Œ���Î���� �š���� �•�µ�� �µ�� �� �Ì���“�š�]�����v�}�u �u�}���µ�•�µ�� �µ�À�]�i���l�� ���}�•�š�µ�‰�v�]�� �Ì���� �‰�Œ���P�o������ �‰�}���µ�Ì�����µ�X��

�W�}�u�}���µ�� �}�À���� �š���Z�v�}�o�}�P�]�i���� �‰�Œ�]�i���v�}�•���� �‰�}�����š�l���� �}���]�š���À���v�i���� �u���u�}�Œ�]�i���� �]�� �l���Œ�š�]������ �À�}�Ì�������� �u�}�Î����

uslijediti sa bilo kojeg mjesta u svakom trenutku. 
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4. �<�o�i�µ���v�]���‰�}�l���Ì���š���o�i�]���‰���Œ�(�}�Œ�u���v�•�]���À�}�Ì�v�}�P���‰���Œ�l���������•�š�}�À�v�]�Z���š���Œ���š�v�]�Z��
vozila 

 

�W�}�i���u�� �À�}�Ì�v�}�P�� �‰���Œ�l���� �}�Ì�v�������À�� skup svih transportnih sredstava �}���Œ����enog poslovnog 

subjekta koji je  formiran, odnosno ustrojen prema organizacijskim i teritorijalnim 

potrebama tvrtke. Vozni park sastoji se od motornih vozi�o�����]���‰�Œ�]�l�o�i�µ���v�]�Z���À�}�Ì�]�o�����•�����}���Œ����enim 

�š���Z�v�]���l�}-eksploatacijskim karakteristikama. �W�}���š���Z�v�]���l�}-eksploatacijskim karakteristikama 

podrazumijevaju se dimenzije vozila, razmak osovina, ���]�v���u�]���l���� �•�À�}�i�•�š�À���� �À�}�Ì�]�o���U�� �u���•����

praznog vozila, korisna nosivost vozila, zapremnina teretnog prostora, ekono�u�]���v�}�•�š���]���•�o�]���v�}�X��

Ukoliko je vozni park sastavljen od vozila iste marke i tipa, onda je to homogeni vozni park sa 

�]�•�š�]�u�� �š���Z�v�]���l�}-eksploatacijskim karakteristikama. T���l���À�� �•�o�µ�����i�� �•���� �µ�� �‰�Œ���l�•�]�� �Œ�]�i���š�l�}��pojavljuje. 

�s�}�Ì�v�]���‰���Œ�l���i�����v���i�����“�������Z���š���Œ�}�P���v�����•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ���U���}��nosno sastavljen je od vozila �Œ���Ì�o�]���]�š�]�Z���u���Œ�l�]���]��

�š�]�‰�}�À���� �“�š�}�� �Ì�v�����]�� ������ �À�}�Ì�]�o���� �]�u���i�µ�� �Œ���Ì�o�]���]�š���� �š���Z�v�]���l�}-eksploatacijske karakteristike. Sastav 

�À�}�Ì�v�}�P�� �‰���Œ�l���� �•���� �}���Ì�]�Œ�}�u�� �v���� �v�i���P�}�À�µ�� �À���o�]���]�v�µ�U�� �}���v�}�•�v�}�� ���Œ�}�i�� �š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�]�Z�� �i�����]�v�]������ �l�}�i�]�u����

�‰�}���µ�Ì���������Œ���•�‰�}�o���Î���U���u�}�Î�������]�š�]: 

�{ mali vozni park - do 20 vozila, 

�{ srednji - 20 - 99 vozila, 

�{ veliki 100 �t 499 vozila, 

�{ veoma veliki vozni park - preko 500 vozila. [12] 

�d�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�]�� �‰�Œ�}�����•�� �‰�Œ�����•�š���À�o�i���� �‰�Œ�}�����•�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �š���� �µ�l�o�i�µ���µ�i���� �•�À���� �‰�Œ�]�‰�Œ���u�v���� �]�� �Ì���À�Œ�“�v����

operacije, odnosno pripremu robe, prijem, utovar, prijevoz, istovar i predaju robe. 

�d�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�]���‰�Œ�}�����•���}���µ�Z�À���������]���µ�‰�µ���]�À���v�i�����À�}�Ì�]�o�����v�����u�i���•�š�}���µ�š�}�À���Œ�����Œ�}�����X�� 

�W�}�š�‰�µ�v�]�����]�l�o�µ�•���š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�}�P���‰�Œ�}�����•�����}���µ�Z�À�������W�� 

�{ �µ�‰�µ���]�À���v�i�����À�}�Ì�]�o�����v�����u�i���•�š�}���µ�š�}�À���Œ�����Œ�}������ 

�{ prijem i utovar robe  

�{ prijevoz robe  

�{ istovar i predaja robe  

�W�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]���‰�µ�š�������(�]�v�]�Œ�����•�����l���}���}�������Œ���v�]���]���À�}�Ì�����µ���‰�Œ�}�‰�]�•���v�]���‰�Œ���À�������l�Œ���š���v�i�����À�}�Ì�]�o�����‰�Œ�]���]�Ì�À�Œ�“���v�i�µ��

�‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����]�Ì�u�����µ�����À�����u�i���•�š���X���K�������Œ���v�]���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]���‰�µ�š���‰�}���‰�Œ���À�]�o�µ���u�}�Œ�������]�š�]���v���i���}�o�i�]���]���v���i�l�Œ�����]�X 

Performanse voznog parka ne diktiraju samo vozila, te njihove karakteristike prema kojima 
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�}�•�š�À���Œ�µ�i�µ�� �•�À�}�i�µ�� �v���u�i���v�µ�� �]�� �Ì�����}�À�}�o�i���À���i�µ�� �}���Œ�������v�µ�� �‰�}�š�Œ���Î�v�i�µ�� �Ì���� �š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�}�u�� �µ�•�o�µ�P�}�u�X����

�^�o�i���������]�� �l�o�i�µ�����v�� ���]�u�����v�]�l�� �µ��performansama �À�}�Ì�v�}�P���‰���Œ�l���� ���]�v�]���o�i�µ���•�l�]�� �(���l�š�}�Œ���l�}�i�]�� ���(���l�š�]�À�v�}�u��

raspodjelom radnih vremena radnika obavlj���� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�µ�� �µ�•�o�µ�P�µ�� �µ�� �v���i�l�Œ�������u�� �u�}�P�µ�����u��

vremenu na kvalitetan �]���•�]�P�µ�Œ���v���v�����]�v�U���‰�Œ���u����uvjetima �‰�}�š�Œ���Î�v�i���X��[8] 

 

 

Slika 31. ���]�u�����v�]���]���µ�š�i�������i�����v�����‰���Œ�(�}�Œ�u���v�•�����À�}�Ì�v�}�P���‰���Œ�l���������•�š�}�À�v�]�Z���š���Œ���š�v�]�Z���À�}�Ì�]�o�� 

Izvor: Izradio autor [9] 

Na Slika 31 vidljiv je �u�����µ�}���v�}�•�� ���]�u�����v�]�l���� �]�� �À�}�Ì�v�}�P�� �‰���Œ�l���� �l�}�i�]�� �Œ���Ì�µ�o�š�]�Œ���� �‰�Œ�}���µ�l�š�]�À�v�]�u��

�]�•�l�}�Œ�]�“�š���v�i���u�� �Œ���•�µ�Œ�•���� �À�}�Ì�v�}�P�� �‰���Œ�l���� �]�� ���(���l�š�]�À�v�]�u�� �}�����À�o�i���v�i���u�� �š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�}�P�� �‰�Œ�}�����•���� �‰�Œ���u����

�‰�}�š�Œ���Î�v�i�]�X 

Kako bi dobio pomni�i�]�� �µ�À�]���� �µ�� �•�À���� ���]�u�����v�]�l���� �š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�}�P�� �‰�Œ�}�����•���� �v�µ�Î�v�}�� �i�� prikupljanje 

informacija sa prijevoznog sredstva kao temeljnog izvora podataka �l�}�i�]���‰�Œ�µ�Î�� detaljan uvid u 

sve aktivnosti. �h�À�}�����v�i���u�� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P�� �µ�Œ�������i���� �}�•�š�À���Œ�µ�i���� �•����informacijski sustav kojim se 

�u�}�Î���� �}�•�š�À���Œ�]�š�]�� �µ�À�]���� �µ�� �‰�Œ�}���µ�l�š�]�À�v�}�•�š�� �À�}�Ì�v�}�P�� �‰���Œ�l���� �]�� �‰�}�•�š�]���]�� �}�‰�š�]�u�]�Ì�����]�i���� ���]�u�����v�]�l����

�š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�}�P���‰�Œ�}�����•�����]���‰�Œ�}�]�Ì�À�}���v�}�•�š�]���À�}�Ì�v�}�P���‰���Œ�l�����‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�}�P���‰�}���µ�Ì�������X���Ksnovni ���]�u�����v�]���]��

upravljanja voznim parkom �•�µ�� �‰�}�Ì�v���À���v�i���� �‰�}�š�Œ���Înje za transportnim uslugama na temelju 

koje�P�� �i���� �u�}�P�µ������ �‰�o���v�]�Œ���v�i���� �š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�]�Z�� �‰�Œ�}�����•���U�� �µ�‰�Œ���À�o�i���v�i���� �Œ�����}�u�� �À�}�Ì�]�o���� �š���� �µ�‰�Œ���À�o�i���v�i����

radnim vremenima mobilnih radnika. [2] 
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�W�}�Ì�v���À���v�i���� �v�]�À�}���� ���]�u�����v�]�l���� ���l�•�‰�o�}���š�����]�i���� �š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�]�Z�� �•�Œ�����•�š���À���� �}�u�}�P�µ�����À���� �}���Œ�����]�À���v�i����

nivoa �‰�Œ�}���µ�l�š�]�À�v�}�•�š�]�� �Œ�������� �]�•�š�]�Z�� �]�� �µ�š�À�Œ���]�À���v�i���� �‰�}�š�Œ�����v�]�Z�� �l���‰�����]�š���š���� �Ì���� �‰�Œ���À�}�À�Œ���u���v�}��

�]�Ì�À�Œ�“���À���v�i���� �š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�]�Z�� �Ì���Z�š�i���À���� �l�o�]�i���v���š���X�� �W�}�Ì�v���À���v�i���� �v�]�À�}���� ���]�u�����v�]�l���� ���l�•�‰�o�}���š�����]�i���� �]��

�v�i�]�Z�}�À�}�P���µ�š�i�������i�����v�����‰���Œ�(�}�Œ�u���v�•�����À�}�Ì�v�}�P���‰���Œ�l�����}�u�}�P�µ�����À�����‰�}���µ�Ì�]�u���v�i�����‰�}�š�Œ�����v�]�Z���u�i���Œ�����Ì����

pove�����v�i�����‰���Œ�(�}�Œ�u���v�•�]���Œ���������š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�]�Z���•�Œ�����•�š���À�����]���]�Ì�À�Œ�“���v�i�����š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�����µ�Ì���v�]�Î�����š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v����

�š�Œ�}�“�l�}�À���X [8] 

4.1. �W�}�š�Œ���Înja za transportnim uslugama   
 

�<���������i�����Œ�]�i�������}���}�‰�š�]�u�]zaciji upravlja�v�i�����À�}�Ì�v�]�u���‰���Œ�l�}�u�U���}�����À���o�]�l�����À���Înosti je planiranje 

�š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�]�Z�� �‰�Œ�}�����•���� �l�}�i���� �i���� �u�}�P�µ������ �i�����]�v�}�� �µ�� �µ�À�i���š�]�u���� �‰�}�Ì�v���À���v�i���� �‰�}�š�Œ���Înje za 

trans�‰�}�Œ�š�v�]�u�� �µ�•�o�µ�P���u���X�� �W�}�š�Œ���Î�v�i���� �•�����u�}�Îe promatrati kao zavisna varijabla koja je usko 

povezana �•���� �P�}�•�‰�}�����Œ�•�l�]�u�� �•�š���v�i���u�� �v���� �}���Œ�������v�}�u�� �š���Œ�]�š�}�Œ�]�i�µ�� �µ�� �}���Œ����enom vremenskom 

periodu, �‰�����•�����u�}�Î�����Œ�����]���������]�Ì�Œ���À�v�}���}�À�]�•�]���}���]�v���µ�•�š�Œ�]�i�•�l�}�i���‰�Œ�}�]�Ì�À�}���v�i�]���]���Œ���Ì�]�v�]�������W-a.    

Pr�}�u���š�Œ���i�µ���]���Ì���l�}�v���‰�}�v�µ�������]���‰�}�š�Œ���Î�v�i���U���u�}�Î�����•�����Œ�����]���������‰�}�Œ���•�š�}�u�����]�i���v�����š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�]�Z���µ�•�o�µ�Pa 

�Œ���•�š���� �]�� �l�}�o�]���]�v���� �µ�•�o�µ�P���� �v���� �š�Œ�Î�]�“�š�µ�U�� ���}�l�� �]�•�š�}�À�Œ���u���v�}�� �•�� �‰�}�Œ���•�š�}�u�� ���]�i���v�� transportnih usluga 

�‰���������‰�}�š�Œ���Înja za njima. [3] To je veoma log�]���v�}���i���Œ���•���‰�}�Œ���•�š�}�u�����]�i���v���U���‰�Œ�µ�Îanje transportnih 

�µ�•�o�µ�P���� �‰�}�•�š���i���� �•�À���� �]�v�š���Œ���•���v�š�v�]�i���� �•�À�]�u�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]���]�u���� �‰���� �}�v�]�� �µ�� �š���l�À�]�u�� �•�]�š�µ�����]�i���u���� �‰�Œ�}�“�]�Œ�µ�i�µ��

svoj vozni park u nadi d�����������Ì���µ�Ì���š�]���“�š�}���À�����]���µ���]�}���v�����š�Œ�Î�]�“�š�µ�X���^�����š���l�À�]�u���Œ���Ì�À�}�i���u�����}�P�������i���U���v����

�š�Œ�Î�]�“�š�µ��brzo raste broj prijevoznika koji nudi svoje usluge s ciljem ostvarenja profita, a time se 

�‰�}�À�������À���� �l�}�v�l�µ�Œ���v�š�v�}�•�š�U���‰�}�v�µ������ �‰�}�•�š���i���� �À�������� �}���� �‰�}�š�Œ���Î�v�i���U�� �š�i�X�� �i���À�o�i���� �•���� �À�]�“���l�� �š�Œ���vsportnih 

kapaciteta. �<�}�v�l�µ�Œ���v�š�v�}�•�š�� �À�}���]�� ���}�� �•�u���v�i���v�i���� ���]�i���v���� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]���l�]�Z�� �µ�•�o�µ�P���U�� �•�š�}�P���� �v�]�i���� ���}���Œ����

�Ì�����‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]���l�����‰�}���µ�Ì�������U�����o�]���i�����•�À���l���l�}�����}���Œ�����Ì�����l�}�Œ�]�•�v�]�l�����š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�]�Z���µ�•�o�µ�P�����l�}�i�]�����}���]�À���i�µ��

�š�Œ���Î���v�µ�� �µ�•�o�µ�P�µ�� �‰�}�� �u���v�i�}�i�� ���]�i���v�]�X��Idealna situacija kojoj se t���Îi je da se po�v�µ������ �]�� �‰�}�š�Œ���Î�v�i����

�]�Ì�i�����v�������� �]�� ���}������ ���}�� �Œ���À�v�}�š���Î���X�� �h�� �š�}�i�� �•�]�š�µ�����]�i�]�� �l�}�Œ�]�•�v�]���]�� �š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�]�Z�� �µ�•�o�µ�P���� �š�Œ�������i�µ�� �l�}�o�]���]�v�µ��

usluga koju su prijevoznici nude, a cijena koja se tada formira je prihvatljiva za obje strane.  

Kao primjer se �u�}�Î�� �µ�Ì���š�]�����]�v�i���v�]ca da je u razdoblju  od 2000. do negdje 2008. �‰�}�š�Œ���Înja za 

transportnim uslugama imala tendenciju rasta, prvenstveno zbog porasta industrijske 

�‰�Œ�}�]�Ì�À�}���v�i���������•���u�]�u���š�]�u�����]���i�������v�i�����l�µ�‰�}�À�v�����u�}���]���]���}�•�}���v�����‰�}�š�Œ�}�“�v�i���X��[4] [6] [12] 
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Graf 1. �s���Œ�]�i�����]�i�����u�����µ�v���Œ�}���v�}�P���š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�����š���Œ���š�����Ì���u���o�i�������o���v�]���������h���µ���À�Œ���u���v�•�l�}�u��
periodu od 2006. do 2015. godine u mjernoj jedinici t/km 

Izvor: [13] 

U skladu s takvim kretanjima �u�}�Î�� �•���� �Œ�����]�� ������ �•�µ�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]���]�� �µ�� �•�À�]�u�� �‰�Œ�}�u���š�v�]�u�� �P�Œ���v���u����

�‰�}�À�������À���o�]�� �•�À�}�i���� �l���‰�����]�š���š���U�� �l���l�}�� ���]�� �Ì�����}�À�}�o�i�]�o�]���‰�}�š�Œ���Înju. �D�����µ�š�]�u �À������ �•�‰�}�u���v�µ�š���� �î�ì�ì�ô�X��

nastupila je globalna ekonomska kriza koja je izbrisala godine ekonomskog i socijalnog 

napretka, te ukazala na strukturne slabosti kako europske tako i svjetske ekonomije. Upravo 

�]�Ì���š�]�Z���Œ���Ì�o�}�P�����‰�Œ�����À�]��anje �‰�}�š�Œ���Înje za transportnim uslugama  posljednjih  godina veoma je 

zahtjevno, �š���� �v���� ���µ�Œ�}�‰�•�l�}�u�� �š�Œ�Î�]�“�š�µ�� �‰�}�•�š�}�i�]�� �À�]�“���l���š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�]�Z�� �l���‰�����]�š���š���� �l�}�i�]�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]���l�]�u��

tvrtkama predstavljaju prepreke u produktivnom poslovanju.  [8] 

Iz grafa 1 vidljivo je kako su pon�µ������ �]�� �‰�}�š�Œ���Î�v�i�� varijabilne vrijednosti koje ovise o otprije 

�•�‰�}�u���v�µ�š�]�u�� ���]�u�����v�]���]�u���X�� �E���� �š�Œ�Î�]�“�š�µ�� ������ �•���� �µ�À�]�i���l�� �v���o���Ì�]�š�]�� �l�}�v�l�µ�Œ���v���]�i���� �l�}�i���� �‰�Œ�����•�š���À�o�i����

�‰�}�š���v���]�i���o�v�µ�� �}�‰���•�v�}�•�š�� �Ì���� �}���Œ�Î�]�À�}�� �‰�}�•�o�}�À���v�i���� �‰�}���µ�Ì�������X�� �^�� �}���Ì�]�Œ�}�u�� ������ �‰�}�š�Œ���Î�v�i���� �]�u����

varijabilnu vrijednost dava�š���o�i�� �µ�•�o�µ�P���� �u�}�Œ���� �‰�Œ�]�o���P�}���]�š�]�� �•�À�}�i�µ�� �‰�}�v�µ���µ�� �‰�}�š�Œ���Î�v�i�]�X�� �K���Œ�Î�]�À�}��
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�‰�}���µ�Ì�������� �]�u���� ���µ�P�}�š�Œ���i�v���� �l�o�]�i���v�š���� �“�š�}�� �}�•�š�À���Œ�µ�i���� �‰�Œ���š�Z�}���v�]�u�� �‰�}�•�o�}�À�v�]�u�� �µ�•�‰�i���•�]�u���U�� ���}���Œ�}�u��

�}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�}�u�� �À�}�Ì�v�}�P�� �‰���Œ�l���� �]�� �l�}�v�š�Œ�}�o�}�u�� �}�•�}���o�i���X�� �d���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�� �µ�Œ�������i�� �‰�}�u���Î���� �}���Œ�Î���v�i�µ��

�l�}�v�l�µ�Œ���v�š�v�}�•�š�]���v�����š�Œ�Î�]�“�š�µ���v�����v�����]�v���������µ�•�‰�}�•�š���À�o�i�������}�o�i�µ���l�}�v�š�Œ�}�o�µ���]���}�•�v���Î�µ�i�����}���v�}�•���‰�}�À�i���Œ���v�i����

�l�}�Œ�]�•�v�]�l���� �]�� �‰�Œ�µ�Î���š���o�i���� �š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v���� �µ�•�o�µ�P���X���E���i���}�o�i�]�� �v�����]�v�� �v���� �l�}�i�]�� �o�}�P�]�•�š�]���l�}�� �]�l�]�o�]�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�}��

�‰�}���µ�Ì���������u�}�Î�����}�•�š���š�]���l�}�v�l�µ�Œ���v�š�v�}���v�������µ�Œ�}�‰�•�l�}�u���š�Œ�Î�]�“�š�µ���i���•�š���������‰�Œ���š�]���v�}�À�����š�Œ���v���}�À���X���d�À�Œ�š�l����

koja �•���� �����À�]�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�}�u�� �µ�À�]�i���l�� �u�}�Œ���� ���]�š�]�� �µ�� �l�}�Œ���l�µ�� �•���� �v���i�v�}�À�]�i�]�u�� �š���Z�v�}�o�}�P�]�i���u���U�� �š���� �‰�Œ�µ�Î���š�]��

�•�À�}�i�]�u�� �l�}�Œ�]�•�v�]���]�u���� �À�]�•�}�l�}�� �l�À���o�]�š���š�v�µ�� �µ�•�o�µ�P�µ�� �]�� �����µ���]�Œ���v�}�� �}�•�}���o�i���� �l�}�i���u�� ������ �l�}�Œ�]�•�v�]�l�� �‰�}�l�o�}�v�]�š�]��

svoje povjerenje. �W�Œ�]�u�i���v�}�u�� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�Z�� �µ�Œ�������i���� �•�À�]�� �‰�}�������]�� �}�� �À�}�Ì�]�o�µ�� �µ�� �š���Œ���š�µ�� �loji prevozi 

potpuno su transparenti i dostupni na zahtjev korisnika. [11] [12] 

 

Graf 2. �W�Œ���À���Ì���v�]���š���Œ���š���µ���š�l�l�u���v�����v�����]�}�v���o�v�}�i���]���]�v�š���Œ�v�����]�}�v���o�v�}�i���Œ���Ì�]�v�]�����Œ�Î���À�������o���v�]���������h���Ì����
2015. 

Iz grafa 2 �À�]���o�i�]�À�}�� �i���� �l���l�}�� �,�Œ�À���š�•�l���� �v���i�À�]�“���� �‰�Œ�}�u���š�µ�i���� �š���Œ���š�}�u�� �µ�v�µ�š���Œ�� �•�À�}�i�]�Z�� �P�Œ���v�]������ �]�� �i���l�}��

malo robnog transporta ostvaruje na internacionalnoj razini. S obzirom na geografsku 

lokaciju Hrvatske kao zemlje kroz koje prolaze brojni gospodarski putevi �u�}�Î���� �•���� �Ì���l�o�i�µ���]�š�]��

kako �]�u���� �u�i���•�š�����Ì�����‰�}�À�������v�i�����µ�•�o�µ�P�����‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����š���Œ���š�����]�� �}�•�š�À���Œ���v�i���� �P�}�•�‰�}�����Œ�•�l�]�Z�� �‰�}�š���v���]�i���o����

�,�Œ�À���š�•�l���� �µ�� ���µ�Œ�}�‰�•�l�}�i�� �Œ���P�]�i�]�X�� �W�Œ�]�u�i���v���� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P�� �µ�Œ�������i���� �i���� �Ì���l�}�v�•�l�]�� �‰�Œ�}�‰�]�•���v���� �µ�� ���]�o�i�µ��

efikasnijih i sigurnijih prijevoznih procesa. Tahografski podaci svojom prezentacijom i 

analizom mogu optimizirati poslovne procese poput upravljanja voznim parkom te  utjecati 

�v�����l�}�v�l�µ�Œ���v�š�v�}�•�š���v���“�]�Z���‰�}���µ�Ì���������v�������µ�Œ�}�‰�•�l�}�u���š�Œ�Î�]�“�š�µ�X [8] [12] 
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4.2. Upravljanje radom vozila   
 

�h�‰�Œ���À�o�i���v�i���� �Œ�����}�u�� �À�}�Ì�]�o���� �‰�}���Œ���Ì�µ�u�]�i���À���� �o�}�P�]�•�š�]���l�µ�� �•�‰�}�•�}���v�}�•�š�� �‰�}���µ�Ì�������� ������ �l�À���o�]�š���š�v�}�� �]��

���(�]�l���•�v�}���]�•�l�}�Œ�]�•�š�]���‰�}�•�š�}�i���������Œ���•�µ�Œ�•���X���W�Œ�]�i���À�}�Ì�v�����µ�•�o�µ�P�����}�����À�o�i�����•�����‰�}�u�}���µ���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]�Z���š���Œ���š�v�]�Z��

vozila voznog parka. Sastav voznog parka sa obzirom na njeg�}�À�µ�� �À���o�]���]�v�µ�U�� �}���v�}�•�v�}�� ���Œ�}�i��

�š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�]�Z���i�����]�v�]�������l�}�i�]�u�����‰�}���µ�Ì���������Œ���•�‰�}�o���Î���U���u�}�Î�������]�š�]�W 

�{ mali vozni park - do 20 vozila, 

�{ srednji - 20 - 99 vozila, 

�{ veliki 100 �t 499 vozila, 

�{ veoma veliki vozni park - preko 500 vozila. [12] 

Transportni proces predstavlj���� �‰�Œ�}�����•�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �š���� �µ�l�o�i�µ���µ�i���� �•�À���� �‰�Œ�]�‰�Œ���u�v���� �]�� �Ì���À�Œ�“�v����

operacije, odnosno pripremu robe, prijem, utovar, prijevoz, istovar i predaju robe, kao i 

�µ�‰�µ���]�À���v�i�����À�}�Ì�]�o�����v�����u�i���•�š�}���µ�š�}�À���Œ�����Œ�}�����X�� 

�W�}�š�‰�µ�v�]�����]�l�o�µ�•���š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�}�P���‰�Œ�}�����•�����}���µ�Z�À�������W�� 

�{ �µ�‰�µ���]�À���v�i�����À�}�Ì�]�o����na mjesto utovara robe  

�{ prijem i utovar robe  

�{ prijevoz robe  

�{ istovar i predaja robe  

�h���š�}�l�µ���À�Œ�“���v�i�����š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�}�P���‰�Œ�}�����•�����Œ�}�������•�����‰�Œ���À�}�Ì�]�U���}���v�}�•�v�}���š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�]�Œ���U���š�]�i���l�}�u�������P�����•����

�À�Œ�“�]�� �š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�]�� �Œ�����X�� �d�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�]�� �Œ������ �i���� �‰�Œ�}�]�Ì�À�}���� �}�•�š�À���Œ���v�}�P�� �}���µ�i�u���� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �l�}�o�]���]�v����

�‰�Œ���À���Ì���v�}�P�� �š���Œ���š���� �]�� �‰�Œ�}�•�i�����v�}�P�� �Œ���•�š�}�i���v�i���� �v���� �l�}�u���� �i���� �š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�� �]�Ì�À�Œ�“���v�X��Prijevozni put 

�����(�]�v�]�Œ���� �•���� �l���}�� �}�������Œ���v�]�� �]�� �À�}�Ì�����µ�� �‰�Œ�}�‰�]�•���v�]�� �‰�Œ���À������ �l�Œ���š���v�i���� �À�}�Ì�]�o���� �‰�Œ�]�� �]�Ì�À�Œ�“���v�iu prijevoza 

�]�Ì�u�����µ�� ���À���� �u�i���•�š���X�� �K�v�� �i���� �i���•���v�� �o�}�P�]�•�š�]���l�]�� �}�������]�Œ�� �l�}�i�]�� �‰�Œ�µ�Î���� �v���i���(�]�l���•�v�]�i�]�� �]�� �v���i���l�}�v�}�u�]���v�]�i�]��

�v�����]�v���}�����À�o�i���v�i�����š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�����µ�•�o�µ�P���X 

�����l�o���U���À���o�]���]�v�����À�}�Ì�v�}�P���‰���Œ�l�����š�����v�i���P�}�À�����š���Z�v�]���l�}�����l�•�‰�o�}���š�����]�i�•�l���� �l���Œ���l�š���Œ�]�•�š�]�l���� ���]�u�����v�]���]���•�µ��

�l�}�i�]���������µ�š�i�������š�]���v�����}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�µ���Œ�����v�]�Z���•���š�]���Œ���������À�}�Ì�]�o�����]���}�������]�Œ���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�}�P���‰�µ�š���U���•�À�����µ���•�À�Œ�Z�µ��

oba�À�o�i���v�i�����š�Œ���Î���v�����‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]���l�����µ�•�o�µ�P���X [6] 

 



44 
 

4.2.1. Organizacija radnog vremena vozila 
 

�d�]�i���l�}�u���š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�}�P���‰�Œ�}�����•�����Œ�}�������•�����‰�Œ���À�}�Ì�]�U���}���v�}�•�v�}���š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�]�Œ���U���š�]�i���l�}�u�������P�����•�����À�Œ�“�]��

transportni rad. Transportni rad je proizvod ostvarenog �}���µ�i�u���� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �l�}�o�]���]�v����

�‰�Œ���À���Ì���v�}�P�� �š���Œ���š���� �]�� �‰�Œ�}�•�i�����v���� �µ�����o�i���v�}�•�š�]�� �v���� �l�}�i�}�i�� �i���� �š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�� �]�Ì�À�Œ�“���v�X�� �•���� �i�����]�v�]���µ��

transportnog rada u  teretnom prometu uzima se tona po kilometru (t/ �l�u�•���“�š�}���i�����š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�]��

rad ostvaren prijevozom jedne tone tereta na udaljenosti od jednog kilometra. Pri 

�}���Œ�����]�À���v�i�µ�� �š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�}�P�� �Œ�������� �À�}�Ì�v�}�P�� �‰���Œ�l���� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �]�Ì�u�i���Œ�]�š�]�� ���o���u���v�š���� �l�}�i�]�� �•���� �}���v�}�•����

na:  

a) vremenski balans vozila u danima  

b) vremenski balans vozila u satima 

c) �Ì���Z�š�i���À�����‰�Œ�]���]�Ì�À�Œ�“���v�i�µ���š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�]�Z���‰�Œ�}�����•�����~���Œ�Ì�]�v�����À�}�Î�v�i���U���µ�����o�i���vost prijevoza)  

d) �‰�Œ�]�i�������v�]���‰�µ�š���À�}�Ì�]�o�����]���•�š�µ�‰���v�i���]�•�l�}�Œ�]�“�š���v�i�����‰�Œ�]�i�������v�}�P���‰�µ�š���� 

e) stupanj �]�•�l�}�Œ�]�“�š���v�i�����l���‰�����]�š���š�����À�}�Ì�]�o���X 

�K�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�µ�� �Œ�����v�}�P�� �À�Œ���u���v���� �À�}�Ì�]�o���� ���]�l�š�]�Œ���� �‰�}�š�Œ���Î�v�i���� �Ì���� �š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�}�u�� �µ�•�o�µ�P�}�u�� �š����

�u�}�P�µ���v�}�•�š�]���l�}�i���� �•�µ���‰�Œ�}�‰�]�•���v�����Ì���l�}�v�}�u�X���d�]�i���l�}�u���µ�‰�}�š�Œ���������š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P���µ�Œ�������i�����‰�Œ�]�l�µ�‰�o�i���i�µ��

�•�����‰�}�������]���l�}�i�]���•�����}���v�}�•�����]�•�l�o�i�µ���]�À�}���v�����‰�}�v���“���v�i�����À�}�Ì�]�o�����v�����š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�}�u���‰�µ�š�µ�������š�}���•�µ���‰�}�������]��

o njegovoj brzini, broju okreta �u�}�š�}�Œ�����]���‰�}�š�Œ�}�“�v�i�]���P�}�Œ�]�À�� Slika 32). Takvi podaci mogu uvelike 

pridonijeti efikasnijoj raspodjeli resursa voznog parka. [6] 

 

Slika 32. �•���‰�]�•���‰�}�š�Œ�}�“�v�i�����P�}�Œ�]�À�����v�����š���Z�}grafskom �o�]�•�š�]���µ 

�W�Œ�]�u�i���Œ�]�����U�� �•�š���š�]�•�š�]�l�}�u�� ���}���]�À���v�]�Z�� �‰�}�����š���l���� �}�� �‰�}�š�Œ�}�“�v�i�]�� �P�}�Œ�]�À���� �‰�}�i�����]�v�}�P�� �À�}�Ì�]�o���U�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]�l��

�]�l�]�o�]�� �o�}�P�]�•�š�]�����Œ�� �u�}�Î���� ���}���]�š�]�� �i���•���v�� �µ�À�]���� �µ�� �v���i���}�o�i�]�� �}�������]�Œ�� �À�}�Ì�]�o���� �Ì���� �‰�}�i�����]�v���� �Œ�µ�š���� �µ�Ì�� �š�Œ���Î���v�}��
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�}�‰�š���Œ�������v�i���� �š���Œ���š�}�u�X�� �^�u���v�i���v���� �‰�}�š�Œ�}�“�v�i���� �P�}�Œ�]�À���� �}�•�]�u�� ���l�}�v�}�u�•�l�]�Z�� �‰�Œ�����v�}�•�š�]�� �‰�Œ�µ�Î���� �]��

���l�}�o�}�“�l�µ�� �}���Œ�Î�]�À�}�•�š�� �����u�µ�� �•���� �š���l�}�����Œ�� �š���Î�]�X�� �� �d���Z�v�]���l�}�� ���l�•�‰�o�}���š�����]�i�•�l���� �l���Œ���l�š���Œ�]�•�š�]�l���� �À�}�Ì�]�o����

�š���l�}�����Œ�� �•�µ�� �À���}�u���� ���]�š���v�� ���]�u�����v�]�l�� �µ�� �}�������]�Œ�µ�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�}�P�� �•�Œ�����•�š�À���� �‰���� �š�]�u���� �]�� �µ�� �}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�]��

rasporeda radnog vremena vozila voznoga parka. [16] 

4.2.2. Odabir prijevoznog puta 
 

�<���}�� �“�š�}�� �i���� �}�š�‰�Œ�]�i���� �•�‰�}�u���v�µ�š�}�U�� �‰rijevozni put je pravac kretanja prijevoznog sredstva od 

�‰�}�����š�v���� ���}�� �Ì���À�Œ�“�v���� �š�}���l���� �Ì�������v�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�}�P�� �‰�Œ�}�����•���X�� ���µ�o�i�]�v���� �]�š�]�v���Œ���Œ���� �‰�}���Œ���Ì�µ�u�]�i���À����

�‰�Œ�]�i�������v�]�� �Œ���Ì�u���l�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]�u�� �•�Œ�����•�š�À�}�u�� �}�����‰�}�����š�v���� ���}���Ì���À�Œ�“�v�����š�}���l���� �]�š�]�v���Œ���Œ���X��[2] Tijekom 

�‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�}�P�� �‰�Œ�}�����•���� �l�}�Œ�]�•�š���� �•���� �Œ���Ì�o�]���]�š�]�� �u�}�����o�]�� �}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i���� �l�Œ���š���v�i���� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]�Z�� �•�Œ�����•�š���À���U��

ovisno o naravi robnih tokova i udaljenostima koje treba svladati.   

Prema tome razlikuju �•�����•�o�i���������]���}���o�]���]���]�š�]�v���Œ���Œ���W�� 

 �‰�}�v���À�o�i���i�µ���]�������������� 

 radijalni        

 prstenasti        

 zbirni ili distributivni. [2] 

�W�}�v���À�o�i���i�µ���]�� �]�š�]�v���Œ���Œ�� �i���� �š���l�À�}�� �l�Œ���š���v�i���� �À�}�Ì�]�o���� �P���i���� �•���� �‰�}�i�����]�v�����À�}�Î�v�ie tijekom prijevoznog 

procesa ponavljaju istim itinerarom �]�Ì�u�����µ ���À�]�i�µ���š�}�����l���X���d���l���À���}���o�]�l���‰�}���Œ���Ì�µ�u�]�i���À�����‰�Œ�]�i���À�}�Ì��

robe samo u jednom smjeru, prijevoz robe u oba smjera�U�� �š���� ���i���o�}�u�]���v�}�� �]�•�l�}�Œ�]�“�š���v�i����

�‰�Œ�]�i����enog puta u jednom ili oba smjera. Radijalni itinerar odgovara zbroju nekoliko 

�‰�}�v���À�o�i���i�µ���]�Z�� �]�š�]�v���Œ���Œ���� �•�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�}�u�� �µ�� �i�����v�}�u�� �•�u�i���Œ�µ�� �l�}�i�]�� �•���� �•�‰���i���i�µ�� �µ�� �i�����v�µ�� �š�}���l�µ�� �•�� �À�]�“����

�u�i���•�š���� �]�•�‰�}�Œ�µ�l���� �]�o�]�� �•���� �š���Œ���š�� �}�š�‰�Œ���u���� �•���� �i�����v�}�P�� �u�i���•�š���� �v���� �À�����]�� ���}�i�� �o�}�l�����]�i���X�� �W�Œ�•�š���v���•�š�]�u��

itinerarom smatra se kretanje prijevoznog sredstva po zatvorenom prstenu sastavljenom od 

�‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �•�� �v���l�}�o�]�l�}�� �š�}�����l���� �µ�š�}�À���Œ���� �]�� �]�•�š�}�À���Œ���X�� �� ���]�•�š�Œ�]���µ�š�]�À�v�]�� �]�š�]�v���Œ���Œ�� �Œ���Ì�o�]�l�µ�i���� �•���� �}����

�‰�Œ�•�š���v���•�š�}�P���‰�}���š�}�u�����“�š�}���•�����š�]�i���l�}�u���À�}�Î�v�ie postupno utovaruje ili istovaruje roba. Odnosno 

to je itinerar pri kojemu se u obilasku lo�l�����]�i�����l�}�i�����}�‰�•�o�µ�Îuje promatrano vozilo, jedna vrsta 

�Œ�}������ �µ�� �À�}�Ì�]�o�µ�� �‰�}�•�š�µ�‰�v�}�� �•�u���v�i�µ�i���� ���� ���Œ�µ�P���� �‰�}�À�������À���� �~primjerice distribucija mineralne vode 

po prodavaonicama i sakuplj���v�i�����‰�Œ���Ì�v�������u�����o���Îe). [2] 

�<�������� �i���� �Œ�]�i������ �}�� �}�������]�Œ�µ�� �Œ�µ�š���� �l�}�i�}�u�� ������ �•���� �À�}�Ì�]�o�}�� �l�Œ���š���š�]�� �µ�� �l�}�v�l�Œ���š�v�}�i�� �•�]�š�µ�����]�i�]�� �š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š����

�]�Ì�u�����µ �‰�}�����š�v���� �]�� �}���Œ�����]�“�v���� �o�}�l�����]�i���U���u�}�Î�� �•���� �Œ�����]�� ������ �}�v���� �]�Ì�Œ���À�v�}�� �µ�š�i�������� �v���� �À���Œ�]�i�����]�o�v����
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�š�Œ�}�“�l�}�À���� �l���}�� �“�š�}�� �•�µ�� �‰�}�š�Œ�}�“�v�i���� �P�}�Œ�]�À���U�� �P�µ�u���U�� �š�Œ�}�“���l�� �����•�š���Œ�]�v���U�� �š�µ�v���o���Œ�]�v���U�� �š�Œ�}�“�l�}�À�]�� �š�Œ���i���l�š���U��

carinske pristojbe i sl. Naravno nije ista situacija ako se transport odvija rutom u nizinskom 

�Œ���o�i���(�µ���]�o�]���‰���l�����Œ���•�l�}�u���]���‰�o���v�]�v�•�l�}�u�X���h���š���l�À�]�u���Œ���Ì�o�]���]�š�]�u���•�]�š�µ�����]�i���u�����‰�}�š�Œ�}�“�v�i�����P�}�Œ�]�À�����v�����í�ì�ì��

�‰�Œ�]�i�������vih kilometara �u�}�Î�� oscilirati 5 do 8 litara, ovisno o vrsti kamiona i masi robe koja se 

�‰�Œ���À�}�Ì�]�X�����l�}���•�����]�u�����v�����µ�u�µ���������š���P�o�i�������]�u�����‰�Œ�}�•�i�����v�µ���‰�}�š�Œ�}�“�v�i�µ���}�����}�l�}���ï�ñ���o�]�š���Œ�����P�}�Œ�]�À�����v�����í�ì�ì��

�l�]�o�}�u���š���Œ���U���š�������]�v�i���v�]�������]�u�����À���Înu ulogu jer ako �]�Ì�u�����µ �‰�}�����š�v�����]���}���Œ�����]�“�v�����o�}�l�����]�i�����‰�}�•�š�}�i����

takve dvije ra�Ì�o�]���]�š�����Œ�µ�š�����•�����]�•�š�}�u���l�]�o�}�u���š�Œ���Îom, na taj na���]�v���i�����u�}�P�µ�������‰�}�•�š�]���]���Ì�v���š�v�����µ�“�š��������

�‰�}�P�}�š�}�À�}�����l�}���•�����Œ�����]���}���À�����]�u���µ�����o�i���v�}�•�š�]�u���X���d�}���v���Œ���À�v�}���À�Œ�]�i�����]�����l�}���•�����v�]�š�]���v�����i�����v�}�i���Œ�µ�š�]���v����

�v���‰�o�����µ�i���� �����•�š���Œ�]�v���X�� ���l�}�� �•���� �v���� �i�����v�}�i�� �}���� �Œ�µ�š���� �v���‰�o�����µ�i���� �����•�š���Œ�]�v���� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �µ�� �l���o�l�µ�o�����]�i�µ��

�š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�]�Z���š�Œ�}�“�l�}�À�����µ�Œ�����µ�v���š�]���]���š���i�� �•���P�u���v�š�U���š�����µ�•�‰�}�Œ�����]�š�]���l�}�i���� �i���� �À���Œ�]�i���v�š�����]�•�‰�o���š�]�À�]�i���X�����a�š�}��

�•���� �š�]������ �•�š���v�i���� �µ�� �,�Œ�À���š�•�l�}�i�U�� �����•�š���Œ�]�v���� �Ì���� �š���Œ���š�v���� �À�}�Ì�]�o���� �•�µ�� �À���}�u���� �À�]�•�}�l���� �‰���� �•���� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]���]��

�}���o�µ���µ�i�µ�� �µ �À���o�]�l�}�i�� �u�i���Œ�]�� �v���� �l�}�Œ�]�“�š���v�i���� ���Œ�Î���À�v�]�Z�� �����•�š���U�� �“�š�}�� �µ�Ì�Œ�}�l�µ�i���� �v�i�]�Z�}�À�}�� �‰�}�À�������v�}��

�}�“�š�������v�i�������}�l���•�µ����utoceste poluprazne.[14]   

�W�}�������]�� ���}���]�À���v�]�� �l�}�Œ�]�“�š���v�i���u�� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P�� �µ�Œ�������i���� �u�}�P�µ�� �‰�Œ�]���}�v�]�i���š�]�� �}�������]�Œ�µ�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�}�P��

�‰�µ�š�����v�����v�����]�v���������‰�Œ���š�������Œ�Ì�]�v�µ���l�Œ���š���v�i�����]���‰�}�š�Œ�}�“�v�i�µ���P�}�Œ�]�À�����À�}�Ì�]�o�����µ���•�š�À���Œ�v�}�À�Œ���u���v�]�u���µ�À�i���š�]�u����

�v�����š���u���o�i�µ�������P�����‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]�l���]�o�]���o�}�P�]�•�š�]���l�����š�À�Œ�š�l�����u�}�Î�����v���‰�Œ���À�]�š�]���•���o���l���]�i�µ���v���i���}�o�i���P���‰�µ�š���X��[16] 

 

4.2.3. �d���Z�v�]���l�}�����l�•�‰�o�}���š�����]�i�•�l�]�����]�u�����v�]���]���À�}�Ì�]�o�� 
 

�s�}�Ì�v�]�� �‰���Œ�l�� �•���•�š�}�i�]�� �•���� �}���� �u�}�š�}�Œ�v�]�Z�� �À�}�Ì�]�o���� �]�� �‰�Œ�]�l�o�i�µ���v�]�Z�� �À�}�Ì�]�o���� �•���� �}���Œ�������v�]�u�� �š���Z�v�]���l�}-

eksp�o�}���š�����]�i�•�l�]�u�� �l���Œ���l�š���Œ�]�•�š�]�l���u���� �l���}�� �“�š�}�� �•�µ��dimenzije �À�}�Ì�]�o���U�� �Œ���Ì�u���l�� �}�•�}�À�]�v���U�� ���]�v���u�]���l����

svojstva vozila, masa praznog vozila, korisna nosivost vozila, zapremnina teretnog prostora, 

���l�}�v�}�u�]���v�}�•�š���]���•�o�]���v�}�X���h�l�}�o�]�l�}���i�����À�}�Ì�v�]���‰���Œ�l���•���•�š���À�o�i���v���}�����À�}�Ì�]�o�����]�•�š�����u���Œ�l�����]���š�]�‰���U���}�v�������i�����š�}��

homogeni vozni park sa istim teh�v�]���l�}-eksploatacijskim karakteristikama, no u praksi vozni 

�‰���Œ�l�� �i���� �v���i�����“������ �Z���š���Œ�}�P���v�}�P�� �š�]�‰���� �l���l�}�� ���]�� �Ì�����}�À�}�o�i�]�}�� �À���Œ�]�i�����]�o�v���� �v�]�� �Œ���Ì�v�}�À�Œ�•�v���� �Ì���Z�š�i���À����

�‰�}�š�Œ���Î�v�i���X 

�d���Z�v�]���l�}��- ���l�•�‰�o�}���š�����]�i�•�l�����‰�}�l���Ì���š���o�i�]���]�����]�u�����v�]���]���Œ���������À�}�Ì�]�o�����u�}�P�µ���•�����‰�}���]�i���o�]�š�]���v���W�� 

1) ���]�u�����v�]�l�����] koeficijente vremenskog balansiranja rada vozila u danima i satima 

2) ���]�u�����v�]�l�����]���l�}���(�]���]�i���v�š�����]�•�l�}�Œ�]�•�š�]�À�}�•�š�]���‰�Œ�]�i�������v�}�P���‰�µ�š�� 

3) ���]�u�����v�]�l�����]�•�l�}�Œ�]�•�š�]�À�}�•�š�]���l���‰�����]�š���š�����À�}�Ì�]�o�����]���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�����•�‰�}�•�}���v�}�•�š�]���À�}�Ì�v�}�P���‰���Œ�l�� 
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4) ���]�u�����v�]�l�����Ì���Z�š�i���À�����Ì�����]�Ì�À�Œ�“���v�i�����š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�]�Z���‰�Œ�}�����•a 

5) �Œ���Ì�µ�o�š���v�š�������]�u�����v�]�l�����Œ���������À�}�Ì�]�o�����]���À�}�Ì�v�}�P���‰���Œ�l���X��[17] 

Podaci dobiveni �l�}�Œ�]�“�š���v�i���u �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P�� �µ�Œ�������i���� �u�}�P�µ�� �]�v�(�}�Œ�u�]�Œ���š�]�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]�l���� �}��

�}�‰�š���Œ�������v�i�µ�� �À�}�Ì�]�o���� �‰�Œ���u���� �l�}�i���u�� ������ �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]�l�� �}�������Œ���š�]�� �À�}�Ì�]�o�}�� �l�}�i���� ������ �}�����À�]�š�]�� �š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�� �µ�Ì 

�u���v�i�µ�� �‰�}�š�Œ�}�“�v�i�µ�� �P�}�Œ�]�À���� �]�� �µ�� �l�Œ�������u�� �À�Œ���u���v�•�l�}�u�� �‰���Œ�]�}���µ�X�� �K�������]�Œ�� �À�}�Ì�]�o���� �•���� �}�‰�š�]�u���o�v�]�u��

�š���Z�v�]���l�}-���l�•�‰�o�}���š�����]�i�•�l�]�u���l���Œ���l�š���Œ�]�•�š�]�l���u�����š���l�}�����Œ���‰�Œ�]���}�v�}�•�]���•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�}�P���‰�Œ�}�����•����

�š�����]�u�������l�}�o�}�“�l�����‰�Œ�����v�}�•�š�]�X�� 

Primjerice, zakonom ���}�‰�µ�“�š���v���� �u���•���� �Ì���� �š���P�o�i������ �•�� �‰�}�o�µ�‰�Œ�]�l�}�o�]���}�u�� �]�o�]�� �l���u�]�}�v��sa prikolicom 

�]�Ì�v�}�•�]�� �ð�ì�� �š�}�v���U�� �“�š�}�� �Ì�v�����]�� ������ �i���� �u�}�P�µ������ �‰�Œ���À���•�š�]�� �}�l�}�� �î�ò�� �š�}�v���� �i���Œ�� �u���•���� �‰�Œ���Ì�v���� �l�}�u�‰�}�Ì�]���]�i����

iznosi nekih 14 �š�}�v�����]���š���l�}�����Œ���µ�š�i���������v�����}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�µ���š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�]�Z���‰�Œ�}�����•���X���/�Ì�µ�Ì���š���l���•�µ���À�}�Ì�]�o����

koja sudjeluju u intermodalnom transportu kojima je dozvoljeno 44 tone bruto uz uvjet da 

�š���P�o�i������ �]�u���� �ï�� �}�•�}�À�]�v���X�� ���}�����š�v�}�� �}�P�Œ���v�]�����v�i���� �i���� �]�� ���}�‰�µ�“�š���v�}���}�•�}�À�]�v�•�l�}�� �}�‰�š���Œ�������v�i���� �l�}�i����

�š���l�}�����Œ�� �u�}�Œ���� ���]�š�]�� �Ì�����}�À�}�o�i���v�}�X�� �<�}���� �l�o���•�]���v���� �l�}�u�‰�}�Ì�]���]�i���� ���À�}�}�•�}�À�]�v�•�l�}�P�� �š���P�o�i�������� �]��

�š�Œ�}�}�•�}�À�]�v�•�l���� �‰�}�o�µ�‰�Œ�]�l�}�o�]������ �}�‰�š���Œ�������v�i���� �v���� �•�À���l�µ�� �}���� �}�•�}�À�]�v���� �‰�}�o�µ�‰�Œ�]�l�}�o�]������ �]�Ì�v�}�•�]�� �‰�}�� �ô�� �š�}�v���U��

na zadnju osovinu teglja�������í�ì���š�}�v�����]���‰�Œ�À�µ���}�•�}�À�]�v�µ���š���P�o�i���������ò���š�}�v���X [6] �h���‰�Œ���l�•�]���}�P�Œ���v�]�����v�i�����}��

�µ�l�µ�‰�v�}�� ���}�‰�µ�“�š���v�}�i�� �u���•�]�� �]�� �v���� �•�š�À���Œ���� �‰�Œ���À���o�]�l���� �‰�Œ�}���o���u���� �i���Œ�� �i���� �P�}�š�}�À�}�� ���i���o�}�l�µ�‰�v�]�� �o�}�P�]�•�š�]���l�]��

�•�µ�•�š���À���µ���‰�Œ���À�]�o�µ�� �l�}�v���]�‰�]�Œ���v�� �v�����v�����]�v�������� �•����udovolji tom uvjetu, iznimka je transport rasutih 

�š���Œ���š�����P���i���������“���������}�o���Ì�]�����}���‰�Œ���l�}�Œ�������v�i�������}�‰�µ�“�š���v�����u���•��Slika 33). �D�����µ�š�]�u i kada roba ima 

�À�����µ�� �u���•�µ�� �}���� ���}�‰�µ�“�š���v���� �•�À���i�����v�}�� �•���� �‰�Œ���À�}�Ì�]�U�� �i���Œ�� �l�}�v�l�µ�Œ���v���]�i���� �µ�� �š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�µ�� �i���� �}�P�Œ�}�u�v���� �]��

prijevoznici naprosto moraju �l�Œ�“�]�š�]���Ì���l�}�v���l���l�}�����]���u�}�P�o�]���‰�Œ�µ�Î�]�š�]���µ�•�o�µ�P�µ���v���Œ�µ���]�š���o�i�µ���‰�Œ�]jevoza.  

�/�‰���l�U�������•�š�}���•�����i���À�o�i�����‰�Œ�}���o���u���l���������i�����l���u�]�}�v���µ���P�Œ���v�]�����u�����µ�l�µ�‰�v�������}�‰�µ�“�š���v�����v�}�•�]�À�}�•�š�]�U�������v����

�Ì�����}�À�}�o�i���À���� �µ�À�i���š���� �}�•�}�À�]�v�•�l�}�P�� �}�‰�š���Œ�������v�i���X�� �E���i���}lji primjer za to je transport kontejnera 

ukupne mase 25 tona koji se zbog istovara mora prevoziti na zadnjem dijelu poluprikolice. 

�h�l�µ�‰�v���� ���}�‰�µ�“�š���v���� �u���•���� �µ�� �š�}�u�� �•�o�µ�����i�µ�� �]�Ì�v�}�•�]�� �ï�õ�� �š�}�v���� �“�š�}�� �}���P�}�À�}�Œ���� �Ì���l�}�v�µ�U��m�����µ�š�]�u 

�}�•�}�À�]�v�•�l�}�� �}�‰�š���Œ�������v�i���� �v���� �‰�}�o�µ�‰�Œ�]�l�}�o�]���]�� �]�Ì�v�}�•�]�� �‰�}�� �õ�� �š�}�v���X�� �h�� �š�}�u�� �•�o�µ�����i�µ�� �µ�l�µpno 39 tona 

�‰�}�P�Œ���“�v�}�� �i���� �Œ���•�‰�}�Œ����eno jer je polupr�]�l�}�o�]������ �}�‰�š���Œ�������v���� �•���u�}�� �v���� �•�š�Œ���Înjem dijelu i nosi 

�P�}�š�}�À�}���•�À�µ���u���•�µ�U�����}�l���•�����v�����š���P�o�i������oslanja sa tek  4 do 5 tona. [17] 



48 
 

 

Slika 33. Zapis brzine vrtnje �u�}�š�}�Œ�����v�����š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�u���o�]�•�š�]���µ���µ�•�o�]�i�������‰�Œ���l�}�Œ�������v�i�������}�‰�µ�“�š���v����
nosivosti 

Izvor: [2] 

�K�������]�Œ�� �À�}�Ì�]�o���� �v���Ì�����}�À�}�o�i���À���i�µ���]�Z�� �š���Z�v�]���l�}-���l�•�‰�o�}���š�����]�i�•�l�]�Z�� �l���Œ���l�š���Œ�]�•�š�]�l���� �u�}�Î���� �]�u���š�]�� �o�}�“��

�µ�š�i�������i���v�����‰�}�•�o�}�À���v�i�����‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]�l�����l�}�i�]���������v�����}�À���i���v�����]�v �}�•�š�À���Œ�]�š�]���À�����µ���‰�}�š�Œ�}�“�v�i�µ���]���‰�}�š���v���]�i���o�v�}��

�µ�P�Œ�}�Ì�]�š�]�� �•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�� �š���Œ���š���� �]�� �À�}�Ì�������X�� �/���l�}�� �•���� �‰�Œ���š�i���Œ�]�À���v�i���� �•���� �l�}�o�]���]�v�}�u�� �š���Œ���š���� �v���� �À�}�Ì�]�o�µ��

�l�Œ���š�l�}�Œ�}���v�}�� ���]�v�]�� �l���}�� ���}���Œ�}���Œ�i���“���v�i�� ���]�u���� �•���� �‰�}�•�š�]�Î���� �}���Œ�Î�]�À�}�•�š�� �l�}�v�l�µ�Œ���v�š�v�}�•�š�]�� �š���l�À���� �}���o�µ�l����

���µ�P�}�Œ�}���v�}�� �]�u���i�µ�� �v���P���š�]�À�v�������l�}�o�}�“�l���� �]�����l�}�v�}�u�•�l���� �‰�}�•�o�i�����]������ �š���� �o�}�“�� �µ�š�i�������i���v���� �}���Œ�Î���À���v�i����

voznog parka. 

 

4.3. Upravljanje radnim vremenima mobilnih radnika   
 

�Z�����v�}�� �À�Œ�]�i���u���� �u�}���]�o�v�]�Z�� �Œ�����v�]�l���U�� �}���v�}�•�v�}�� �À�}�Ì�������� �•�š�Œ�}�P�}�� �i���� �����(�]�v�]�Œ���v�}�� �‰�}�•�����v�]�u��

zakonom o radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih radnika i ur�������i�]�u�����Ì�������]�o�i���Îenje 

u cestovnom prometu. Tim zakonom definirani su pojedini pojmovi: - �u�}���]�o�v�]�� �Œ�����v�]�l�h�� �i����

�•�À���l�]�� �Œ�����v�]�l�� �l�}�i�]�� ���]�v�]�� ���]�}���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�}�P���}�•�}���o�i�����Ì���‰�}�•�o���v���µ���š�À�Œ�š�l�]�� �l�}�i���� �}�����À�o�i���� �����•�š�}�À�v�]�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì��

putnika ili tereta kao javni prijevoz ili prijevoz za vl���•�š�]�š���� �‰�}�š�Œ�������U�� �µ�l�o�i�µ���µ�i�µ���]�� �À�i���Îbenike i 

�v���µ���v�]�l���� �P�o�������� �}���Œ������������ �l�}�i���� �•���� �}���v�}�•���� �v���� �}���u�}�Œ���� �u�}���]�o�v�]�Z�� �Œ�����v�]�l���U��- �Œ�����v�}�� �À�Œ�]�i���u���h�� �i����

�À�Œ�]�i���u�����}�����‰�}�����š�l�������}���Ì���À�Œ�“���š�l�����Œ���������š�]�i���l�}�u���l�}�i���P���•�����u�}���]�o�v�]���Œ�����v�]�l���v���o���Ì�]���v�����•�À�}�u���Œ�����v�}�u��

mjestu, na raspolaganju poslodavcu te obavlja svoje poslove. U radno se vrijeme ubraja 

vrijeme provedeno u svim aktivnostima u cestovnom prijevozu, osobito:  
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 �À�}�Î�v�ia,  

 utovar i istovar,  

 �‰�}�u�}�����‰�µ�š�v�]���]�u�����‰�Œ�]���µ�o���•�l�µ���]���]�Ì�o���•�l�µ���]�Ì���À�}�Ì�]�o���U�� 

 ���]�“�����v�i�����]���š���Z�v�]���l�}���}���Œ�Î���À��nje,  

 �v�}���v�]�� �Œ�����h�� �i���� �Œ������ �l�}�i�]�� �•���� �}�����À�o�i���� �š�]�i���l�}�u�� �v�}���v�}�P�� �À�Œ���u���v���U�� �}���v�}�•�v�}�� �Œ������ �l�}�i�]�� �•����

obavlja u razdoblju �]�Ì�u�����µ 00.00 i 5.00 sati,  

 �‰�}�š�À�Œ������ �}�� ���l�š�]�À�v�}�•�š�]�u���� �À�}�Ì�������h�� �i���� �‰�}�š�À�Œ������ �l�}�i�µ�� �]�Ì�����i���� �‰�Œ���À�v���� �]�o�]�� �(�]�Ì�]���l���� �}�•�}�������t 

�}���Œ�š�v�]�l���À�}�Ì�����µ���Ì�����Œ���Ì���}���o�i�������}�l���À�}�Ì�������v�]�i�����µ�‰�Œ���À�o�i���}���À�}�Ì�]�o�}�u���~���}�o�}�À���v�i���U���P�}���]�“�v�i�]��

odmor, ostali izostanci i dr.) ili je upravljao vozilom koje je izuzeto od primjene 

ovoga Zakona. [6] 

 

�d���l�}�����Œ�� �i���� �š�}���v�}�� �����(�]�v�]�Œ���v�}�� ���}�‰�µ�“�š���v�}�� �� ���v���À�v�}�� �]�� �š�i�����v�}�� �À�Œ�]�i���u�� �À�}�Î�v�ie, obvezni dnevni i 

tjed�v�]���}���u�}�Œ�]�U���“�š�}���‰�Œ�����•�š���À�o�i�������}�����š�v�����}�P�Œ���v�]�����v�i�����‰�Œ�]�o�]�l�}�u���‰�o���v�]�Œ���v�i�����}�‰�š�]�u���o�v�}�P���Œ���•�‰�}�Œ��������

�À�}�Î�v�i���X���W�Œ���u�����š�}�u�����À�}�Ì���������v���À�v�}���•�u�]�i�����À�}�Ì�]�š�]���v���i�À�]�“�����õ���•���š�]���]���µ���š�}�u���À�Œ���u���v�µ���]�u���š�]���‰���µ�Ì�µ���}����

45 minuta. Iznimno �u�}�Î�� �À�}�Ì�]�š�]���]���í�ì���•���š�]�����v���À�v�}�����o�]���v���i�À�]�“�������À�����‰�µ�š�����š�i�����v�}�X��U tom vremenu 

�}�����À���Ì�v�}�� �u�}�Œ���� �Œ�����]�š�]�� �‰���µ�Ì�µ�� �}���� �u�]�v�]�u���o�v�}�� �ð�ñ�� �u�]�v�µ�š���� �]�� �š�}�� �v���� �i�������v�� �}���� �v�����]�v���� �l���l�}�� �i����

prikazano na Slika 34.    

 

Slika 34. Raspodjela vremena �À�}�Î�v�ie i odmora 

Izvor: [2] 
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Tjedno vrijeme �À�}�Î�v�ie �u�}�Î�� maksimalno iznositi 56 sati, ali u dva uzastopna tjedna ne smije 

biti dulje od 90 sati �“�š�}���i�����‰�Œ�]�l���Ì���v�}��Slika 35.  

Redoviti dnevni odmor mora iznositi najmanje 11 sati u neprekinutom razdoblju, a redoviti 

tjedni odmor najmanje 45 sati. [2] 

 

Slika 35. Redovni dnevni i tjedni odmor 

Izvor: [2] 

�Z�����v�}�� �À�Œ�]�i���u���� �Œ�����v�]�l���� �Œ���P�µ�o�]�Œ���� �•�����‰�}�u�}���µ�� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P���µ�Œ�������ia �l�}�i�]�� �•�����l�}�Œ�]�•�š�]�� �Ì�������]�o�i���Îenje 

aktivn�}�•�š�]�� �À�}�Ì�������� �µ�� �����•�š�}�À�v�}�u�� �‰�Œ�}�u���š�µ�X��Tahografski �o�]�•�š�]���� �•���� �v���o���Ì�]�� �µ�� �•�l�o�}�‰�µ�� ���Œ�Ì�]�v�}�u�i���Œ���� �]��

�}�l�Œ�������� �•���� �•�]�v�l�Œ�}�v�]�Ì�]�Œ���v�}�� �•���� �•���š�v�]�u�� �u���Z���v�]�Ì�u�}�u�� �‰���� �•���� �•�À���l���� ���l�š�]�À�v�}�•�š���u�}�Î�� �l�Œ�}�v�}�o�}�“�l�]��

popratiti. Iz tih zapisa na tahografskom �o�]�•�š�]���µ���u�}�Î�� �•���� �}���Œ�����]�š�]�� �‰�}�����š���l�� �]�� �l�Œ���i�� �Œ�������U�� �À�Œ�]�i���u����

�À�}�Î�v�ie i vrijeme stajanja, broj zaustavljanja, �‰�Œ�]�i�������vi put i brzina �À�}�Î�v�ie. [2] Digitalni 

�š���Z�}�P�Œ���(���l�}�i�]���]�u�����]�•�š�����u�}�P�µ���v�}�•�š�]�����o�]���Ì�����v�i���P�����v�]�•�µ���‰�}�š�Œ�����v�]���o�]�•�š�]���]���v���P�}���‰�}�•�š�}�i�]���l���Œ�š�]�������À�}�Ì��������

na koju se u digitalnom o���o�]�l�µ�����]�o�i���Îe sve aktivnosti.  ���}���]�À���v�]���‰�}�������]���•�o�µ�Î�����Ì�����v�����Ì�}�Œ���À�}�Ì�������U��

�‰�Œ�}���i���v�µ���v�i���P�}�À�����µ���]�v�l�}�À�]�š�}�•�š�]�U���•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]���‰�Œ�}�u���š�v�}�P���‰�Œ�}�����•���U���‰�}�µ�Ì�����v�}�•�š�]���l���}���]���Ì�����‰�Œ�}�À�i���Œ�µ��

�����o�]���•�����À�}�Ì�������‰�Œ�]���Œ�Î���À�����Ì���l�}�v�•�l�]�Z���}�P�Œ���v�]�����v�i���X [2] [3] [16] 
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5. Analiza primjene tahografskih podataka u upravljanju voznim 
parkom tvrtke Ralu logistika 

 

Kroz prethodna poglavlja vidljivo je da tahografski podaci mogu pridonijeti upravljanju 

resursima voznog parka i tako �‰�}�À�������š�] �µ���]�v�l�}�À�]�š�}�•�š�� �Œ�������� �]��pridonijeti ekonomskoj slici 

�‰�}���µ�Ì�������X���K�•�]�u�� �š�}�P���U�� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�u�� �‰�}�������]�u���U�� �u�}�Î���� �•���� �l�À���o�]�š���š�v�}�� �]�� �i�����v�}�•�š���À�v�}�� �µ�‰�Œ���À�o�i���š�]��

�}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�}�u���Œ�����v�]�Z���À�Œ���u���v�����Œ�����v�]�l���U���‰�}�š�Œ�}�“�v�i�}�u���P�}�Œ�]�À���U���š�����‰�}���}�o�i�“���š�]�����•�‰���l�š�����•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]���]��

���l�}�o�}�“�l�����}�•�À�]�i���“�š���v�}�•�š�] u prometu (Slika 36). 

Ralu �>�}�P�]�•�š�]�l���� �i���� �š�À�Œ�š�l���� �l�}�i���� �‰�Œ�µ�Î���� �µ�•�o�µ�P���� �š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š���U�� �•�l�o�����]�“�š���v�i���U�� �•�l�o�����]�“�v�]�Z�� �}�‰���Œ�����]�i���� �]��

distribucije robe u h�o�����v�}�u�� �o���v���µ�� �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� ���µ�Œ�}�‰���� �]�� �Z�µ�•�]�i���U�� �•�� �‰�}�•�����v�]�u�� �v���P�o���•�l�}�u�� �v����

�‰�}���Œ�µ���i�����i�µ�P�}�]�•�š�}���v�������µ�Œ�}�‰���X �d�À�Œ�š�l�����Z���>�h���µ���À�o���•�v�]�“�š�À�µ���P�}�•�‰�}���]�v�����>�µ�l�����Z���i�]�������‰�}�•�š�}�i�]���À�������î�ñ��

�P�}���]�v���� �v���� �Z�Œ�À���š�•�l�}�u�� �š�Œ�Î�]�“�š�µ�� �]�� �v���•�š�}�i�]�� �‰�}�•�š���š�]�� ���}�����À�o�i������ �]�v�š���P�Œ�]�Œ���v���� �o�}�P�]�•�š�]���l���� �µ�•�o�µ�P���� �µ��

hladnom lan���µ���µ���Œ���P�]�i�]���i�µ�P�}�]�•�š�}���v�������µ�Œ�}�‰�� (graf 3). [17] [20] 

 

 

Graf 3. �D�����µ�v���Œ�}���v�]���š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š���š���Œ���š�����~�š�l�l�u�•���µ���Œ���Ì���}���o�i�µ���}�����î�ì�ì�ò�X�����}���î�ì�í�ñ�X���v�������µ�Œ�}�‰�•�l�}�u��
���i���o�µ���š�Œ�Î�]�“�š�����Z���o�µ���o�}�P�]�•�š�]�l�� 

Izvor: [17] 
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�����v���•���i�����Z���>�h���>�}�P�]�•�š�]�l�����À�}�������]���v���Ì���À�]�•�v�]�����}�����À�o�i�������o�}�P�]�•�š�]���l���� �µ�•�o�µ�P�����µ���Z�o�����v�}�u���o���v���µ���•���À�]�“����

�}���� �ï�ì�ì�� �Ì���‰�}�•�o���v�]�Z�� �]�� �í�ó�ì�� �À�}�Ì�]�o���� �š���� �µ���Œ�Ì���v�}�� �“�]�Œ�]�� �•�l�o�����]�“�v�}�� �‰�}�•�o�}�À���v�i���X�� �h�� �µ�‰�Œ���À�]�� �‰�}���µ�Ì��������

�v���‰�}�u�]�v�i�µ�� �l���l�}�� �•�µ�� �Ì���� �}���Œ�Î�]�À�}�•�š�� �‰�}�•�o�}�À���v�i���� �l�o�i�µ���v�]�� �•�µ�� �}���v�}�•�]�� �•���� �l�o�]�i���v�š�]�u���� �l�}�ii diktiraju 

�‰�}�š�Œ���Î�v�i�µ�� ���� �}�v�]�� �•���� �š���u���o�i���v���� �u�����µ�•�}���v�}�u�� �‰�}�À�i���Œ���v�i�µ�� �]�� �Î���o�i�}�u�� �Ì���� �‰�}�•�š�]�Ì���v�i���u�� ���µ�P�}�Œ�}���v�}�P��

�‰���Œ�š�v���Œ�•�š�À���X�� �^�š�Œ���š���P�]�i���� ���l�}�v�}�u�•�l���� �}���Œ�Î�]�À�}�•�š�]�� �š���u���o�i�]�� �•���� �v���� �l�À���o�]�š���š�]�U�� �µ�•�o�µ�Î�v�}�•�š�]�� �]�� �‰�}�“�š�}�À���v�i�µ��

�‰�Œ���u���� �‰���Œ�š�v���Œ�]�u���� �]�� �l�o�]�i���v�š�]�u���� �]�� �Î���o�i�]�� ������ �•���� �}�•�]�P�µ�Œ���� �µ�•�‰�i���Z�� �l�}�i���u �‰�}���µ�Ì�������� �š���Î�]�X��Misija ovog 

�‰�}���µ�Ì�������� �i�����}�•�]�P�µ�Œ���š�]�� �À�Œ�Z�µ�v�•�l�µ�� �o�}�P�]�•�š�]���l�µ�� �µ�•�o�µ�P�µ�� �]�� �}�u�}�P�µ���]�š�]�� �]�u�� �Œ���•�š�� �l�}�v�l�µ�Œ���v�š�v�}�•�š�]��

�µ�•�Œ�����}�š�}���µ�i�µ���]���•�����v�����}�•�v�}�À�v�µ�����i���o���š�v�}�•�š�X�� 

 

Slika 36�X���<�o�i�µ���v�]�����]�u�����v�]���]�����(�]�l���•�v�}�P���µ�‰�Œ���À�o�i���v�i�����o�}�P�]�•�š�]���l�]�u���‰�}���µ�Ì�������u���]���•��gmenti tih 
���]�u�����v�]�l�����v�����l�}�i�����•�����u�}�Î�����µ�š�i�������š�] 

Izvor: Izradio autor [9] [10] 

 

�•�����‰�Œ�}�À�}�����v�i�������(�]�l���•�v�]�Z���o�}�P�]�•�š�]���l�]�Z���}�‰���Œ�����]�i�����}�����À���Ì�v�����i�����µ�‰�}�š�Œ���������•�µ�À�Œ���u���v�����]�v�(�}�Œ�u�����]�i�•�l����

i komunikacijske tehnologije. Informacijska infrastruktura u RALU Logistici jest 

�•�š���v�����Œ���]�Ì�]�Œ���v���� �š���� �}�u�}�P�µ�����À���� �‰�}�š�‰�µ�v�µ�� �]�v�š���P�Œ�����]�i�µ�� �•���� �•�µ�•�š���À�]�u���� �l�}�i���� �l�}�Œ�]�•�š���� �l�o�]�i���v�š�]�X�� �K�•�]�u��

�•�š���v�����Œ���v�]�Z���v�����]�v���� �Œ���Ì�u�i���v���� �]�v�(�}�Œ�u�����]�i���� ���o���l�š�Œ�}�v�]���l�}�u�� �‰�}�“�š�}�u�� �u�����µ�� �}�•�}�����u���U���•�� �l�o�i�µ���v�]�u��

se kupcima i partnerima infor�u�����]�i���� �Œ���Ì�u�i���v�i�µ�i�µ�� ���µ�š�}�u���š�•�l�]�u�� �‰�}�À���Ì�]�À���v�i���u�� �Œ�����µ�v���o�v�]�Z��

sustava dviju kompanija. EDI (Electronic Data Interchange) �À���Ì���� ���Œ�Î�]�� �i���� �]�� �‰�}�µ�Ì�����v�]�i�]�� �v�����]�v��

�Œ���Ì�u�i���v�����]�v�(�}�Œ�u�����]�i�����l���}���“�š�}���•�µ���v���o�}�Ì�]�U���v���Œ�µ���Î�����U���Œ�����µ�v�]���]�š���X �<�}�Œ�]�“�š���v�i���u���t�D�^���~Warehouse 

Management System) su�•�š���À���� �µ�‰�Œ���À�o�i���v�i���� �•�l�o�����]�“�v�]�u�� �‰�}�•�o�}�À���v�i���u�� �}�‰�š�]�u�]�Ì�]�Œ���i�µ�� �•���� �š�Œ�}�“�l�}�À�]��

�•�l�o�����]�“�v�}�P�� �‰�}�•�o�}�À���v�i���� �µ�‰�Œ���À�o�i���v�i���u�� �l�Œ���š���v�i���u�� �Œ�}������ �]�� �µ�‰�Œ���À�o�i���v�i���u�� �Œ�����v�]�u�� �}�‰���Œ�����]�i���u����
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unutar �•�l�o�����]�“�š���X �<�}�Œ�]�“�š���v�i���u�� �t�D�^�� �•�µ�•�š���À���� �}�•�]�P�µ�Œ���À���� �•���� �]�� �‰�Œ�������v�i���� �Œ�}�l�}�À���� �µ�‰�}�Œ�������� �•�À�]�Z��

�‰�Œ�}�]�Ì�À�}�����U�� �‰�}�“�š�]�À���v�ie ugovorenih kriterija isporuke �š���� �•���U�� �“�š�}�� �i���� �‰�}�•�����v�}�� �À���Î�v�}�U�� �}�•�]�P�µ�Œ���À����

sljedivost svakog proi�Ì�À�}���������}���l�Œ���i�v�i�����š�}���l�������}�•�š���À���X [17] 

Prednosti WMS-a (Slika 37): 

 ubrzava radne procese 

 osigurava sigurnost sustava 

 �•�u���v�i�µ�i�����u�}�P�µ���v�}�•�š���o�i�µ���•�l�����‰�}�P�Œ���“�l�� 

 �‰�}�À�������À�����‰�Œ�}�š�}�l���]�v�(�}�Œ�u�����]�i�� 

 �}�u�}�P�µ���µ�i�����š�Œ���v�•�‰���Œ���v�š�v�}�•�š�����]�i���o�}�P���•�µ�•�š���À�� 

 jamstvo je kvalitetne usluge [17] 

 

Slika 37�X���D�}�P�µ���v�}�•�š�]���t�D�^���•�µ�•�š���À�� 

Izvor: [17] 

�Z���>�h�� �o�}�P�]�•�š�]�l���� �v�µ���]�� �u�v�}�“�š�À�}�� �µ�•�o�µ�P���� �•�À�}�i�]�u�� �‰�}�•�o�}�À�v�]�u�� �‰���Œ�š�v���Œ�]�u���� �š���� �š���l�}�� �}�•�š�À���Œ�µ�ie 

�l�}�v�l�µ�Œ���v�š�v�}�•�š���v�������]�o�i���v�}�u�����µ�Œ�}�‰�•�l�}�u���š�Œ�Î�]�“�š�µ�W 

 RALU �o�}�P�]�•�š�]�l�����‰�Œ���À�}�Ì�]���l�}�u�‰�o���š�v�����]���Ì���]�Œ�v�����‰�}�“�]�o�i�l�����µ�v�µ�š���Œ�����h-a i Rusije 

 �D�}�P�µ���v�}�•�š���Z�]�š�v�]�Z�����}�•�š���À�����•�µ�•�š���À�}�u�����À�}�i�v�]�Z���‰�}�•���������]���‰�Œ�]�l���‰�����v�i�� prikolica 
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 �^���š���o�]�š�•�l�}���‰�Œ�������v�i�����‰�}�Ì�]���]�i�����À�}�Ì�]�o�����]���š���u�‰���Œ���š�µ�Œ�����Œ�}�������µ���Œ�����o�v�}�u���À�Œ���u���v�µ 

 Prijevozi na temperaturama od -�î�ñ�����}���=�î�ñ���£C. 

�<���}���i�������v���}�����À�}�������]�Z�����]�•�š�Œ�]���µ�š���Œ�����µ�•�o�µ�P�����µ���Z�o�����v�}�u���o���v���µ���Z���>�h���•�À�}�i�����µ�•�o�µ�P�����‰�Œ�µ�Î�����À�}�������]�u��

�u�o�i���l���Œ�•�l�]�u���]�v���µ�•�š�Œ�]�i���u�����š�����]�v���µ�•�š�Œ�]�i���u�����u���•�}�u�X���<���}���v���i�‰�}�Ì�v���š�]�i�����š�µ���•�����]�•�š�]���������µ�l���š�X���d�À�Œ�š�l����

�‰�Œ���À�}�Ì�]�� �]�� �Œ�}���µ�� �µ�� �l�}�o�]���]�v���u���� �u���v�i�]�u�� �}���� �‰�µ�v�}�P�� �l���‰�����]�š���š���� �À�}�Ì�]�o���� �~�>�d�>�� �‰�}�“�]�o�i�l���•�� �•�� �š�Œ�Î�]�“�š����

�E�i���u�����l�����]�������v���o�µ�l�•�������}���}���Œ�����]�“�š�����µ���,�Œ�À���š�•�l�}�i�U���^�o�}�À���v�]�i�]���]���^�Œ���]�i�]�X [17] 

Ralu �o�}�P�]�•�š�]�l���� �‰�}�•�i�����µ�i���� �í�ò�ì�� �u�}�����Œ�v�]�Z�� �]�� �•�µ�À�Œ���u���v�}�� �}�‰�Œ���u�o�i���v�]�Z�� �l�}�u�‰�}�Ì�]���]�i���� �š���P�o�i�������� �]��

poluprikolica za prijevoz svih vrsta tereta u bilo kojim temperaturno kontroliranim uvjetima, 

�����l�o���� �u�}�Î���� �•���� �Ì���l�o�i�µ���]�š�]�� ������ �v���� �Œ���•�‰�}�o���P���v�i�µ�� �]�u���� �‰�}�� ���Œ�}�i�µ�� �À�}�Ì�]�o���� �À���o�]�l�� �]�� �‰�}�� �À�Œ�•�š�]��heterogeni 

vozni park. �d���P�o�i�����]�� �•�µ�� ���l�}�o�}�“�l���� �l�o���•���� ���µ�Œ�}�� �ñ�� �]�o�]�� �À�]�“�� Tablica 1). Sva vozila opremljena su 

�•�}�(�]�•�š�]���]�Œ���v�]�u�� �]�� �v���i�u�}�����Œ�v�]�i�]�u�� �µ�Œ�������i�]�u���� �Ì���� �l�}�u�µ�v�]�l�����]�i�µ�� �]�� �‰�Œ�������v�i���� �Œ�����v�]�Z�� �‰���Œ���u���š���Œ����

vozila, stanja i temperature robe u realnom vremenu te su povezana satelitskim sustavom za 

�‰�Œ�������v�i���X [17] 

Tablica 1. �d���Z�v�]���l�����l���Œ���l�š���Œ�]�•�š�]�l�����À�}�Ì�]�o�� 

Izvor: izradio autor [2] 

 

 MAN TGA 6x2 MAN TGX 4x2 
�D�����µ�}�•�}�À�]�v�•�l�]���Œ���Ì�u���l���€�u�u�• 2900 3600 
�D�����µ�}�•�}�À�]�v�•�l�]���Œ���Ì�u���l���Ì�����v�i�]�Z���}�•�}�À�]�v�����€�u�u�• 1350 - 
Promjer okretanja vozila [mm] 14300 15100 
�K�•�}�À�]�v�•�l�}���}�‰�š���Œ�������v�i���U���‰�Œ�����v�i�����}�•�}�À�]�v�����€�l�P�• 4565 5005 
Osovinsko �}�‰�š���Œ�������v�i���U���•�š�Œ���Î�v�i�����}�•�}�À�]�v�����€�l�P�• 3240 1936 
�h�l�µ�‰�v�}���}�•�}�À�]�v�•�l�}���}�‰�š���Œ�������v�i�����€�l�P�• 7805 6940 
Snaga motora [KS] 400 440 
Broj okretaja motora pri max. KS [okr/min] 1900 1900 
�s���o�]���]�v�����•�‰�Œ���u�v�]�l�����Ì�����P�}�Œ�]�À�}���€�o�]�š���Œ���• 480 450 
�/�•�‰�µ�“�v�]���•�µ�•�š���À Euro  4 i 5 klasa Euro 6 klasa 
Broj cilindara 6 6 
Obujam motora [litara] 10,5 12,4 

 

 Za distribuciju se koriste dostavni kamioni nosivosti od 3,5 do 5 t s pregradnim stijenama i 

�u�}�P�µ���v�}�“���µ���]�•�š�}���}���v�������]�•�š�Œ�]���µ���]�i�����ô���t �í�î���‰���o���š�����Œ�}�������v�������À�i���u�����Œ���Ì�o�]���]�š�]�u���š���u�‰���Œ���š�µ�Œ���u���X��

Odabir poluprikolice ovisi o vrst�]�� �Œ�}������ �]�� �š�Œ���Î���v�]�u��temperaturama Tablica 2). Primjerice, 

���À�}�Œ���Î�]�u�•�l�����‰�}�o�µ�‰�Œ�]�l�}�o�]�������]�u�������À�������P�Œ���P���š�����Ì�����Z�o�������v�i���l�P�Œ�]�i���v�i�����]���‰�}�u�]���v�]���Ì�]�����~�‰�Œ���P�Œ�����µ�•���l�}�i�]��

prostor poluprikolice dijeli na dva dijela �š�����‰�Œ�µ�Î�����u�}�P�µ���v�}�•�š���]�•�š�}���}���v�}�P���š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�����Œ�}�������v����
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���À�i���u���� �Œ���Ì�o�]���]�š�]�u�� �š���u�‰���Œ���š�µ�Œ���u���U�� �µ�l�o�i�µ���µ�i�µ���]�� �]�� ���µ���}�l�}�� �•�u�Œ�Ì�v�µ�š���� �µ�À�i���š���� �~-20 �|C). 

Poluprikolica s kukama �•�o�µ�Î�]�� �Ì���� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�� �•�À�i���Î���P�� �u���•���� �}���i���“���v�}�P���v���� �l�µ�l��, te poluprikolica s 

dvostrukim podom  omogu���µ�i�����]�•�š�}���}���v�]���‰�Œ�]�i���À�}�Ì���ò�ò�����µ�Œ�}-paleta visine do 120 cm i ukupne 

mase do 22 t. �W�Œ���u�����š���Z�v�]���l�]�u���Ì�v�������i�l���u�����À�}�Ì�]�o�����l�}�i�����•�����l�}�Œ�]�•�š�����u�}�Î�����•�����µ�}���]�š�]���l���l�}���������v�}�À����

�À�}�Ì�]�o�����‰�Œ�]���}�v�]�i���š�]�����l�}�v�}�u�]���v�]�i�}�i���À�}�Î�v�i�]���š�����•�u���v�i�]�š�]���š�Œ�}�“�l�}�À�������]�•�š�Œ�]���µ���]�i�•�l�]�Z���‰�Œ�}�����•���X [17] 

Tablica 2. �W�Œ�]�l���Ì���š���Z�v�]���l�]�Z��karakteristika poluprikolica u �À�o���•�v�]�“�š�À�µ RALU logistike 

Izvor: Izradio autor [17] 

Vrsta vozila �<�}�o�]���]�v����
(paleta/kuka) 

Nosivost bez paleta 
i kuka (kg) 

Nosivost s paletama 
i kukama (kg) 

KUKE 33 palete / 400 kuka 22.128 20.428 

���s�����Z���•�/�D�� 33 palete 23.240 22.340 

DOPPEL 33-66 paleta 23.470 22.570 

 

Ralu Logistika ne koristi tahografske podatke kako bi pridonijela ���l�}�o�}�“�l�}�u��i ekonomskom 

segmentu transportnog �‰�Œ�}�����•���� �À������ �•�u���š�Œ���� ������ �i���� �µ�•�‰�i���“���v�� �‰�Œ�}�]�Ì�À�}�����v�� �‰�Œ�}�����•�� ���}�À�}�o�i�v�}��

raspolagati najnovijim MAN TGX vozilima ���l�}�o�}�“�l���� �l�o���•���� �ò��odnosno posljednjom serijom 

MAN-�}�À�]�Z�� �š���P�o�i������. �d���P�o�i�����] su opremljeni �v���i�u�}�����Œ�v�]�i�]�u�� �µ�Œ�������i�]�u���� �Ì���� �l�}�u�µ�v�]�l�����]�i�µ�� �]��

�‰�Œ�������v�i���� �Œ�����vih parametara vozila, stanja i temperature robe u realnom vremenu te su 

�‰�}�À���Ì���v�]���•���š���o�]�š�•�l�]�u���•�µ�•�š���À�}�u���Ì�����‰�Œ�������v�i���X Prema podatcima iz tablice jasno je vidljivo da su 

�À�}�Ì�]�o�����v�}�À�����P���v���Œ�����]�i�����À�]�“�����l�o���•�������l�}�o�}�“�l�]�Z���‰�Œ�]�Z�À���š�o�i�]�À�]jih motora ali da su motori opet s�o�]���v�]�Z��

snaga i nema gubitaka na brzini, snazi i drugim parametrima vozila koji bi mogli nepovoljno 

utjecati na transportni proces. [19] 

�h�����]�o�i�µ���}�‰�š�]�u�]�Ì�����]�i�����‰�}�•�o�}�À���v�i�����µ�Ì���‰�}�u�}�����‰�}�����š���l�������}���]�À���v�]�Z���]�Ì���š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�Z���µ�Œ�������i����

�‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �µ�š�À�Œ���]�� �Œ���Ì�]�v�µ�� �v�i�]�Z�}�À���� �l�}�Œ�]�“�š���v�i���� �µ�� �µ�‰�Œ���À�o�i���v�i�µ�� �À�}�Ì�v�]�u�� �‰���Œ�l�}�u�� �š�À�Œ�š�l���� �Z���o�µ�X����

�^�µ�l�o�����v�}�� �š�}�u���U�� �š�À�Œ�š�l���� �Z���o�µ�� �v���� �l�}�Œ�]�•�š�]�� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l���� �µ�Œ�������i���� �Ì���� �‰�Œ�������v�i���� �•�š�À���Œ�v�}�À�Œ���u���v�]�Z 

uvjeta �À�}�Ì�]�o���� �À������ �v���� �u�i���•�����v�}�i�� �����Ì�]�� ���}�Z�À�������� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l���� �‰�}�����š�l���� �‰�}�u�}���µ�� �l�}�i�]�Z�� ���À�]�����v�š�]�Œ����

�Œ�����v���� �À�Œ���u���v���� �À�}�Ì�������U�� �‰�Œ�]�i�������v�]�� ���Œ�}�i�� �l�]�o�}�u���š���Œ���� �À�}�Ì�]�o���� �]�� �À�}���]�� ���À�]�����v���]�i�µ�� �Œ�����}�À�]�š�]�Z�� �•���Œ�À�]�•����

voznog parka. �d���Z�}�P�Œ���(���l���}���µ�Œ�������i���]�•�‰�µ�v�i���À�����•�À�}�i�µ���(�µ�v�l���]�i�µ���µ���‰�}�•�o�}�À���v�i�µ���}�À�}�P �‰�}���µ�Ì�������U�����o�]��

samo u svojoj osnovnoj primjeni, kao regulacijsko sredstvo za �‰�Œ�]���Œ�Î���À���v�i�� zakona i propisa 

�l�}�i���� �•�À�}�i�]�u�� �‰�}�������]�u���� �}�o���l�“���À���� �µ�‰�Œ���À�o�i���v�i���� �Œ���•�µ�Œ�•�]�u���� �À�}�Ì�v�}�P�� �‰���Œ�l���X�� �/�Ì�� �}�À�}�P�� �•���� �‰�}�P�o���À�o�i����

�u�}�Î���� �Ì���l�o�i�µ���]�š�]�� �l���l�}�� �À���o�]�l�� �•���P�u���v�š�� �µ�‰�}�š�Œ�������� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�Z�� �‰�}�����š���l���� �}�•�š���i���� �v���]�•�l�}�Œ�]�“�š���v�� �š����
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�•���u�]�u�� �š�]�u���� �‰�Œ�]�u�i���v���� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P�� �µ�Œ�������i���� �µ�� �}�À�}�u�� �‰�}���µ�Ì�������� �v���� �}�•�š�À���Œ�µ�i���� �•�À�}�i�� �‰�µ�v�]��

�‰�}�š���v���]�i���o�X�� �K�‰���Œ�����]�o�v�}�•�š�� �•�À�}�i���P�� �‰�}���µ�Ì�������� �Z���o�µ�� �>�}�P�]�•�š�]�l���� �‰�}�v���i�À�]�“���� �}�•�š�À���Œ�µ�i���� �‰�}�À�i���Œ���v�i���u��

���µ�P�}�P�}���]�“�v�i�]�Z���‰���Œ�š�v���Œ���U���•�‰�����]�i���o�]�Ì�����]�i�}�u���•�À�}�i�]�Z���µ�•�o�µ�P�����Ì�����Z�o��dni lanac te primjenom najnovije 

tehnologije. [17] 
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6. �W�Œ�]�i�����o�}�P���µ�v���‰�Œ�i�������v�i�����Œ���Ì�]�v�����l�}�Œ�]�“�š���v�i�����š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�Z���‰�}�����š�l�� 
 

U prethodnom poglavlju opisano je poslovanje Ralu Logistike i analizirane su 

performanse voznog �‰���Œ�l���� �����•�š�}�À�v�]�Z�� �š���Œ���š�v�]�Z�� �À�}�Ì�]�o���X�� ���]�u�����v�]���]�� �l�}�i�]�� �µ�š�i�����µ�� �v���� �‰���Œ�(�}�Œ�u���v�•����

�À�}�Ì�v�}�P���‰���Œ�l�����}�À�}�P���‰�}���µ�Ì���������•�µ���]�•�š�]���l���}���]���l�}�����•�À���l�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]���l�}g �‰�}���µ�Ì�������U�������•���•�š�}�i�����•�����}����

�µ���]�v�l�}�À�]�š�}�P�� �µ�‰�Œ���À�o�i���v�i���� �Œ�����}�u�� �À�}�Ì�]�o���U�� �µ�‰�Œ���À�o�i���v�i���� �Œ�����v�]�u�� �À�Œ���u���v�]�u���� �Œ�����v�]�l���� �š���� �}����

prilagodbe i �•�‰�����]�i���o�]�Ì�����]�i�����‰�}�v�µ�������š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�]�Z���µ�•�o�µ�P�����l�}�i�������������}���Œ�}���}���P�}�À���Œ���š�]���v�����Ì���Z�š�i���À����

�‰�}�š�Œ���Î�v�i��. Tahografski �µ�Œ�������i�� �‰�Œ�µ�Î���� �l�}�Œ�]�•�v�]�l�µ�� �}�•�v�}�À�v���� �u�}�P�µ���v�}�•�š�]�� �µ�� �}���o�]�l�µ�� �š�Œ���v�µ�š�v�]�Z��

�‰�}�����š���l���� �À�]���o�i�]�À�]�Z�� �v���� ���l�Œ���v�µ�� �À�}�Ì�������� �]�� �v���� �µ�����o�i���v�}�u�� �š���Œ�u�]�v���o�µ�� �l�}�Œ�]�•�v�]�l���� �]�� �‰�Œ�µ�Î���š���o�i����

transpo�Œ�š�v���� �µ�•�o�µ�P���� �š���� ���}�����š�v���� �u�}�P�µ���v�}�•�š�]�� �l�}�ie se baziraju na softverskom r�i���“���v�i�µ�� �]��

manipulaciji podacima.  �^�}�(�š�À���Œ�•�l�����‰�o���š�(�}�Œ�u�����i�����‰�}�À���Ì�v�]�������l�}�i�������}���]�À���v�����À���o�]���]�v�����‰�Œ�]�u�i���v�}�u��

�š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P���µ�Œ�������i�����‰�Œ�]�l���Ì�µ�i�����l���}���l�}�v�l�Œ���š�v�����‰�}�����š�l�����l�}�i�]�����]�v�����‰�}���o�}�P�µ���Ì���������o�i�v�i�µ�����v���o�]�Ìu i 

optimizaciju transportnog procesa. [17] 

 

 

Slika 38. Tok primjene tahografskih podataka u upravljanju voznim parkom 

Izvor: izradio autor [18] 

 

Tvrtka Ralu koristi �š���Z�}�P�Œ���(�•�l���� �‰�}�����š�l���� �Ì���� ���À�]�����v���]�i�µ�� �Œ�����v�]�Z�� �À�Œ���u���v���� �•�À�}�i�]�Z�� �À�}�Ì�������U��

�‰�Œ�]�i�������v�}�P�����Œ�}�i�����l�]�o�}�u���š���Œ�����À�}�Ì�]�o�����š�����Œ�����}�À�v�]�Z���•���Œ�À�]�•���X���/�Ì���š�}�P�����•�����u�}�Î�����Ì���l�o�i�µ���]�š�]���������v���À�������v����

vrste evidencije daju osnovne podatke za upravljanje voznim parkom �“�š�}���}�•�š���À�o�i�����‰�Œ�}�•�š�}�Œ�����Ì����

unapr�i�������v�i�����Œ���������À�}�Ì�v�}�P���‰���Œ�l�����µ�‰�}�š�Œ�����}m tahografskih podataka. 

Vizualizacija 
podataka 

Analiza podataka 

Optimizacija Kreiranje 
�]�Ì�À�i���“���� 

Primjena optimiziranih 
�Œ�]�i���“���v�i�� 
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6.1. Efikasnija upotreba softverske komponente tahografskog sustava 
 

�•���}�P�� �}�•�v�}�À�v���� �‰�Œ�]�u�i���v���� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P�� �µ�Œ�������i���� �Z���o�µ�� �>�}�P�]�•�š�]�l���� �i���� �•�l�}�Œ�}�� �µ�� �‰�}�š�‰�µ�v�}�•�š�]��

�]�Ì�}�•�š���À�]�o���� �•�}�(�š�À���Œ�•�l�µ�� �Ì�v�������i�l�µ�� �l�}�i���� �v�}�•�]�� �À���o�]�l�� ���Œ�}�i�����}�����š�v�]�Z�� �u�}�P�µ���v�}�•�š�]�� �u���v�]�‰�µ�o�����]�i����

podacima kojima �i�����u�}�P�µ�������}�•�š�À���Œ�]�š�]���‰�Œ�]�u�i���v�µ�����}���]�À���v�]�Z���}�‰�š�]�u�]�Ì�]�Œ���v�]�Z���Œ�i���“���v�i�����]���•���u�]�u���š�]�u����

bolje poslovanje, stoga je prvi prijedlog ovog poglavlja efikasnija upotreba softverske 

komponente tahografskog sustava. 

KaoSlika 38 �‰�Œ�����o�}�Î���v���� ���(�]�l���•�v�]�i���� �µ�‰�}�š�Œ�������� �•�}�(�š�À���Œ�•�l���� �l�}�u�‰�}�v���v�š���� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P�� �•�µ�•�š���À����

obavlja se kroz vizualizaciju i analizu podatka, nakon koje slijedi optimizacija dobivenih 

�À���o�]���]�v���� �]�� �v�i�]�Z�}�À�� �•�o�µ�Î�����v�]�� �Ì���‰�]�•�� �l�}�i�]�� �•�o�µ�Î�]�� �l���}�� �‰�Œ�]�i�����o�}�P�� �Ì���� �Œ�����o�v�µ�� �‰�Œ�]�u�i���v�µ�� �}�‰�š�]�u�]�Ì�]�Œ���v�]�Z��

�Œ�i���“���v�i���X  [17] [11] 

 

Slika 39. �D�}�P�µ���v�}�•�š�]��optimizacije upravljanja voznim parkom kroz upotrebu tahografskog 
�µ�Œ�������i�����]���‰�Œ�]�‰�������i�µ�����P���•�}�(�š�À���Œ�•�l�}�P���•�µ�����o�i�� 

Izvor: Izradio autor  [9] [10] 

 

Na Slika 39 dan je shematski prikaz �u�}�P�µ���v�}�•�š�]�� �}�‰�š�]�u�]�Ì�����]�i���� �‰�Œ�}�]�Ì�À�}���v�}�P�� �‰�Œ�}�����•���� �À�}�Ì�v�}�P��

�‰���Œ�l���� �‰�}�u�}���µ�� �‰�}�����š�l���� ���}���]�À���v�]�Z�� �‰�Œ�]�u�i���v�}�u�� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P�� �µ�Œ�������i���� �µ�� �À�}�Ì�]�o�]�u���X�� �/�Ì�� �‰�Œ�À�}�P��

Tahograf  

�{evidencija radnog 
�À�Œ���u���v�����À�}�Ì�������� 

�{evidencija aktivnosti 
�À�}�Ì������ 

�{�‰�Œ�]���Œ�Î���À���v�i�����Ì���l�}�v�•�l�]�Z��
propisa  

�{lokacija vozila u 
realnom vremenu  

�{brzina kretanja vozila  
�{brzina okretaja motora 

vozila  
�{�‰�}�š�Œ�}�“�v�i�����P�}�Œ�]�À�� 
�{�‰�Œ�]�i�������v�]���‰�µ�š 

 

Vizualizacija podataka  

�{ o�š�l�Œ�]�À���v�i�����^�Œ�µ�‰���_��
�]�Ì�u�����µ���‰�Œ���µ�Ì�]�u���v�i����
podataka 

�{prikaz podataka u 
tabelarnoj i formi 
�š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P���o�]�•�š�]������ 

�{verifikacija vremena 
�À�}�Î�v�i�]���]���}���u�}�Œ���� 

�{d�]�i���P�Œ���u���P�Œ���“���l�����]��
�‰�Œ���l�Œ�“���i���� 

�{profili brzine i okretaja 
motora  

�{analiza aktivnosti 
�À�}�Ì������ 

�{a�v���o�]�Ì�����l�}�Œ�]�“�š���v�i�����À�}�Ì�]�o�� 
�{status protokol za vozila  
�{k���o���v�����Œ���À�}�Ì��������

�~�À�Œ���u���v�����Œ���������]���À�}�Î�v�i���•�� 
�{t�������o�����Œ���•�‰�}�o�}�Î�]�À�}�•�š�]��

�À�}�Ì������ 
�{g�}���]�“�v�i�]���‰�Œ���P�o������

���}�P�������i�����À�}�Ì�]�o���U���v�����‰�Œ�X��
izmjena ulja, izmjena 
guma  

�{kalendar - podsjetnik 

�K�‰�š�]�u�]�Ì�]�Œ���v�����Œ�i���“���v�i�� 

�{regulacija stupnja 
�]�•�l�}�Œ�]�“�š���v�i�����À�}�Ì�]�o�� 

�{efikasno raspolaganje 
resursima voznog parka 

�{�‰�}�À�������v�i�����•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]���]��
�Ì���“�š�]�š����u prijevoznom 
procesu 

�{�v�����Ì�}�Œ���‰�}�v���“���v�i����
�À�}�Ì���������t �•�š�]�o���À�}�Î�v�i�� 

�{s�u���v�i���v�i�����‰�}�š�Œ�}�“�v�i����
goriva  

�{s�u���v�i���v�i�����‰�}�š�Œ�}�“�v�i����
auto djelova -  

�{smanjenje negativnog 
�µ�š�i�������i�����v�����}�l�}�o�]�“�� 

�{odabir najbolje rute 
�{specijalizacija 

transportne ponude  
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stupca sheme tvrtka Ralu koristi �•���u�}�� �‰�Œ�À���� �š�Œ�]�� �v���À�������v���� �u�}�P�µ���v�}�•�š�]�� �µ�Œ�������i���� ���}�l�� ���}��

�‰�Œ���}�•�š���o�]�Z�� �‰�}�����š���l���� �•���� �‰�}�‰�]�•���� �‰�Œ�À�}�P�� �•�š�µ�‰������ ���}�o���Ì�]�� ���Œ�µ�P�]�u�� �o�}�l�����]�i�•�l�]�u�� �µ�Œ�������i�]�u���� �l�}�i�]�� �•����

nalaze u sklopu suvremeno opremljenog (prema EURO 6 normi) voznog parka.  

6.2. Komparacijska analiza podataka 
 

Tvrtka koristi softverski alat za vizualizaciju tahografskih podataka u cilju verifikacije 

�À�Œ���u���v���� �À�}�Î�v�i�]�� �]�� �}���u�}�Œ���U��analize ���l�š�]�À�v�}�•�š�]�� �À�}�Ì�������U�� ���v���o�]�Ì���� �l�}�Œ�]�“�š���v�i���� �À�}�Ì�]�o���U�� �š���� �Ì���� �P�}���]�“�v�i�]��

�‰�Œ���P�o������ ���}�P�������i���� �À�}�Ì�]�o���� �“�š�}�� �µ�l�o�i�µ���µ�i���� �Œ�����}�À�v���� �]�� �]�Ì�À���v�Œ�����v���� �•���Œ�À�]�•���� �À�}�Ì�]�o���X�� �d���l�À�}�u��

upo�š�Œ�����}�u���š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�Z���‰�}�����š�l�����š�À�Œ�š�l�����P�}�š�}�À�}���������v���u�����l�}�Œ�]�•�š�]���}�����}�‰�š�]�u�]�Ì�]�Œ���v�]�Z���Œ�i���“���v�i�����l�}�i�]��

se dobivaju analizom i optimizacijom tahografskih podataka. �/���l�}�� �‰�}���µ�Ì�������� �l�}�Œ�]�•�š�]��

�š���Z�}�P�Œ���(�•�l�����‰�}�����š�l�����Ì�����Œ���P�µ�o�����]�i�µ���•�š�µ�‰�v�i�����]�•�l�}�Œ�]�“�š���v�i�����À�}�Ì�]�o�����l�}�i�]���•�������}���]�À����na temelju radnog 

�À�Œ���u���v�����•���š�]���Œ�����v�]�l�����]���À�}�Ì�]�o�����š�����š���Z�v�]���l�}-���l�•�‰�o�}���š�����]�i�•�l�]�Z�����]�u�����v�]�l�����À�}�Ì�]�o���U���}�•�š���o�����v���À�������v����

�•�š���À�l���� �}�‰�š�]�u�]�Ì�����]�i���� �v�]�•�µ�� �µ�� �}�‰�š�]�����i�µ�X�� �W�}�À�������v�i���� �•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]�� �]�� �Ì���“�š�]�š���� �µ�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�}�u�� �‰�Œ�}�����•�µ�U��

�•�u���v�i���v�i���� �‰�}�š�Œ�}�“�v�i���� �P�}�Œ�]�À���U�� �•�u���v�i���v�i���� �v���P���š�]�À�v�}�P�� �µ�š�i�������i���� �v���� �}�l�}�o�]�“�� �š�À�Œ�š�l���� �Z���o�µ�� �}�•�š�À���Œ�µ�i����

�Œ�����}�À�v�]�u�� �}���Œ�Î���À���v�i���u�� �]�� �v�������À�}�u�� �À�}�Ì�v�}�P�� �‰���Œ�l���� �š���Z�v�}�o�}�“�l�]�� �}�‰�Œ���u�o�i���v�}�P��najnovijom 

tehnologijom sukladno sa europskim normama. �E���� �š���u���o�i�µ�� �š�}�P���� �•�o�i���������]�� �‰�Œ�]�i�����o�}�P�� �i�� 

komparacijska analiza podataka odnosno �l�}�Œ�]�“�š���v�ie tahografskih podataka u ostvarenju 

���]�o�i���À�����l�}�i�]���•�µ���À�������‰�}�•�š�]�P�v�µ�š�]���v�������Œ�µ�P�]���v�����]�v kako bi se komparacijom dobivenih vrijednosti i 

naknadnom analizom dodatno pridonijelo �µ���]�v�l�}�À�]�š�}�•�š�]���Œ���������À�}�Ì�v�}�P���‰���Œ�l���X [4] 

6.3. �h�‰�}�š�Œ���������‰�Œ�}���i���v�����•�š�]�o�����À�}�Î�v�i�� 
 

Jed���v���}�����À���Î�v�]�Z�����]�u�����v�]�l�����}�‰�š�]�u�]�Ì�����]�i�����Œ���������À�}�Ì�v�}�P���‰���Œ�l�����i�����‰�}�š�Œ�}�“�v�i�����P�}�Œ�]�À�����l�}�i�����•����

�µ�Ì�� ���l�}�v�}�u�•�l�]�� �‰�Œ�]�Z�À���š�o�i�]�À���� �À�}�Ì�]�o���� �u�}�Î���� �•�u���v�i�]�š�]�� �‰�Œ���À�]�o�v�]�u�� �}�‰�š���Œ�������v�i���u�� �À�}�Ì�]�o���� �]�� ���v���o�]�Ì�}�u��

���Œ�}�i���� �}�l�Œ���š���i���� �u�}�š�}�Œ���U�� ���Œ�Ì�]�v���� �]�� �‰�}�š�Œ�}�“�v�i���� �À�}�Ì�]�o���U�� �}�������]�Œ�}�u�� �P���}�P�Œ���(�•�l�]�� �v���i���}�o�i���� �Œ�µ�š���� �š�� 

�v�����Ì�}�Œ�}�u���‰�}�v���“���v�i�����À�}�Ì���������]���v�i���P�}�À�}�P���•�š�]�o�����À�}�Î�v�i���X���W�}�v���“���v�i�����À�}�Ì���������}���]�š���À�����•�����]�Ì�����l�š�]�À�v�}�•�š�]��

�À�}�Ì�������� �Ì���‰�]�•���v�]�Z�� �v�����š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�u�� �o�]�•�š�]���µ. �Z���Ì�P�Œ���v�]�����v�i���� �l�}���(�]���]�i���v���š���� �‰�}�v���“���v�i���� �À�}�Ì�������� �i����

definiranje osnovnih �‰���Œ���u���š���Œ���� �À�}�Î�v�i���� �l���}�� �“�š�}�� �•�µ�� �À�Œ�]�i���u���� �‰�}�����š�l���� �]�� �Ì���À�Œ�“���š�l���� �À�}�Î�v�i���U��

�‰�Œ�}�•�i�����v���� ���Œ�Ì�]�v���� �À�}�Î�v�i���U�� �v���i�À�������� �‰�}�•�š�]�P�v�µ�š���� ���Œ�Ì�]�v���� �À�}�Î�v�i���U�� �š���� �‰�Œ�}�•�i�����v�}�� �µ���Œ�Ì���v�i���� �]��

�µ�•�‰�}�Œ���À���v�i�����À�}�Ì�]�o���X�����}�����š�v�����l���Œ���l�š���Œ�]�•�š�]�l�����•�š�]�o�����À�}�Î�v�i�����‰�Œ�}���]�i���v�i���v�����•�µ���v�����š���u���o�i�µ���‰�}�v���“���v�i����

���P�Œ���P�]�Œ���v�]�Z���‰�}�����š���l���X���s���Î���v�����o���u���v���š�����v���o�]�Ì�������]�v�]���}�Ì�v���l�����À���Œ�]�i�����]�onosti brzine koje se nalazi 

�µ�� �P�Œ���(�]���l�}�u�� �‰�Œ�]�l���Ì�µ�� ���v���o�}�P�v�}�P�� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P�� �o�]�•�š�]�����X�� �W�}�u�}���µ�� ���v���o�}�P�v�}�P�� �P�Œ���(���� �u�}�P�µ������ �i����
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���l�•�š�Œ���Z�]�Œ���š�]���‰���Œ���u���š�Œ�����•�š�]�o�����À�}�Î�v�i�����µ���‰�}�i�����]�v�]�u���š�Œ���v�µ���]�u�����]�����v���o�]�Ì�}�u���‰�Œ�����À�]���i���š�]���u�}�P�µ���v�}�•�š��

���P�Œ���•�]�À�v�����À�}�Î�v�i�����]���‰�Œ�}���i���v�����•�š�]�o�����À�}�Î�v�i���X��[8] 

Tablica 3. �W�Œ�}���i���v�����•�š�]�o�����À�}�Î�v�i�����v�����š���u���o�i�µ���(���l�š�}�Œ�����µ���Œ�Ì���v�i�����]���µ�•�‰�}�Œ���À���v�i�� vozila 

Izvor: [16] 

�^�š�]�o���À�}�Î�v�i�� �W�Œ�}�•�i�����v�}���µ���Œ�Ì���v�i�����€�u�l�•2] �W�Œ�}�•�i�����v�}���µ�•�‰�}�Œ���À���v�i�����€�u�l�•2] 

Agresivan a>0,2 -a>0,3 

Racionalan 0,2�Ha�H0,10 0,3�H-a�H0,15 

���l�}�v�}�u�]�����v a<0,10 -a<0,15 

 

�W�Œ�}���i���v���� �•�š�]�o���� �À�}�Î�v�i���� �����Ì�]�Œ���� �•���� �v���� �‰�Œ�}�•�i�����v�}�i�� �À�Œ�]�i�����v�}�•�š�]�� �µ���Œ�Ì���v�i���� �]�� �µ�•�‰�}�Œ���À���v�i���� �À�}�Ì�]�o��. U 

tablici 3 �‰�Œ�]�l���Ì���v���i�����‰�Œ�]�u�i���Œ���l�Œ�]�š���Œ�]�i�����‰�Œ�}���i���v�����‰�}�v���“���v�i�����À�}�Ì�������X��U danom primjeru u Tablica 

4 ���v���o�]�Ì�}�u�� �}���� �v���i�u���v�i���� ���À���� ���v���o�}�P�v���� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l���� �o�]�•�š�]������ �}���]�š���À���i�µ�� �•���� �‰���Œ���u���š�Œ�]�� �À�}�Î�v�i���X�� �^�š�]�o��

�À�}�Î�v�i�����}�‰�]�•���v���i�����Œ���o���š�]�À�v�}�u�����l�}�v�}�u�]���v�}�u�����l�����o���Œ�����]�i�}�u���]���Œ�����]�}�v���o�v�]�u���l�}�����v�i���u�X 

Tablica 4. �W�Œ�}���i���v�����•�š�]�o�����À�}�Î�v�i�����v�����š���u���o�i�µ���‰�}�����š�l�������À���i�µ�����v���o�}�P�v�]�Z���š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�Z���o�]�•�š�]���� 

Izvor: [16] 

Parametri Graf 1 Graf 2 Ukupno 

�s�Œ�]�i���u�����‰�}�����š�l�� 10:03 17:22 - 

Vrijeme kraja 15:24 21:55 - 

�s�Œ�]�i���u�����À�}�Î�v�i�����€�u�]�v�• 321 273 594 

Udaljenost [km] 315 280 595 

�W�Œ�}�•�i�����v�������Œ�Ì�]�v�����€�l�u�l�Z�• 65,09 62,27 63,68 

Maksimalna brzina [km/h] 94,82 94,56 94,82 

�W�Œ�}�•�i�����v�}���µ���Œ�Ì���v�i�����€�u�l�•2] 0,092 0,118 0,105 

�W�Œ�}�•�i�����v�}���µ�•�‰�}�Œ���À���v�i�����€�u�l�•2] -0,261 -0,146 -0,203 

Procijenjen �•�š�]�o���À�}�Î�v�i����- ubrzanje ���l�}�v�}�u�]���v�} Racionalno Racionalno 

Procijenjen �•�š�]�o���À�}�Î�v�i����- �l�}�����v�i�� Racionalno ���l�}�v�}�u�]���v�} Racionalno 

 

U  

 

 

Tablica 5 je �À�]���o�i�]�À�}�� �l���l�}�� �•�µ�� �µ�� �‰�Œ�À���� ���À���� �‰���Œ�]�}������ �‰���Œ���u���š�Œ�]�� �À�}�Î�v�i���� �‰�}�l���Ì���o�]�� ������ �À�}�Ì������ �l�}�Œ�]�•�š�]��

�Œ�����]�}�v���o�v�]�� �•�š�]�o�� �À�}�Î�v�i���U�� �v�}�� �µ�� �Ì�����v�i���u�� �‰���Œ�]�}���µ�� ���}�o���Ì�]�� �}���•�š�µ�‰���v�i���� �}���� �‰�Œ�À�}�š�v�]�Z�� �À�Œ�]�i�����v�}�•�š�]�� �“�š�}��
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�µ�š�i���������v�����•�š�]�o���À�}�Î�v�i�����À�}�Ì���������l�}�i�]���•�����•�������u�}�Î�����‰�Œ�}���]�i���v�]�š�]���l���}�����P�Œ���•�]�À���v�X���Z���Ì�o�}�P���š�}�u�����u�}�Î�������]�š�]��

�u���v�i���l���l�}�v�����v�š�Œ�����]�i�����À�}�Ì���������µ�•�o�]�i�������µ�u�}�Œ�����v���l�}�v�����µ�Î���P���À�Œ���u���v�����š�Œ���i���v�i�����À�}�Î�v�i���X 

 

 

 

Tablica 5�X���W�Œ�}���i���v�����•�š�]�o�����À�}�Î�v�i�����v�����š���u���o�i�µ���‰�}�����š�l�������v���o�}�P�v�]�Z���š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�Z���o�]�•�š�]���� 

Izvor: [16] 

Parametri Graf 1 Graf 2 Graf 3 Ukupno 

�s�Œ�]�i���u�����‰�}�����š�l�� 1:00 07:20 16:50 - 
Vrijeme kraja 05:30 13:07 21:49 - 

�s�Œ�]�i���u�����À�}�Î�v�i�����€�u�]�v�• 270 347 299 916 
Udaljenost [km] 275 315 250 840 

�W�Œ�}�•�i�����v�������Œ�Ì�]�v����[km/h]  62,72 60,12 58,34 60,39 
Maksimalna brzina [km/h] 87,72 93,65 94,94 94,94 

�W�Œ�}�•�i�����v�}���µ���Œ�Ì���v�i�����€�u�l�•2] 0,132 0,128 0,142 0,134 

�W�Œ�}�•�i�����v�}���µ�•�‰�}�Œ���À���v�i�����€�u�l�•2] -0,191 -0,241 -0,399 -0,277 
Procijenjen �•�š�]�o���À�}�Î�v�i����- ubrzanje Racionalno Racionalno Racionalno Racionalno 

Procijenjen �•�š�]�o���À�}�Î�v�i����- �l�}�����v�i�� Racionalno Racionalno Agresivno Racionalno 
 

�E���� �š���u���o�i�µ�� �‰�Œ���š�Z�}���v�]�Z�� ���]�v�i���v�]������ �‰�Œ�����o���Î���� �•�����µ�‰�}�š�Œ�������� �‰�Œ�}���i���v���� �•�š�]�o���� �À�}�Î�v�i��, odnosno 

kontrole i �‰�Œ�����À�]�����v�ia �‰�}�v���“���v�i���� �À�}�Ì������, koje nema samo ekonomske prednosti u vidu 

�u���v�i���� �‰�}�š�Œ�}�“�v�i���� �P�}�Œ�]�À���U�� �À������ �i���� ���}�o�i���� �Ì���� �Œ������ �À�}�Ì�v�}�P�� �‰���Œ�l���� �]�Ì�� �•�]�P�µ�Œ�v�}�•�v�}�P�� ���•�‰���l�š���� �P���i���� �i����

prioritet prevesti teret u nepromijenjenom stanju odnosno u sigurnim uvjetima �À�}�Î�v�i���X��

�W�Œ�������v�i���u�� �•�š�]�o�� �À�}�Î�v�i�� �À�}�Ì�������� �u�}�Î���� �•���� �Ì���“�š�]�š�]�� �š���Œ���š�� �µ��prijevoznom procesu ali i osigurati 

�•�]�P�µ�Œ�v�����À�}�Î�v�i�����š���Œ���š�v�]�u���À�}�Ì�]�o�}�u �]���•�u���v�i�]�š�]�����Œ�}�i���v���•�Œ���������]���v���Ì�P�}���v�����l�}�i�����v���•�š���i�µ���v�����š�}�u���‰�µ�š�µ�X��

�W�Œ�]�u�i���v���� �Œ�����]�}�v���o�v���� �À�}�Î�v�i���� �Ì���� �À�Œ�]�i���u���� �š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�}�P�� �‰�Œ�}�����•���� �}�•�]�P�µ�Œ���À���� �l�À���o�]�š���š�v�µ��

�š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�µ���µ�•�o�µ�P�µ���µ���•�]�P�µ�Œ�v�]�u���µ�À�i���š�]�u�����µ�Ì���µ�“�š�����µ���P�}�Œ�]�À�����]���•�u���v�i���v�i�����“�š���š�v�]�Z�����u�]�•�]�i���X [16] 

6.4. �^�u���v�i���v�i�����š�Œ�}�“�l�}�À�����(�µ�v�l���]�}�v���o�v�}�•�š�]�u�����š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P���•�µ�•�š���À�� 
 

Ralu Logistika jest rentabilno �‰�}���µ�Ì������, ali uz analizu dobivenih podataka iz 

�š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�Z�� �µ�Œ�������i���� ���o���u���v�š�]�� �‰�Œ�}�]�Ì�À�}���v�}�P���‰�Œ�}�����•���� �u�}�P�µ�� �•���� �}�‰�š�]�u�]�Ì�]�Œ���š�]�� �š���� �•���� �v���� �š���i�� �v�����]�v��

�u�}�Î���� ���}�����š�v�}�� �µ�š�i�������š�]�� �v���� ���l�}�v�}�u�•�l�µ�� �•�o�]�l�µ�� �‰�}���µ�Ì�������� �]�� �v���� �l�À���o�]�š���š�µ�� �µ�•�o�µ�P���� �l�}�i���� �•���� �‰�Œ�µ�Î���X 

Dakle, u ovoj stavci prijedlog je �•�u���v�i���v�i���� �š�Œ�}�“�l�}�À���� �‰�}���µ�Ì�������� �‰�}�u�}���µ�� �(�µ�v�l���]�}�v���o�v�}�•�š�]��

tahografskog sustava ���� �}�����l�]�À���v�]�� �Œ���Ì�µ�o�š���š�� �i���� �‰�}�À�������v�i���� �l�}�v�l�µ�Œ���v�š�v�}�•�š�]�� �v���� �š�Œ�Î�]�“�š�µ�X Fiksni 
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�š�Œ�}�“���l��je onaj �š�Œ�}�“���l�����]�i�]���•�����µ�l�µ�‰���v���]�Ì�v�}�•���v�����u�]�i���v�i�����•�����‰�Œ�}�u�i���v�}�u���]�•�l�}�Œ�]�“�š���v�}�•�š�]���l���‰�����]�š���š���U��

�����š�}���•�µ���š�Œ�}�“�l�}�À�]���•���Œ�À�]�•�����‰�Œ���u�����Œ���•�‰�}�Œ�����µ���À�}�Ì�v�}�P���‰���Œ�l���U���Ì���l�µ�‰�v�]�v�����]���v���i�u���U���š�Œ�}�“�l�}�À�]���Œ�����v�]�l����

uprave i prodaje. �d���l�À�]�� �š�Œ�}�“�l�}�À�]�� �•�µ�� �š�Œ�}�“�l�}�À�]�� �l���‰�����]�š���š���� �]�� �‰�Œ�]�‰�Œ���À�v�}�•�š�]�� �‰�}���µ�Ì�������� �Ì���� �Œ������ �]��

�‰�}�•�š�}�i���� �µ�� �•�o�µ�����i�µ�� �l�������� �•���� �l���‰�����]�š���š�]�� �v���� �l�}�Œ�]�•�š���X�� �K�v�]�� �•���� �u�]�i���v�i���i�µ�� �]�� �Œ���•�š�µ�� �‰�Œ�}�u�i���v�}�u��

kapaciteta prijevoznog sredstva, primjerice kupnjom novih vozila za vozni park, 

�Ì���‰�}�“�o�i���À���v�i���u�����}�����š�v�����Œ�����v�����•�v���P�����]���‰�Œ�}�“�]renjem ureda na novu lokaciju. 

�h�‰�}�š�Œ�����}�u�� �}�‰�š�]�u�]�Ì�����]�i���� �v���� �š���u���o�i�µ�� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�Z�� �‰�}�����š���l���� �u�}�P�µ������ �i���� �µ�š�i�������š�]�� �v���� �}�À���i��

�•���P�u���v�š�� �š�Œ�}�“�l�}�À���U�� �µ�Ì���À�“�]�� �µ�� �}���Ì�]�Œ�� ������ �•�}�(�š�À���Œ�•�l�]�� ���o���š�� �l�}�i�]�u�� �•���� �u���v�]�‰�µ�o�]�Œ���� �š���Z�}grafskim 

�‰�}�������]�u���� �u�}�Î���� �•�u���v�i�]�š�]�� �‰�}�š�Œ�����µ�� �Ì���� �Œ�����v�}�u�� �•�v���P�}�u�X�� �K���v�}�•�v�}�U�� �‰�Œ�}�P�Œ���u�� �v���� �š���u���o�i�µ��

�š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�Z�� �‰�}�����š���l���� �u�}�Î���� �}�����À�]�š�]�� ���v���o�]�Ì���� �l�}�i���� ���]�� �}�����À�]�}�� �}���Œ�������v�]�� �š�]�u�� �•�š�Œ�µ���v�i���l���� �Ì����

primjerice izbor itinerara, evidenciju rada vozila, evidenciju radnika, evidenciju redovitih 

servisa i sl. [21] 

�s���Œ�]�i�����]�o�v�]���•�����š�Œ�}�“�l�}�À�]���u�]�i���v�i���i�µ���•�����}���Ì�]�Œ�}�u���v�����‰�Œ�]�i�������v�����l�]�o�}�u���š�Œ�����À�}�Ì�v�}�P���‰���Œ�l�����}���v�}�•�v�}���v����

prevezene �l�}�o�]���]�v�����Œ�}�������]���}���µ�i���u���‰�Œ�µ�Î���v�����µ�•�o�µ�P���X���h��varijabilne �š�Œ�}�“�l�}�À�����µ���Œ���i���i�µ���•�����š�Œ�}�“�l�}�À�]��

goriva i ulja, guma, el���l�š�Œ�]���v�������v���Œ�P�]�i���U���Œ���Ì���Œ�À�v�]�Z�����]�i���o�}�À���U�����Œ�µ�š�}���‰�o���������Œ�����v�]�l�����l�}�i�]���•�µ���À���Ì���v�]��

�Ì�����µ���]�v���l�U���(�µ�v�l���]�}�v���o�v�������u�}�Œ�š�]�Ì�����]�i�����]�����Œ�X�����]�Œ���l�š�v�]���š�Œ�}�“�l�}�À�]���•�µ���v���‰�}�•�Œ�����v�]���š�Œ�}�“�l�}�À�]���l�}�i�]���v���•�š���i�µ��

�‰�Œ�]�o�]�l�}�u�� �‰�Œ�µ�Î���v�i���� �š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v���� �µ�•�o�µ�P���� ���� �š�}�� �•�µ�� �v���‰�}�•�Œ�����v�]�� �š�Œ�}�“�l�}�À�]�� �P�}�Œ�]�À���U�� �µ�o�i���U�� �P�µ�u���U��

�µ�P�Œ�������v�]�Z�� �Œ���Ì���Œ�À�v�]�Z�� ���]�i���o�}�À���U�� �v���‰�}�•�Œ�����v���� �‰�o�������� �Œ�����v�]�l���� �Ì���‰�}�•�o���v�]�Z�� �v���� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]�u��

�•�Œ�����•�š�À�]�u���U�� �(�µ�v�l���]�}�v���o�v���� ���u�}�Œ�š�]�Ì�����]�i���U�� �v���‰�}�•�Œ�����v�]�� �š�Œ�}�“�l�}�À�]�� �µ�•�o�µ�P���U�� �š�Œ�}�“�l�}�À�]�� �Œ�����}�À�v�}�P��

servisiranja vozila i ostali. �E���� �}�À�µ�� �À�Œ�•�š�µ�� �š�Œ�}�“�l�}�À���� �•���� �u�}�Î���� �Ì�v���š�v�}�� �µ�š�i�������š�]�� �•�� �}���Ì�]�Œ�}�u�� ������

t�Œ�}�“�l�}�À�]�� �P�}�Œ�]�À���� ���]�v���� �µ�� �‰�Œ�}�•�i���l�µ�� �ï�ì�9�� �µ�l�µ�‰�v�]�Z�� �š�Œ�}�“�l�}�À���U�� �}���v�}�•�v�}�� �µ�� �‰�Œ�}�•�i���l�µ�� �ñ�ì�9�� �µ�l�µ�‰�v�]��

�À���Œ�]�i�����]�o�v�]�Z�� �š�Œ�}�“�l�}�À���X�� �W�Œ�]�u�i���v�}�u�� �Œ���P�µ�o�����]�i���� �•�š�µ�‰�v�i���� �]�•�l�}�Œ�]�“�š���v�i���� �À�}�Ì�]�o���U�� ���(�]�l���•�v�]�u��

raspolaganjem resursima voznog parka, smanj���v�}�u�� �‰�}�š�Œ�}�“�v�i�}�u�� �P�}�Œ�]�À���U�� �•�u���v�i��nim 

�š�Œ�}�“���v�i���u�� ���µ�šo dijelova�U�� �v�����Ì�}�Œ�}�u�� �‰�}�v���“���v�i�����À�}�Ì������ te odabirom optimizirane rute 

�‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����u�}�P�µ�������i�����•�u���v�i�]�š�]���À���Œ�]�i�����]�o���v���š�Œ�}�“���l���‰�}���µ�Ì���������Ì�����í�ì���t 15 %.  [9] [10] [21] 

Za poslovanje �}�À�}�P�� �‰�}���µ�Ì�������� �}���� �À���o�]�l�}�P�� �i���� �Ì�v�������i���� �‰�Œ�µ�Î���v�i���� �l�À���o�]�š���š�v���� �µ�•�o�µ�P���� �•�À�}�i�]�u��

���µ�P�}�Œ�}���v�]�u���‰���Œ�š�v���Œ�]�u�����š�����•�l�o���‰���v�i�����v�}�À�]�Z���µ�P�}�À�}�Œ�����v�����š���u���o�i�µ�����}�l���Ì���v�}���l�À���o�]�š���š�v�����µ�•�o�µ�P�����]��

primjene najnovije tehnologije. U teretnom prometu kvalitetna usluga za korisnika 

predstavlja onu �µ�•�o�µ�P�µ�� �l�}�i���� �‰�Œ�µ�Î���� �•�]�P�µ�Œ���v�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�� �š�Œ���Î���v�}�P�� �š���Œ���š���� �v���� �•�]�P�µ�Œ���v�� �v�����]�v�� �•����

�v���i���}�o�i�]�u���}�u�i���Œ�}�u���l�À���o�]�š���š�����]�����]�i���v���X���^�u���v�i���v�i���u���š�Œ�}�“�l�}�À�����‰�}���µ�Ì���������u�}�Î�����‰�}�v�µ���]�š�]���i�����v���l�}��

�l�À���o�]�š���š�v�µ���]�o�]���l�À���o�]�š���š�v�]�i�µ���µ�•�o�µ�P�µ���‰�}���v�]�Î�]�u���i�����]�v�]���v�]�u�����]�i���v���u�����‰�Œ�]�i���À�}�Ì�����Œ�}�������š�����š�]�u�����‰�}�À�������š�] 
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�•�À�}�i�µ�� �l�}�v�l�µ�Œ���v�š�v�}�•�š�� �v���� �š�Œ�Î�]�“�š�µ�� �]�� �‰�}�š���v���]�i���o�v�}�� �‰�Œ�]�À�µ���]�� �v�}�À���� �‰���Œ�š�v���Œ���X�� �^�‰�����]�i���o�]�Ì�����]�i�}�u��

�š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�����‰�}�v�µ�����U���}�������]�Œ�}�u���}�‰�š�]�u���o�v�}�P���‰�µ�š�����‰�Œ�]�i���À�}�Ì���U���‰�}�À�������v�i���u���•���P�u���v�š�����•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]��

�]���Ì���“�š�]�š�����µ���‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�}�u���‰�Œ�}�����•�µ���š�����•�u���v�i���v�i���u���v���P���š�]�À�v�}�P���µ�š�i�������i�����v�����}�l�}�o�]�“���‰�}���µ�Ì���������u�}�Î����

�}�•�š�À���Œ�]�š�]���l�À���o�]�š���š�v�]�i�µ���µ�•�o�µ�P�µ���]���l���}���š���l�À�µ���i�����‰�Œ���Ì���v�š�]�Œ���š�]���v�����š�Œ�Î�]�“�š�µ�X [11] 

7. �K�����l�]�À���v�]���Œ���Ì�µ�o�š���š�]���‰�Œ�]�u�i���v�����‰�Œ�����o�}�Î���v�]�Z�����o���u���v���š�����‰�}���}�o�i�“���v�i�� 
 

Prikupljanje informacija sa prijevoznog sredstva kao temeljnog izvora podataka p�Œ�µ�Î����

�����š���o�i���v�� �µ�À�]���� �µ�� �•�À���� ���l�š�]�À�v�}�•�š�]�X�� �h�À�}�����v�i���u�� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P�� �µ�Œ�������i���� �}�•�š�À���Œ�µ�i���� �•���� �]�v�(�}�Œ�u�����]�i�•�l�]��

�•�µ�•�š���À�� �l�}�i�]�u�� �•���� �u�}�Î���� �}�•�š�À���Œ�]�š�]�� �µ�À�]���� �µ�� �‰�Œ�}���µ�l�š�]�À�v�}�•�š�� �À�}�Ì�v�}�P�� �‰���Œ�l���� �]�� �‰�}�•�š�]���]�� �}�‰�š�]�u�]�Ì�����]�i����

���]�u�����v�]�l���� �š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�}�P�� �‰�Œ�}�����•���� �]�� �‰�Œ�}�]�Ì�À�}���v�}�•�š�]�� �À�}�Ì�v�}�P�� �‰���Œ�l���� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�}�P�� �‰�}���µ�Ì�������X��

�K�•�v�}�À�v�]�� ���]�u�����v�]���]�� �µ�‰�Œ���À�o�i���v�i���� �À�}�Ì�v�]�u�� �‰���Œ�l�}�u�� �•�µ�� �‰�}�Ì�v���À���v�i���� �‰�}�š�Œ���Î�v�i���� �Ì���� �š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�]�u��

�µ�•�o�µ�P���u���� �v���� �š���u���o�i�µ�� �l�}�i���P�� �i���� �u�}�P�µ������ �‰�o���v�]�Œ���v�i���� �š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�]�Z�� �‰�Œ�}�����•���U�� �µ�‰�Œ���À�o�i���v�i���� �Œ�����}�u��

vozila te upravljanje radnim vremenima mobilnih radnika. �<���}�� �“�š�}�� �i���� �]�o�µ�•�š�Œ�]�Œano Slika 40 

o�����l�]�À���v�]���Œ���Ì�µ�o�š���š�]���‰�Œ�]�u�i���v�����‰�Œ�����o�}�Î���v�]h ���o���u���v���š�����‰�}���}�o�i�“���v�i�����µ�š�i�������o�]�����]���v�����•�À�����‰�Œ���š�Z�}���v�}��

�v���À�������v���� ���]�u�����v�]�l���� �µ�‰�Œ���À�o�i���v�i���� �À�}�Ì�v�]�u�� �‰���Œ�l�}�u�� �š���� ���]�� �v���� �š���i�� �v�����]�v�� �‰�}���µ�Ì�������� �}�•�š�À���Œ�]�o�}�� �À�����µ��

dobit. [17] 

 

 

 

 

 

 

 

 

Slika 40. �W�Œ�]�u�i���v�����]���‰�}�•�o�i�����]�������‰�Œ�]�u�i���v�����}�‰�š�]�u�]�Ì�]�Œ���v�]�Z���Œ�i���“���v�i�����µ���µ�‰�Œ���À�o�i���v�i�µ���À�}�Ì�v�]���‰���Œ�l�}�u��
voznim parkom 

Izvor: izradio autor [21] 

Sa obzirom da cestovni prijevoz tereta prema EUROSTAT-�µ�� ���]�v�]�� �}�l�}�� �ñ�ì�9�� �µ�l�µ�‰�v�}�P��

transportnog prometa europskih zemalja dodatnom primjenom tahografskih podataka Ralu 

efikasno raspolaganje 
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usluga 
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logistika mogla bi ostvariti poslovanje �À�������� ���}���]�š�]�� �]�� �‰�}�v�µ���]�š�]�� �l�À���o�]�š���š�v�]�i�µ�� �µ�•�o�µ�P�µ�� �“�š�}�� ���]��

�Œ���Ì�µ�o�š�]�Œ���o�}���‰�}�À�������v�i���u���l�}�v�l�µ�Œ���v�š�v�}�•�š�]���]���‰�}�À�������v�i���u���š�Œ�Î�]�“�š���X�� 

U tranzitnom prometu �•�u���v�i���v�i���� �‰�}�š�Œ�}�“�v�i����goriva je �v���i�À���Î�v�]�i�]�� �(���l�š�}�Œ�� �l���l�}�� ���]�� �•���� �•�u���v�i�]�o�]��

�µ�l�µ�‰�v�]�� �š�Œ�}�“�l�}�À�]�� �À�}�Ì�]�o���� �~�d���K��- Total Cost of Ownership)�U�� �‰�}�•�o�i�����]���v�}�� �š�}�u���� �i���� �]�� �u���v�i���� ���u�]�•�]�i����

�]�•�‰�µ�“�v�]�Z���‰�o�]�v�}�À�������K�î�������Ì���š���Z�v�]���l�]���Ì���Z�š�i���À�v�]�Z���u�i���Œ���X�������l���]���µ�Ì���‰�Œ�]�u�i���v�µ���v���i�v�}�À�]�i���P�����l�}�v�}�u�•�l�]��

�µ���]�v�l�}�À�]�š�}�P�� �À�}�Ì�v�}�P�� �‰���Œ�l����prema EURO 6 normi �u�}�P�µ������ ���}�����š�v�}�� �•�u���v�i�]�š�]�� �‰�}�š�Œ�}�“�v�i�µ�� �P�}�Œ�]�À����

na temelju tahografskih podataka za procje�v�µ�� �•�š�]�o���� �À�}�Î�v�i���� �À�}�Ì�������U�� �}�‰�š�]�u���o�v�}�P�� �‰�µ�š���� �]��

�}�‰�š�]�u���o�v�}�P���}�‰�š���Œ�������v�i�������]�����Œ�X�� 
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Izvor: izradio autor [22] [19] 

�W�Œ���u���� ���µ�Œ�}�‰�•�l�}�u�� �‰�Œ�}�i���l�š�µ�� �����K���Z�/�s�/�E�'�U�� �‰�Œ���À�]�o�v���� �µ�“�š�������� �µ�� �À�}�Î�v�i�]�� �u�}�P�µ�� �‰�Œ�]���}�v�]�i���š�]��

�•�u���v�i���v�i�µ���‰�}�š�Œ�}�“�v�i�����P�}�Œ�]�À�����}�����ñ���t �í�ì�9�U�������Ì���‰�Œ�}���µ�Î���š�l�����À�Œ���u���v�����À�}�Î�v�i���X���h�Ì���‰�Œ���š�‰�}�•�š���À�l�µ��������

�š���Œ���š�v�}�� �À�}�Ì�]�o�}�� �P�}���]�“�v�i����obavlja transportne procese ukupnih udaljenosti od 50000 

�l�]�o�}�u���š���Œ���� �š���� �‰�Œ�]�š�}�u�� �‰�Œ�]�� �}�‰�š�]�u���o�v�}�u�� �}�‰�š���Œ�������v�i�µ�� �š�Œ�}�“�]�� �î�ì�� �o�]�š���Œ���� �v���� �í�ì�ì�� �‰�Œ�]�i�������v�]�Z��

�l�]�o�}�u���š���Œ���X�� �h�Ì�� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�µ�� ���v���o�]�Ì�µ�� �‰�}�����š���l���� �]�� ���l�}�v�}�u�•�l�]�� �v�����]�v�� �À�}�Î�v�i���� ���}���]�À���v����

optimizacijom analize prikupljenih taho�P�Œ���(�•�l�]�Z���‰�}�����š���l�����‰�}�i�����]�v�����v�}���š���Œ���š�v�}���À�}�Ì�]�o�}���À�}�Ì�v�}�P��

�‰���Œ�l���� �u�}�Î���� �µ�“�š�����i���š�]�� �‰�Œ�}�•�i�����v�}�� �ó�ñ�ì�� �o�]�š���Œ���� �P�}���]�“�v�i���� �}�����À�o�i���i�µ���]�� �‰�Œ�]�š�}�u�� �š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�]�� �Œ������ �}����
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�}�š�‰�Œ�]�i���� �v���À�������v�]�Z�� �‰�Œ�}�•�i�����v�]�Z�� �ñ�ì�ì�ì�ì�� �l�]�o�}�u���š���Œ���X �'�Œ���(�� �ð�� �‰�Œ�]�l���Ì�µ�i���� �‰�Œ�}�•�i�����v�µ�� �P�}���]�“�v�i�µ��

�‰�}�š�Œ�}�“�v�i�µ�� �P�}�Œ�]�À���� �š���Œ���š�v�]�Z�� �À�}�Ì�]�o�� �š���� ���l�}�v�}�u�]���v�µ�� �P�}���]�“�v�i�µ�� �‰�}�š�Œ�}�“�v�i�µ�� �P�}�Œ�]�À���� �š���Œ���š�v�]�Z�� �À�}�Ì�]�o���X�� 

�/�•�š�}�]�u���v�]���‰�Œ�}�i���l�š���‰�}�l���Ì���}���i�����������i�����l�}�v�š�Œ�}�o�}�u���À�}�Ì�������À�����‰�}�v���“���v�i�����Ì�����À�Œ�]�i���u�����À�}�Î�v�i�����u�}�P�µ������

�•�u���v�i�]�š�]�� ���Œ�}�i�� �‰�Œ�}�u���š�v�]�Z�� �v���Ì�P�}������ �Ì���� �����l�� �ð�ì�� �9�� �“�š�}�� �Ì�v�������i�v�}�� �‰�Œ�]���}�v�}�•�]�� �•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]�� �}���À�]�i���v�i����

prometa na cestama. [19] 

�E���� �š���u���o�i�µ�� ���v���o�]�Ì�]�Œ���v�]�Z�� �‰�}�����š���l���� �u�}�P�µ������ �i���� �}���Œ�����]�š�]�� �•�š�]�o�� �À�}�Î�v�i���� �À�}�Ì�������U�� �š���� ���v���o�]�Ì�]�Œ���š�]��

�}�•�š�À���Œ���v�µ�� �À�}�Î�v�i�µ�� �•���� ���l�}�v�}�u�•�l�}�P�� �]�� ���l�}�o�}�“�l�}�P�� ���•�‰���l�š���X�� ���v���o�]�Ì�}�u�� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�Z�� �‰�}�����š���l���� �]�Ì��

vozila koja su sudjelovala u prometnoj nezgodi mogu������ �i���� �‰�Œ�}�v�����]�� �l�}�Œ���o�����]�i�µ�� �Ì�v�������i�l�]�� �•�š�]�o����

�À�}�Î�v�i�����]�����}�P�������i�����v���‰�}�•�Œ�����v�}���‰�Œ�]�i�����v���•�Œ�������X���h�‰�}�š�Œ�����}�u�����]�P�]�š���o�v�}�P���š���Z�}�P�Œ���(�����‰�}�������]���}���À�}�Ì�]�o�µ��

�]�� �À�}�Ì�����µ�� �•���� �u�}�P�µ�� �i�����v�}�•�š���À�v�}�� �‰�Œ���š�]�š�]�� �µ�� �•�š�À���Œ�v�}�u�� �À�Œ���u���v�µ�� �š���� �•���� �À�}�Ì�������� �u�}�Î���� �µ�‰�}�Ì�}�Œ�]�š�]�� �v����

�v���‰�Œ�]�u�i���Œ���v�µ�� �À�}�Î�v�i�µ�U�� �Œ���P�µ�o�]�Œ���š�]�� �‰�}�“�š�]�Àanje zakonskih propisa poput prometnih znakova i 

�u���l�•�]�u���o�v�]�Z�� ���}�Ì�À�}�o�i���v�]�Z�� ���Œ�Ì�]�v���X�� �K�À���i�� �‰�Œ�]�•�š�µ�‰�� �•�š�À���Œ�v�}�À�Œ���u���v�]�u�� �]�v�(�}�Œ�u�����]�i���u���� �‰�Œ�µ�Î����

�‰�}�š�‰�µ�v�µ���l�}�v�š�Œ�}�o�µ���v�������À�}�Ì�v�]�u���‰���Œ�l�}�u���]�����]�Œ���l�š�v�}���µ�š�i���������v�����l�À���o�]�š���š�µ���µ�•�o�µ�P�����l�}�i�����•�����‰�Œ�µ�Î�����l�Œ�}�Ì��

�‰�}�À�������v�µ�� �•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�� �š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�}�P�� �‰�Œ�}�����•���� �]�� �Œ�}������ �l�}�i���� ���]�v�]�� �}�•�v�}�À�v�µ�� �À�Œ�]�i�����v�}�•�š�� �µ�•�o�µ�P���X [15] 

[12] 

U grafu 5 prikazan je postotak ostvarene dobiti na poslovanje Ralu logistike primjenom 

�}�‰�š�]�u�]�Ì�]�Œ���v�]�Z�� �Œ�i���“���v�i���� �µ�� �µ�‰�Œ���À�o�i���v�i�µ�� �À�}�Ì�v�]�u�� �‰���Œ�l�}�u�� �µ�Ì�� �v���‰�}�u���v�µ�� ������ �i���� �•�u���v�i���v�i�µ��

�À���Œ�]�i�����]�o�v�]�Z�� �š�Œ�}�“�l�}�À���� �µ�À���o�]�l���� �i���� �‰�Œ�]���}�v�]�i���o�}�� �•�u���v�i���v�i���� �‰�}�š�Œ�}�“�v�i���� �P�}�Œ�]�À���� �]�� �‰�}�š�Œ�}�“�v�]�Z�� ���]�i���o�}�À����

vozila voznog parka.  
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Graf 5. Prikaz ostvarene dobiti optimizacijom poslovanja voznog parka na temelju upotrebe 
analiziranih tahografskih podataka 

Izvor: [22] [17] 

�^�}�(�š�À���Œ�� �Ì���� �}���Œ�����µ�� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�Z�� �‰�}�����š���l���� �}�u�}�P�µ�����À���� �����š���o�i�v�µ�� ���v���o�]�Ì�µ�� �•�v�]�u�o�i���v�]�Z�� �À�}�Î�v�i�]�X��

�d���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�� �•�µ�•�š���À�� �•�o�µ�Î�]�� �l���}�� ���}���Œ���� �‰�}�š�‰�}�Œ���� �Ì���� �µ�•�‰�i���“�v�}�� �‰�}�•�o�}�À���v�i���� �‰�}���µ�Ì�������X�� ���l�}�� �•���� �µ��

�‰�}�š�‰�µ�v�}�•�š�]�� �]�•�l�}�Œ�]�•�š���� �u�}�P�µ���v�}�•�š�]�� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �]�� �‰�Œ�����v�}�•�š�]�� ���v���o�]�Ì���� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�Z 

�‰�}�����š���l�����v���•�š���i�����‰�}�š�Œ���������Ì�����•�o�]���v�]�u�����o���š�]�u�����l�}�i�]���•�����‰�o�������i�µ���]���l�}�Œ�]�•�š�����‰���Œ���o���o�v�}���µ�Ì���š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]��

�•�µ�•�š���À�� �l�}�i�]�� �i���� �}���À���Ì���v�U�� ���� �]�u���i�µ�� �]�•�š���� �(�µ�v�l���]�i���X�� �h�� �v���l�]�u�� �•�o�µ�����i���À�]�u���� �•�}�(�š�À���Œ�� �l�}�i�]�� �•�o�µ�Î�]�� �Ì����

�‰�Œ���Ì���v�š�����]�i�µ�� �]�� ���v���o�]�Ì�µ�� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�Z�� �‰�}�����š���l���� �u�}�Î���� �v�����}�u�i���•�š�]�š�]�� �]�� �o�i�µ���•�le resurse koji 

�‰�Œ�]���}�v�}�•���� �š�Œ�}�“�l�µ�� �‰�}���µ�Ì�������X�� �h�� �‰�}�•�o�}�À���v�i�µ�� �š�À�Œ�š�l���� �Z���o�µ�� �v���‰�}�u�]�v�i�µ�� �l���l�}�� �i���� �l�o�i�µ�����v�� �(���l�š�}�Œ�� �Ì����

�µ�•�‰�i���“�v�}�� �‰�}�•�o�}�À���v�i���� �‰�}�À�i���Œ���v�i���� �l�}�i���� �v���•�š�}�i���� �µ�•�‰�}�•�š���À�]�š�]�� �]�� �}���Œ�Î���š�]�� �]�Ì�u�����µ�� �•�À�}�i�]�Z�� �‰���Œ�š�v���Œ���X��

�W�Œ�]�u�i���v���� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P���•�µ�•�š���À���� �u�}�Î�����}�•�v���Î�]�š�]���š�}���‰�}�À�i���Œ���v�i�����v���� �v�����]�v�� ������ �l�o�]�i���v�š�� �µ�����]�o�}�� �l�}�i���u��

trenutku ima uvid u tahografske podatke �l�}�i�]���P�����]�v�(�}�Œ�u�]�Œ���i�µ���}�����l�š�]�À�v�}�•�š�]�u�����À�}�Ì���������]���o�}�l�����]�i�]��

te osiguravaju sigurnu i kvalitetnu prijevozu uslugu. [17] [19] 

Uz sve prikazano�U���‰�}�������]���]�����}�v���•���v�]���Ì���l�o�i�µ�����]���P�}�À�}�Œ�����l���l�}���i�������l�š�]�À�v�]�i�����‰�Œ�]�u�i���v�����š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�Z��

�‰�}�����š���l���� �À�Œ�o�}�� �‰���u���š���v�� �‰�}�š���Ì�� �l�}�i�]�� �v���� �P�}���]�“�v�i�}�i�� �Œ���Ì�]�v�]�� �u�}�Î���� ���}�v�]�i���š�]�� �À���o�]�l���� �µ�“�š�������� �]�� �•���u�]�u��

�š�]�u�����}�u�}�P�µ���]�š�]�������o�i�v�i�]���Œ���Ì�À�}�i���(�]�Œ�u�����l�}�i�]���Ì���Z�À���o�i�µ�i�µ���]���•�u���v�i���v�]�u���š�Œ�}�“�l�}�À�]�u�����}���Œ�Î���À���v�i�����À�}�Ì�]la 

���}�v�}�•�]���À�����µ�����}���]�š�X���s�����������}���]�š���µ�i�����v�}���Ì�v�����]���]�������o�i�v�i�����µ�o���P���v�i�����µ���Œ���Ì�À�}�i���(�]�Œ�u���U���}�š�À���Œ���v�i�����v�}�À�]�Z��

radnih mjesta�U���‰�Œ�}�“�]�Œ�]�À���v�i�����š�Œ�Î�]�“�š�����]���i�������v�i�����l�}�v�l�µ�Œ���v�š�v�}�•�š�]�X [20] [10] 
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8. �•���l�o�i�µ�����l 
 

�d���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�� �µ�Œ�������i�� �Ì���l�}�v�•�l�]�� �i���� �‰�Œ�}�‰�]�•���v���� �}�‰�Œ���u���� �l�}�i���� �•���� �u�}�Œ���� �v���o���Ì�]�š�]�� �µ�� �•�À���l�}�u��

funkcionalnom vozilu voznog parka i ispunjavati svoju zakonski propisanu funkciju. Ipak, 

�š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�� �•�µ�•�š���À�� �i���� �•�o�}�Î���v�� �•�µ�•�š���À�� ���}�����š�v�]�Z�� �À�Œ�]�i�����v�}�•�š�]�� �l�}�i�]�� �]�u���� �u�v�}�P�}�� �“�]�Œ�µ�� �v���u�i���v�µ�� �]��

k�}�Œ�]�•�v�]�l�µ���v�µ���]���À�]�“�����u�}�P�µ���v�}�•�š�]�X��Tahografski sustav prvotno je �v���u�]�i���v�i���v���l�}�v�š�Œ�}�o�]���À�}�Ì���������v�}��

istodobno �u�}�Î���� ���]�š�]�� �•�Œ�����•�š�À�}�� �l�}�i�]�u�� �������‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]���l�} �‰�}���µ�Ì�������� �� �}�•�š�À���Œ�]�š�]�� ���}�o�i�µ�� �l�}�v�š�Œ�}�o�µ��

voznog parka. 

�d���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�� �‰�}�������]�� �]�•�l�}�Œ�]�•�š�]�À�]�� �•�µ�� �µ�v���‰�Œ�i�������v�i�µ�� �‰�}�v�µ������ �š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�vih usluga, kontroli 

���l�š�]�À�v�}�•�š�]�� �]�� �Œ�����v�]�Z�� �À�Œ���u���v���� �À�}�Ì�������U�� �]�•�l�}�Œ�]�•�š�]�À�}�•�š�]�� �l���‰�����]�š���š���� �À�}�Ì�]�o���U�� �}�������]�Œ�µ�� �v���i���}�o�i���P��

�‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�}�P���‰�µ�š���U���•�u���v�i���v�i�µ�� �“�š���š�v�]�Z�� �]�•�‰�µ�“�v�]�Z�� �‰�o�]�v�}�À���� �]�� �P�}�Œ�]�À���U���š���� �‰�}�À�������v�i�µ���v�]�À�}���� �•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�]��

transporta. �•���Z�À���o�i�µ�i�µ���]���µ�u�Œ���Î���v�}�i���š���Z�v�}�o�}�P�]�i�]���‰�}�������]���•a tahografa dostupni su sa bilo kojeg 

mjesta u bilo koje vrijeme �“�š�}�� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�� �•�µ�•�š���À�� ���]�v�]�� �š�Œ���v�•�‰���Œ���v�š�v�]�u�� �]�� �i�����v�}�•�š���À�v�]�u�� �Ì����

upotrebu.  

�h�� ���v���o�]�š�]���l�}�u�� ���]�i���o�µ�� �Œ�������� �‰�Œ�]�l���Ì���v�}�� �i�� kako se vizualizacijom i analizom tahografskih 

�‰�}�����š���l�����u�}�P�µ���‰�}�•�š�]���]���}�‰�š�]�u�]�Ì�]�Œ���v�����Œ�i���“���v�i�����l�}�i�]�u�����•�����u�}�Î�����µ�š�i�������š�]���v�����•�u���v�i���v�i�����š�Œ�}�“�l�}�À���U��

�‰�}�•�����]�������À���Œ�]�i�����]�o�v�]�Z���š�Œ�}�“�l�}�À�����]���š�]�u�����}�•�š�À���Œ�]�š�]�����}�o�i�]�����l�}�v�}�u�•�l�]���µ���]�v���l�U���}���v�}�•�v�}���À�����������}���]�š�X 

Iako je Ralu Logistika dobar primjer rentabilnog �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]���l�}�P���‰�}���µ�Ì�������� �l�}�i���� �‰�Œ���š�]��

najnovije standarde voznog parka i primjenjuje nove tehnologije u svojem poslovanju, 

uprav�o�i�����l�] �•���l�š�}�Œ�� �‰�}���µ�Ì�������� �v�]�i���� �µ�� �‰�}�š�‰�µ�v�}�•�š�]�� �‰�Œ���‰�}�Ì�v���}�� �‰�Œ�����v�}�•�š�]�� �š���Z�}�P�Œ���(�•�l�}�P�� �•�µ�•�š���À���� �]��

�‰�}�����š���l���� �l�}�i���� �‰�Œ�µ�Î���� �l���}�� �]�Ì�o���Ì�v�µ�� �l�}�u�‰�}�v���v�š�µ�X�������l�� �]�� �µ�Ì�� �‰�Œ�]�u�i���v�µ�� �vovog ekonomski 

�µ���]�v�l�}�À�]�š�}�P�� �À�}�Ì�v�}�P�� �‰���Œ�l���� �u�}�P�µ������je ���}�����š�v�}�� �•�u���v�i�]�š�]�� �‰�}�š�Œ�}�“�v�i�µ�� �P�}�Œ�]�À���� �v���� �š���u���o�i�µ��

�š���Z�}�P�Œ���(�•�l�]�Z�� �‰�}�����š���l���� �Ì���� �‰�Œ�}���i���v�µ�� �•�š�]�o���� �À�}�Î�v�i���� �À�}�Ì�������U�� �}�‰�š�]�u���o�v�}�P�� �‰�µ�š���� �]�� �}�‰�š�]�u���o�v�}�P��

�}�‰�š���Œ�������v�i���� �� �]�� ���Œ�X �����l�o���U�� �u�}�P�µ������ �i���� �}�‰�š�]�u�]�Ì�]�Œ���š�]�� �Œ������ �À�}�Ì�v�}�P�� �‰���Œ�l���U���‰�}�À�������š�]�� ���}���]�š�� �]�� �}�•�š�À���Œ�]�š�]��

bolju konkurentnost na p�}�•�š�}�i�������u�� �š�Œ�Î�]�“�š�µ�X�� �h�� �l�}�v�����v�]���]�U�� �� �Ì���Z�š�i���À�]�� �l�}�Œ�]�•�v�]�l���� �š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�v�]�Z��
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usluga �v���� �u�����µ�v���Œ�}���v�}�u�� �š�Œ�Î�]�“�š�µ��sve su �•�o�}�Î���v�]�i�]. �K�‰�š�]�u���o�v�}�� �l�}�Œ�]�“�š���v�i���� �šahografskih 

podataka �}�u�}�P�µ��ava  �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�v�]���l�]�u�� �‰�}���µ�Ì�����]�u���� ���}�o�i���� �]�•�l�}�Œ�]�“�š���v�i���� �]�� �Œ�����µ���]�Œ���v�i���� �š�Œ�}�“�l�}�À����

voznog parka, uz zadovoljenje �‰�}�š�Œ�������� �]�� �v���i�Ì���Z�š�i���À�v�]�i�]�Z�� �l�}�Œ�]�•�v�]�l���� �l�}�i�]�� �‰�Œ�]�i���� �•�À���P���� �Î���o����

�l�À���o�]�š���š�v�µ���]�����Œ�Ì�µ���µ�•�o�µ�P�µ���‰�}���“�š�}���u���v�i�}�i��cijeni. 
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