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Saget ak

Parkirno mjesto i mogul nost parkiranja vo
prometnom sustavu urbanih sredina, jer vozila trebaju negdje parkirati neovisno o
razlogu zbog kojega su krenula na put. U Gradu Zagrebu, ul i | no par ki r an
ukupnoj prometnoj slici grada, predstavlja jedanod v el i h p r 0 @mduekojige

obralen kroz | etiri osnovna poglavlj a, biti
u obliku mjera za pobolNpkgramp iee nuiltiel narga | piazrek i
parkiranja, kroz primjere gradova Eur opske uni j e, biti e ponu

koje su urbano razvijeni gradovi, razvili kvalitetnu prometnu politiku. Prijedlozi mjera

za poboljganje ulilnog par kidodetijsianatemelje dst avl
analize stanja ulilnog parkiranja rikaga adu Zz¢
postojeleg stanja u gradu Zagrebu, primjer a

parkirne politike i tarifne politke. Navedena rj agemglbaoly ganj a ul

par kiranja, usmj erena Bjal osdbrah astomahilg. €Osin u kor
i skugani h prometnih metoda (npr. carpooling
ponulena su [ ekonomsko I s pl atnevpolijika ter j egen

stvaranja parkirnih blokova unutar postojel.i

K1 j ul n erbana mokilhost,prometna politka,u |l i | no p @GradiZagrea nj e,

Summary

Parking spaces and the possibility of parking vehicles presents an important
component in the transportation system, because vehicles have to be parked
somewhere, regardless of the reason they began their trip. On-street parking in the
city of Zagreb, when looking at the overall picture, presents one of the biggest traffic
problems. This thesis, which is elaborated through four basic chapters, will offer
some solutions, presented in the form of strategies for improving on-street parking.
Through examples of European cities, mechanisms will be presented, that gave the

urban areas an opportunity to develop quality traffic policies. The proposal of



strategies for improving on-street parking, which can be found in this thesis, have
been established by analysis of on-street parking in the city of Zagreb. The analysis
consists of the review of the current status in Zagreb, examples of parking
implementation, and the parking policies and traffic models analysis. Given solutions,
whose goal is to improve on-street parking, are directed at reducing the use of private
vehicles. Apart from the adept traffic methods (carpooling, carsharing and the public
system of bicycle transportation), more economical solutions are provided, such as

revision of traffic taxes and sub-zoning.

Key words: urban mobility, transport policy, on-street parking, City of Zagreb



1. Uvod

Nagli i wvelik porast gradova doveo je do n
ul i cama, znatno veleg i brgeg od onog za koj
stanovanja dovela je do nugnwwmpieiozedhmjestea vel ik

stanovanja do mjesta rada, i obratno, organiziranim javnim gradskim prijevozom.

Gi votni standard stanovnigtva kao i tegnja z
je do sve vele wupotrebe oStupdnpmotorizariestedet ni h s
raste, stoga vozilat r ebaj u odrelene povrgine za kretan
se melusobno ispreplilu i same slkolpuno jgt var aj
jasnodase s porastom stupnja motorizacime PpovVve
Trend porasta stupnja motorizacije u svijetu produkt je kontinuiranog procesa

mi gracije stanovnigtva u gradove te povel anj

2000. godine ima trend godignjeg rasta od 2%

Linjenica je da puobnrnieldei vageoeoadui Hbj@% vrem
mirovanja. Zato se parkiranje vozila postavlja kao polazni uvjet za funkcioniranje
prometnog sustava, upravl jajuli ponudom parkir.anja r
U zemljama s malim stupnjem motorizacije, problem prometa u mirovanju vrlo je
malen, odnosno nine postoji. Ta | i nj enica potvrLuje i i sti|l
naj vel i probl em i smetnju urbano i prometno
gdje je stupanj mot orizacije dyrel ouliiarna ce nmj ei
parkiranje nema dovoljno i gdj e nema dovolj
infrastrukture, taj problem postaje iz dana u dan sve ozbiljniji. U povezanosti sa
motori zacijom mnogi Ssu se probl emigradpva,o gt r i |

gdjesejavno-pr omet ne povr gine nisu bitno mijenjale

Cilj je prometnih strulnjaka omoguliti o d
pa u skladu s time sve |eglie primjenjuju
potr agng bimponkenik modalnu raspodijelu i smanjili prekomjernu upotrebu
osobnih vozila. Kako bi se povrgina prometne i n
racionalnije, potrebno je da politika parkiranja bude u funkciji ukupne prometne
politike grada. Dosadagmajgavasjita ukazuju na neujednal



potragnje i kapaciteta prometne nirzegmea,j ud ip aus

obzir sve probleme koje producnapremjeradradas pont

Zagreba anal i zi gemjakojahudepsreo nrea mnia.srtjreu] nj aci

Sagledavajulii probleme parkiranja, nugno j
gradove nagla motorizacija i povelanje pr ome
Za analiziranje. U prikazaai mprobtemid povezéni & iu | imlen

parkiranjem, predstavl jeni Su pozitivni primjer. L
fe se poblipeospoe¢esteawittainj e Zagreba uzi majt
parkiranje pa samim tim i i sticanglej gnaungjnui.h

Stoga, rad jgeeobmgdlaen jlar oz struktuiran je na
- Uvod

- Oplenutoloaom parkiranju

- Analiza dobre prakse u EU,

- Analiza stanja ulilnog parkiranja u Zagre
- Prijedlog mjerazap o b o | ejud a rl parkirgnja u gradu Zagrebu

- Zakl jul ak



2.0plenito o ulilnom parkiranju

Parkiranje oznalava proces smjegtaja i 0s
dolaskom i odlaskom vozila, dok korisnik vozila nastavlja aktivnosti zbog kojih je
poduzeo putovanje. Ponuda par kiranj a takol

nalinjenu za smjegt[d] i ostavljanje vozil a.

Prometne studije procjenjuj uvededva g9®dkdo Vv O zi
SVvog VvVremena u mirovanju. Kako se sve vel.i
urbanim sredinama, tako se povelava i potr e
raste potragnja Naj walrikipaohlenm je kada pot
post ane vela od ponude za parkiranjem, gto j e
tom slulaju kada potragnja postane vela od
parkiranje koja kagu da prioritet imaju star
a nakon toga turisti i poslovni djelatnici i zaposleni, kao i dostava kojoj je potrebno

mjesto za parkiranje.

Dvasu osnovna tipa podjele parkiranja u gr ¢

biti samo ulilno il i zvanul il no. luljagreanul i | 1
privatne namj ene kao i davanju prioriteta
prostora).
Ulil no parkiranje

Nalazise u proflupr omet ni ce, kao gto sam nazi Vv Su(

mjesto za ©parkiranje na o pdrkiranje oduzinma prostoni c a |

ostalim sudionicima u prometu, te je namije
osobnih vozila. U pravilu je ovaj tip parkiranja javnog karaktera, koje nadzire lokalna

uprava prema svojim propisima, ima operatera koji prov o d i regim kontro

odrgava u sklopu javnih cesta il:.@ posebno.



l zvanuli|l no parkiranje

l zvanul il no parkiranje dijel:. s e na |J av

odnosu na rezidente.

Javno izvanulilno parkiranjkejanjenapoouda pa
ulilnoj mregi, ali je dostupno kao gto su i
cestovne mrege urbane <cijeline, nami jenjene

javnoj funkciji.

Privatno izvanul il nok pjae kjie amij iedrjweg ema Kkii r
odreleni obj ekt Pl za korigtenje odrelene
povezane za korigtenje ovih objekata il/ Ze

par kiranja. Ov aj t i p p aakiena (shopipgacentm)p ity golu-b i t i |

javnog il ogranilenog karaktera za odrelLene
Privatno izvanul il no par kiranje rezide
parkiranje vezano uz kul e ili stanove, gdj

stanova. Teoretski samo vlasnici ili korisnici mogu koristiti ovaj tip parkiranja.

Uprostorno,j organi zaci j i parkiranja, u sval
posebnih izvanulilnih parkiraligta, a samo
vel i m ikorkiod tnii tk cestovne prometnice z a ul i
navedeno, porastom stupnja motorizaciij e, be
postal o bi gotovo nemogul e.

Vel immzal a gel i par kirat. na wulilno parki
mogubkho parkiranija na drugom mjestu. Potret
raspologiv prostor vel u gradovima velim od
7 do 8 vozilapretendrase na svako raspologivo ulilno pa



21. Potragnj a za ipanjekaiparkirarnjae m

Parkiranje se javlja, prije svega, kao pos
realiziranje odrelenog putovanja te je nedyv
od svrhe zbog koje se putovanjea,pochogiimaosmni
parkiranja u ciljnoj zoni pa do cijene parkiranja. Destimuliranjem dugotrajnog
parkiranja, stvarasemogul nost da korisnici uzsajuswpja gr ad s
potrebe i kratkotrajnim parkiranjem ako za tim imaju potrebu. Pri tome lokalna uprava
provodi mnoge mjere smanjivanja zahtjeva za par
kako da se utjecajem na vremensku distribuciju putovanja u tijeku dana stvore bolji

uvijeti parkiranja.

Svaka vognja zavrgava parkirajpmeetmsuvozi | a
prema tome razlilitNiamjewmer aorri pgaekj aappakir
sredinama mogu biti v[@gzane za razlilite svrh

parkiranje vezano za mjesto stanovanja

- parkiranje vezano za radno mjesto

- parkiranje vezano za kupovinu

- parkiranje vezano za obavljanje poslova

- parkiranje vezano za edukaciju

- parkiranje vezano za korigtenje slobodnog
- parkiranje vezano za ostale aktivnosti

Mogul nost il zbora nalina putovanja ovisi o]
Razl| meretza rjegavanje problema parkiranja u ¢
potrebu integriranja svih nalina putovanj a
sustava koji Ie omoguiiti da do te integrac
nalinom prigrejvoziai tiie podauzteéetdatowm kiridoeriji ma
nalsthanovanja (i zvan il:] u gradu) ; ajpvaagvi j eno
gradskog put ni | k cagfj mgarizagijee wisiraagi veot mp g standa

mo g u | parkiranja; propusnamo i gr ads ki hagurlaidcaa ;i[2]vsel liil]|nion.



Potreba parkiranja vozi |l a naziva se potragnja za pa
vozila wu susjedstvu, | okal nom okrugenju i
potragnja za par kijedany ponasta stBanja mqioozadijea pogtagi
ravnotega i zmeLu ponude i potragnj e zZa p a
podrulju raste s porastom dol azaka i tranzit
mjesta za parkiranje (po procjenama, jedno vozilo treba 4 mjesta za parkiranje
tijekom dana). Potpuno je jasno da s porasto
za parkiranjem. Trend porasta stupnja motorizacije u svijetu produkt je kontinuiranog
procesa migracije stanovVvn jagnbterdh vozilag rswaeduo v e t

(kojiu zadnjin15-ak godina i ma trend rasta od 2 % god

Slika 1. Nadvisivanje potragnje nad ponudom par ki

Izvor: http://www.radio-mreznica.hr/vijesti/31-10-2014

Zbog spomenutog problema, o pot r a § nj iparkiranjp, dcokalnel uprave
urbani h podrulj a, kod omogulavanja ponude p:

kojima se daje prednost prioritetnijim korisnicima. [1]

Rezident. (domicilno stanovnigtvo ur banc
korisnika. Pr ef erira se pristup izvanulil noj ponudi


http://www.radio-mreznica.hr/vijesti/31-10-2014

Posl ovni korisnici,|, turi sti [ korisnici t

se dozvoljava pristup ponudi par kiranja odr e
politike ova grupa korisnika pl al a jedinilnu cijenu mjest a
rezidenata.

Zaposl eni ci su posl jednji u prioritetu z
podrul j a. To se velinom odnosi na ulilnu po

stvara dvostruki nepovoljni efekt za prometnu infrastrukturu, a to se odnosi na
zauzimanje parkirne infrastrukture na duge v

u vrgnim vremeni ma.

Dostava dtakaorlaerpotragnj u z tdekanmldang,malisa par ki

nastoji u vremenskoj shemipo ma k nut i u nolne i1 ranoj utar:r

nisu tolik¢]opterelene.

0 lee L
i I J

Slika 2. Parking s prioritetom zaposlenika

Izvor: http://www.vecernji.hr/zg-vijesti/upravni-sud-na-gornjem-gradu-opet-mogqu-parkirati-svi-
960608



http://www.vecernji.hr/zg-vijesti/upravni-sud-na-gornjem-gradu-opet-mogu-parkirati-svi-960608
http://www.vecernji.hr/zg-vijesti/upravni-sud-na-gornjem-gradu-opet-mogu-parkirati-svi-960608

2.2. Pojamu |l i § pakiranja

Ul i Iparkranje odnosisenapar ki ranj e na ulodndsmijannojpovr g i
cestovnoj i nfrastruyuktnwur iprwrskkamriuh kpd diri Kklaj ai | i
parkiranje je vozalima znatno atraktivniji
parkiraligta ili aphikianalki qime uddrcageomoRuli av
objektima koji su cilj putovanj a, | i me se gL
te dolazak od automobila d& cilja putovanj a

Ulil no parkiranje, osim pr edadan®dglaynihi ma i
nedostataka je taj gto ulilno parkiranje zna
mol prometnice. Osim utjecaja na smanjenje k
na ulici smanjuju brzinu kretanjca jwozi luaz,r op o
su | estih prometnih zastoja gto posredno u
plinova u gradovima, odnosno negativno utj el

TakolLer, pri ulil nom parkiranju uvijek tr
svako ul i | no parkiranje ograniluje t-69m€laj ni k

ovisno je o broju manevara parkiranja, tj. o broju izmjena automobila na istom

parkirnom mjestu, odnosno indirektno o trajanju parkiranja.

Kako je cijena kolnika 1,5-2 , 5 put acivjiggrae oidst e povr gi ne
takvo se neracionalno korigtenje vel izgrale

prolazni promet treba izbjegavati. [6]

Jog jedaevermtzdalgnog nepr gmjnanji inwaa npjaar ku Ir ial

prometnicama je sigurnost pri manevru ulaska na parkirno mjesto ili izlaska s

parkirnog mjesta, gdje takvo wulilno parkirea
nezgoda. Respektirajuli upravo sigurnost, t a
posebnog prometnog traka za manevr i r anj e pri par kiranju, |
povelava <cijena izgradnje wulilnog parkirald.i
prometnih povrgina na ©postojeilim prometnic:
prometnog traka izravno ugce®ga¥ada Peoppsako
parkiranje nemoge izbjeli, treba ga osigurat



23. Obl i ci ul il nog parkiranja

Ulilmpasta za parkiranje sva su mjesta ure
kutom uz rub ili u profilu cestailiulica.Ul i | na parkiranja najlegle
Znatan prosjek ulilnog prostora bio je uvij e
parkiranje, ali s povelanjem gradova raspol o
proi |l emu j e parkirlainhje® aralreunb ei maal ov ovzeal| e .
parkiranja mogule je izvest.i U oVvVisnost.i 0

odnosu na rub prometnice. [1]

231. Obl i ci ulilnog parkiranja prema kut

Ovisnoo kutu parkiranjmoguullei |jneo ipzavreksitria nkjaeo :
1) okomito parkiranje
2) koso parkiranje
3yuzdugno (usporedno) parkiranje

Okomito parkiranje predstavlja najraciona
se mogu formiratd.i bez | okacijskih ogranile
objektesor t ogonal nim rasporedom noselih stupova

Koso parkiranje primjenjuje se kod parkirnih mjesta koja se razvijaju u

ogranilenim wuvjetima | okacije ili u situac
parkirna mjesta zahtijevaju iskljulivo jedn

Usporedno parkiranje oblik je organizira
manevar skog rada. Primjenjuje se wuglavnom

regul acijske girine.

Na slobodnim terenima u sklopu stambenih naselja, industrijskih zona,
rekreatv ni h sredi gt a, stadiona, svih vrsta prort

se prostorno samostalne skupine velih kapaci



Di menzije parkirnog mjesta wuz razlilite nal
Tablica 1. Dimenzije parkirnih mjesta za osobne automobile
Dugin Girin Girin Povr g
parkirnog parkirnog manevarskog prostora za
Nalin par ' . . )
mjesta [m] mjesta [m] traka [m] 1 vozilo [m
Okomito 4,80 (5,00) | 2,40 (2,50) 5,40 (6,00) 14,0
30A 5,00 2,40 3,50 20,0
Koso 45 A]| 523(530) | 2,40 (2,50) 4,70 (5,00) 18,0
60A 5,53 2,40 4,50 16,0
Usporedno 5,50 2,00 (2,25) 3,25 (3,50) 13,0
lzvor:Mar gani |, Kul tura parkiranja, [(Q PLUS d.o. o.
Okomito parkiranje
Podrazumijeva parkiranje vozila pod kutom od 90 % u odnosu na rub
prometnice i smjer kretanja vozil a. Okomi to
broja parkiranih vozila po metru povrgine

zahtjeva najvelu ¢girinutpanmkizraaluilganzea kp onvar gp

mjesto. Dimenzije okomitog parkiranja dane su u tablici 1. (str. 10).

10



Slika 3. Prikaz okomitog parkiranja

lzvor: http://www.volkswagen.hr

Prednost.i okomitog nalina parkiranja ol
ulaska na mjesto za parkiranje iz oba smjera, te u odnosu na koso postavljanje, bolje

i skorigtavanje parkiraligne povrgine.

Nedostatak okomitog par ki ramskog mostgreekojar v el i |
premaguje | ak i girinu nekih gradski dvosmje

korigtenje ovakvog nalina parkiranja.

Koso parkiranje

Podrazumi jeva parkiranje wvozila pod odr e
prometnice i u odnosu na smjer kretanja vozila. Osnovni kutovi postavljanja ovakvog

nalina par kAi46A60Aa asw 330 ul aju specifilnih po

na Kkoj o] se planiraju kosa parkiraligna mjes
pod bilo kojim kutom izme L u ABWAuz prethodni proralun di
parkiralignog mjest a. Kut pod kojim je naj

prema njemal kim smjernicama za prAG#AetBA i ranj
72Ai 81A Dimenzije osnovnih kutova za koso smjegtanje vozil a
(str. 10).

11


http://www.volkswagen.hr/

Tablica2. Di menzije kosih parkiralignih mjesta prema njert
parkiraligta

Kut par ki 45 54 63 72 81

Osnovna ¢ 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5

parkirnog mjesta [m]

Osnovna duljina 6,86 6,37 5,95 5,63 5,32
parkirnog mjesta [m]

Girina man 3 35 4 4,5 5,25
traka (jednosmjerna)

[m]

Girina man 3 3,5 4 4,5 5,25
traka (dvosmjerna)

[m]

lzvor: Br | i | D., Ga g aigervisi, radndverzija 1. dio., Fakultet prometnih
znanosti, Zagreb, 2012. [1]

12



Slika 4. Prikaz kosog parkiranja

Izvor: http://www.pancevo.co.rs/

Prednost.i kosog naliomeparéai omagal sue bol
dul jine prostora za parkiranje u odnosu na
jednostavno parkiranje vognjom wunaprijed

prometa na ulici u kojoj se nalazi prostor za parkiranje. Osim toga, zbog raznih

mogulih kutova, koso parkiranje moge se pri
ceste.

Nedostaci kosog parkiranja su gto parkir.
odnosu na wuzdugdgno, a sljedeli neaseskdsd ak mo
parkiraligno mjesto moge ul.i samo vozilom iz

13


http://www.pancevo.co.rs/

Uzdugno (usporedno) parkiranje

Podrazumijeva parkiranje vozila paralelno s rubom prometnice, odnosno
paralelno s smjerom kretanja vozila. Ovakyvc
prostora za parkiranje i naj manju girinu za
zauzima najvige prostora po ahjadanensuutaddd menzi j
1. (str.10).

Slika 5. Prikaz uzdugnog parkiranja

Izvor: http://www.kmag.net

Prednost uzdudgnog nalina parkiranja osin
prostora za parkiranje i najmanju girinu za
olituje se u dobirlbjkeoemeigtldakbats parkiraligt

utjele na razinu sigurnosti odvijanja promet

Nedostatak wuzdugnog nalina parkiranja osi
dugini, olituje se u tome gto je kodevazdugno
nugan ulazak na parkiraligno mjesto vognjom

prometa te ima negativan utjecaj na razinu sigurnosti odvijanja prometa.

14


http://www.kmag.net/

23.2. Obl i ci ulilnog parkiranja u odnosu

Par ki r al i gahwici ungdmosutna rub prometnice mogu se postaviti na
sljedeie naline:

1) na kolniku uz rub kolnika

2) na kolniku na sredini kolnika

3) na nogostupu

4) dijelom na nogostupu, a dijelom na kolniku

Di menzije parkiralignih m))esta dane su u

Par ki r mjestagna kolniku uz rub kolnika

Najprikladniji je nalin postavljanja jer

njega nije ometan rubnim kamenom, odnosno vozilo prilikom parkiranja ostaje na

razini kol ni ka. Ovakav nalsipre kg @s tsa \glujranrojsa i) 1
prometa jer vozila prilikom parkiranja ne u
pj egaka. Negativna strana ovog nalina postayv
se za cijelu girinu, odnosawz idual jk anlun iplakrak i prc
gto kod formiranja novih parkiralignih mjes

zahtjeva prenamjenu vozni h trakova u par Ki

smanjuje propusna mol prometnice.
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Slika6.Prikaz parkiralignih mjesta na kolniku uz
Izvor: autor
Parkiraligna mjesta na sredini kol ni ka
Mogule je na ulicama velikih girina. Pred
gto se takva parkiraligna mjesta mognj getro
gto takve parkiraligne povrgine razdvajaju
Negati vnost ovakvog postavljanja parkiralig
otegan dolazak od vozila do pjegalkih pov
dji el om kolnika do najbligeg pjegal kog prije
pjegal kog prijelaza. Negativna strana ovak:

naglagena je kod wuzdugnog postavljanja u ul

postavlena usr edi ni , a sa svake strane parkirali.:
prometni trak u jednom smjeru. U tom sl ul aj
naj manj e 4,50 met ar a radi ostvarenj a mi ni n
prepreka iako je za ulazak ii z| azak s parkiralignog mjest a
Takvim rasporedom koristi se vrlo velika pov
parkiralignih mjesta

16



Slika 7. Prikaz parkiralignih mjesta na sredin

lzvor: autor

Parkiraligna mjesta na nogostupu

Povoljan je nalin postavljanja parkiralic
odnosno kapaciteta prometnice za pr omet m
postavljanja ostavlja |itav MplLosior bolakiaka
postavljanja parkiralignih mjesta ima negat.
prometa u odnosu na postavljanje par kiral.
Negativan utjecaj uzrokovan | e tako, pegkiragie o mo g
vozila na nogostup produljuje radnju parkir.

prometa od strane vozila koja se parkiraju.
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Slika8. Pri kaz parkiralignih mjesta na nogost

lzvor: autor

Par ki ral i ¢dijebomma nogostapu, a dijelom na kolniku

Dobar je nalin kako bi se optimalno iskor
mogul e koristiti za ©parkiranje vozil a. Na t
smjestiti na ulicu nasmaaljiin nda pse®pamrsalaa jmod r
vozila niti propusna mol , odnosno komfor
povrginama. Ovakav nalin postavljanja parkir
na razinu sigurnosti odvijanja prometa kao i kod postavljanjapar ki ral i gni h mj

potpunosti na kolnik.

Kod postavljanja parkiralignih mjesta na
ostavi dovoljna girina prostor a za kretan
vi sokourbaniziranim podrul|l jiamagriadavastmo@uyire
mini malnu girinu za kretanje pjegaka smanj it
posebno obrazlogenje i anal i zu utjecaja ta
pjegal kog promet a.

18



Slika 9. Prikazpar ki rali gnih mjesta dijelom na nogostupu,
Izvor: autor

2.4. Utjecaj ul i | marlgranja na mobilnost u urbanim

sredinama

Mobil nost je pojam koji oznal ava pokretl
i zmelLu pojedinih geograf skih podrul j a, sek
gospodarstva, izmelLu pojedinih zanimanja, ob
Sve | eglie ikomdsgdwmijjee osobnog vozila u urbar

razvoj gospodarskog ¢givota u gradovima pa |
givota svesti korigtenje osobnog vozila na p

Dostupnost odrelenim sadrtgajemapopei peo zk V¥

gi vl j e n jkapovina, sbavijaaje poslova, edukacija i sl.). No kada se govori 0

dostupnosti sa osobnim vozilom tada to mog
automobila ima brojne prednost.i waowvefhoj su
pri hoda | kvalitete g¢givot a, fleksibilnost [
naselja na perifernim podrul ji ma, a upravo
svijetu povel ava stupanj motori zaci|j e St an:t

19



povel ano korigtenje automobila povelava poki

vozila za povelanu mobilnost tereta.

U sredigtu grada, ulil no parkiranje je pt
promet moge odvijati normalakoinanpre et ploigra |
ono ne koristi da bi se omoguliila velia razi
Lokacije parkiraligta te dostupnost na i st a
sustava u cjelini. Stoga se planiranje i lociranje parkiraigt a mor a pr ovest. i
pl aniranjem namjena povrgina, te odrelivanj]

javnog gradskog prijevoza.

Administrativna ogrkaonjia emjog u p dr kkab aom$ @i g
parkiraligne zone, vVvr e nparkiraniaonaptatg,rodluke gradanij e t r a
zakoni , predstavljaju instrumente koji su od

se primjenjuju na mjestima gdje prometna poc

prostora. Naplatom se reguamilaawa ek oreil qat epnojt
vozil a, te slugi kao ekonomsko sredstvo poti
prijevoza, odnosno odvrala od parkiranja u
za parkiralignom povrginom ugseprpgegtimtglad:
parkirnih sustava i alternativnih nalina pri
urbanim podrul ji ma. Brzim pronalagenjem sl o

sljedel e:

- smanjuje se broj vozila i o ojestet u koj a tr

- povelava se dostupnost te se unaprjeluje

- odrgava se protolnost prometa, smanjuje b
Vel iuanih srednana sl i | pokonghiva koristiti p ol
kako bi 0 mo g prdmethi austav d snjanjila upotrebu osobnih vozila. U

prvom koraku, urbane sredine usmjerene su na regulaciju i nadzor parkiranja, pri

| emu se ogranilava vrijeme korigtenja parki
parkiranja. U drugom koraku, uvodi se naplata parkiranja i u pojedine zone urbanih

sredina. Ove zone mogu tijekom vremema biti
koraku, urbane sredine u potpunost. koristite
urbanim razvojem podruljae&mg @l y.e Koordi gtrejnijh
par kirnih alata za upravl janje par kiraligt:
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razlilite cjenovne tarife (prema mjestu, vVr
vigestruko korigtenje par kzonegtovaraterstakojgese ( pr i n
koriste jedan dio dana za ukrcaj robe ili tereta, a drugi dio dana za parkiranje vozila)

te APark & Ridef, odnosno parkiranje vozil a
ur bani h sredina i kor i giewzaj(javni grjevoz,rmmetmot i v ni h
tramvaj, ...) do sf/ledigta urbanih sredina

Grafikon 1. Naplata u politici parkiranja

Politika

parkiranya A
Sirenje zone pod naplatom
Uvodenje naplate
parkirania
Vrijeme ogranienja
Parking regulacia i
kontrola
Nedostatak =
parkimih mjesta Urbani razvol, vrijeme
Faza Faza 2 Faza 3l
lzvor:Mar gani |, R. : Kul tura parkiranja, [7] Q PLUS d. o. o. K

Korigtenjeobnislodbnkgd pojedinca ne predstayv

njegovi h sugralana koristi pjegal enj em, bi ci
nastaje kada pravo korigtenja automobila ko
ugrogava svalijudumokikhanj a.i kd paboi t et ul i |
mjesta brzo se popune, pa vel [ mal i br oj C

brzinu kretanja te wuz ostale nepovoljne | i1

sustav, koj i |l ako zavrgava prometnim zagugen
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25. Negati vni ul i nci ul il nog parkira

Parkiranje uz rub ima velik negativniul i nak na kapacitet <cesta
ulica u kojima se ne parkira znatnojev e | i oal gpdhjoey j e par kiUranje
sredignjim gradskim podrudljiioma sgdgnmrej upear kvir
proporcionalno kapacitet ul i ce, ono moge z
pravcu | egle nego jednu, gto je posljedica

znatno utjecati na smanjenje brzine kretanja i odvratiti automobile koja su u tranzitu.

MeLut i m, unat ol tim negativnim posljedicam;
potrebno zadrgati ulil no parkiranje u sredig
na sredignjem poslovnom podrul ju, nel e se
kretanju. Do odluke o zadrgavanju parkiranij
trogkova i koristi koje takvo parkiranje pr

parkiranje, donosi velike koristi i prihode.

Parkiranje na ulicil ijmbdean kjae pad ner aili hj miejs
prilikom parkiranja i1l kad napugtaju parki

parkirana te osobe koje stupaju na prometni

potencijalni uzrolnici n eranje ejd azbiljinaT anktojd’ e r | u
vatrogasnim vozilima jer im ot[8lgava dol azak
Ulil no parkiranje ne predstavlja smetnju ¢
kapaciteta prometnica. Na slilan nalin kao

problem zaustavljanja vozila radi opskrbe, servisiranja komunalnih instalacija
(vodovod, kanalizacij a, plinovod, el ektril] ni
slilno koje je daleko jednostavnije rjegava:

postoje i samim tim ne predstavljaju smetnju.
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Slika 10. Nepropisno parkirano vozilo u smetnji odvijanju tramvajskog prometa

lzvor: http://www.jutarnji.hr

U ulicama s jakim prometnim tokovima, ukoliko nema posebnih razloga, treba
zabraniti zaustavl janje i parkiranje vozil e
koliline prometa i kapaciteta wulice. Kada | e

s ulaskom vozila na parkirno mjesto prednjom stranom. Time se znatho smanjuju

ot por i prolaznom prometu. Nai me, izlaz i1z
probl eme jer se | eka vremenski melLuprostor u
mjesta.
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3. Analiza dobre prakse u EU

U velini sl wli ajeaavapsgi adaemal ja, javne poc
koriste kao parkiralignu infrast r-80kntetara u . Sv e
kvadratni h, te prosj elgaenn ewad zraal pnoctroargmg gu vzoaz i
urbanim sredinama, otprilike od 27 5r az | i | i t imjestapdaevno.ilagradnjom

nove parkirne infrastrukturet e pr enamj enom javnih povrgina

gusto naseljenim urbanim sredigt i ma g r a d ose aumnjguaspravnastlta&ve

parkirne politike. Vodeleitnae zagkgemj pobut irla
30%ukupni h zastoja i zagugenja uzrngestmvana VoOz
U gradovima koji [ e u ovom r fmjed pakimei spon
politike su reorijentirane alternativnim socijalnim ciljevima. Aktualne parkirne reforme
volLene su potrebama da zadovolje cilge¢eve o
generalnom politkomEUoci | j evi ma smanj enj a aldraf&rheeni | ni
su velinom Kkiwusnmjesnetpreina patitanju nemotorizirane mobilnosti te
smanjenju korigtenja osobnih automobil a. I d
[ Stockhol ma, naplatom zagugenja uspaksel i S ma
velina okreie kontroli parkiranja kao sred:
Svako putovanje osobnim vozilom zapolinje i
navedena kontrola parkiranja najboliji nal i n.
Ost al i razl ozi Z boegf okanjii hu jpearko dgln@j dpolt

geljom za ogivljavanjem gradskahasbiediktiastti
staze i trake k a o i pjegalUdd na&@nevakve parkirne pc
europskihgradovapokazao se i mpresaow[d)i m, te se ol ito\

- Ogivljavanju gradskih sredigta,
- Znalajna smanjenja putovanja osobnim auto
- Smanjenju zagalenja zraka te

- Generalnom podizanju ukupne kvalitete giyv
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Slika 11. Ulica u sredj dgtgdj & olpcikiesg§ anaju prédnost

Izvor: Kodrawsky M., Hermann, G.: Europe's parking U-Turn: From accomodation to
regulation, ITDP, summer 2011. [5]

MeLut i m, i mpresivne ulinke mogemo pripise
EU.Pl anerski standardiekg miaiuaied zahtjeve kpd izgradnje
i unaprijelenj a patTakober ,i nfradoviuktuureman|
motorizacije jog uvijek ne provode refor me

cijene parkiranja u stvarakbntrigdfektma sni zuj e te t a

Odabir odgovarajul e par kfinkcii ekuppeopolititei k e mc
grada. Stoga gradski ciljevi usmjeravaju prometne operatore naodabirodgovar aj ul i |
mjera i mehanizama za oblikovanje prometne politike. Naj|l egle Heemaau rad
smanjivanjaCO, e mi si j a, redukci ji prometnih zagugen
prometa i mnogih drugih cilieva. Naj | el i me hani zmi kojima se g
koriste, kako bi kontrolirali parkiranje u svojim gradovima, podijeljeni su u 4 skupine:

[5]
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- Ekonomski mehanizmi
- Regulatorni mehanizmi
- Rjegenja na samim prometnicama (fizil ki d

- Tehnologki mehanizmi

3.1. Ekonomski mehanizmi

Odr el i v an jpakiranjaj(Rricire)

Promet ni strul njaci i sti ]l u da ogtirralindid % s | ol
perspektive minimiziranja vremena Kko[ple voza
Europski gradovi stoga oblikuju tarifnu politiku parkiranja, uzi majuli u obzi
parkirne infrastrukture te od st upanj a u kol il ini primmet a

popunjenost parkirnih mjesta bila oko 85%. Neki europski gradovi poput Strasbourga

usklaluju cijene ulilnih parkirnih mjesta sa
mjesta. Ovakve mjere, osiguravajul.i pogel puni j a p
Spremni platiti vige, pomogle su gradu. Stog
udal jenije garage i izvanulilna parkirligta.
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Grafikon 2. Porast cijene parkiranja ovisno o vremenu - Madrid

3
2.5
2
£
& 1.5
&
@
o 1
0.5
., 1 L | _
20 30 60 90 120

Time (minutes)
m Parking fee m Cost increase

Ilzvor: Kodrawsky M., Hermann, G.: Europe's parking U-Turn: From accomodation to
regulation, ITDP, summer 2011. [5]

Naplata parkiranja temeljenana kol i | i ni i spugni hBased i nov a

Parking Charges)

Ne Kk i gradovi poput Amst er dama kmijenjati vel.i

parkirne pristojpe na temelju razine emisije CO, iz vozila, izmjerene prilikom

registracije vozila. TakolLer, London u odrel
parkirna mjesta, Uuziemi i jod zk aj & oM djdei Ine ipaxOo i
stopa zagalenja iz vozil & to je cijena park

Zapos kkepristdéjbe (Workplace levies)

U Notthinghamu (UK), za svako parkirno mjesto koje tvrtke osiguraju svojim
zaposlenicima, u gr afd5Ri gp dPoreziakojesnnastypilirai uj u
snagu 2012. godine, odnose se samo na tvrtke preko 10 parkirnin mjesta. Na

primjeru Notthinghama, mnogi engl eski gradov
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Kada bi S Vi veli gradovi odl ul il |l idalpphilo mj eni i
zahvaleno oko 10 milijuna vozal a. Kako posl

mjesta zaposlenicima, velika vjerojatnost je da bi zaposlenici bili primorani sami sebi

pl al at i par[®i rno mjesto.
Earmarking
Prihodi generirani od naplate parki r anj a, prosljelLuju se

ostvari vanj u dranbppramagasustavd. rBarcelomag Strassbourg i neki
di jel ovi Londona, usmjeravajpar kirri ehrojdee vt ®ld
projekbe,zngl i da | e di o gradskidg ver agraalvwr
prometne politike. U Barceloni 100% prihoda usmjeren je programu promicanja

biciklizma i sustava javnih bicikala. [5]

Slika 12. Terminal sustava javnih bicikala u Barceloni

Izvor: Kodrawsky M., Hermann, G.: Europe's parking U-Turn: From accomodation to regulation,
ITDP, summer 2011. [5]
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3.2. Regulatorni mehanizmi

Ograni | enj e ponWwdrkingsapplkdéapsanj a (

Hambur g i Zurich zamrznul i su postojelu
grada. Brojul i | ni h p & sk ia rsanivépteano smanjivati. Kada se ponudi
parkiranja pridoda izvanulilno parkirno mj e
mj est a, prenamijenjuje se potrebama-and-emot or
traden tip, i mpl eme nt igadiaeni u Zueichwl1996.godmeikagg u 1 9 7 |
di o Apovijesnog parking kompromisad. Zurich
[ postrogio zahtjeve. l zvan zona gdje se

razvojnim programerima, dozvoljava implementiranje novih parkirninh mjesta jedino u

slulaju ako okol ni prometni tokovi mgu apsoc
zagugenj a. TakolLer, k v al itiureprigd zadaree kh@menmjor a z a
kval iteta zraka mora zadrgati zadovolijavajuli

Planerski standardi za parkiranje (Parking maximums)

Povijesno gl edano, v didvdlan rainimglan abdop pagkirnih e zah
mjesta prilikom izgradnje novog objekta. St
barem jedno parkirno mjesto po stambenoj jedinici, dok se prilikom izvedbe
par kiral i gni h evap rnungmalanr &aroj paakinnihj mjesta po metru
kvadratnom, ovisno o namjeni objekta. Europski gradovi u novije vrijeme odbacuju
zadane minimume u gradskim sredigtima te p
parkirnih mjesta koje mogu projektirati. N a
utjecaj, jer veli broj parkiralignih mjesta,
sredi gti ma. Stoga su parkirni maksi mumi mor
zonama. Ni zozems ki gradovi pral eni nacional nom /

1989. godine, podijel[pleni su u tri razlilite

- Podrulja s dobrim pristupom za javni gr

osobnim automobilima (A)
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- Podrul j a sstupomlza javm gradski prijevoz te dobrim pristupom
osobnim automobilima (B)
- Podrulja s |l ogim pristupom za javni gr a

osobnim automobilima (C)

U zoni A mogulie je implementirat:i j ako m
svakoj i duioj zoni broj povelava. Vrijednost:i

zadanim okvirima. [5]

Reguliranjeponude par kiranja n gRegutating the locafjion bfok ac i |

parking)

Reguliranjem mjesta gdje se mogedanp,ar ki r a
europski gradovi potilu korigtenje javnog ma
ulice wugodnijima. Velina gradova I[e pomicat
dijelovima grada i tako poticat:i javni gr ad
omogul iti takvim korisnici ma | ak gNaporipr i st u
Strasbourgada kontrolira korigtenje osobnog autom
bicikal a, poboljganja javnog prijevoza i P j
Modalna raspodj el a, u peri odu od 12 godi na,
korigtenju osobnih automobil a, te povelanje
zagaluj u. Uu 1997. godi ni , modal na raspodj e
automobila, 10% javni prijevoz, 7% dvokotal. te 31% pjegdgal
raspodjel a j e 46% wudio automobil a, 12, 5%
(motorizirani dvokotali590,6%) i 33,4% pjegal
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Grafikon 3. Modalna raspodjela u Strasbourgu za godinu 1997. te 2009.

or N
o T
Bicycle & 2-wheelers .
v [
" 2009 0 10 20 30 40 50 60

1997
Percentage (%)

Izvor: Kodrawsky M., Hermann, G.: Europe's parking U-Turn: From accomodation to regulation,
ITDP, summer 2011. [5]

3.3. Pr oj ekt nanapjomeracanaa

Zagt idrijere (Bbllards)

Gradovi instaliraju ovakve tipove barijera kako b i sprijelil:i vozal e
u pjegalkim zonama i gradskim trgovi ma. od
15 milijuna eura za instalaciju gotovo 3350

broju postavio automati zi majpe magui hoaet bspi

zemliuyu kako bi omogulile ogranilem eprdssuaviodr
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Slikal3. Automatizirani zagtitni stupovi u Ma

Izvor: http://marthapfeil.com/tag/grund/

Prenamjena javnih prostora (Repurposing Public Spaces)

Copenhagen je potpuno izmjenio sSvoje sre
pjegal kih zona kao i vrl o dobro prsgtirektiran
parkirnih mjesta. Odabirom takve politike, Danci bicikl koriste u vrlo velikom postotku
kroz cijelu godinu. Ukl anjanje ulilnih parki

kao i ulica namjenjenih kupovini, postal o je znal ajka mnogi h e
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Slikal4. Prenamjena ulilnih parkiralignih
- Copenhagen

mjesta uz

Izvor: Kodrawsky M., Hermann, G.: Europe's parking U-Turn: From accomodation to

regulation, ITDP, summer 2011. [5]

Projektnarj e g e-rggometrija prometnice (Street Geometry)

Strategko urelenje postojele

par kirne

rub

St
k e

n f

prometni

par kirana

sudionicima u prometu (pjegaci, bici kIl
parkiranje s obje strane uske j ednosmj er ne ul i ce, uvel
prosjelne brzine motornih vozila na
nazivaju Awoonerf si, koje koriste
namel e vozilima sphkiteingoe kretanje (pjegal
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Slika 15. Woonerfs u Amsterdamu

lzvor: http://bettercities.net/images/13927/dutch-woonerf

Pari z i Copenhagen i maj u bim@inkJoiiimdaii | ke s

parkirana vozila ovdje predstavljaju barijer

Slika 16. Biciklistilka traka u Copenhagenu zagtilena par

Izvor: Kodrawsky M., Hermann, G.: Europe's parking U-Turn: From accomodation to regulation,
ITDP, summer 2011. [5]

Copenhagen i Ant werpen roditeljima s dje
omoguluju kretanje ulicama bez opasnost:i da
ostalebarzjkke, pomagu preusmjeravanijB pr ome
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34 Tehnohsgkdstva za poboljganje Kk

parkiranja

Naj |l eginapl atu i provedbkuh pmebhnoi ztaenan,ol g

uprava dodjeljuje privatnim tvrtkama. Neke od implementiranih tehnologija su:

El ektronil ki sustavi za navolLenje ()El ectroni

Instalacijom digitalnih plol a, koje u rea
najbligih parkirnih objekata, s maongjeujiez nsoes ivtri
25% ukupnog prijevoznog Vvremena. Svaki veli

vrstu tehnologije. Barcelona, Antwerpen, Paris i mnogi drugi polako uvode napredniji
oblik ove tehnologije, koja informacije o slobodnim parkirnim mjestima dostavlja

direktno vozal[® unutar vozil a.
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Slika 17. El ektroni | ki sustav za navol ermjlFeancuskple gt en na

Izvor: http://www.nedapidentification.com/solutions/cases/smart-parking-in-les-mureaux-

france.html
Ost al i sustavi koji se mmpjavipg e kios tmolbu | s9u hn
skeniranje registarskih oznaka u cilju provj
koji uporabom magnetskog pol j a prepoznaju
parkinom mjestutevoz al u gal ju obavpiamesni iMgesdé mianhA
Parizu, te se dJ@taskeklgri ste girom
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U cilju poboljganja ponude parkiranja, j e
ilegalno parkiranih vozila. Od t e hn ol o g k zalkontsolu eledano parkaanih
vozila, najistaknutiji je video nadzor. Postavljanje nadzornih kamera, prije svega
predstavlja ekonomski i splativo rjegenje. N a
u naj kral em ii®damo parkirgna sozila te u adljnjem postupku kaznili
nesavijes MNa \poamhod \ideonadzorom, postotak ilegalno parkiranih

vozila je zanemariv.

Analizom dobre prakse u gradovima Europske unije, usporeluj uli je sa
u gradu Zagrebu, mogu se uol iti mnogi probl
parkrine politike. Sagledavajuli | i mbeni ke
parkiranja, europski gradovimogu dat i S mj e r nprametnihzpeoblema e ga v ar
povezanih s parkiranem. U odnosu na br o] stanovni ka, Za
mjesta u centru grada od Eur opski h gradova obralenih u
par kirnih mjesta u sredi gtu gr ada, generir
automobilom u samo sredaguéi | rSimanpav&nyamh
prenamjenom oslobolLene infrastrukture, razvi
kao dobar primjer. Osim prenamjene gradske i
zone, manjib r o j ulil nih parkirnih mjesta pridoni|j
gradskog priievoza. Upr avl j anje prijevoznom potragnjom
gradovi , posebice europskog okrugenj a, nast
smanjenja prekomjer ne upotrebe osobnih vozila, te po
putovanja i javnog masovnog prijevoza. Sve to u funkciji energetske, prostorne,
ekol ogke [ ekonomske raci onal nost. odnosno

orijentiran grad ®pogamj eupr alvdyvjaenkae. pIFijevo

k or i setrazdini mehanizmima, te projektnim i t e himo |j @ gra, predstavija
naj bolje rjegenje koje europski gradovi nud
ulil nog parkiranja.
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4. Anal i za st amaki@anja l grdda fagrebu

S obzirom na veliki porast prometa u gradu Zagrebu, potrebno je prometnice

osl oboditi od parkiranih vozila, tako da otp
Radi toga Jje potrebno pl ani r azaparkiranjé vozilani r at i
na nalin da |ine sastavni di o suvremenog gr
ukl opljene u urbano tkivo i dobro povezane s

Kako b i s e kvalitetno ocijenio postojel

ispravne smjernice za njegov razvoj, u prometnoj studiji je potrebno provesti detaljnu

analizu sustava parkiranja na gradskom podru
- pologaj ulilnih i zasebnih parkiralignih
- broj parkiralignih mjest a,;

- zone naplate;
- popunj enost parkiralignih povrgina;
- tarifni modeli naplate parkiranja;

- parkirna politika gradske uprave.

Za Republiku Hrvatsku ne postoje standardi
br o] par ki rdadr @tiehempeaf swmkioz prevedeaendekumente
prostornog urelenja: prostorne pl anove, g
urbanistil ke planove. Na t aj nalin ostavlje
pl anerima da kroz prostorne plandwmestadk& f i ni r ¢

odrelene spefOfil ne zone.

Prometne studije jesu sust avan pristup ri egavanju |
problema. Kako bise post oj el i S u skvahbtetno pcgenid e Mmagte jdati
ispravne smjernice za njegov razvoj, u prometnoj studiji je potrebno provesti detaljnu

analizu sustava parkiranja na gradskom podru
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41. Analiza postojeieg stanja

Ponuda parkiranja je ukupan broj legalnih, raspol ogi vi h mjesta za
ostavljanje vozil a, u nekom podr ultjijekpm bez o

dana, odnosno operativnog regiesta. koji je ins

Poduzele Zagreb parking d.o.o., koncesiona

i garagama na podrul ju gr adaparKrailg mestaaQd r aspo

t oga 298ibiGzvandliill ni h parkirni h mjesta i 2407
[11]
Grafikon4. Odnos garagnih parkirnih mjesta i vanjskih par

WLl OFydzg A6yl A

DI N} Oyl LI NJ A N

Izvor: Autor

U gradu Zagrebu prema podacima tvrtke Zagreb parking d.o.o. trenutno je aktivho
23647 povlagtenih parkirnih karata, od tog
11108 za drugu zonu Stah®&88 Xxaphjeimuponohagte

pravo naparki ranje u bilo kojem djel ul grzand.&g ukoji
Analizirajuli odnos broja povlagtenih parkir
pod naplatom, takav nalin iskorigtavanja pov
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problem. Nagr afi konu 5. prikazan je broj i odnos

ponudu zone wulilnog parkiranja.

Grafikon5. Odnos broja povliagteni h karata i broja mjesta

1. ZONA ®mZ2 ZONA =3.Z0NA

lzvor:Br | i I, D., Pobittka parkirahjau fvhkcijiupr avl janja prijevoznom p
Fakultet prometnih znanosti, Zagreb [12]

Prikazani gr af ukazuje da | e i zdani br oj
ukupnom broju ponude wulilnih mjesta za park

povl agt eni hparkimgnge s poaudezngesta u prvoj zoni (crvenoj) zoni, koji

premaguje ponudu ulilnih mjesta za parkiranij
znal ajna radi pravila koje dozvoljava da pov
i u ostalim zonama (bezvr e menskog ograni | enj[a2] i napl at e g

Poseban problem u vidu parkiranja izaziva stara gradska jezgra. Naime u

ponudi je svega 350 parkirnih mjesta u sada
stanari, poduz et ni c i sa sj edi g tabmostala pratakolarna wzilad/ | a d a
Sadagnja ponuda ne moge zadovol jiti trenutn
tari fno il gralevinsko rjegenje zRodaggomenut

od 350 vozila na 1000 stanovnika za Grad Zagreb u prvih 5 godi na 21. st
govori da je Zagreb po stupnju motorizacije gotovo dostigao druge europske
gradove. Danas, u Zagrebu broj vozila na 1000 stanovnika popeo na brojku od preko

450. Visok stupanj motorizacije i rast standarda stanovnika utjecao je na znatnu
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promjenu u nal i ns ko] raspodjradl Zagrgbu.tNa ¥ a @ mdpodjala g

motoriziranih putovanja u 2015. godini u odnosu na 1990. godinu, pokazuje zamjenu
udjela strukture putovanja javnim prijevozom i putovanja osobnim vozilima.
Postepenim ulas k o m d rugracesgu ta brojka se smanijila, no nedovoljno,

uzi majul i u obzir |linjenicu da veliKki

putuje automobilom na posao u Grad Zagreb.

Grafikon 6. Stupanj motorizacije u Zagrebu po godinama

600

500

400

300

200

Vozila po 1000 stanovnika

100

1990- 2015

l zvor: Statistilki |l jetopis grada Zagreba
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42. Projektna urljidgamj apar ki rnih mj e

Zagrebu
U Zagrebu, posebno u centru grada, velina pr ome
prometni profilii proanes mj e@t dajskwvozigt ani Gdjue
odnosno gdje god iskorigtavanje povrgine kol
toka u veli ko] mjeri, postavlja se parkiranj
taj nalin vrl o je zawrvailmen Kreat asrej anei wtliale.i R
i postojela infrastruktur a, ne dopugtaju Zag
iako u slulaju moguleg iskorigtavanja kol ni

parkiranje na kolnikwipepveimeltemilie.propusnu

Slika 18. Primjer parkiranja na kolniku uz rub promet

Izvor: Google karte

42
































































































