Analiza opasnih mjesta s prijedlogom mjera
povecanja sigurnosti cestovnog prometa na podrucju
grada Samobora

Vrlji¢, Marko

Master's thesis / Diplomski rad
2024

Degree Grantor / Ustanova koja je dodijelila akademski / strucni stupanj: University of
Zagreb, Faculty of Transport and Traffic Sciences / SveuciliSte u Zagrebu, Fakultet
prometnih znanosti

Permanent link / Trajna poveznica: https://urn.nsk.hr/urn:nbn:hr:119:460120

Rights / Prava: In copyright /Zasti¢eno autorskim pravom.

Download date / Datum preuzimanja: 2025-03-02

Repository / Repozitorij:

Faculty of Transport and Traffic Sciences -
Institutional Repository

zir.nsk.hr

DIGITALNI AKADEMSKI ARHIVI I REPOZITORLIL


https://urn.nsk.hr/urn:nbn:hr:119:460120
http://rightsstatements.org/vocab/InC/1.0/
http://rightsstatements.org/vocab/InC/1.0/
https://repozitorij.fpz.unizg.hr
https://repozitorij.fpz.unizg.hr
https://zir.nsk.hr/islandora/object/fpz:3375
https://repozitorij.unizg.hr/islandora/object/fpz:3375
https://dabar.srce.hr/islandora/object/fpz:3375

Sveuciliste u Zagrebu

Fakultet prometnih znanosti

DIPLOMSKI RAD

ANALIZA OPASNIH MJESTA S PRIJEDLOGOM MJERA POVECANJA SIGURNOSTI
CESTOVNOG PROMETA NA PODRUCJU GRADA SAMOBORA

ANALYSIS OF DANGEROUS PLACES WITH PROPOSAL MEASURES TO INCREASE
ROAD TRAFFIC SAFETY IN THE AREA OF THE TOWN OF SAMOBOR

Mentor: doc.dr. sc. Rajko Horvat Student: Marko Vrljié

JMBAG: 0135227928

Zagreb: lipanj 2024.



SVEUCILISTE U ZAGREBU
FAKULTET PROMETNIH ZNANOSTI
POVJERENSTVO ZA DIPLOMSKI ISPIT

Zagreb, 14. svibnja 2024.

Zavod: Zavod za cestovni promet
Predmet: Sigurnost cestovnog i gradskog prometa Il

DIPLOMSKI ZADATAK br. 7736

Pristupnik: ~ Marko Vrljié (0135227928)

Studij: Promet
Smijer: Cestovni promet
Zadatak: Analiza opasnih mjesta s prijedlogom mjera povecanja sigurnosti

cestovnog prometa na podrucju grada Samobora

Opis zadatka:

Identifikacija opasnih mjesta u cestovnom prometu znacajan je element koji dokazano moze utjecati
na smanjenje broja i posljedica prometnih nesreé¢a. Opasna mjesta na cestama mogu biti identificirana
uz pomo¢ analize uzroka i posljedica prometnih nesreéa. Identifikacijom opasnih mjesta na cestama
kao i postupak njihovog saniranja, dokazano znacajno doprinose povec¢anju sigurnosti cestovnog
prometa odnosno smanjenu broja i posljedica prometnih nesre¢a, a Sto je temeljna hipoteza
diplomskog rada. U diplomskom radu potrebno je obaviti detaljniju analizu stanja sigurnosti cestovnog
prometa na podrucju grada Samobora kao i analizu cestovne mreZe, primjenjujuéi pri tome
pripadaju¢e znanstvene metode i spoznaje za odredivanje opasnih mjesta. Ujedno u diplomskom radu
potrebno je predloZiti odgovarajuéa rjeSenja sanacije opasnog mjesta, a koja djelomiéno mogu biti
aplikativni model sanacije opasnih mjesta na cestama i cestovnoj mrezi prije svega na podrucju grada
Samobora.

Mentor: Predsjednik povjerenstva za
diplomski ispit:

doc. dr. sc. Rajko Horvat



SAZETAK

Svrha diplomskog rada je usmjerena prema analizi stanja sigurnosti cestovnog prometa i
stanja cestovne infrastrukture u Samoboru. U diplomskom radu su obrazloZeni ¢imbenici
sigurnosti cestovnog prometa i utjecaja prometno-oblikovnih elemenata ceste na sigurnost
cestovnog prometa. Prikupljeni su i obradeni podaci o prometnim nesrecama u cestovnom
prometu za razdoblje od 2017. godine do 2021. godine na podrucju grada Samobora i prikazani
su u analizama stanja sigurnosti cestovnog prometa. Na osnovu analiza stanja sigurnosti
cestovnog prometa, identificirana su i analizirana najopasnija mjesta u cestovhom prometu
na podrucju grada Samobora. Na opasnim mjestima su objasnjeni nedostaci i predloZene su
mjere sanacije s ciljem povecéanja sigurnosti na tim mjestima.

KLJUCNE RIECI: Prometne nesrece; grad Samobor; identifikacija opasnih mjesta; predlozene
mjere za povedéanje sigurnosti.

SUMMARY

The purpose of the thesis is directed towards the analysis of the state of road traffic
safety and the state of road infrastructure in Samobor. In graduation thesis are explain the
factors of road traffic safety and the influence of traffic-shaped road elements on road traffic
safety. Data on traffic accidents in road traffic for the period from 2017th to 2021st in the area
of the town of Samobor were collected and processed and presented in analyzes of the state
of road traffic safety. Based on the analysis of the state of road traffic safety, the most
dangerous places in road traffic in the area of the town of Samobor were identified and
analyzed. Deficiencies in dangerous places are explained and remedial measures are proposed
with the aim of increasing safety in those places.

KEY WORDS: traffic accidents; town Samobor; identification of dangerous places; proposed
measures to increase security



SADRZAJ

Lo UVOD ettt ettt h e h e st sttt b e s he e e at e e a et et e e bt e she e saeesane s b e e be e beennees 1
2. CIMBENICI SIGURNOSTI CESTOVNOG PROMETA ...ttt 3
2.1. Covjek kao &imbenik SIGUINOStE U PrOMELU .......cviuiveeeeeeiiceeececececeee ettt 4
2.2. Vozilo kao ¢imbenik Sigurnosti U PromMetu......ccueeeiecieeeiiiiiee et e s see e svree e snes 6
2.3. Cesta kao ¢imbenik sigurNOSti PromMeta......ccocciiiiiiciiie e e e 7
2.4, PrOoMET NA COSTI.uuiiiiiiiiii ittt s st e s st e s s e e s s e e s e n e e e s s re e e e e s reeeeneanee 9
2.5. INCIdeNtNi CIMDBENICE c..eeiiiiiieeiie ettt st st e b e be e sbeesaneeas 9
3. UTJECAJ PROMETNO-OBLIKOVNIH ELEMENATA CESTE NA SIGURNOST CESTOVNOG PROMETA 10
3.1. Elementi poprecnog pPresjEKa CESTE .....uuiiiiiiiiiiiee ettt e e ree e e e te e e e ata e e e enreeas 10
3.2, TIOCItNT @1EMENTT CESTO .. ettt ettt ettt st e st e s bt e e sareesbeeesaree s 11
3.3, Vertikalni €lementi CESTO.....uii ittt saree s 12
4. ANALIZA STANJA SIGURNOSTI CESTOVNOG PROMETA NA PODRUCJIU GRADA SAMOBORA OD
2017. DO 2021, GODINE ....ccuttiitettett ettt ettt ettt e sttt st et e et e e s bt e sbeesaeesabeeabeenbeenneesneesneeeneeeneean 13
4.1. Prometne nesrece u gradu Samoboru od 2017. do 2021. ......ccooeieeeecciieeeceiiee et e 15
4.2. Prometne nesrece u naselju Rakov Potok od 2017. do 2021........ccceeeeevieeieiiiee e e, 16
4.3. Prometne nesrece u naselju Pavuénjak od 2017. do 2021. .....ccovcieeeiiiieeeeiiiee e ereee e 17
4.4. Prometne nesrece u naselju Galgovo 0d 2017. do 2021.........oooeeiieeieciieeeeceee et e 18
4.5. Prometne nesrece u naselju Molvice 0d 2017. do 2021 ........ocoeeiieeeeeiieeeeciee et e 19
4.6. Prometne nesrece u naselju Bregana od 2017. do 2021. .......ooooeieieeeiieeeecieee e e 20
4.7. Prometne nesrece u naselju Lug Samoborski od 2017. do 2021. ......cccoeeevviieeeciciiee e, 21
4.8. Prometne nesrece u naselju Mala Rakovica od 2017. do 2021. .......ccccveeeeiiieeeecciiee e, 22
4.9. Prometne nesrece u naselju Dreznik Podokicki od 2017. do 2021. ......cccceeevvveeeciieeeeeriee e, 23
5. METODE | ANALIZA IDENTIFIKACIJA OPASNIH MJESTA NA CESTAMA | CESTOVNOJ MREZI GRADA
Y A1 (01210 7 N PP UUPPT PRI 24
5.1. Metode i analiza identifikacija opasnih mjesta na cestama u gradu Samoboru........................ 24
5.2. Metode i analiza identifikacija opasnih mjesta na cestama u naselju Rakov Potok .................. 38
5.3. Metode i analiza identifikacija opasnih mjesta na cestama u naselju Pavucnjak...................... 43
5.4. Metode i analiza identifikacija opasnih mjesta na cestama u naselju Galgovo ......................... 45
5.5. Metode i analiza identifikacija opasnih mjesta na cestama u naselju Molvice.......................... 47
5.6. Metode i analiza identifikacija opasnih mjesta na cestama u naselju Bregana..........cccccc........ 48

5.7. Metode i analiza identifikacija opasnih mjesta na cestama u naselju Lug Samoborski............. 52



5.8. Metode i analiza identifikacija opasnih mjesta na cestama u naselju Mala Rakovica............... 54
5.9. Metode i analiza identifikacija opasnih mjesta na cestama u naselju Dreznik Podokiéki.......... 55

6. PRIJEDLOG MJERA SANIRANJA OPASNIH MJESTA S CILJIEM POVECANJA SIGURNOSTI CESTOVNOG
PROMETA NA PODRUCIU GRADA SAMOBORA........couiueteieiiiestetetesessss st sessssasae e sess s s sesssanans 56

6.1. Prijedlog mjera saniranja opasnih mjesta s ciljem povecanja sigurnosti cestovnog prometa u
F={g 1o [UIRY: 10 Vo] oo o U HS SRR UURRN 56

6.2. Prijedlog mjera saniranja opasnih mjesta s ciljem povecanja sigurnosti cestovnog prometa u
aF Y= TV 2= (o 1V 2o o N 63

6.3. Prijedlog mjera saniranja opasnih mjesta s ciljem povecanja sigurnosti cestovnog prometa u
O = T o YU ol Y - TSR 65

6.4. Prijedlog mjera saniranja opasnih mjesta s ciljem povecanja sigurnosti cestovnog prometa u
T Y= TV -] (o 1Y/ T 66

6.5. Prijedlog mjera saniranja opasnih mjesta s ciljem povecanja sigurnosti cestovnog prometa u
[ Y= T o 1Y ol TSRS 67

6.6. Prijedlog mjera saniranja opasnih mjesta s ciljem povecanja sigurnosti cestovnog prometa u
Y= T 2T =T T o T U 68

6.7. Prijedlog mjera saniranja opasnih mjesta s ciljem povecanja sigurnosti cestovnog prometa u
O = I TU R = Y- 1110 To] o To T ] SRR 71

6.8. Prijedlog mjera saniranja opasnih mjesta s ciljem povecanja sigurnosti cestovnog prometa u
Y= TV 1 T 2 (e 1V o TR 73

6.9. Prijedlog mjera saniranja opasnih mjesta s ciljem povecanja sigurnosti cestovnog prometa u

O Y= I TU N D =T 40T adeTe fo] (el USSR 74
T ZAKLIUCAK ettt ettt et et e e e e e e e e e et et e et eeeeeeeaeeeene e e e e et et eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneeneeeeeeeaaeens 75
LITERATURA . ettt et et et et et e e ea e et et eaeeeeeeeeeeeee et eeeeeeeaeeaeeeeeaeeeeeaeeee et eaeeeteneenseneeeeeeeeseeaaeeeeeeeanes 77
POPIS SLIKA .ottt ettt et et et e e e e e e e eee et et et e et eeeeeeeeeeeeeee e et et eateeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeaeeaeeaesaeaan 78
POPIS TABLICA ..ottt ettt et et et e e e e e e eee et et et e et eeeeeeeeeeeeeeeeeeee et eaeeeeeeeeeeeeeeeeeseasee et eeeeaeeeeseeann 81

POPIS GRAFOVA ... s s sb s sbe e e st eans 82






1. UVOD

Samobor je grad u SrediSnjoj Hrvatskoj koji prema geoprometnom poloZaju sa svoje
sjeverne strane grani¢i s Republikom Slovenijom, na sjeveroistoku s Opc¢inom Brdovec i
Gradom ZapreSiéem, na istoku s Gradom Svetom Nedeljom, na jugoistoku sa opcinama
Stupnik i Klin¢a Sela te Gradom Zagrebom, na jugu s Gradom Jastrebarsko i op¢inom Krasic te
na jugozapadu i zapadu sa Opéinom Zumberak. Graniéni poloZaj prema Sloveniji dio je
samoborske povijesti koji je utjecao na drustveni i gospodarski razvoj grada. Vazno je naglasiti
da je Samobor jedan od najveéih gradova Zagrebacke Zupanije. Prema popisu stanovnistva iz
2021.godine na povrsini od 251 km?, Zivi oko 37 435 stanovnika, a $to je 8.2% povrsine
Zagrebacke Zupanije. Administrativno Samoboru pripadaju 77 naselja a zbog dobre prometne
povezanosti sa Zagrebom i Republikom Slovenijom znatno je razvijeniji u gospodarskom i
ekonomskom smislu. Unato¢ navedenom stanje sigurnosti cestovnog prometa na podrudju
grada Samobora znatno sigurnije gledajuéi prosjek ostalih gradova i opéina u Hrvatskoj kada
se uzima u obzir broj prometnih nesreca, prometna infrastruktura, broj stanovnika i prometno
optereéenje.ll

Prometne nesreée uglavnom se dogadaju zbog nepostivanja prometnih propisa, a posljedice
su veca ili manja materijalna Steta, lakse ili teZze ozlijedeni sudionici nesreée i/ili poginuli
sudionici prometne nesrece. U petogodisnjem promatranom razdoblju na podrucju Samobora
poginulo je 9 osoba.

S obzirom na zabiljezeni trend prometnih nesreé¢a obavljaju se analize radi spoznaja
nacina dogadanja i uzroka koji prethode tim nesre¢ama sa svrhom predlaganja mjera za
smanjenje njihovog broja i posljedica. Tim povodom u diplomskom radu obavljena je analiza
svih relevantnih podataka za identificiranje mjesta s najveéim brojem prometnih nesrec¢a te
na temelju razli¢itih kriterija identificirana su potencijalno opasna mjesta. Temeljem toga
predloZena su i odredena rjeSenja saniranja takvih mjesta. Podaci o prometnim nesreédama
obuhvacaju podrucje grada Samobora, te sva naselja koja pripadaju gradu Samoboru za
razdoblje od 1. sije¢nja 2017. do 31. prosinca 2021. godine. U ovom radu su analizirana naselja
s najveéim brojem prometnih nesreca i sa smrtnim slucajem.

Diplomski rad sastoji se od sedam poglavlja:

1. Uvod
2. Cimbenici sigurnosti cestovnog prometa
3. Utjecaj prometno-oblikovnih elemenata ceste na sigurnost cestovnog prometa

4. Analiza stanja sigurnosti cestovnog prometa na podrucju grada Samobora od 2017. do
2021. godine


https://hr.wikipedia.org/wiki/Zagreba%C4%8Dka_%C5%BEupanija
https://euc-word-edit.officeapps.live.com/we/wordeditorframe.aspx?ui=en-US&rs=en-US&wopisrc=https%3A%2F%2Fmy.microsoftpersonalcontent.com%2Fpersonal%2Fdcdfef95c757a132%2F_vti_bin%2Fwopi.ashx%2Ffiles%2F046537e5f21f468c97797168e054310c&wdenableroaming=1&mscc=0&wdodb=1&hid=3X0L9fO2YEOHEdOrSUTojA.0.0&sc=%7B%22pmo%22%3A%22https%3A%2F%2Fonedrive.live.com%22%2C%22redeem%22%3A%22aHR0cHM6Ly8xZHJ2Lm1zL3cvYy9kY2RmZWY5NWM3NTdhMTMyL0VlVTNaUVFmOG94R2wzbHhhT0JVTVF3Ql9wMFhHeE9waktqS0htSzgzM1NsUUE_Q1Q9MTcyNTE5MzY4ODg3OSZPUj1PdXRsb29rLUJvZHkmQ0lEPTRDODE0MDlDLUE0QkItNDQzNy1CRUQxLTY0NkQyODBGMDJFNyZ3ZExPUj1jQTM5RDdCMDUtNDNCMS00MTNDLTg4QTgtQTY2QjUzMDkwMTBF%22%7D&wdlor=cA39D7B05-43B1-413C-88A8-A66B5309010E&wdcid=4C81409C-A4BB-4437-BED1-646D280F02E7&wdo=2&uih=onedrivecom&jsapi=1&jsapiver=v2&corrid=6cafa6bf-42b1-4680-a775-d068c26a2b1b&usid=6cafa6bf-42b1-4680-a775-d068c26a2b1b&newsession=1&sftc=1&uihit=editaspx&muv=1&cac=1&sams=1&mtf=1&sfp=1&sdp=1&hch=1&hwfh=1&dchat=1&ctp=LeastProtected&rct=Normal&wdorigin=Other&instantedit=1&wopicomplete=1&wdredirectionreason=Unified_SingleFlush#_ftn1

5. Metode i analize identifikacija opasnih mjesta na cestama i cestovnoj mrezZi grada
Samobora

6. Prijedlog mjera saniranja opasnih mjesta s ciljem poveéanja sigurnosti cestovnog prometa
na podrucju grada Samobora

7. Zakljucak

U drugom poglavlju su analizirani ¢imbenici koji zbog svojih elemenata i znacajki utjecu
na sigurnost u prometu.

U trecem poglavlju opisani su prometno-oblikovni elementi ceste, te se njihovom
pravilnom primjenom povecava sigurnost u prometu.

U cetvrtom poglavlju su prikazani rezultati broja i stanja prometnih nesreéa u
pojedinim naseljima grada Samobora od 2017. do 2021. godine. Analize su obavljene nakon
Sto su prikupljeni i obradeni podaci.

U petom poglavlju analizirana i identificirana su opasna mjesta u naseljima grada
Samobora i objasnjeni su nedostaci na mjestu gdje se dogadaju prometne nesrece.

U Sestom poglavlju su donijeti prijedlozi rjeSenja na mjestima gdje se dogadaju prometne
nesrece radi povecanja sigurnosti u cestovnom prometu na podrucju grada Samobora.

U sedmom poglavlju je donijet zaklju¢ak na temelju rezultata koji su postignuti tijekom
istrazivanja podataka.



2. CIMBENICI SIGURNOSTI CESTOVNOG PROMETA

Promet je postao vrlo sloZena pojava s obzirom na ukupnu sloZenost cijelog prometnog
sustava koji je ovisan o broju elemenata, broju njihovih uzajamnih veza i pravilima medusobne
interakcije. Kako bi se povecdala sigurnost u cestovnom prometu potrebno je raditi na
uklanjanju uzroka koji dovode do neZeljenih situacija. Analizirajué¢i moguce uzroke, cestovni
promet se moZe promatrati kroz tri osnovna podsustava: ¢ovjek, vozilo i cesta. [1]

Slika 1. Vennov dijagram; covjek-vozilo cesta [lzvor: 1]

Na slici 1. prikazana je medusobna zavisnost podsustava Covjek-vozilo-cesta, a
povezanost se dijeli na:

- Mehanicki sustav: vozilo-cesta
- Biomehanicki sustav: Covjek-vozilo i Covjek-cesta

Okolina takoder djeluje kao bitan faktor sigurnosti prometa jer sve sto se nalazi oko nas ima
utjecaj na nase ponasanje i odluke koje donosimo u prometu. [1]



2.1. Covjek kao ¢imbenik sigurnosti u prometu

Covjek je najvazniji éimbenik sigurnosti cestovnog prometa koji upravlja rizikom. Jedan
od najvaznijih utjecaja na cCovjeka je njegova osobnost; preduvjet za sigurnije odvijanje
prometa je psihicki stabilna osoba koja ée se prilagoditi uvjetima prometa sto takoder ovisi o
postojanju uskladenosti izmedu sposobnosti i osobina. [1]

Pojam osoba u uzem smislu moze obuhvadéati psihi¢cke osobine kao $to su:

- Sposobnost: skup urodenih i ste¢enih znanja koji omogucuju obavljanje neke aktivnosti

- Stajaliste: nacin upravljanja vozilom ovisi o odgoju i obrazovanju.Mogu biti privremena i
stalna.

- Temperament: predstavlja osobinu koja se opisuje kao nacin reagiranja na odredene
aktivnosti s emocijama. Prema temperamentu ljudi se dijele na kolerike, sangvinike,
melankolike i flegmatike, a u prometu nisu pogodni ljudi kolericnog i flegmati¢nog
temperamenta.

- Osobne crte: specifi¢ne strukture ¢ovjeka zbog kojih on u razli¢itim situacijama reagira na
isti nacin.

- Karakter: predstavlja moral ¢ovjeka i njegov odnos prema drugim ljudima, te postivanju
drustvenih normi. [4]

Psihofizicke osobine ¢ovjeka [1]

Psihofizicke osobine ¢ovjeka takoder utje€u na sigurnost prometa, a do izrazaja dolaze:
- Funkcije organa osjeta
- Psihomotoricke sposobnosti
- Mentalne sposobnosti

a) Funkcije organa osjeta [1]
- osjet vida

- osjet sluha

- osjet ravnoteze

- misi¢ni osjet

- osjet mirisa

Za upravljanje vozilom najvazniji je osjet vida. Osjetom vida ¢ovjek u prometu dobiva
preko 95% informacija. Kod osjeta vida najbitnije karakteristike su: prilagodba oka na svjetlo
i tamu, vidno polje, razlikovanje boja, ostrina vida i sposobnost stereoskopskog zamjeéivanja.

4



Preko osjeta sluha vozac dobiva informacije o radu motora, udaljenosti vozila pri kocenju i sl.
Pomodéu osjeta ravnoteze vozaC dobija informacije kao $to su nagib ceste, ubrzanje ili
usporenje vozila, bocni pritisak u zavoju i sl. Preko osjeta mirisa vozac dobiva informacije u
posebnim slucajevima kada neSto pregori, te pri duljem kocenju, dok preko osjeta misica
vozac dobiva informacije o djelovanju vanjskih sila tijekom promjene brzine i o silama koje
nastaju pritiskom na kocnicu, ubrzanje ili spojku. [1]

Kako je osjet vida najbitniji osjet u prometu, znacajke osjeta vida su:

-prilagodba oka na svjetlo i tamu; ova situacija je naj¢esée bitna tijekom prolaska kroz tunel i
prilikom zasljepljivanja od strane vozila iz suprotnog smjera.

-vidno polje; prostor u kojem covjek zamjeéuje razne predmete bez okretanja glave,
povecanjem brzine se prostor vidnog polja suzava

-razlikovanje boja; u uvjetima smanjene vidljivosti Covjek moZe brze prepoznati prometne
znakove ako razlikuje boje. U prometu veliku opasnost predstavljaju daltonisti koji zbog
neprepoznavanja boja imaju ve¢u mogucnost uzrokovati prometnu nesreéu narocito na
raskrizjima zbog neprepoznavanja boja na semaforu.

-oStrina vida; sposobnost uocavanja sitnih detalja.

-sposobnost stereoskopskog zamjecivanja; sposobnost odredivanja medusobne udaljenosti
izmedu predmeta. [1]

Psihomotoricke sposobnosti

Psihomotoricka sposobnost je organizirano izvodenje raznih pokreta koji su brzi, precizni
i medusobno uskladeni. Dobro razvijena sposobnost smanjuje vrijeme izmedu zapazanja
nekog predmeta i reagiranja u obliku manipulacije vozila kako bi se izbjegao nezeljeni
dogadaj. To vrijeme izmedu zapaZzanja i reagiranja se naziva vrijeme reagiranja. Vrijeme
reagiranja se moze podijeliti na:

-vrijeme zamjecivanja
-vrijeme prepoznavanja
-vrijeme procjene

-vrijeme akcije [1]



Vrijeme reagiranja ovisi o:

-godinama starosti

-osobinama vozaca

-jacini podrazaja

-sloZzenosti prometne situacije

-fizickoj i psihickoj kondiciji i stabilnosti vozaca
-koncentraciji i umoru

-potrebnom ekstremitetu i strani tijela

-brzini voZnje

-preglednosti ceste [1]

Mentalne sposobnosti

Mentalne sposobnosti su sposobnosti pomocu kojih ¢ovjek lakSe svladava novonastale
situacije te bolje upoznaje okolinu i lakSe se prilagodava. Takve sposobnosti su: misljenje,
pamcenje, inteligencija, ucenje... [1]

Obrazovanje i kultura

Covjek u¢enjem upoznaje prometne znakove i propise. Tijekom vremena voznji ¢ovjek se
nauci kretati vozilom i tako dolazi do vlastitih spoznaja sposobnosti. Obrazovanjem dolazi do
veceg stupnja kolegijalnosti gdje Covjek nastoji pomo¢i drugim sudionicima u prometu i time
se povecava sigurnost u prometu. [1]

2.2. Vozilo kao ¢imbenik sigurnosti u prometu

Vozilo svojim konstrukcijskim i eksploatacijskim znacajkama je bitan ¢imbenik sigurnosti
u prometu. Prema statistickim podacima smatra se da na podrucju Europske Unije zbog
tehnicke neispravnostivozila je vozilo od 3-5% krivo za prometnu nesrecu. U Hrvatskoj je zbog
starijeg voznog parka postotak prometnih nesre¢a uzrokovanih tehni¢kom neispravnoséu
vozila iznad prosjeka prema ostalim drzavama clanica EU. Elementi vozila koji su bitni za
sigurnost se dijele na aktivne i pasivne elemente. Znacajke aktivnih elemenata su da se sprijeci
nastanak prometne nesrece, dok kod pasivnih elemenata su znacajke da se ublaze posljedice
prometne nesrece. [1]



Aktivni elementi sigurnosti vozila su: [4]
-ko¢nice
-upravljac¢ki mehanizam
-pneumatici
-svjetlosni i sigurnosni uredaji
-uredaji koji povecavaju vidno polje vozaca
-konstrukcija sjedala
-usmjerivaci zraka
-uredaji za grijanje, hladenje i provjetravanje unutrasnjosti vozila
-vibracije

-buka

Pasivni elementi sigurnosti vozila su: [4]

-karoserija vozila

-vrata

-sigurnosni pojasevi

-nasloni za glavu

-vjetrobransko staklo i ogledalo

-poloZaj motora, spremnika, rezervnog kotaca i akumulatora
-odbojnik

-sigurnosni zracni jastuk

2.3. Cesta kao cimbenik sigurnosti prometa

Jedan od uzroka nastanka prometnih nesreéa su tehnicki nedostaci ceste i cestovnih

objekata. Obiljezja ceste kao ¢imbenika sigurnosti su:

-trasa ceste; visinski poloZaj i smjer ceste sastavljena od pravca, horizontalnih i vertikalnih

zavoja i prijelaznih zavoja. Pravilnim odabirom tih elemenata omogucava se sigurno kretanje

po cesti jer ako nije osigurana jednoli¢na brzina voznje svako naglo usporavanje ili ubrzanje

smanjuje sigurnost. [1]



-tehnicki elementi ceste; jedan od tehnickih elemenata ceste je Sirina kolnika. Smatra se da je
optimalna Sirina kolnika s dvije trake s bankinama od 7 do 8 metara, makar se optimalna Sirina
kolnika odreduje na osnovu razreda ceste. lzgradnja biciklistickih staza koje su odvojene od
kolnika, rubnih traka, izgradnja bankina optimalne Sirine, te izgradnjom dodatnog prometnog
traka za spora vozila na mjestima gdje dolazi do rapidnog uzduZnog nagiba povecava se
sigurnost. Dodatni tehnicki elementi su horizontalna i vertikalna preglednost. [1]

-stanje kolnika; odredeni broj prometnih nesreca nastaju zbog izbjegavanja ili udaranja
udarnih rupa i drugim oSte¢enjima na povrsini kolnika. Zbog necisto¢a na kolniku kao ulje,
zadrzavanje vode, blato, led i dr. narusava se sigurnost na kolniku. [1]

-oprema ceste; prometni znakovi su najbitniji elementi opreme ceste jer voza¢ dobiva
informacije o nadolazeéim situacijama, stoga oni moraju biti jednostavni, citljivi, razumljivi i
uocljivi. Pod opremu ceste spadaju i svi ostali elementi preko kojih vozac bude informiran o
stanju na cestama. Medu ostale elemente opreme ceste spadaju kolobrani, smjerokazi,
kilometarske oznake, vjetrobrani i snjegobrani. [1]

-rasvjeta ceste; bitan element sigurnosti tijekom noci. Najbitnije je rasvijetliti ceste unutar
gradova, a unutar naselja one prometnice Ciji no¢ni promet iznosi preko 200 vozila po satu.
Izvan naselja bitno je osvijetliti pjeSacke prijelaze, krizanja i tunele. [1]

-raskriZja u razini; mjesto na kojem se sijeku dva ili vise cestovnih pravaca. Najvedi problem na
raskrizjima u razini prestavlja nedovoljna preglednost i broj konfliktnih tocaka. Najsigurnija
raskrizja su raskriZja u viSe razina zbog smanjenog broja konfliktnih tocaka i bolje preglednosti,
ali problem predstavljaju skupa izgradnja, skupo odrZzavanje i velika povrsina takvih raskrizja.
Radi postizanja vece sigurnosti kod raskriZja u razini potrebna je prometna regulacija, efikasan
nacin vodenja prometa kroz raskrizje. [1]

-utjecaj bo¢ne zapreke; ovaj element sacinjavaju ograde, stupovi, reklamne ploce, drveca itd.
Kako su utjecaji bocne zapreke takoder bitan element na sigurnost prometa zabranjeno je
postavljati objekte na udaljenosti od 0.5 do 0.9 m od ruba kolnika. Problem predstavljaju i
drveca blizu ceste jer lis¢e koje pada sa stabala utjeCe na smanjenu vidljivost i liS¢e povedéava
proklizavanje jer je smanjen utjecaj izmedu pneumatika i asfalta. [1]

-odrzavanje ceste; svi radovi na cesti kao Sto su popravljanje zemljanog trupa i kolnickog
zastora ceste, potpornih i obloZnih zidova. Uklanjanje nedostataka na tlocrtnoj i vertikalnoj
signalizaciji, ¢iSéenje kolnika od raznih nedistoca i ¢is¢enje odvodnih kanala, te tijekom zime
posipanje kolnika da se odlede snijeg i led isto spada pod odrzavanje kolnika. [1]



2.4. Promet na cesti

Cimbenikom promet na cesti obuhvaceni su organizacija, upravljanje i kontrola prometa.
Sastavni dijelovi organizacije prometa su prometni propisi i tehni¢ki elementi s ciljem
efikasnog i sigurnog odvijanja prometa. Efikasno upravljanje prometom postize se izradom
optimalne tehnike upravljanja prometa. Pomocu prometnih stru¢njaka promet se kontrolira
na osnovu Zakona o sigurnosti prometa na cestama koji se nadopunjuje proporcionalno s
razvojem prometa i tehnologija vezanih uz prometni sektor. Za provedbu i kontrolu postivanja
Zakona o sigurnosti prometa na cestama zaduZena je prometna policija. [8]

2.5. Incidentni ¢imbenici

Svi ¢imbenici podlijezu odredenim zakonitostima, te pomocu raznih modela, postupaka i
simulacija se oni mogu predvidjeti osim incidentnih ¢imbenika. Takve nepredvidive pojave su
divlja¢ na cesti, odron kamenja, pojava vjetra, poledica... Kod takvih incidentnih ¢imbenika
opasnost se moZe smanjiti upozoravanjem sudionike u prometu postavljaju¢i znakove
opasnosti na onim mjestima gdje se incidentni ¢imbenici ceS¢e dogadaju. [1]



3. UTJECA) PROMETNO-OBLIKOVNIH ELEMENATA CESTE NA SIGURNOST
CESTOVNOG PROMETA

Sastavni dijelovi prometno-oblikovnih elementata vezanih za sigurnost prometa su:
-elementi popreénog presjeka
-tlocrtni elementi

-vertikalni elementi

3.1. Elementi poprecnog presjeka ceste

Elementima poprecnog presjeka obuhvaéena je znatna sigurnost prometa, Ciji parametri
ovise o terenskim uvjetima, rangu ceste i eksploatacijskim znacajkama. Sastavni dijelovi tih
elemenata su:

-prometni trak; trak na kolniku koji je namijenjen za kretanje vozila. Cesta se sastoji od jednog
ili viSe prometnih trakova, a moze biti jednosmjerna ili dvosmjerna. Za sigurnost odvijanja
prometa su bitni Sirina i broj prometnih trakova. Iz Tablice 1. su prikazane ovisnosti Sirine
prometnog traka vezanih za racunsku brzinu i terenskim uvjetima.

Tablica 1. Ovisnost Sirine prometnog traka o racunskoj brzini i terenskim uvjetima

Racunska brzina (km/h)
Razred ceste 40 50 60 70 80 100
1. 3.25(lv) | 3.25(lIN) 3.5 (1,1)
2. 3(Iv) 3 (1) 3.25(ll) 3.5()
3. 3(1V) 3 (I 3(IN 3.25(1)
4. 2.75 (IV) 2.75 () | 3 () 3 (1)
5. 2.75 (ILIV) | 2.75 (1) | 3 (1)
Legenda:

I- nizinski teren
lI-brezuljkasti teren
Il-brdoviti teren

IV-planinski teren

-rubni trak; trak na kolniku koji se nalazi uz desni rub prometnog traka. Svrha rubnog traka je
jasno oznacavanje desnog ruba prometnog traka i osiguravanje ruba kolnika od oStecenja
Sirina rubnih trakova je 0.2 m.
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-bankina; rubni dio profila ceste koji je izraden od zemljanog ili kamenog materijala. Namjena
bankine je smjeStanje prometnih znakova, zastitnih ograda, zaustavljanje vozila i u iznimnim
slu¢ajevima za kretanje pjeaka kada nema nogostupa ili pjedacke staze. Sirina bankine se
proteZe od 3 do 3.25 m.

-trak za spora vozila; ovaj element se najéeSce postavlja na autocestama i to obi¢no gdje su
vedi i dulji usponi. Sirina traka za spora vozila iznosi od 3 do 3.25 m, a na autocestama 3.75m.

Biciklisticke i pjeSacke staze i nogostupi; u slucajevima razvijenog biciklistickog i pjeSackog
prometa potrebno je fizicki odvojiti prometne povrSine namijenjene za bicikliste i pjeSake od
prometnih trakova radi povecanja sigurnosti. Zakonski povrSina namijenjena za bicikliste i
pjesake bi trebala imati Sirinu najmanje jednog metra, iako na nekim mjestima to u praksi nije
slucaj. [3]

3.2. Tlocrtni elementi ceste

U tlocrtnom smislu cesta je sastavljena od pravaca i krivulja. Pravci su ravni dijelovi ceste,
a krivulje su prijelazi iz ravnih dijelova ceste u zavoje. Za postizanje idealne sigurnosti u
prometu poZeljno je da je cesta sastavljena od pravaca i kruznih lukova velikih polumjera
zakrivljenosti. [3]

-Cesta u pravcu; primjenjivanje pravca je pozeljno u Sirim dolinama, na ulazu u gradove, na
prilazima i izlazima iz cestovnih ¢vorista i Zeljeznickim prijelazima. [3]

-Poprecni nagib kolnika; primjenjuje se radi odvodnje vode, u pravcu je nagib 2.5%, a u
horizontali varira od 2.5 do 7% u ovisnosti o polumjerima horizontalne krivine. Nagibi kolnika
trebaju biti pravilno konstruirani kako ne bi doslo zanosSenja vozila i time doslo do prometne
nesrece. [3]

-Prijelaznice; elementi koji su postavljeni neposredno prije i nakon kruznog luka. Cilj
prijelaznica je postupno povecdanje ili smanjenje centrifugalne sile. Vozno-dinamickim
uvjetima se odreduje duljina prijelaznice u ovisnosti o dopustivim bo¢nim udarima. [3]

-Serpentine; primjenjuju se u brdovitim i planinskim terenima gdje je nemoguce poloziti trasu
ceste bez prekoracenja dopustenog uzduznog nagiba. Primjenjuju se na dijelovima gdje je
potrebno svladati veliku visinsku razliku. [3]
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3.3. Vertikalni elementi ceste

Vertikalni elementi ceste su elementi kojima se definira i oblikuje visinski tok trase ceste.
Sastavni dijelovi vertikalnih elemenata ceste su niveleta, vertikalna zaobljenja i uzduzni nagib
ceste. [3]

-Niveleta; crta koja prolazi kroz os ceste na gornjoj povrsini kolnika. Niveleta je sastavljena od
pravaca zaobljnih kruznim lukom. [3]

-Vertikalna zaobljenja; zaobljivanje prijeloma nivelete postize se prijelaz iz uspona u pad i iz
pada u uspon. Zaobljivanje se izvodi bez prijelaznica. Zbog sigurnosti je pozeljno da kruzni luk
bude ¢im vecleg polumjera zakrivljenosti. Zaobljenje moZe biti konveksno i konkavno;
konveksno zaobljenje je zaobljenje iz uspona u pad, a konkavno iz pada u uspon nivelete. [3]

-UzduzZni nagib ceste; Nagib nivelete koji moZe biti u padu ili usponu. Nagibi su uvjetovani
prometno-ekonomskim i tehni¢kim ograni¢enjima. UzduZni nagib ceste moze varirati od 0%

do 12%. [3]
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4. ANALIZA STANJA SIGURNOSTI CESTOVNOG PROMETA NA PODRUCIU
GRADA SAMOBORA OD 2017. DO 2021. GODINE

Kako bi se smanjio broj prometnih nesre¢a i povecala sigurnost u prometu bitno je
detektirati opasna mjesta. Pojam opasno mjesto nije zakonski reguliran pojam, kao u
pojedinim zemljama, postoji i vise razliCitih izvedenica tog pojma. U domacoj literaturi se
nazivaju i opasna cestovna lokacija ili ,crne toc¢ke” cestovnog prometa. Domaci autori razli¢ito
interpretiraju pojam opasnih mjesta pa tako pojedini autori definiraju opasno mjesto kao
dijelove ceste na kojima se dogada veci broj prometnih nesreéa, s ljudskim Zrtvama i ve¢om
materijalnom Stetom, dok drugi autori navode da su opasne cestovne lokacije ili ,,crne tocke”
mjesta na cesti na kojima je rizik od prometnih nesreéa (statisticki) znacajno veci nego na
drugim cestovnim lokacijama. Ovakve podjele su vidljive i u medunarodnoj znanstveno —
strucnoj literaturi pa su opceprihvacene tri vrste definicija opasnih mjesta, a koje se mogu
poistovjetiti i s metodologijama identifikacije opasnih mjesta. Vrste definicja opasnih mjesta
su broj¢ane definicije, statisticke definicije i definicije temeljene na predvidanju prometnih
nesreca. [5]

Brojc¢ane definicije su najjednostavniji oblik identifikacije opasnih mjesta u kojima je
definiran fiksni kriterij broja prometnih nesreca koji kada se broj prometnih nesrec¢a premasi,
odredena lokacija se tada identificira kao opasno mjesto. Ova definicija ne uzima u obzir
prometno opterecéenje niti specificira tip same lokacije. Naj¢es¢i slucaj gdje se dogadaju
prometne nesrede su raskrizja, a glavni razlog je broj konfliktnih toéaka. [2]

Statisticka definicija je temeljena na usporedbi registriranog i uobicajenog broja
prometnih nesreca. Odredena lokacija ée biti klasificirana kao opasno mjesto ako je
registrirani broj prometnih nesreca vedi od kriticne razine prometnih nesreca. Kriti¢na
vrijednost nastanka prometnih nesreca dobiva se statistickim ispitivanjem svake lokacije u
usporedbi s drugom lokacijom sli¢nih karakteristika, a opasno mjesto se identificira ukoliko
stopa prometnih nesreéa, koja uzima u obzir prometno optereéenje, duljinu lokacije i
vremensko razdoblje, prelazi definiranu kriticnu razinu. [6]

Definicijom temeljene na predvidanju prometnih nesreé¢a su obuhvaéeni razni modeli
previdanja prometnih nesre¢a. Kod ovakvih modela potrebno je prikupiti velike koli¢ine
podataka o karakteristikama lokacija koje se promatraju te se na temelju ocekivanog broja
nesreca pokusavaju identificirati opasna mjesta. [2]

Kroz sve tri definicije prikazani nacini identifikacije opasnih mjesta koje se mogu
promatrati kronoloski kao stupnjevi identifikacije opasnih mjesta jer su vecine drugih zemalja
kretala od najjednostavnije brojéane definicije da bi nakon provedene sanacije vecine
identificiranih opasnih mjesta presle na statisticke definicije i u konacnici implementirale
odredene metode predvidanja opasnih mjesta. [7]
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Na broj prometnih nesre¢a u nekom naselju takoder utjece veli¢ina naselja po broju
stanovnika i prometno opterecéenje. Za Hrvatsku su definirana naselja po broju stanovnika;
malo naselje do 500 stanovnika, naselje srednje veli¢ine od 500 do 1000 stanovnika i veliko
naselje preko 1000 stanovnika.[4]

U razdoblju od 1. sije¢nja 2017. godine do 31. prosinca 2021. godine na podrucju cijelog
grada Samobora dogodilo se sveukupno 1030 prometnih nesreca, u kojima je 239 osoba bilo
ozlijedeno (157 laksSe ozlijedene osobe i 72 tesko ozlijedene osobe) i dogodilo se 9 smrtnih
slu¢ajeva. Od 9 smrtnih slu¢ajeva poginuli su 1 pjesak, 1 putnik i 7 voza¢a. U promatranom
razdoblju najvedi broj prometnih nesreéa se dogodio subotom (2017. 60, 2018. 51, 2019. 54,
2020. 50, 2021. 62), ukupno 277 prometnih nesreca, te se dogodilo 65 nesreca s naletom na
Zivotinju (48 nesreca na divlju Zivotinju i 17 na domacu), dok se 269 prometnih nesreca
dogodilo u alkoholiziranom stanju (najvedi je broj vozaca koji su napuhali je od 0.5 do 1 promil
njih 58, ali u 1 prometnoj nesreci je voza¢ napuhao preko 3.5 promila!) sto cini 26.11%
prometnih nesreéa u alkoholiziranom stanju. U Tablici 2. su prikazane posljedice prometnih
nesreéa u gradu Samoboru i naseljima grada Samobora broj lakse i teze ozlijedenih osoba i
poginulih osoba za razdoblje od 2017. do 2021. godine. [9]

Tablica 2. Prikaz posljedica prometnih nesreca u gradu Samoboru i naseljima grada Samobora za razdoblje od
2017. do 2021.

SAMOBOR 154 32 4
RAKOV POTOK 19 2 0
PAVUCNJAK 12 2 0
GALGOVO 6 2 0
MOLVICE 9 4 0
BREGANA 15 3 0
LUG SAMOBORSKI 7 1 3
MALA RAKOVICA 3 1 1
DREZNIK
PODOKICKI 2 ! 1
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4.1. Prometne nesrece u gradu Samoboru od 2017. do 2021.

U samom gradu Samoboru s popisa stanovnistva 2021.! je zabiljeZeno da ima 16 911
stanovnika. Od sveukupnog broja prometnih nesreéa promatraju¢i samo grad Samobor
dogodilo se 528 prometnih nesreca u kojima je bilo 186 ozlijedenih osoba (154 lakse ozlijedena
osoba i 32 tesko ozlijedene osobe). U promatranom razdoblju su se u gradu Samoboru
dogodila 4 smrtna slucaja. Najkriti¢nija mjesta u Samoboru po brojnosti gdje su se dogodile
prometne nesrece su raskrizje Ulica grada Wirgesa — Ulica kralja Petra KreSimira 4.; 16
prometnih nesreca, rakrizje Ulica grada Wirgesa — Zagrebacka ulica; 13 prometnih nesreca,
raskrizje Ulica grada Wirgesa — Ulica DobriSe Cesarica — Ulica Ivana Gunduli¢a; 11 prometnih
nesreca, raskrizje Ulica kralja Petra KreSimira 4. — Hrastinska cesta — Ulica Jurja Dalmatinca; 9
prometnih nesreca, raskrizje Ulica kralja Petra KreSimira 4. — Mirnovecka ulica —
Svetonedeljska ulica; 10 prometnih nesreca i raskrizje Ulica bana Josipa Jelaci¢éa — Vocarska
ulica — Ulica Halaburs¢ak; 8 prometnih nesre¢a. Na mjestima gdje je doslo do smrtnog slucaja
u Samoboru su dionica ceste Ulica grada Wirgesa od ulaza u grad Samobor do raskrizja Ulica
grada Wirgesa — Ulica DobriSe Cesari¢a — Ulica Ivana Gundulica (sluzbena adresa je Ulica grada
Wirgesa 2); od 5 prometnih nesreca u jednoj je poginuo vozag, raskrizje Ulica grada Wirgesa —
Ulica Ante Starcevi¢a od 13 prometnih je poginuo voza¢ motocikla, na dionici ceste na Trgu
kralja Tomislava dogodile su se 3 prometne nesrece, ali jedna sa smrtnim slu¢ajem na adresi
Trg kralja Tomislava 15 i na dionici ceste Hrastinska cesta kod zavoja su se dogodile 3 prometne
nesrece, ali jedna sa smrtnim sluajem na adresi Hrastinska cesta 49. Posljedice prometnih
nesreéa u promatranom razdoblju u gradu Samoboru su prikazane na Grafu 1.
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Graf 1. Posljedice prometnih nesreéa u gradu Samoboru od 2017. do 2021.

12021 Croatian census: population data by age, sex, settlement (https://www.wikidata.org/wiki/Q118496886)
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4.2. Prometne nesrece u naselju Rakov Potok od 2017. do 2021.

Rakov Potok je naselje koje pripada Samoboru koje ima vise od 1000 stanovnika (s popisa
stanovni$tva 2021. je zabiljeZeno da naselje ima 1089 stanovnika?). lako Rakov Potok nije
najvece seosko naselje koje pripada Samoboru (Bregana je najvece seosko naselje) u Rakovom
Potoku se dogodio najveci broj prometnih nesreéa u razdoblje od pocetka 2017. do kraja
2021., ali je zato koncentracija prometnog optereéenja najveca u Rakovom Potoku od svih
samoborskih seoskih naselja. U promatranom razdoblju se u Rakovom Potoku dogodilo 76
prometnih nesreca. Nije bilo poginulih, ali je bila 21 ozlijedena osoba (19 lakse ozlijedenih i 2
teZe ozlijedenih). Najvise prometnih nesreca se dogodilo na raskriZju Stara Karlovacka cesta —
Skolska cesta — Samoborska cesta; 10 prometnih nesreca, 2. kritiéno raskrizje je Stara
Karlovacka cesta — Okicka ulica — Slemenska cesta gdje se dogodilo 6 prometnih nesreéa i na
raskrizju Stara Karlovacka cesta — TeZakov put se dogodilo 4 prometne nesrece. Posljedice
prometnih nesre¢a u promatranom razdoblju u naselju Rakov Potok su prikazane na Grafu 2.
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Graf 2. Posljedice prometnih nesreéa u naselju Rakov Potok od 2017. do 2021.
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4.3. Prometne nesrece u naselju Pavucnjak od 2017. do 2021.

Pavucnjak je susjedno naselje Rakovom Potoku, po broju stanovnika se radi o naselju
srednje veli¢ine (s popisa stanovniStva 2021. u Pavucnjaku je zabiljezeno da Zivi 518
stanovnika?), te je Pavuénjak naselje koje ima najveéi broj prometnih nesreé¢a nakon Rakovog
Potoka; u promatranom razdoblju dogodile su se 49 prometnih nesreca. U promatranom
razdoblju nije bilo poginulih, dok je broj ozlijedenih osoba iznosio 14 (12 lakse ozlijedenih i 2
teZe ozlijedenih). Mjesta gdje su se najceSce dogodile prometne nesrece su raskrizje Stara
Karlovacka cesta — Ulica Mokrice — Ulica Presvetog Trojstva; 4 prometne nesrece i na dionici
Stare Karlovacke ceste kod 13 kilometra gdje se dogodilo 11 prometnih nesreéa. Posljedice
prometnih nesrec¢a u promatranom razdoblju u naselju Pavuénjak su prikazane na Grafu 3.
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Graf 3. Posljedice prometnih nesre¢a u naselju Pavucnjak od 2017. do 2021.
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4.4. Prometne nesrece u naselju Galgovo od 2017. do 2021.

Galgovo je naselje susjedno Rakovom Potoku i Pavuénjaku, po broju stanovnika radi se o
srednje velikom naselju (698 stanovnika je zabiljeZeno po popisu stanovnistva iz 2021.%), sa
znatnim brojem prometnih nesre¢a. U Galgovu se u promatranom razdoblju dogodilo 12
prometnih nesreca u kojima je bilo 8 ozlijedenih osoba (6 lakse ozlijedenih i 2 teZe ozlijedenih)
bez smrtnog slucaja. Najkriti¢nije raskriZje gdje se dogadaju prometne nesrece u Galgovu je
Trg svetog Roka gdje se spajaju ceste Zagrebacka ulica, Samoborska ulica, Ulica Mirka Bogovica
i Ulica bana Josipa Jelaci¢a gdje su se dogodile 3 prometne nesrece. Posljedice prometnih
nesreéa u promatranom razdoblju u naselju Galgovo su prikazane na Grafu 4.
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Graf 4. Posljedice prometnih nesreéa u naselju Galgovo od 2017. do 2021.
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4.5. Prometne nesrece u naselju Molvice od 2017. do 2021.

Molvice su naselje susjedno Rakovom Potoku i Galgovu koje je po svojoj veli¢ini srednje
veliko naselje (659 stanovnika s popisa iz 2021.2), Molvice nemaju dobru prometnu
infrastrukturu. U promatranom razdoblju su se dogodile 22 prometne nesreée u kojima je bilo
13 ozlijedenih osoba (9 lakse ozlijedenih i 4 teze ozlijedenih osoba) bez smrtnog slucaja. Na
raskrizju Molvi¢ka cesta — Ulica Dugava — Ulica Suceva draga se dogodio najveéi broj prometnih
nesreca u selu Molvice u prometranom razdoblje; 4 prometne nesrece. Posljedice prometnih
nesreéa u promatranom razdoblju u naselju Molvice su prikazane na Grafu 5.
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Graf 5. Posljedice prometnih nesreca u naselju Molvice od 2017. do 2021.
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4.6. Prometne nesrece u naselju Bregana od 2017. do 2021.

Bregana je najvece naselje koje pripada Samoboru s 2198 stanovnika s popisa
stanovni$tva 20212, U promatranom razdoblju se dogodila 41 prometna nesreca u kojima je
bilo 18 ozlijedenih osoba (15 lakse i 3 teze ozlijedenih osoba) bez smrtnog slucaja. Mjesta gdje
su se najcesée dogodile prometne nesrece su raskrizje Zagrebacka ulica — Samoborska ulica; 5
prometnih nesreéa, Zagrebacka ulica — Ulica Ante StarCevi¢a; 4 prometne nesreée i
Zumberacki put, na dijelu ceste kod zavoja blizu igrali$ta; 4 prometne nesrece. Posljedice
prometnih nesre¢a u promatranom razdoblju u naselju Bregana su prikazane na Grafu 6.
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Graf 6. Posljedice prometnih nesreéa u naselju Bregana od 2017. do 2021.
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4.7. Prometne nesrece u naselju Lug Samoborski od 2017. do 2021.

Lug Samoborski je naselje srednje veli¢ine s 937 stanovnika s popisa stanovnitva 2021.2
Naselje se nalazi uz grad Samobor. U promatranom razdoblju su se dogodile 23 prometne
nesrece u kojima je bilo 8 ozlijedenih (7 lakSe i 1 teZe ozlijedena osoba), ali od samoborskih
naselja Lug Samoborski je seosko naselje u kojem se dogodio najvedi broj smrtnih slucajeva; u
2 prometne nesrece su poginule 3 osobe. Na adresi Bistrec 5 u jednoj prometnoj nesreéi su
poginule 2 osobe, a na raskrizju Ulica kneza Mislava — Ulica kneza Berigoja je u jednoj
prometnoj nesreéi poginuo vozac. Posljedice prometnih nesreéa u promatranom razdoblju u
naselju Lug Samoborski su prikazane na Grafu 7.
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Graf 7. Posljedice prometnih nesrec¢a u naselju Lug Samoborski od 2017. do 2021.
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4.8. Prometne nesrece u naselju Mala Rakovica od 2017. do 2021.

Mala Rakovica je naselje srednje veli¢ine sa 604 stanovnika s popisa stanovnistva 2021.2
Naselje se nalazi uz grad Samobor. U promatranom razdoblju u Maloj Rakovici se dogodilo 10
prometnih nesreca u kojima je bilo 4 ozlijedenih osoba (3 lakse i 1 teZe ozlijedena osoba), ali
se dogodila prometna nesrec¢a u kojoj je poginuo vozac. Na adresi Mirnovecka ulica 30 je
poginuo motociklist. Posljedice prometnih nesreca u promatranom razdoblju u naselju Mala
Rakovica su prikazane na Grafu 8.
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Graf 8. Posljedice prometnih nesreéa u naselju Mala Rakovica od 2017. do 2021.
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4.9. Prometne nesrece u naselju Dreznik Podokicki od 2017. do 2021.

DreZnik Podokicki je naselje koje je po broju stanovnika malo naselje s 247 stanovnika s
popisa stanovnistva 2021%. U promatranom razdoblju se dogodilo 8 prometnih nesrec¢a s 3
ozlijedene osobe (2 lakSe i 1 teze ozlijedena osoba), ali se dogodio i 1 smrtni slucaj. Na
Dreznickoj cesti bez broja do 100 metara pred ulazom u naselje Galgovo je na zavoju poginuo
vozac, dok je putnica bila lakSe ozlijedena. Posljedice prometnih nesre¢a u promatranom
razdoblju u naselju DreZznik Podokic¢ki su prikazane na Grafu 9.
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Graf 9. Posljedice prometnih nesrec¢a u naselju Dreznik Podokicki od 2017. do 2021.

23



5. METODE | ANALIZA IDENTIFIKACIJA OPASNIH MJESTA NA CESTAMA |
CESTOVNOJ MREZI GRADA SAMOBORA

Kod metode i analize identifikacije opasnih mjesta na cestama i cestovnoj mreZi grada
Samobora koriStena su se 2 kriterija za identifikaciju opasnih mjesta: ,,Razdoblje promatranja“
i ,,Broj prometnih nesreéa”.

Kriterij ,,Razdoblje promatranja“ je vazan kriterij za identifikaciju opasnih mjesta, te da
bi se izbjegle neravnomjernosti izazvane sezonskim promjenama, vazno je da se promatranja
vrie nekoliko godina. Pretpostavlja se da je u vecini slu¢ajeva prihvatljivo razdoblje 3-5 godina
promatranja jer je u vedini europskih zemalja tako prihvaceno zato $to garantira pouzdanost
analize. [4]

Kriterija ,,Broj prometnih nesreéa” je kriterij koji najvise varira i usko je povezan s
parametrom duljine dionice i razdobljem promatranja. Osnovni uvjet kod ovog kriterija je
utemeljenost na statistickim podacima i koriStenje neke od statistickih metoda da bi kriterij
bio relevantan i znanstveno utemeljen. Kriterij ,Broj prometnih nesre¢a” u ovom radu
primijenjen je dinamicki tako da odgovara opc¢oj prometnoj sigurnosti cesta na kojima se
identificiraju opasna mjesta. To znaci da je kritican broj prometnih nesreéa razli¢it na nekim
cestama ovissno o broju prometnih nesreéa, prometnom opterecenju na promatranoj dionici
i velic¢ini naselja. [4]

5.1. Metode i analiza identifikacija opasnih mjesta na cestama u gradu
Samoboru

Prema podacima na podrudju grada Samobora najveéi broj prometnih nesreca se
dogodio na raskriZju u promatranom razdoblju je Ulica grada Wirgesa - Ulica kralja Petra
KreSimira 4.; ukupno 16 prometnih nesreca, u kojima je bilo 4 ozlijedene osobe (u 3 prometne
nesrece 3 laksSe ozljede i u jednoj 1 teZza ozljeda). U prometnim nesrecama je dolazilo do
oduzimanja prednosti od strane lijevih skretaca, nalet na pjesSaka, slijetanje i pogresno
mimoilazenje. lako se radi o raskrizju s najveéim brojem prometnih nesre¢a u promatranom
razdoblju nije bilo poginulih. Po prometnom opterecéenju radi se o najopterecenijem raskrizju
u Samoboru s velikim brojem vozila, pjesaka i biciklista Sto i statisticki gledano je za predvidjeti
da ce biti najveéi broj prometnih nesrec¢a. Najveci problem predstavljaju lijevi skretaci koji
usporavaju promet. Sa Slike 2. je prikazano raskriZje iz smjera Ulica grada Wirgesa, a sa Slike
3. iz smjera Ulica kralja Petra KreSimira 4.
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Slika 2. RaskriZje Ulica grada Wirgesa - Ulica kralja Petra Kresimira 4. (smjer Ulica grada Wiregsa) [lzvor:
izradio autor]

Slika 3. Raskrizje Ulica grada Wirgesa-Ulica kralja Petra KresSimira 4. (smjer Ulica kralja Petra KresSimira 4.)
[lzvor: izradio autor]
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Druga crna tocka gdje se ucestalo dogadaju prometne nesrece je raskrizje Ulica grada
Wirgesa — Zagrebacka ulica (raskrizje po brojnosti ima jednak broj prometnih nesreca u
promatranom razdoblju kao i raskrizje Ulica grada Wirgesa — Ulica Ante Starceviéa) kod koje
se u promatranom razdoblju dogodilo 13 prometnih nesrec¢a u kojima je bilo 8 ozlijedenih
osoba (9 lakSe ozlijedenih i 1 teZe ozlijedena osoba); u 1 prometnoj nesreci 3 lakSe ozlijedenih
osoba, u 2 prometne nesrece po 2 lakse ozlijedenih osoba i jedna prometna nesreca s jednom
tesko ozlijedenom osobom. Prometne nesrece su se dogodile zbog oduzimanja prednosti kod
lijevih skretaca, nalet na pjeSaka, udar u semafor, slijetanje i sudar pri mimoilazenju. U
promatranom razdoblju nije bilo smrtnih slucajeva. Veliki problem predstavlja Sto se
autobusna postaja nalazi blizu raskriZja i to na prometnoj traci za desne skretace, a ne na
ugibaliStu. Sa Slike 4. je prikazano raskriZje iz smjera Ulice grada Wirgesa, a sa Slike 5. iz smjera
Zagrebacke ulice.

Slika 4. RaskriZje Ulica grada Wirgesa-Zagrebacka ulica (smjer Ulica grada Wirgesa) [lzvor: izradio autor]
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Slika 5. Raskrizje Ulica grada Wirgesa - Zagrebacka ulica (smjer Zagrebacka ulica) [lzvor: izradio autor]

Raskrizje gdje se takoder ucestalo dogadaju prometne nesrecde je Ulica grada Wirgesa —
Ulica Dobrice Cesari¢éa — Ulica Ivana Gunduli¢a. Raskrizje se nalazi oko 500 metara od
prometnog znaka pri ulazu u Samobor iz smjera Svete Nedelje i 2. je raskrizje po redu pri ulasku
u Samobor iz tog smjera. Pri promatranom razdoblju se dogodilo 11 prometnih nesrec¢a u
kojima je bila 1 lakse ozlijedena osoba, te jedna prometna nesreéa u kojoj je osoba bila u
alkoholiziranom stanju. Prometne nesrec¢e su se dogadale zbog oduzimanja prednosti od
strane lijevih skretaca, tijekom mimoilazenja i slijetanja. Na tom dijelu raskrizZja je dobro Sto se
autobusna postaja nalazi na ugibalistu, ali nije dovoljno udaljena od raskrizja, te bi trebalo
oznaditi razdjelnu crtu u Ulici lvana Gunduliéa. Sa Slike 6. je prikazano raskrizje iz
sjeverozapadnog smjera Ulice grada Wirgesa, a sa Slike 7. je prikazano raskrizje iz smjera Ulice
Ivana Gundulica.
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Slika 6. Raskrizje Ulica grada Wirgesa - Ulica Dobrise Cesarica - Ulica Ivana Gunduli¢a (smjer Ulica grada
Wirgesa) [lzvor: izradio autor]

Slika 7. RaskriZje Ulica grada Wirgesa - Ulica Dobrise Cesarica - Ulica Ivana Gunduli¢a (smjer Ulica Ivana
Gunduli¢a) [lzvor: izradio autor]
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Na raskrizju Hrastinske ceste — Ulice Jurja Dalmatinca — Ulice kralja Petra KreSimira 4.
dogodilo se 9 prometnih nesreéa u kojoj su 2 osobe bile lakSe ozlijedene, te je jedna osoba
bila u alkoholiziranom stanju. Prometne nesreée su se dogadale zbog mimoilazenja i
oduzimanja prednosti vozilima s prednoséu prolaska. Pored tog raskriZja nalazi i parking od
pekare, te je znalo dolaziti do prometnih nesreéa prilikom ukljucivanja u promet. Raskrizje ima
veliki broj konfliktnih tocaka, te je kod Ulice Jurja Dalmatinca smanjena preglednost prilikom
prolaska kroz raskrizje. Sa Slike 8. je prikazano raskrizje iz smjera Ulice kralja Petra KreSimira
4., a sa Slike 9. je prikazano raskrizje iz smjera Hrastinske ceste.

DN

T

Slika 8. Raskrizje Ulica kralja Petra KreSimira 4. - Hrastinska cesta - Ulica Jurja Dalmatinca (smjer Ulica kralja
Petra KreSimira 4.) [Izvor: izradio autor]

Slika 9. Raskrizje Ulica kralja Petra KreSimira 4. - Hrastinska cesta - Ulica Jurja Dalmatinca (smjer Hrastinska
cesta) [lzvor: izradio autor]
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Na kruznom toku Ulice kralja Petra KreSimira 4. — Svetonedeljske ulice — Mirnovecke ulice
se u promatranom razdoblju dogodilo 10 prometnih nesrec¢a, a u jednoj prometnoj nesreéi su
2 osobe bile tesko ozlijedene, te je bila jedna prometna nesreéa u kojem je vozac bio u
alkoholnom stanju. Prometne nesreée su se dogadale tijekom ukljudivanja u raskrizje, te
jednom zbog slijetanja. lako je na ovom raskriZju kruzni tok idealno rjesenje iz smjera Ulice
kralja Petra KreSimira 4. je previSe tangencijalan ulaz u kruzni tok. PjeSacke prijelaze bi trebalo
bolje oznaditi jer su slabije uocljivi. Sa Slike 10. je prikazano raskrizje iz smjera Ulice kralja Petra
KreSimira 4., a sa Slike 11. je prikazano raskriZje iz smjera Svetonedeljske ulice.

Slika 10. RaskriZje Ulica kralja Petra KreSimira 4. - Mirnovecka ulica - Svetonedeljska ulica (smjer Ulica kralja
Petra kreSimira 4.) [lzvor: izradio autor]

Slika 11. Raskrizje Ulica kralja Petra kreSimira 4. - Mirnovecka ulica - Svetonedeljska ulica (smjer
Svetonedeljska ulica) [lzvor: izradio autor]
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Kod raskrizja Ulica bana Josipa Jelaci¢a — Ulica Halaburs¢ak — Vocarska ulica se u
promatranom razdoblju dogodilo 8 prometnih nesreé¢a u kojoj je jedna osoba bila lakse
ozlijedena. Prometne nesrece su se na tome dijelu dogodile prilikom oduzimanja prednosti
vozila na glavnoj cesti i jednom se dogodilo slijetanje. Na raskrizju je istroSena kolnicka
konstrukcija, Ulica Halabur$¢ak nema razdjelnu crtu, te autobusna postaja postavljena pred
raskrizjem. Sa Slike 12. je prikazano raskrizje iz smjera Ulice bana Josipa Jelacica, a sa Slike 13.
je prikazano raskrizje iz smjera Vocarske ulice.

Slika 12. Raskrizje Ulica bana Josipa Jelaci¢a - Vocarska ulica - Ulica Halaburscak (smjer Ulica bana Josipa
Jelacica) [lzvor: izradio autor]

Slika 13. Raskrizje Ulica bana Josipa Jelaci¢a - Vocarska ulica - Ulica Halaburscak (smjer Vocarska ulica) [Izvor:
izradio autor]
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Na dijelu ceste Ulica grada Wirgesa, 100 metara od raskrizja Ulica grada Wirgesa — Ulica
Dobrise Cesarica — Ulica Ivana Gunduli¢éa blizu trgovackog centra Kaufland dogodila se
prometna nesre¢a sa smrtnim slu¢ajem; dana 22. listopada 2017. Sluzbeno izvjesée je
nepropisno mimoilaZzenje, iako je poginulom vozacu pozlilo te je skrenuo u suprotni trak, dok
je drugi vozac zadobio teske tjelesne ozljede. Vozaci nisu bili u alkoholiziranom stanju, a vozac
koji je skrivio prometnu nesreéu je tijekom voznje zadobio infakrt, te je od teskih tjelesnih
ozljeda preminuo u bolnici u razdoblju od 30 dana. Prema obradenim podacima iako se
prometne nesreée nisu dogodile isklju¢ivo na toj tocki ceste, na dionici ceste Ulica grada
Wirgesa od ulaza u grad Samobor do raskriZja Ulica grada Wirgesa — Ulica DobriSe Cesari¢a —
Ulica Ivana Gunduli¢a (duljina ceste iznosi 500 metara) dogodilo se 5 prometnih nesrec¢a; od
spomenutog smrtnog slucaja 2 osobe su zadobile teske tjelesne ozljede. Prometne nesrece su
bile izazvane nepropisnim mimoilazenjem i slijetanjem. Najveéi problem predstavljaju vozaci
koji prebrzo voze, iako je ogranicenje 50 km/h. Na tom dijelu ceste nisu postavljeni radari koji
¢e svojim senzorima javljati informaciju kojom brzinom oni voze i da smanje brzinu ako voze
prebrzo i nisu postavljene vibrirajuc¢e razdjelne crte. Sa Slike 14. je prikazana to¢na lokacija
gdje se dogodila prometna nesreca sa smrtnim slu¢ajem, sa Slike 15. je prikazana dionica Ulice
grada Wirgesa koja vodi od Samobora prema Svetoj Nedelji, a sa Slike 16. je prikazana dionica
Ulice grada Wirgesa pri ulazu u Samobor.

Slika 14. Ulica grada Wirgesa 2 (to¢na lokacija prometne nesrece) [lzvor: izradio autor]
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Slika 15. Ulica grada Wirgesa 2 (smjer izlaz iz Samobora) [Izvor: izradio autor]

Slika 16. Ulica grada Wirgesa 2 (smjer ulaz u samobor) [Izvor: izradio autor]
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Raskrizje Ulica dr. Ante Starcevica — Ulica grada Wirgesa je raskrizje na kojem se u
promatranom razdoblju dogodilo 13 prometnih nesreca, te je to raskrizje 2. po brojnosti
prometnih nesrec¢a u promatranom razdoblju (po brojnosti ima jednak prometnih nesreéa kao
i raskrizje Ulica grada Wirgesa — Zagrebacka ulica). U prometnim nesreéama je bilo 6 lakSe
ozlijedenih osoba (u jednoj nesredi je bilo 3 lakSe ozlijedene osobe, u jednoj prometnoj nesreci
su bile po 2, a u jednoj nesredi jedna lakSe ozlijedena osoba), ali je na tom raskrizju i poginula
jedna osoba. U jednoj od tih nesreca je vozac bio u alkoholiziranom stanju, te se u jednoj
nesreci dogodio nalet na divlju Zivotinju (srna), ostale prometne nesrece su bile vezane
tijekom oduzimanja prednosti od strane lijevih vozaca i tijekom mimoilaZzenja. lako je
prometno opterecenje veliko na tom raskriZju, ipak se dogodio preveliki broj prometnih
nesre¢a u promatranom razdoblju. Dana 21. kolovoza 2017. se na raskrizju dogodio tragican
slu¢aj kada je poginuo motociklist, smrt je nastupila u bolnici u razdoblju do 30 dana. U sudaru
osobnog vozila i motocikla voza¢ osobnog vozila je oduzeo prednost motociklistu, nijedan od
vozaca nije bio u alkoholiziranom stanju. Prema informacijama na tom dijelu raskrizja se
ucestalo pojavljuje magla, a razlog tome je sto je raskrizje blizu jezera Bajer i rijeke Save, a
posljedice su Sto je time smanjena vidljivost i smanjeno je trenje izmedu pneumatika i kolnika
i time se povecava put kocenja. Na tome raskrizju je postavljena biciklisticka traka uz Ulicu
grada Wirgesa, ali je Sirine 0.5m. Sa Slika 17. je prikazano raskrizje iz juznog smjera Ulice grada
Wirgesa, sa Slike 18. je prikazano raskrizje iz zapadnog smjera Ulice dr. Ante Starcevica, a sa
Slike 19. je prikazana bliZza lokacija raskrizja.

Slika 17. Raskrizje Ulica grada Wirgesa - Ulica dr. Ante Starcevica (smjer Ulica grada Wirgesa) [lzvor: izradio
autor]
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Slika 18. Raskrizje Ulica grada Wirgesa - Ulica dr. Ante Starcevica (smjer Ulica dr. Ante Starcevica) [lzvor:
izradio autor]

Slika 19. Raskrizje Ulica grada Wirgesa - Ulica dr. Ante Starcevica (smjer Ulica dr. Ante Starcevica; bliza
lokacija) [Izvor: izradio autor]
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Na dionici ceste koja prolazi kroz Trg kralja Tomislava dogodile su se 3 prometne nesrece,
jedna se dogodila na raskrizju Trg kralja Tomislava — Ulica svete Ane prilikom oduzimanja
prednosti i jednom tijekom pogresnog mimoilazenja, ali na jednom dijelu na Trgu kralja
Tomislava je doSlo do smrtnog ishoda kada je poginuo pjeSak odnosno dijete. Sluzbeno
izvjeSée je nepostivanje pjesaka na prijelazu, te uz jedno poginulo dijete je jedno dijete bilo
lakSe ozlijedeno. Dana 18. studenog 2017. u 18.00 h na Trgu kralja Tomislava 15 se dogodila
prometna nesreéa kada je jedna Zena tijekom prebrze voZnje je pregazila dijete, majka koja je
sa sobom vodila dvoje djece preko pjesackog prijelaza i uspjela je jedno dijete na vrijeme
povudi sa sobom i to je dijete proslo s lakSim tjelesnim ozljedama, a drugo dijete nije uspjela
uhvatiti na vrijeme, te je dijete umrlo u bolnici u roku od 30 dana. Gospoda nije bila u
alkoholiziranom stanju. Trg kralja Tomislava se nalazi u centru grada Samobora u kojem ima
dosta pjeSaka i biciklista, te bi prometni znak za pjesacki prijelaz trebalo osvijetliti radi bolje
uocljivosti. Sa Slike 20. je prikazana to¢na lokacija gdje se dogodila prometna nesreéa, a na
Slici 21. je prikazana dionica ceste na Trgu kralja Tomislava.

Slika 20. Trg kralja Tomislava; precizna lokacija prometne nesrece [lzvor: izradio autor]

Slika 21. Trg kralja Tomislava (prikaz cijele dionice ceste na Trgu kralja Tomislava) [lzvor: izradio autor]
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Promatrajuc¢i Hrastinsku cestu kod zavoja i blizu zavoja dogodile su se 3 prometne
nesreée u promatranom razdoblju. U jednoj prometnoj nesreci na Hrastinskoj cesti vozac je
prosao s laksim ozljedama, u drugoj prometnoj nesredi je vozac je bio u alkoholiziranom stanju,
a u trecoj prometnoj nesre¢i se dogodio smrtni sluéaj u kojem je voza€ isto bio u
alkoholiziranom stanju. U sve 3 prometne nesrece je dolazilo do slijetanja s kolnika. Hrastinska
cesta nije toliko prometna kao Ulica grada Wirgesa, ali ipak se radi o dosta prometnoj cesti
koja povezuje Samobor s obliznjim naseljima. Dana 28. srpnja 2020. u 19.55h vozac je zbog
prevelike brzine izgubio kontrolu nad vozilom u zavoju i zabio se u ogradu na adresi Hrastinska
cesta 49. Smrt je nastupila do 30 dana u bolnici, a vozacu je izmjereno 1.51 promila alkohola
u krvi. Problem predstavlja $to nije postavljen prometni znak ,,cesta u zavoju“ i nisu postavljeni
smjerokazni stupici, te je istroSena kolnicka konstrukcija. Na Slici 22. se vidi zavoj gdje je vozac
izgubio kontrolu nad vozilom i to¢na lokacija nesrece, uz to se vidi ograda u koju je vozac
udario kod kuénog broja 49.

Slika 22. Hrastinska cesta 49 [lzvor: izradio autor]
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5.2. Metode i analiza identifikacija opasnih mjesta na cestama u naselju

Rakov Potok

lako naselje Rakov Potok nije najvece naselje koje pripada gradu Samoboru to je naselje
u kojem se dogodilo najvedi broj prometnih nesreca. Kroz Rakov Potok prolazi Stara Karlovacka
cesta koja je izrazito prometna cesta koja vodi od Zagreba do Karlovca, te je prije bila glavni
smjer od Zagreba prema moru dok nije izgradena autocesta Al. Stara Karlovacka cesta je
Zupanijska cesta, te ne iznenaduje podatak da se najveci broj prometnih nesre¢a dogodio na
toj cesti u Rakovom Potoku. Od 76 prometnih nesre¢a 10 prometnih nesreca se dogodilo na
raskrizju Stara Karlovacka cesta — Samoborska cesta — Skolska cesta i to je crna toc¢ka Rakovog
Potoka. Od 10 prometnih nesreca 2 osobe su imale lakse tjelesne ozljede, jednom se dogodio
prolaz kroz crveno svjetlo, a jednom se dogodio udar u semafor, ostale prometne nesrece su
se dogadale zbog nepropisnog mimoilazenja. Kroz raskrizje prolaze autobusi i teretna vozila,
a problem predstavlja kada takva vozila skrecu iz Stare Karlovacke ceste na Samoborsku ili
Skolsku cestu koje su dosta uske ulice i dolazilo je do sudara s vozilima na sporednom privozu.
Zaustavne crte su previSe blizu raskrizja (pritom da je zaustavna crta na Samoborskoj cesti
dosta izlizana i time slabije uocljiva) Sto autobusima i teretnim vozilima koja skrecu s
Karlovacke ceste na Samoborsku ili Skolsku cestu dosta otezava skretanje. Sa Slike 23. je
prikazano raskrizje iz smjera Samoborske ceste, sa Slike 24. je prikazano raskrizje iz
sjeveroistocnog smjera Stare Karlovacke ceste, a Slike 25. je prikazano raskriZje iz smjera
Skolske ceste.

slika 23. Raskrizje Samoborska cesta - Stara Karlovacka cesta - Skolska cesta (smjer Samoborska cesta) [lzvor:
izradio autor]

38



Slika 24. Raskrizje Samoborska cesta - Stara Karlovacka cesta - Skolska cesta (smjer Stara Karlovacka cesta)
[lzvor: izradio autor]

slika 25. Raskrizje Samoborska cesta - Stara Karlovacka cesta - Skolska cesta (smjer Skolska cesta) [Izvor:
izradio autor]
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Raskrizje na kojemu su se ucestalo dogadale prometne nesrece, te je drugo po brojnosti
u Rakovom Potoku je raskrizje Stara Karlovacka cesta — Oki¢ka ulica — Slemenska cesta. U
promatranom razdoblju dogodilo se 6 prometnih nesreca u kojima su 3 osobe lakse ozlijedene.
Prometne nesrece su se dogodile prilikom ukljucivanja vozila sa sporednog privoza. Poetkom
2022. raskrizje je opremljeno semaforom $to je doprinijelo smanjenju prometnih nesreca.
Medutim unatoC postavljenim smaforima jedan od izrazenijih problema je smanjena
preglednost za vozila koja su se ukljucivala s Okic¢ke ulice u raskrizje s njihove lijeve strane Stare
Karlovacke ceste. Raskrizje Stara Karlovacka cesta — Oki¢ka ulica — Slemenska cesta nije toliko
prometno optereéeno kao raskrizje Stara Karlovacka cesta —Samoborska cesta — Skolska cesta,
te je za ocekivati da ¢e biti manji broj prometnih nesreca. Slemenska cesta nije dovoljno
prosirena, te je zaustavna crta postavljena previse blizu raskriZja, te je zbog tih nedostataka
dolazilo do prometnih nesreca. Na slici 26. prikazano je raskrizje iz jugozapadnog smjera Stare
Karlovacke ceste, a na slici 27. prikazano je raskrizje iz smjera Slemenske ceste.

Slika 26. RaskriZje Stara Karlovacka cesta - Okicka ulica - Slemenska cesta (smjer Stara Karlovacka cesta)
[lzvor: izradio autor]
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Slika 27. RaskriZje Stara Karlovacka cesta - Okicka ulica - Slemenska cesta (smjer Slemenska cesta) [lzvor:
izradio autor]

Trece raskrizje u Rakovom Potoku gdje su se ucestalo dogadale prometne nesrece je Stara
Karlovacka cesta — Tezakov put gdje su se u promatranom razdoblju dogodile 4 prometne
nesrecée. Preko puta Tezakovog puta je produzetak Stare Karlovacke ceste. Jedna nesreéa se
dogodila poslije mise tijekom ukljucivanja vozila sa sporednog dijela Stare Karlovacke ceste na
glavnu cestu, a ostale su se dogodile tijekom ukljucivanja vozila s Tezakovog puta na glavnu
cestu. Najveli problem predstavlja slaba preglenost na TeZakovom putu i mala Sirina
sporednih cesta. Pritom da Tezakov put nije asfaltiran, smanjena je brzina ukljucivanja vozila
u raskrizje. Prikazane su 3 fotografije kod kojih se vidi raskrizje iz razlic¢itih smjerova; na Slici
28. je prikazano raskrizje iz smjera Stare Karlovacke ceste, na Slici 29. je prikazano raskrizZje sa
sporednog privoza, a na Slici 30. je prikazano raskriZje iz smjera Tezakovog puta.

Slika 28. Raskrizje Stara Karlovacka cesta - Tezakov put (smjer glavna cesta Stara Karlovacka cesta) [lzvor:
izradio autor]
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Slika 29. RaskriZje Stara Karlovacka cesta - TeZakov put (smjer sporedni privoz Stara Karlovacka cesta) [lzvor:
izradio autor]

Slika 30. Raskrizje Stara Karlovacka cesta - Tezakov put (smjer Tezakov put) [Izvor: izradio autor]
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5.3. Metode i analiza identifikacija opasnih mjesta na cestama u naselju
Pavucnjak

Najkriti¢nije raskrizje u naselju Pavucnjak je raskrizje Karlovacka cesta — Ulica Mokrice —
Ulica Presvetog Trojstva na kojem su se dogodile 4 prometne nesrece, od ¢ega je 2 puta bio
udar u semafor, te prolazak kroz crveno a u jednoj prometnoj nesreci su 2 osobe bile lakse
ozlijedene. Radi se o najopterecenijoj lokaciji u prometu u naselju Pavuénjak. Ulica Presvetog
Trojstva je previSe uska na tom dijelu raskrizja, te su zaustavne crte postavljene previse blizu
raskrizja. Sa Slike 31. je prikazano raskrizje iz smjera Ulice Mokrice, a sa Slike 32. iz smjera Stare
Karlovacke ceste.

Slika 31. RaskriZje Stara Karlovacka cesta - Ulica Mokrice - Ulica Presvetog Trojstva (smjer Ulica Mokrice)
[lzvor: izradio autor]

Slika 32. Raskrizje Stara Karlovacka cesta - Ulica Mokrice - Ulica Presvetog Trojstva (smjer Stara Karlovacka
cesta) [lzvor: izradio autor]
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U naselju Pavucnjak se prometne nesre¢e dosta Cesto dogadaju na 13. km Stare
Karlovacke ceste; dionici ceste od ulaska u naselje Pavuénjak do raskrizja Stara Karlovacka
cesta — Ulica Derdiéi. Na udaljenosti do 300 metara dogodilo se 11 prometnih nesreéa u
promatranom razdoblju. Tocne lokacije tih prometnih nesreéa na toj dionici su 13. km; 2
prometne nesrece (jednom nalet na divlju svinju, jednom nalet na srnu), Karlovacka cesta 73;
4 nesrece (u jednoj prometnoj nesredi je jedna osoba bila lakSe ozlijedena, 2 puta se dogodio
nalet na srnu, jednom na divlju svinju i jednom slijetanje) Karlovacka cesta 75; 2 prometne
nesrece (jenom je bio nalet na srnu, jednom na macku), Karlovacka cesta 77; jedna nesreca
(nalet na psa), Karlovacka cesta 83; 1 nesreca (pretjecanje) i Karlovacka cesta 85; 1 nesreda
(slijetanje). Kada se uzme u obzir da od 11 prometnih nesreca je bilo 8 naleta na Zivotinju (6
puta na divlju Zivotinju i 2 puta na domadu Zivotinju) zakljuc¢ak je da je incidentni ¢imbenik
glavni krivac na tome dijelu dionice ceste. Na tome dijelu je postavljen znak opasnosti , divlja¢
na cesti” koji nije dovoljno uodljiv, te bi bilo potrebno postaviti znak ogranic¢enja brzine
(ogranicenje je 50 km/h). Na slici 33. je prikazana dionica 13. km Stare Karlovacke ceste.

Slika 33. Stara Karlovacka cesta 13. km [lzvor: izradio autor]
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5.4. Metode i analiza identifikacija opasnih mjesta na cestama u naselju
Galgovo

Na raskrizju kod Trga svetog Roka u Galgovu su se dogodile 3 prometne nesrece. Od 3
prometne nesreée u 2 nesrece su vozaci bili u alkoholiziranom stanju, od cega je u jednoj
prometnoj nesreci pjeSak imao teske tjelesne ozljede, a vozac je bio u alkoholiziranom stanju.
Jednom se dogodio nalet na pjesSaka, a 2 puta se dogodila nesreéa zbog oduzimanja prednosti.
Trg svetog Roka je mjesto gdje se dogodio najveci broj prometnih nesreéa u Galgovu, te je
ujedno prometno najoptereéenije raskrizje u Galgovu. Kada se uzme u obzir da Galgovo nije
toliko prometno optereéeno naselje kao susjedna naselja Rakov Potok i Pavucnjak, te je broj
stanovnika manji od 2 susjedna naselja radi se o velikom broju prometnih nesre¢a u
promatranom razdoblju. Na raskrizju Trga svetog Roka se krizaju Zagrebacka ulica,
Samoborska ulica, Ulica Mirka Bogovica i Ulica bana Josipa Jelaci¢a. Na raskrizju kod Trga
svetog Roka je smanjena vidljivost narocito kod Ulice bana Josipa Jelaci¢a kod ukljucivanja u
raskriZje, a dodatan problem predstavljaju vozila koja znaju voziti brze na glavnoj cesti, te znaju
dodi iznenada. PjeSacki prijelaz na raskrizju na Ulici bana Josipa Jelaciéa je zbog svoje
istroSenosti teze uocljiv. Sa Slike 34. je prikazano raskriZje iz smjera Zagrebacke ulice, sa Slike
35. iz smjera Samoborske ulice, a sa Slike 36. iz smjera Ulice bana Josipa Jelacica.

Slika 34. Raskrizje Trg svetog Roka (smjer Zagrebacka ulica) [Izvor: izradio autor]

45



Slika 35. RaskriZje Trg svetog Roka (smjer Samoborska ulica) [Izvor: izradio autor]

Slika 36. RaskriZje Trg svetog Roka (smjer Ulica bana Josipa Jelacic¢a) [lzvor: izradio autor]
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5.5. Metode i analiza identifikacija opasnih mjesta na cestama u naselju
Molvice

Molvice nisu toliko prometno optere¢eno naselje i po velicini su srednje veliko naselje,
Sto je statisticki ocekivano da neée biti veliki broj prometnih nesreca, ali usporedujuci podatke
s ostalim naseljima grada Samobora u Molvicama se dogodio iznadprosjecan broj prometnih
nesreéa. Raskrizje Molvi¢ka cesta — Ulica Dugava — Ulica Suceva draga je mjesto gdje se
dogodio najvedi broj prometnih nesreca u naselju Molvice; dogodile su se 4 prometne nesrece
u promatranom razdoblju od ¢ega su bila ¢ak 2 proklizavanja, a 2 puta oduzimanje prednosti
vozilima na glavnom privozu. Problem na tom raskrizju je izrazito veliki uspon pri ukljucivanju
u raskrizje iz smjera Molvicke ceste i smanjena preglednost. Vozila na tome raskriZju ne voze
velikim brzinama (razlog je izrazito brdoviti teren i loSa kolni¢cka konstrukcija), te nema
nogostupa za pjeSake. Raskrizje ima veliki broj konfliktnih to¢aka, a prometnice nisu dovoljne
Sirine, te je zbog prostornog ograni¢enja nemoguce raskrizje rekonstruirati u kruzni tok. Na
Molvickoj cesti i Sucevoj dragi nije oznacena zaustavna crta, niti su oznacene razdjelne crte na
cetama, dok Suceva draga nije ni asfaltirana. Sa Slike 37. je prikazano raskrizje iz smjera
Molvicke ceste, a sa Slike 38. iz smjera Ulice Dugave.

Slika 37. Raskrizje Ulica Dugava - Molvicka cesta - Ulica Suceva draga (smjer Molvicka cesta) [lzvor: izradio
autor]

Slika 38. Raskrizje Ulica Dugava - Molvicka cesta - Ulica Suceva draga (smjer Ulica Dugava, zapadni dio) [lzvor:
izradio autor]
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5.6. Metode i analiza identifikacija opasnih mjesta na cestama u naselju

Bregana

Bregana je najvece seosko naselje koje pripada gradu Samoboru; u tom naselju se nije
dogodio najvedi broj prometnih nesreca jer naselje nije toliko prometno optereceno kao
naselja Rakov Potok i Pavu¢njak. U promatranom razdoblju se dogodila 51 prometna nesreca.
Jedna od crnih tocaka u Bregani je raskrizje Zagrebacka ulica — Samoborska ulica gdje se u
promatranom razdoblju dogodilo 5 prometnih nesreca, te se na toj lokaciji dogodio najveci
broj prometnih nesrec¢a u Bregani. U jednoj prometnoj nesreci je jedna osoba bila lakSe, a u
drugoj jedna teZe ozlijedena osoba. Prometne nesrece su se dogodile zbog oduzimanja
prednosti i slijetanja. Ovo raskrizje je prometno najopterecenije u Bregani. lako je preglednost
na raskrizju dobra, problem predstavlja Sto se na raskrizju nalazi autobusna postaja, te
autobusi tijekom stajanja smanjuju preglednost vozilima koja se ukljuuju na raskrizje sa
sporednog privoza odnosno Samoborske ulice. Dodatan problem predstavljaju vozila koja
ucestalo voze vec¢im brzinama , a dolaze s glavnog smjera odnosno Zagrebacke ulice. Sa Slike
39. je prikazano raskrizje iz pti¢je perspektive, a sa Slike 40. iz smjera Zagrebacke ulice.
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Slika 40. Raskrizje Zagrebacka ulica - Samoborska ulica (smjer Zagrebacka ulica) [lzvor: izradio autor]
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Na raskrizju Ulica dr. Ante Starcevi¢a — Zagrebacka ulica u Bregani su se u promatranom
razdoblju dogodile 4 prometne nesrece. Prometne nesreée su se dogodile zbog oduzimanja
prednosti i pogreSnog mimoilazenja. Na ovom raskrizju je bio najveéi broj ozlijedenih osoba u
Bregani; od 4 ozlijedene osobe u jednoj su bile 2 lakSe ozlijedene osobe, a u jednoj nesreci
jedna lakse, a druga teZe ozlijedena osoba. U jednoj prometnoj nesreci je vozac bio u
alkoholiziranom stanju. Preglednost na raskrizju je dobra, ali najveéi problem vozilima
predstavlja uska Ulica dr. Ante Staréeviéa na raskrizju. Pjesacki prijelaz nije dovoljno dobro
oznacen kao i zaustavna crta na Ulici dr. Ante Starcevi¢a. Sa Slike 41. je prikazano raskriZje iz
smjera Ulice dr. Ante Starcevica, a sa Slike 42. iz smjera Zagrebacke ulice.

Slika 41. RaskriZje Zagrebacka ulica - Ulica dr. Ante Starcevica (smjer Ulica dr. Ante Starcevica) [Izvor: izradio
autor]

Slika 42. RaskriZje Zagrebacka ulica - Ulica dr. Ante Starcevica (smjer Zagrebacka ulica) [Izvor: izradio autor]
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Na lokaciji Zumberacki put u zavoju kod igrali$ta u Bregani dogodile su se 4 prometne
nesreée u promatranom razdoblju. U 2 prometne nesrece su 3 osobe bile lakSe ozlijedene, a
dogodila se i jedna nesre¢a u kojoj je vozac¢ bio u alkoholiziranom stanju. Nesrece su se
dogadale zbog slijetanja i nepropisnog mimoilazenja. Na tome dijelu je smanjena preglednost,
te raslinje uz ogradu smanjuje vidljivost, nije postavljena bankina, razdjelna crta i rubne crte
na prometnici i nije postavljan znak opasnosti da je cesta u zavoju. Sa Slike 43. je prikazana
lokacija Zumberackog puta gdje se ucestalo dogadaju prometne nesrece.

Slika 43. Zumberacki put (zavoj kod igraliita) [Izvor: izradio autor]
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5.7. Metode i analiza identifikacija opasnih mjesta na cestama u naselju
Lug Samoborski

Lug Samoborski je seosko naselje u kojem se dogodio najveci broj smrtnih sluéajeva
medu samoborskim seoskim naseljima u promatranom razdoblju; u 2 prometne nesrece su
poginule 3 osobe. Kroz Lug Samoborski prolazi veliki broj vozila, te je statisticki i za ocekivati
da ¢e u tom naselju biti veci broj prometnih nesreca; 23 prometnih nesreéa je iznadprosjecan
broj nesreca medu samoborskim naseljima. lako se najveci broj prometnih nesre¢a dogodio
na Ulici grada Wirgesa koja je najprometnija cesta u Lugu Samoborskom u promatranom
razdoblju nije bilo smrtnog slu¢aja na toj lokaciji u Lugu Samoborskom. lako Ulica Bistrec nije
toliko prometna cesta na mjestu Ulica Bistrec 5 dana 01. sijecnja 2018. su poginuli djevojka i
mladi¢, putnik i vozac koji su imali 24 godine. Oboje su poginuli na mjestu, nisu bili vezani, te
je vozac¢ u krvi imao 2 promila alkohola, a u o¢noj vodici 2.26 promila alkohola, uz to Sto je i
putnik bio u alkoholiziranom stanju. Prometna nesrec¢a se dogodila u 03.35 ujutro kada je
smanjena vidljivost, te zbog neprilagodene brzine i poledice doslo je do slijetanja s kolnika, te
je vozilo udarilo u stup. Ovaj tragican slucaj se dogodio na Novu godinu kada se opcenito ne
samo u Hrvatskoj nego i u svijetu iznad prosjeka dogadaju prometne nesrece. Identificirajuci
mjesto na kojem se dogodila prometna nesreéa radi se o istroSenoj kolnickoj konstrukciji i nisu
postavljeni smjerokazni stupiéi. Sa Slike 44. je prikazano mjesto gdje se dogodila prometna
nesreca.

Slika 44. Bistrec 5 [lzvor: izradio autor]
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U drugoj prometnoj nesreéi koja koja se dogodila 07. travnja 2021. u naselju Lug
Samoborski na raskrizju Ulica kneza Mislava — Ulica kneza Berigoja je poginuo vozac. Ulice u
tom dijelu naselja nisu prometno opterecene, a sluzbeno izvjeSce je nemarno postupanje s
vozilom, te je to jedina prometna nesreca na tom raskrizju u promatranom razdoblju. Vozac
je u krviimao 1.55 promila alkohola, a u urinu 2.4 promila alkohola; vozac je stao na raskrizju
da otvori dvori$na vrata, ali nije dobro zaustavio vozilo s automatskim mjenjacem koje je samo
krenulo dok je vozac otvarao dvorisna vrata. Vozac je pokuSao zaustaviti vozilo koje ga je
pregazilo i kotac je presao preko vozaceve glave. Vozac je na mjestu poginuo, a sluzbeni
zakljucak policije je da voza¢ nije poduzeo sve propisne radnje kako bi na normalan nacin
zaustavio vozilo. Ovo raskrizje ima svojih nedostataka, jer obje ulice nemaju oznacene
razdjelne i rubne crte, nije postavljen znak da je Ulica kneza Berigoja sporedna cesta i u Ulici
kneza Berigoja nije postavljena razdjelna crta. Sa Slike 45. je prikazana lokacija prometne
nesrece sa smrtnim ishodom.

Slika 45. Raskrizje Ulica kneza Mislava - Ulica kneza Berigoja [lzvor: izradio autor]
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5.8. Metode i analiza identifikacija opasnih mjesta na cestama u naselju
Mala Rakovica

Mala Rakovica je naselje koje se nalazi uz grad Samobor. Naselje je dosta prometno, te
kroz Malu Rakovicu prolazi Mirnovecka ulica koja je najprometnija cesta u Maloj Rakovici.
Dana 21. listopada 2017. je doslo do smrtnog slucaja kada je u prometnoj nesreci poginuo
voza¢ motocikla na adresi Mirnovecka ulica 30. Voza¢ motocikla je poginuo na mjestu, a putnik
odnosno dijete je dobilo teSke tjelesne ozljede. Vozac je bio u alkoholiziranom stanju,
obdukcijom je dokazano da je imao do 0.5 promila alkohola; u krvi 0.26 promila, u oénoj vodici
0.41 i u urinu 0.33. U prometnoj nesreci se vozac sudario s autobusom, te je ofevidom
dokazano da je zbog neprilagodene brzine motociklist izgubio nadzor nad vozilom i presao u
suprotnu stranu kolnika. Na tom dijelu Mirnovecke ulice to je jedina prometna nesreca koja
se dogodila u promatranom razdoblju. Identificirajuéi mjesto prometne nesreée, na ovom
dijelu ceste vozaci znaju voziti velikim brzinama i problem predstavlja Sto razdjelna crta nije
vibrirajuéa, te na ovome dijelu ceste nisu postavljene rubne crte. Na slici 46. je prikazana
lokacija gdje se dogodila prometna nesreca.

Slika 46. Mirnovecka ulica 30 [lzvor: izradio autor]
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5.9. Metode i analiza identifikacija opasnih mjesta na cestama u naselju

Dreznik Podokicki

DreZnik Podokicki je naselje u kojemu nije zabiljeZzen veliki broj prometnih nesrec¢a u
promatranom razdoblju, ali se dogodio jedan smrtni slucaj. Dana 02. velja¢e 2020. u 09:05h
se dogodila prometna nesre¢a na DreZnickoj cesti u kojoj je poginuo vozac, dok je putnica
imala lakse tjelesne ozljede. Vozac je na mjestu poginuo kada je zbog neprijagodene brzine
izgubio nadzor nad vozilom i sletio s ceste. Vozac nije bio pod utjecajem alkohola. Dreznik
Podokicki je slabo prometno naselje i to je jedina nesreéa koja se dogodila na toj lokaciji u
promatranom razdoblju. Promatraju¢i mjesto prometne nesreée cesta ima vedi broj
nedostataka. Najveci problem ceste je Sto cesta nije dovoljno uocljiva; nije postavljen znak
opasnosti da pocinje vise zavoja od kojih prvi po€inje u desno, nije iscrtana razdjelna crta i nisu
postavljeni smjerokazni stupic¢i. Na Slici 47. je prikazano mjesto gdje se dogodila prometna
nesreca.

Slika 47. Dreznicka cesta [lzvor: izradio autor]
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6. PRIJEDLOG MJERA SANIRANJA OPASNIH MJESTA S CILJEM POVECANIJA
SIGURNOSTI CESTOVNOG PROMETA NA PODRUCJU GRADA SAMOBORA

Za 9 naselja na podrucju grada Samobora su prikazani prijedlozi rjeSenja za povecanje
sigurnosti u cestovnhom prometu. Prijedlozi rjeSenja za poveéanje sigurnosti u cestovhom
prometu su prikazani u gradu Samoboru na 10 mjesta, u naseljima Rakov Potok i Bregana na
3 mjesta, u naseljima Pavuénjaki Lug Samoborski na 2 mjesta, te u naseljima Galgovo, Molvice,
Mala Rakovica i Dreznik Podoki¢ki na 1 mjesto. Prijedlozi rjeSenja za povecanje sigurnosti u
cestovnom prometu su prikazani na slikama i potkrijepljeni crteZom napravljenim u autocadu.

6.1. Prijedlog mjera saniranja opasnih mjesta s ciljem povecanja sigurnosti
cestovnog prometa u gradu Samoboru

Na raskrizju Ulica grada Wirgesa — Ulica kralja Petra KreSimira 4. kao sto je prikazano na
Slici 48. predlaZe se postavljanje dodatnog prometnog traka na Ulici grada Wirgesa za vozila
koja prolaze ravno i desno koja dolaze iz smjera jugoistocne strane Ulice grada Wirgesa;
dodatni prometni trak je oznacden posebnom sivom bojom. PredloZenim rjeSenjem bi se
povecao protok vozila i smanjilo prometno zagusenje koje stvaraju dodatno lijevi skretaci.

Slika 48. PredloZeno rjesenje na raskrizju Ulica grada Wirgesa - Ulica kralja Petra KreSimira 4. [lzvor: izradio
autor]
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Na raskrizju Ulica grada Wirgesa — Zagrebacka ulica kako je prikazano na Slici 49. predlaze
se pomicanje autobusne postaje 20 metara od raskrizja na Ulici grada Wirgesa i izrada
autobusnog ugibalista kako autobusna postaja ne bi bila postavljena na prometnom traku. Uz
to se predlaZe preusmjeravanje vozila da desni trak na Ulici grada Wirgesa iz smjera jugoistoka

idu ravno i desno kako bi lijevi skretaci imali svoj prometni trak.

A

ZAGREBACKA uLIg,

Slika 49. PredloZeno rjesenje na raskrizju Ulica grada Wirgesa - Zagrebacka ulica [lzvor: izradio autor]

Na raskrizju Ulica grada Wirgesa — Ulica Dobrise Cesari¢a — Ulica lvana Gunduliéa kako je
prikazano na Slici 50. predlaZe se udaljavanje autobusne postaje 20 metara od raskrizja na Ulici

grada Wirgesa, te postavljanje razdjelne crte u Ulici lvana Gunduli¢a na raskrizju.

Slika 50. PredloZeno rjeSenje na raskriZju Ulica grada Wirgesa - Ulica lvana Gundulica - Ulica Dobrise Cesarica
[lzvor: izradio autor]
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Na raskrizju Hrastinska cesta — Ulica kralja Petra KreSimira 4. — Ulica Jurja Dalmatinca kako
je prikazano na Slici 51. predlaze se rekonstrukcija raskrizja u kruznik tok jer nema prostornog
ograni¢enja i smanjio bi se broj konfliktnih toc¢aka i time povecala sigurnost, uz postavljanje
nove kolnicke konstrukcije radi istroSenosti kolnika.
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Slika 51. PredloZeno rjesenje na raskrizju Ulica kralja Petra KreSimira 4. - Hrastinska cesta - Ulica Jurja
Dalmatinca [lzvor: izradio autor]
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Na raskrizju Ulica kralja Petra KreSimira 4. — Svetonedeljska ulica — Mirnovecka ulica kako
je prikazano na Slici 52. predlaze se rekonstrukcija kruznog toga na nacin da se smanji
tangencijalni ulaz u raskrizje iz Ulice kralja Petra KreSimira 4.; cilj poveéanja sigurnosti je da

vozila uspore prilikom ulaska u raskrizje, te da se bolje oznace pjesacki prijelazi koji su se
istrosili.

Slika 52. PredloZeno rjesenje na raskriZju Ulica kralja Petra KreSimira 4. - Svetonedeljska ulica - Mirnovecka
ulica [lzvor: izradio autor]
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Na raskrizju Ulica bana Josipa Jelaci¢a — Ulica Halaburséak — Vocarska ulica kako je
prikazano na Slici 53. predlaZze se postavljanje nove kolni¢ke konstrukcije zbog istroSenosti
kolnika, oznacavanje razdjelne crte u Ulici Halaburséak, te udaljavanjem autobusne postaje 20
metara od raskrizja.

Slika 53. PredloZeno rjesSenje raskrizja Ulica bana Josipa Jelaci¢a - Vocarska ulica - Ulica Halaburs¢ak [Izvor:
izradio autor]

Na Ulici grada Wirgesa od ulaska u Samobor iz smjera Svete Nedelje do raskrizja Ulica grada
Wirgesa — Ulica lvana Gunduli¢a — Ulica DobriSe Cesari¢a (sluzbena lokacija je Ulica grada
Wirgesa 2) kako je prikazano na Slici 54. predlaZe se postavljanje vibrirajuée razdjelne crte
kako bi se smanjio broj prometnih nesreéa kao $to je nepropisno mimoilazenje (vibrirajuéa
crta je oznaCena bijelom bojom), te postavljanje semaforiziranog prometnog znaka
ogranicenja brzine od 50 km/h sSto bi povelik broj vozaca informiralo da ne voze prebrzo na
tom dijelu ceste.
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Slika 54. PredloZeno rjeSenje na dionici ceste Ulica grada Wirgesa 2 [lzvor: izradio autor]
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Na raskrizju Ulica grada Wirgesa — Ulica dr. Ante Starceviéa kako je prikazano na Slici 55.
predlaze se rekonstrukcija raskriZja u kruzni tok jer nema prostornog ogranicenja, te nije veliki
broj pjeSaka i biciklista. Kako na tom mjestu ucestalo dolazi do magle i smanjena je vidljivosta
povecala bi se dodatna sigurnost smanjenjem broja konfliktnih toc¢aka. Dodatan prijedlog je
proSirenje biciklisticke trake i nogostupa na raskrizju i postavljanje biciklisticke trake i

nogostupa na dijelu ceste na kojem nisu postavljeni.

Slika 55. PredloZeno rjesenje na raskrizju Ulica grada Wirgesa - Ulica dr. Ante Starcevica [lzvor: izradio autor]
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Na Trgu kralja Tomislava kako je prikazano na Slici 56. se predlaze kod prometnog znaka
za pjesacki prijelaz postavljanje signalnih svjetla koja bi dodatno informirala vozace da prelaze
preko pjeSackog prijelaza. Trg kralja Tomislava je pjesacka zona s velikim brojem pjesaka, kroz
koji prolazi cesta za promet cestovnih vozila.

Slika 56. PredloZeno rjesenje na lokaciji Trg kralja Tomislava 15 [lzvor: izradio autor]

Na Hrastinskoj cesti 49 i zavoju gdje se dogodila prometna nesreca sa smrtnim
ishodom predlazZe se kako je prikazano na Slici 57. postavljanje znaka opasnosti cesta u zavoju,
postavljanje nove kolnic¢ke konstrukcije i postavljanje smjerokaznih stupi¢a kako bi cesta bila
bolje uodljiva.

Slika 57. PredloZeno rjeSenje na zavoju Hrastinske ceste i adrese Hrastinska cesta 49 gdje se dogodila
prometna nesreca [lzvor: izradio autor]
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6.2. Prijedlog mjera saniranja opasnih mjesta s ciljem povecanja sigurnosti
cestovnog prometa u naselju Rakov Potok

Na raskrizju Stara Karlovac¢ka cesta — Samoborska cesta — Skolska cesta kako je prikazano
na Slici 58. predlaZe se udaljavanje zaustavne crte i na Samoborskoj cesti i na Skolskoj cesti 2
metra od raskriZja kako bi autobusi i teretna vozila lakse skrenula s glavne ceste na sporedni
privoz. Takoder je potrebno bolje oznaciti pjesacki prijelaz na Samoborskoj cesti Sto bi utjecalo
na povecdanje sigurnosti. Uz to je potrebno oznaditi razdjelnu crtu na Samoborskoj cesti i
Skolskoj cesti pred raskrizjem.

Slika 58. Predlozeno rjesenje na raskrizju Stara Karlovacka cesta - Samoborska cesta - Skolska cesta [Izvor:
izradio autor]
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Na raskrizju Stara Karlovacka cesta — Okicka ulica — Slemenska cesta kako je prikazano
na Slici 59. predlaze se proSirenje Slemenske ceste i postavljanje razdjelne crte na Oki¢koj ulici
i Slemenskoj cesti pred raskrizjem. Takoder se predlaze udaljavanje zaustavne crte na
Slemenskoj cesti 2 metra od raskrizja.

Slika 59. PredloZeno rjesenje na raskrizju Stara Karlovacka cesta - Okicka ulica - Slemenska cesta [lzvor:
izradio autor]

Na raskrizju Stara Karlovacka cesta — Tezakov put kako je prikazano na Slici 60. predlaze se
postavljanje prometnog zrcala za vozila koja dolaze iz Tezakovog puta. PredlazZe se asfaltiranje
Tezakovog puta pred raskrizjem kako bi vozila mogla sigurnije proci kroz raskrizZje koja dolaze
iz smjera Tezakovog puta uz oznacavanje zaustavne i razdjelne crte.

Slika 60. PredloZeno rjesenje na raskrizju Stara Karlovacka cesta - Tezakov put [Izvor: izradio autor]
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6.3. Prijedlog mjera saniranja opasnih mjesta s ciljem povecanja sigurnosti
cestovnog prometa u naselju Pavucnjak

Na raskrizju Stara Karlovacka cesta — Ulica Mokrice — Ulica Presvetog Trojstva kako je
prikazano na Slici 61. predlaze se da se zaustavna crta udalji 2 metra od raskriZja kako bi
teretna vozila i autobusi koji skrecu iz Stare Karlovacke ceste u Ulicu Mokrice jednostavnije i
sigurnije prosla kroz raskrizje. Takoder se predlaze da se u Ulici Presvetog Trojstva oznaci
razdjelna crta pred raskrizjem.
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Slika 61. PredloZeno rjesenje na raskriZju Stara Karlovacka cesta - Ulica Mokrice - Ulica Presvetog Trojstva
[lzvor: izradio autor]

Na 13. kilometru Stare Karlovacke ceste u Pavuénjaku kako je prikazano na Slici 62.
predlaZe se postavljanje prometnog znaka ograni¢enja brzine od 50 km/h sa signalnim
svjetlima, te postavljanje vibrirajuce rubne crte kako ne bi dolazilo do slijetanja na tome dijelu
ceste, vibrirajuca crta je posebno oznacena bijelom bojom.

Slika 62. PredloZeno rjeSenje na dionici ceste Stara Karlovacka cesta 13. km [lzvor: izradio autor]
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6.4. Prijedlog mjera saniranja opasnih mjesta s ciljem povecanja sigurnosti
cestovnog prometa u naselju Galgovo

Na raskriZju kod Trga svetog Roka kako je prikazano na Slici 63. se predlaze da se raskrizZje
rekonstruira u kruzni tok ¢ime bi se smanjio broj konfliktnih tocaka, a nema prostornog
ogranicenja te je potrebno iscrtati pjeSacki prijelaz na raskrizju radi bolje uocljivosti.

Slika 63. PredloZeno rjesenje na raskriZju Trg svetog Roka s prilazima Zagrebacka ulica - Samoborska ulica -
Ulica Mirka Bogovica - Ulica bana Josipa Jelaci¢a [lzvor: izradio autor]
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6.5. Prijedlog mjera saniranja opasnih mjesta s ciljem povecanja sigurnosti
cestovnog prometa u naselju Molvice

Na raskrizju Ulica Dugava — Molvi¢ka cesta — Ulica Suceva draga kako je prikazano na
Slici 64. predlaZe se postavljanje nove kolni¢ke konstrukcije, Ulicu Suceva draga je potrebno
asfaltirati pred raskrizjem, predlaZe se postavljanje zaustavne crte na Molvickoj cestii Sucevoj
dragi i oznacavanje razdjelne crte i rubnih crta na Molvickoj cesti, Ulici Dugava i Sucevoj dragi.
Predlaze se postavljanje bankine koja je na slici oznacena zelenom bojom i postavljanje
nogostupa koji je oznacen sivo-smedom bojom. Zbog konfiguracije terena je nemoguce ovo
raskrizje rekonstruirati u kruzni tok, te je ovakvo raskrizje optimalno.

Slika 64. PredloZeno rjesenje na raskrizju Ulica Dugava - Ulica Suceva draga - Molvicka cesta [lzvor: izradio
autor]
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6.6. Prijedlog mjera saniranja opasnih mjesta s ciljem povecanja sigurnosti
cestovnog prometa u naselju Bregana

Na raskrizju Samoborska ulica — Zagrebacka ulica kako je prikazano na Slici 65. predlaze
se postavljanje semafora na raskrizju ¢ime bi se povedala sigurnost na raskrizju.

Slika 65. PredloZeno rjesenje na raskrizju Zagrebacka ulica - Samoborska ulica [lzvor: izradio autor]
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Na raskriZju Zagrebacka ulica — Ulica dr. Ante Starcevica kako je prikazano na Slici 66.
predlaZze se bolje iscrtavanje zaustavne crte i pjeSackog prijelaza na Ulici dr. Ante Starcevica.
Takoder se predlaZze prosirenje Ulice dr. Ante Starceviéa iz smjera sjevera.

) et
Lagrebic'r\e;ﬁ,_-;,L." — e
P —— "

e —

,.'W_;c...f'.;.’ﬂ, - 'g“:\-
v . - - 4 L R
m't ! l‘\‘i .

',
.
:

Slika 66. PredloZeno rjesenje na raskrizju Zagrebacka ulica - Ulica dr. Ante Starcevica [lzvor: izradio autor]
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Na cesti ZJumberacki put na zavoju kod igralista kako je prikazano na Slici 67. predlaze se
uklanjanje raslinja na zavoju koja smanjuju preglednost $to je prikazano iscrtanom crvenom
bojom, postavljanje bankine koja je prikazana zelenom bojom postavljanje usmjerivaca i
smjerokaznih stupi¢a i postavljanje prometnog znaka opasnosti ,cesta u zavoju”, te
oznacavanje razdjelne crte i rubnih crta na tome dijelu ceste.

Slika 67. PredloZeno rjesenje na dionici ceste Zumberacki put kod zavoja [lzvor: izradio autor]
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6.7. Prijedlog mjera saniranja opasnih mjesta s ciljem povecanja sigurnosti
cestovnog prometa u naselju Lug Samoborski

Na lokaciji ceste Ulica Bistrec 5 kako je prikazano na Slici 68. predlaZze se postavljanje
nove kolnicke konstrukcije, postavljanje smjerokaznih stupi¢a radi bolje preglednosti i
postavljanje znaka opasnosti proklizavanja vozila. Kako se na ovome dijelu dogodila prometna
nesreca u kojoj su poginule 2 osobe pretpostavlja se da ne bi doSlo do takve posljedice, jer je
bilo smanjeno prianjanje pneumatika i ceste zbog istroSenosti kolnika.

Slika 68. PredloZeno rjeSenje na lokaciji Bistrec 5 [lzvor: izradio autor]
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Na raskrizju Ulica kneza Mislava — Ulica Kneza Berigoja kako je prikazano na Slici 69. radi
sigurnosti i bolje preglednosti predlaze se postavljanje prometnog znaka STOP i zaustavne crte
kod Ulice kneza Berigoja, bolje oznacavanje glavne ceste Ulica kneza Mislava s prometnim
znakovima, ulice je potrebno oznaciti razdjelnom i rubnom crtom kako bi se povecala
preglednost i sigurnost na tom dijelu raskrizja.

Slika 69. PredloZeno rjesenje na raskrizju Ulica kneza Mislava - Ulica kneza Berigoja [lzvor: izradio autor]
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6.8. Prijedlog mjera saniranja opasnih mjesta s ciljem povecanja sigurnosti
cestovnog prometa u naselju Mala Rakovica

Kako je u naselju Mala Rakovica na Mirnoveckoj ulici 30 doSlo do smrtnog slucaja za
povecanje sigurnosti se predlaze postavljanje vibrirajuce razdjelne crte koja je prikazana
bijelom bojom kako vozila ne bi prelazila u suprotni trak, te se predlaze radi dodatne sigurnosti
iscrtati rubne crte na tome dijelu Mirnovecke ulice i postavljanje smjerokaznih stupica. Sa Slike
70. je prikazano predloZeno rjeSenje na tome dijelu ceste.

Slika 70. PredloZeno rjesenje na lokaciji Mirnovecka ulica 30 [lzvor: izradio autor]
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6.9. Prijedlog mjera saniranja opasnih mjesta s ciljem povecanja sigurnosti
cestovnog prometa u naselju Dreznik Podokicki

Na Dreznickoj cesti bez broja gdje se dogodila prometna nesreca sa smrtnim ishodom
kako je prikazano na Slici 71. se kao predloZeno rjeSenje predlaze postavljanje znaka opasnosti
da pocinju zavoji od kojih prvi pocinje u desno, predlaZe se postavljanje smjerokaznih stupica
i razdjelne crte radi bolje preglednosti.
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Slika 71. PredloZeno rjeSenje na lokaciji Dreznicka cesta kod zavoja [lzvor: izradio autor]
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7. ZAKLJUCAK

Vrlo znadajna sastavnica kvalitete drustvenog, ekonomskog, gospodarskog i
sveukupnog Zivota u suvremenom okruZenju covjeka i drusStvene zajednice je i sigurnost
cestovnog prometa. Grad Samobor prema geoprometnom poloZaju i stupnju razvoja pripada
u razvijenije gradove u Hrvatskoj a tome je doprinijela i dobra prometna povezanost s glavnim
hrvatskim gradom. lako je na podrucju grada Samobora stanje sigurnosti prometa znatno je
sigurnije u odnosu na prosjek ostalih gradova i opéina u Hrvatskoj kada se uzima u obzir broj
prometnih nesreéa, prometna infrastruktura, broj stanovnika i prometnog optereéenja,
primjenom odgovaraju¢ih mjera moguce je to stanje znatno unaprijediti. Prema analizi broja i
posljedica prometnih nesreéa u razdoblju od 2017. do 2021. godine, razvidno je da se broj
prometnih nesreca sa smrtnim posljedicama, te opéenito broj prometnih nesreéa iz godine u
godinu u prosjeku smanjuju.

Unato¢ tome prema analizi obavljenoj u sklopu istrazivanja u diplomskom radu uoéeno
je da se na podrucju grada Samobora najveci broj prometnih nesre¢a dogada na mjestima
velikih prometnih optereéenja kao $to je grad Samobor i naseljima Bregana, Pavu¢njak i Rakov
Potok. U navedenim naseljima prometne nesreée se dogadaju najc¢esée na raskrizjima zbog
velikog broja konfliktnih tocaka i odredenih tehnickih nedostataka. S tim u vezi prema
prikupljenim i obradenim podacima o prometnim nesrecama na podrucju grada Samobora
identificirana su 24 opasna mjesta.

Slijedom toga prema analizi prometno-oblikovnih elemenata ceste i broja prometnih
nesreéa na tim cestama posebno se izdvajaju raskrizje Ulica grada Wirgesa — Ulica dr. Ante
Starcevica, raskrizje Ulica grada Wirgesa — Ulica kralja Petra KreSimira IV. te raskrizje Ulica
grada Wirgesa — Zagrebacka ulica u Samoboru. PredloZzenim rjeSenjima moguce je zakljuciti da
za vecinu identificiranih opasnih mjesta nisu potrebni veliki infrastrukturni zahvati veé se
primjenom minimalnih financijskih sredstava moZe povedati sigurnost svih sudionika u
prometu.

Jednako tako predlaze se detaljnije istrazivanje potencijalno opasnih mjesta na
podruéju grada Samobora i to onih sa manjim prometnim optereéenjem i manjim broja
stanovnika. Naime iako takva mjesta prema primijenjenim kriterijima za identifikaciju opasnog
mjesta ne pripadaju u tu skupinu, tijekom istrazivackog postupka uoceno je da i takva mogu
biti vrlo znacajan proces povecanja sigurnosti cestovnog prometa. Osim navedenog potrebno
je u obrazovne ustanove, zapocevsi od najranije djecje dobi, organizirati kontinuiranu
edukaciju o prometnim propisima i sigurnosnim pravilima. Edukacijom je moguée znatno
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utjecati na svijest ¢ovjeka kao sudionika ali i na poveéanje prometne kulture te sigurnog nacina
sudjelovanja u prometu na cestama.

Primjenom navedenih rjeSenja i mjera predloZenih u ovom diplomskom zasigurno bi
se povecala sigurnost cestovnog prometa na podrucju Samobora, ali i na Sire podrucje.
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