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SAZETAK

Grad Velika Gorica, osim Sto predstavlja svakodnevnu atrakciju putovanja lokalnog
stanovniStva u samom gradu, predstavlja i veliki tranzitni pravac juznog dijela srediSnje
Hrvatske poput gradova Sisak, Petrinja, op¢ina Lekenik i dr., prema glavhom gradu
Republike Hrvatske, Zagrebu. Takva visoka Zupanijska, meduzupanijska i lokalna
svakodnevna mobilnost stanovniStva srediSnjeg dijela Republike Hrvatske, zbog sve
veCeg koriStenja osobnih automobila pri svakodnevnim putovanjima, predstavlja
probleme kao $to su prometna preopterecenja prometne infrastrukture, povecanja duzine
i vremena trajanja putovanja, povecanja emisija Stetnih stakleniCkih plinova, loSije
kvaliteta zraka, vecCe razine buke i slicno. Upravo zbog toga ima i veliki potencijal za
unapredenje trenutnog prometnog sustava i mobilnosti stanovnistva. Kako bi se analizirao
motorizirani promet u Velikoj Gorici, potrebno je utvrditi postojeée stanje prometne
infrastrukture, procijeniti prometnu potraznju takvim oblikom prometovanja te ponuditi
smjernice za rjeSavanje utvrdenih nedostataka u prometnom sustavu. Kvalitetnim i
realnim prijedlozima rjeSenja, grad bi se priblizio svojim strateSkim ciljevima, a to su:
osiguranje preduvjeta za daljnji razvoj gospodarstva, poboljSanje kvalitete Zivota i

pozitivan rast u razvoj zajednice i drustvenih djelatnosti.

Klju€ne rijeci: gradski promet, motorizirani promet, parkiranje, Grad Velika Gorica

SUMMARY

The city of Velika Gorica, in addition to being a daily attraction for travel of the local popu-
lation in the city itself, is also a major transit direction of the southern part of central Croatia
such as the cities of Sisak, Petrinja, the municipality of Lekenik and others, towards the
capital of the Republic of Croatia, Zagreb. Such high county, inter-county and local daily
mobility of the population of the central part of the Republic of Croatia, due to the increa-
sing use of passenger cars in daily travel, presents problems such as traffic congestion of
the transport infrastructure, increase in the length and duration of travel, increase in emis-
sions of harmful greenhouse gases, poorer air quality, higher noise levels and the like.
This is why it has great potential to improve the current transport system and the mobility

of the population. In order to analyse motorised transport in Velika Gorica, it is necessary



to establish the existing state of the transport infrastructure, to assess the transport de-
mand for such a form of transport and to offer guidelines for addressing the identified
deficiencies in the transport system. By proposing quality and realistic solutions, the city
would move closer to its strategic objectives, which are: to ensure the prerequisites for
further economic development, to improve the quality of life and to achieve positive growth

in community development and social activities.

Keywords: urban traffic, motorized traffic, parking, City of Velika Gorica
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1.UvOD

Urbanizacija i rast gradskih aglomeracija danas predstavljaju neprekidan izazov
za planiranje i upravljanje prometom. Gradovi poput Velike Gorice suoCavaju se s sve
vecim izazovima vezanim uz motorizirani promet, a taj izazov postaje klju¢an faktor u
oblikovanju kvalitete Zivota stanovnika. Ovim diplomskim radom provedena je analiza
motoriziranog prometa u Velikoj Gorici te istrazivanju mogucih smjernica za njegovo

poboljSanje.

Drugo poglavlje pruzit ¢e opcée informacije o Velikoj Gorici, demografske
karakteristike, gospodarski razvoj i strukturu stanovniStva. Razumijevanje konteksta

grada kljucno je za analizu i planiranje prometnog sustava.

Nakon toga, tre¢e poglavlje bit ¢e fokusirano na analizu prostorno — planske

dokumentacije koja obuhvaca urbanisticke planove i strategije razvoja grada.

Detaljna analiza cestovnog prometa u Velikoj Gorici prikazana je u Cetvrtom
poglavlju. Analizirani su prometni tokovi, infrastrukturni kapaciteti te sigurnost kako bi se

dobila sveobuhvatna slika trenutnog stanja.

Peto poglavlje usmjereno je na sustave parkiranja u gradu, kroz analizu
parkiraliSnih zona, tarifama naplate i ostale faktore koji utjeCu na parkiranje u Velikoj

Gorici.

Javni prijevoz u gradu, ukljuujuci autobusne linije te njegova uloga u smanjenju

prometnih guzvi u gradu prikazan je u Sestom poglavlju.

Sedmo poglavlje predstavit ¢e smjernice za poboljSanje motoriziranog prometa,
odnosno razliite strategije, politike i projekte koji bi mogli doprinijeti boljoj prometnoj
situaciji u gradu, uzimajuci u obzir odrzivost, ekonomsku efikasnost i kvalitetu Zivota
stanovnika. Ovaj diplomski rad ima za cilj pruziti sveobuhvatan pregled motoriziranog
prometa u Velikoj Gorici te ponuditi smjernice za njegovo unapredenje kako bi grad

opcenito postao bolje mjesto za Zivot.



2. OPCI PODATCI O VELIKOJ GORICI

Velika Gorica je grad u sjeverozapadnoj Hrvatskoj, pripada Zagrebackoj zupaniji,
te je u zupaniji najveCi grad po veli€ini i broju stanovniStva. Nalazi se 16 kilometara
jugoisto¢no od Zagreba, u nizinskom dijelu Turopolja i na rubu brezuljkastog dijela
Vukomerickih gorica. Podrucje Grada prostire se na 328,7 km?, a uz tri novosnovane
opc¢ine Kravarsko, Pokupsko i Orle obuhvacéa povrsinu od 552 km?, kako prikazuje Slika

1. Velika Gorica se sastoji od 58 naselja, te je po veli€ini Sesti grad u Republici Hrvatsko;j.

[1]

GRAD ZAGREB

PISAROVINA

KRAVARSKO

LEKENIK
POKUPSKO

Slika 1. Prikaz Velike Gorice na karti
Izvor: [2]

Prema popisu stanovnika iz 2021. sam grad Velika Gorica ima 30 086 stanovnika,

dok na gradskom podrucju zivi 61 198 stanovnika, Sto ga Cini Sestim najnaseljenijim
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gradskim podrucjem u Hrvatskoj. To govori o zna¢ajnom demografskom razvoju u zadnjih
dvadesetak godina, buduci da je 2001. godine Velika Gorica veli¢inom bila sedma, a 1991.
godine tek deseta. U odnosu na 2001. godinu brojem stanovnika nadmasila je Slavonski
Brod, a u odnosu na 1991. godinu jo$ i Pulu, Karlovac Sisak i Vinkovce. lpak, valja
naglasiti da se taj porast u vecoj mjeri odnosio na razdoblje prije 2001. godine, dok u
zadnjih desetak godina Velika Gorica biljezi stagnaciju, odnosno pad broja stanovnika, $to
prikazuje Slika 2. U posljednjih deset godina, od popisa 2011. godine, urbani dio grada
izgubio je 1255 stanovnika. Grad Velika Gorica, pak, u posljednjem popisu imao 2319
stanovnika manje nego u popisu 2011. godine. [3]

Grad Velika Gorica: Kretanje broja stanovnika od 1857, do 2021,

broj stanownika

1857. 1860. 1B80. 1890. 1600. 1910, 1821, 1831, 194, 1853, 1961, 1871, 1881, 1694, 2001, 2011, 2021.

Maselje Velika Gorica: Kretanje broja stanovnika od 1857. do 2021.

broj ganownika

1857 1860, 1880. 1800, 1000, 9M0. 121 1931, 1048, 1BS3. 1061, 1071, 1081 1001 2001, 201, Z021.
Slika 2. Usporedba kretanja broja stanovnika u gradu i naselju Velika Gorica
Izvor: [3]

Ukupan broj naselja na podrucju grada Velike Gorice iznosi 58 i medu njima ih
Cak 9 ima viSe od 1.000 stanovnika. NajviSe ih je imala Velika Mlaka smjeStena izmedu
Velike Gorice i Zagreba (3.326 stanovnika), a slijede je Gradici (1.808 stanovnika) i Donja
Lomnica (1.716 stanovnika), takoder smjeSteni neposredno uz samu Veliku Goricu.
Preostalih pet naselja s vise od 1.000 stanovnika takoder je smjesteno blizu Velike Gorice

(Kuge, Migevec, Novo Cige, Lukavec i Mraclin), a i druga veéa naselja uglavnom se nalaze
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u ravni¢arskom dijelu Turopolja blizu Velike Gorice i prometnice Zagreb - Sisak kao
najvaznije u prostoru. Prosje€na veliina naselja na podrucja grada Velike Gorice iznosila

je 1.095 stanovnika, a ukoliko se isklju€i naselje Velika Gorica, 564 stanovnika. [3]

Veliku Goricu karakterizira vrlo povoljan prometni smjestaj s nekim od klju¢nih
prometnih pravaca — prugom Zagreb — Sisak, blizinom europskog cestovnog i
ZeljezniCkog koridora X te Zracnom lukom Zagreb. Zahvaljujuéi svojoj prometnoj poziciji,
blizini Zagreba, medunarodnoj zracnoj luci te povezanosti s brojnim prometnim pravcima,
grad ima potencijal za izuzetno povoljan prometni polozaj. Osim toga, moguénost za
prostorno Sirenje i prisutna obrazovna raznolikost stanovniStva dodatno doprinose
atraktivnosti za investicije u sektoru proizvodnje. S druge strane, plodonosno tlo, povoljna
lokacija u blizini trzista i oCuvana prirodna okolina C€ine ga iznimno obecavajuéim
srediStem za poljoprivrednu proizvodnju. Ove karakteristike predstavljaju samo nekoliko
od strateSkih prednosti koje grad Velika Gorica posjeduje, a koje ¢e se u radu analizirati i

staviti u razvojni kontekst. [4]



3.ANALIZA PROSTORNO-PLANSKE DOKUMENTACIJE

Analiza dokumentacije je prvi korak u donoSenju rjeSenja, odnosno zakljucka.
Podrucje obuhvata pripada gradu Velikoj Gorici i Zagrebackoj zupaniji. U gradu Velikoj

Gorici na snazi su sljede¢i dokumenti prostornog uredenja [5]:

e Prostorni plan uredenja Grada Velike Gorice
e Urbanisticki planovi uredenja (UPU-i)

e Detaljni planovi uredenja (DPU-i)

3.1 Analiza prostornog plana uredenja Grada Velike Gorice

Prostornim planom uredenja Grada Velike Gorice iz oZujka 2015. godine dana je
ocjena stanja i definirani su ciljevi prostornog uredenja kroz znac€aj i posebnosti prostora,
mogucnosti i ograniCenja razvoja prostorno-gospodarske strukture Grada i njegovih
dijelova, te je temeljem toga utvrdena koncepcija buduceg prostornog uredenja. Cestovna

prometna infrastruktura opisana je ¢lancima 131. — 137. [6]
Clanak 131.

(1) Cestovni promet Grada Velike Gorice C€ini cestovha mreza javnih i
nerazvrstanih cesta (ceste koje nisu javne). Dogradnjom cestovne mreze novim cestama,

Planom je dat i u kartografskom prikazu, br. 1. prikazan prijedlog razvrstaja cesta.

(2) Temeljem Odluke o cestama na podrucju velikin gradova koje prestaju biti
razvrstane (NN br. 44/12), sve Zupanijske i lokalne ceste na podrucju Grada Velike Gorice
postale su nerazvrstane, ali se ovim Planom tretiraju kao javne u smislu svih prostorno-

tehniCkih standarda, te prikaza na kartografskim prikazima Plana.

(3) Do prekategorizacije postojece javne ceste u nizu kategoriju predlozenu
Planom, zadrzava se viSa kategorija u kojoj je razvrstana temeljem posebnog propisa, te

se smatra javnom cestom u toj kategoriji.



(4) U odnosu na predlozeni razvrstaj mreze javnih cesta moguée su promjene

temeljem akta o razvrstavanju kojeg donosi nadlezno ministarstvo.

Odredbom clanka 57. Odluke o donoSenju Izmjena i dopuna Prostornog plana
uredenja Grada Velike Gorice, ,,Sluzbeni glasnik Grada Velika Gorica“, broj 06/08, koja je
stupila na snagu 10.06.2008., stavak (3) je brisan. Odredbom ¢lanka 110. Odluke o
donosSenju Il. izmjena i dopuna Prostornog plana uredenja Grada Velike Gorice, ,,Sluzbeni
glasnik Grada Velika Gorica®, broj 05/14, koja je stupila na snagu 09.10.2014., dodan je
novi stavak (2). Odredbom ¢lanka 5. Odluke o izmjeni Odluke o donoSenju Il. izmjena i
dopuna Prostornog plana uredenja Grada Velike Gorice, ,SluZzbeni glasnik Grada Velika
Gorica®, broj 06/14, koja je stupila na snagu 06.12.2014., ispravijen je broj ¢lanka koji je
pogres$no naveden u Odluci o donoSenju Il. Izmjena i dopuna Prostornog plana uredenja
Grada Velike Gorice. [6]

Clanak 132.

(1) PovrSine za smjestaj planiranih cesta, te njihovih alternativnih trasa, izvan
gradevinskih podruc€ja naselja i unutar neizgradenih dijelova gradevinskih podrucja
izdvojene namjene, kao i izvan podrucja zasti¢enih dijelova prirode €ine koridori slijedecih
Sirina:

e 200 m za autocestu,

e 100 m za ostale drzavne ceste,

e 120 m za zajednicki koridor drzavne ceste (istocne obilaznice Velike Go-
rice) i ZzeljezniCke pruge odn. tramvaja ili lakoSinskog vozila,

e 70 m za Zupanijske ceste,

e 50 m za lokalne ceste i

e 25 m za nerazvrstane ceste.

(2) Do stupanja na snagu odgovarajucih provedbenih prostornih planova ili
izdavanja odobrenja za zahvate u prostoru prema Zakonu (lokacijska dozvola) za
prometne gradevine, nije moguca izgradnja gradevina drugih namjena unutar koridora iz

prethodnog stavka, osim linijskih infrastrukturnih i komunalnih gradevina.



Odredbom ¢lanka 111. Odluke o donoS$enju Il. izmjena i dopuna Prostornog plana
uredenja Grada Velike Gorice, ,Sluzbeni glasnik Grada Velika Gorica“, broj 05/14, koja je
stupila na snagu 09.10.2014.,¢lanak je izmijenjen. [6]

Clanak 133.

(1) Za koridor ceste u istrazivanju potrebno je izvrsiti dodatna stru¢no-planerska

istrazivanja, temeljem kojih ¢e se utvrditi mogucnost njenog trasiranja unutar tog koridora.

(2) U sluCaju odabira alternativnih rjeSenja trasa cesta potrebno je obauviti
uskladenje s prostornim planovima susjednih jedinica lokalnih uprava i samouprava (Grad

Zagreb, opcina Orle). [6]
Clanak 134.

(1) PovrSine za smjestaj postojeéih cesta Cine koridori trasa Cije su Sirine

odredene sukladno

posebnim propisima, u pravilu pripadaju¢im cestovnim zemljiStem, ali u pravilu

ne manje Sirine od:

50 m za autocestu,

40 m za drzavne ceste s odvojenim dvotracnim kolnicima,
18 m za ostale drzavne ceste,

16 m za Zupanijske ceste,

15 m za lokalne ceste i

11 m za nerazvrstane ceste.

(2) Sirine odredene u prethodnom stavku mogu biti i manje unutar gradevinskih

podrucja u skladu s posebnim propisima, uvjetima nadleznih tijela i ovim odredbama.

(3) Sva krizanja ZeljezniCkih pruga od znaCaja za medunarodni promet sa

drzavnim i zupanijskim cestama potrebno je izvesti denivelirano.

(4) lzgradnja drzavne ceste Domovinski most - V. Gorica (Isto¢na obilaznica

Velike Gorice) uvjetuje se zadrzavanjem kontinuiteta postoje¢e Zupanijske ceste br. 3068,



kao i utvrdivanjem odgovaraju¢ih elemenata zastite (neometanog) prijelaza vojnih

zrakoplova izmedu ZB Pleso i ZTZ-a.

(5) Odmorista, odnosno prateci usluzni objekti na autocestama planiraju se u
zemljiSnom pojasu autoceste, te je za njihovu izgradnju isti mogucée prosiriti. Nacelne
lokacije oznaCene su simbolom IS na kartografskom prikazu br. 1 ,KoriStenje i namjena

povrsina“.

Odredbom c¢lanka 58. Odluke o donoSenju Izmjena i dopuna Prostornog plana
uredenja Grada Velike Gorice, ,,Sluzbeni glasnik Grada Velika Gorica“, broj 06/08, koja je
stupila na snagu 10.06.2008., dodan je novi stavak (4). Odredbom ¢&lanka 112. Odluke o
donoSenju Il. izmjena i dopuna Prostornog plana uredenja Grada Velike Gorice, ,,Sluzbeni
glasnik Grada Velika Gorica®, broj 05/14, koja je stupila na snagu 09.10.2014., ¢lanak je

izmijenjen i dopunjen. [6]
Clanak 135.

(1) Sve prometne povrsine unutar gradevinskih podrucja na koje postoji pristup s
gradevnih Cestica ili su uvjet za formiranje gradevne Cestice jesu ulice, koje se moraju
projektirati, graditi i uredivati na nacin da se omogucéuje vodenje komunalne i druge

infrastrukture, te moraju biti vezane na sustav javnih cesta.

(2) Ulice u naselju koje su razvrstane kao drzavne, zZupanijske ili lokalne ceste

smatraju se tom vrstom cesta (javne ceste).

(3) Kolnici ulica iz stavka (1). ovog ¢lanka u pravilu Sirine 7,0 m iznimno mogu
imati najmanju Sirinu 5,5 m za dvije prometne trake , trake (u ve¢ izgradenim dijelovima

naselja gdje nema moguénosti za vecu Sirinu), odnosno 4,5 m za jednu prometnu traku.

(4) Samo jedna prometna traka moze se izgradivati iznimno na preglednom dijelu

kolnika do najvise 500 m, pod uvjetom da se na svakih 250 m uredi ugibaliste.

(5) Ulice sa slijepim zavrSecima ne smiju biti duljine veé¢e od 150 m. Na zavrSetku

slijepe ulice potrebno je izvesti okretiSte koje Ce svojim tehniCkim karakteristikama



zadovoljavati uvjetima prometovanja intervencijskim vozilima, te vozilima za odvoz

otpada.

(6) Iznimno od prethodnog stavka, omoguéuje se rekonstrukcija postojecih ulica
izgradenih sa slijepim zavrSetkom koje su i duze od 150 m ukoliko im Sirina iznosi
najmanje 7,0 m (prometni traci i nogostup), te uz obvezatnu izvedbu okretiSta. Za ulice
izgradene do 15. veljaCe 1968. godine Sirina moze biti i manja, tj. rekonstrukcija ¢e se

vrSiti prema uvjetima na terenu.

Odredbom clanka 59. Odluke o donoSenju Izmjena i dopuna Prostornog plana
uredenja Grada Velike Gorice, ,Sluzbeni glasnik Grada Velika Gorica“, broj 06/08, koja je
stupila na snagu 10.06.2008., izmijenjeni su stavak (1), (4) i (5), te je dodan novi stavak
(6). Odredbom ¢lanka 114. Odluke o dono$enju Il. izmjena i dopuna Prostornog plana
uredenja Grada Velike Gorice, ,,Sluzbeni glasnik Grada Velika Gorica“, broj 05/14, koja je
stupila na snagu 09.10.2014., izmijenjeni su stavci (1) i (3). [6]

Clanak 136.

(1) Najmanja udaljenost regulacijskog pravca od ruba kolnika treba osigurati
mogucnost izgradnje odvodnog jarka, usjeka, nasipa, bankine i nogostupa, a ne moze

biti manja od one odredene posebnim propisima.

(2) Uz kolnik ulice je potrebno predvidjeti obostrano uredenje nogostupa u Sirini
koja ovisi o pretpostavljenom broju korisnika, ali ne manjoj od one propisane posebnim

propisom..

(3) lzuzetno, tamo gdje nije moguce ili nema opravdanih razloga za to, uz kolnik

se moze osigurati izgradnja nogostupa samo uz jednu stranu ulice.

(4) Ne dozvoljava se izgradnja gradevina, zidova i ograda, te podizanje nasada
koji spreCavaju prosSirivanje preuskih ulica, uklanjanje ostrih zavoja, te zatvaraju vidno

polje vozaca i time ometaju promet.

(5) Sve prometne povrSine trebaju biti izvedene bez arhitektonskih barijera tako

da na njima nema zapreka za kretanje niti jedne kategorije stanovnistva.
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Odredbom c¢lanka 60. Odluke o donoSenju Izmjena i dopuna Prostornog plana
uredenja Grada Velike Gorice, ,Sluzbeni glasnik Grada Velika Gorica“, broj 06/08, koja je
stupila na snagu 10.06.2008., izmijenjen je stavak (2). [6]

Clanak 137.

(1) U koridoru ulice ili ceste moguca je gradnja i uredivanje biciklistiCkih staza

sukladno odredbama posebnih propisa i normativa.

(2) Gradnju i uredivanje biciklistickin traka moguée je izvesti u koridoru

prometnice:

e odvojeno od kolnika u drugoj razini,
e kao fiziCki odvojeni dio kolnika i
e prometnim znakom odvojeni dio kolnika, kao i izvan koridora prometnice

[6]
3.2 Analiza Urbanisti€kih planova uredenja (UPU-i)

Cestovna prometna mreza u Velikoj Gorici, koju prikazuje Slika 3, prema

Urbanisti¢kom planu uredenja (UPU) naselja Velika Gorica, dijeli se u sljedec¢e kategorije

[5]:

glavne gradske ulice

gradske ulice

sabirne ulice

ostale nekategorizirane — stambene/gospodarske ulice
ulice i prolazi posebnog rezima koristenja

Glavne gradske ulice i prometnice su dvosmjerne ulice funkcionalno vezane uz
vodenje ishodiSno - odrediSnog prometa uz povezivanje krajnjih dijelova grada (obodno
ili popre¢no kroz tkivo grada). Uz osnovni biciklistiCki i pjeSacki promet, glavne gradske

ulice predvidene su za vodenje prometa motornih vozila te Sinskog vozila.

Gradske ulice i prometnice su dvosmjerne ulice i predstavljaju osnovnu srediSnju
mrezu ulica grada Cija je primarna uloga vodenje unutrasnjega prometa (automobilskog,
opskrbnog i javnog), te koje predstavljaju osnovnu poveznicu izmedu glavnih gradskih

ulica i mreze sabirnih, te ostalih nekategoriziranih stambenih i gospodarskih ulica. Uz
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osnovni biciklistiCki i pjeSacki promet, gradske ulice predvidene su za vodenje prometa

motornih vozila te Sinskog vozila.

MreZa sabirnih ulica (u pravilu dvosmjernih) ima primarnu ulogu vodenja
unutrasnjega prometa (automobilskog, opskrbnog, pjeSackog i biciklistickog), te
predstavlja osnovni distribucijski prometni sustav gradskih Cetvrti. Uz osnovni biciklistiCki

i pjeSacki promet, sabirne ulice predvidene su za vodenje prometa motornih vozila.

Mreza ostalih nekategoriziranih ulica predstavlja osnovni i najrasprostranjeniji
prometni sustav grada i sluzi osnovnom prikupljanju i distribuciji prometa s gradevinskih
Cestica na ulice i prometnice viSih kategorija. To su pretezno dvosmjerne ulice s ponekom
jednosmjernom ulicom. Uz osnovni pjeSacki (eventualno i biciklistiCki promet), ove ulice

predvidene su za vodenje prometa motornih vozila. [7]
Zakonski okvir od utjecaja na planiranje i odvijanje cestovnog prometa:

e Zakon o cestama (NN br. 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 148/13 i 92/14)

e Zakon o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08, 48/10, 74/11, 80/13,
158/13, 92/14, 64/15,108/17, 70/19)

e Zakon o prostornom uredenju (NN 153/13, 65/17, 114/18, 39/19, 98/19)

¢ Pravilnik o biciklistickoj infrastrukturi (NN 28/2016)

¢ Pravilnik o funkcionalnim kategorijama za odredivanje mreze biciklistiCkih
ruta (NN 91/2013,114/2017)

e Pravilnik o osiguranju pristupacnosti gradevina osobama s invaliditetom i
smanjene pokretljivosti(NN 78/13)

e Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi

elementi moraju udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti prometa (NN
110/2001).
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Slika 3. Urbanisti¢ki plan uredenja naselja Velika Gorica
Izvor: [8]

12



3.3 Analiza Detaljnih planova uredenja (DPU-i)

Detaljni planovi uredenja, koji se temeljem Zakona o prostornom uredenju
smatraju urbanisti¢kim planovima uredenja su prostorni planovi lokalne razine. Njihovo je
donoSenje u nadleznosti jedinica lokalne samouprave, osim prostornih planova uredenja
gradova ili opc€ina [9]. Trenutno dostupni Detaljni planovi uredenja na podrucju Velike

Gorice su:

DPU Andrije Kaci¢a MioSi¢a
DPU Groblje Kusanec

DPU Istok

DPU prosSirenja groblja Dubranec
DPU prosirenja groblja Séitarjevo

DETALJNI PLAN UREDENJA
VELIKA GORICA ISTOK |

2.1 PROMETNA MREZA

MJ. 1:1000

Slika 4. DPU lIstok - prometni plan
Izvor: [10]

Izgled prometne mrezZe u detaljnom planu uredenja Velika Gorica Istok vidljiv je
na primjeru kojeg predoCava Slika 4. Plan je izraden u mijerilu 1:1000 i prikazuje kako

treba izgledati namjena prostora.
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4. ANALIZA CESTOVNOG PROMETA

Kako bi se dobila potpuna slika stanja cestovnog prometa, provedena je analiza
stanja cestovne infrastrukture, analiza sigurnosti cestovnog prometa te je napravljeno
snimanje prometa na raskrizjima koja su od najopterecenija i koja bi mogla ukazati na

odredene prednosti i nedostatke postojeceg prometnog sustava.

4.1 Postojece stanje cestovne infrastrukture

SrediSnju prometnu arteriju velikogorickog podrucja u smjeru zapad-istok Cini
drzavna cesta D30, protezuéi se od Cvora Kosnica preko Velike Gorice, Petrinje i
Hrvatske Kostajnice do granice Republike Bosne i Hercegovine. Istovremeno, na ovom
pravcu trenutno se izvodi izgradnja autoceste A11 Zagreb-Sisak, dok je istocna obilaznica
oko Grada ve¢ uspjeSno dovrSena, omogucéavajuci bolju prometnu protocnost i
preusmjeravanje prometa dalje od centra. Veza Velike Gorice s Zagrebom dodatno je
osnazena preko ¢vora Kosnica, omogucuju¢i direktnu povezanost s isto¢nim dijelom
Zagreba, posebno s industrijskom zonom uz Radni¢ku cestu. Ovo podrucje dodatno je
obuhvaceno zagrebatkom obilaznicom, autocestom A3, koja spaja GP Bregana na
slovenskoj granici sa Slavonskim Brodom prema GP Bajakovo na granici sa Srbijom.
Kroz &vor Buzin ili Kosnica, Velika Gorica pruza prakti¢an pristup svim glavnim cestovnim
pravcima u Hrvatskoj prema Rijeci, Splitu i Osijeku, kao i prema medunarodnim
destinacijama. Glavninu tranzitnog prometa kroz grad nose ulice Ljudevita Posavskog (u
nastavku Ulica Matice Hrvatske) u smjeru zapad — istok te Zagrebacka ulica u smjeru
istok — zapad. Ostali cestovni segmenti imaju uglavhom zadovoljavajuc¢e stanje, unato¢
dijelovima s loSim kolnikom i neadekvatnim gabaritima u odnosu na prometne zahtjeve.
Posebno je izazovno stanje na Zupanijskoj cesti Z-3041 uz rijeku Savu, gdje tijesni kolnik
predstavlja prepreku za cjelokupno podrucje Opcine Orle da ostvari kvalitetnu vezu sa

Sirom hrvatskom cestovnhom mrezom. [11]
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Tablica 1. Pregled cestovne infrastrukture

Broj ceste Opis ceste Duzina
km

A-3 GP Bregana — Zagreb — Slavonski Brod — GP Bajakovo 306,0
A-11 Zagreb (Cvoriste JakuSevac, A3) — Velika Gorica — Sisak 42,0
D-30 Cvor Kosnica (A3) — Velika Gorica — Petrinja — Hrvatska | 81,8

Kostajnica — granica BiH
D - 31 Velika Gorica (D30) — Gorniji Vidusevac — D6 (Glina) 55,0
D-36 Karlovac (D1) — Pokupsko — Sisak — ¢vor Popovaca (A3) 107,8
D -408 Karlovac (D1) — Pokupsko — Sisak — ¢vor Popovaca (A3) 1,7
ZC 02900 Domovinski most (granica Grada Zagreba) — Evor Kosnica (A3) | 1,20
ZC 103900 | Granica Grada Zagreba — Jakus$evagka — Migevec 2,08
ZC 104600 | Granica Grada Zagreba (Hras¢e Turopoljsko) — Lukavec — | 20,17

Dubranec — Cerovski vrh — granica Opc¢ine Pokupsko (Lukini¢

Brdo)
ZC 304100 | D30 — Novo Ciée — Jagodno — Davor — granica Opéine Orle | 6,36
ZC 306800 | Sasi— Kobiliéi — V. Gorica (Z3302) 10,20
ZC 306900 | 23068 — Crnkovec — Strmec Bukevski (L31165) 4,60
ZC 310800 | 21046 — Vukomeri¢ — granica Opcine Pisarovina 3,23
ZC 310900 | V. Mlaka (L31154) — D. Lomnica (L31150) 2,70
ZC 311100 | D31 — Okuje — Mraclin — D30 5,97
ZC 311200 | M.Buna (D31) — Kozjaga (L31193) 6,92
ZC 311300 | D30 — Vukovina — N. Ci¢e — Lazina Ci¢ka (L31168) 5,35
ZC 311500 | D30 — Rakitovec (L31163) 3,40
ZC 311600 | Busevec (D30) — Podvornica — D31 6,02
ZC 311700 | V. Gorica: Z3302 — D31 3,20
ZC 311800 | 23041 — Poljana Cicka (L31163) 2,66
ZC 327900 | Vukovina (D30) — Gornje Podotogje — Kuée (L31163) 2,48
ZC 329800 | 23299 (Velika Gorica) — D31 3,12
ZC 329900 | V. Gorica (D30) — Gradiéi (L31149) 1,75
ZC 330200 | V. Gorica: D30 — D30 3,19

15




LC 101720 | Granica Grada Zagreba — 721046 1,91
LC 311040 | Drenje Séitarjevsko — Obrezina — Z3068 2,90
LC 311490 | D. Lomnica (Z3109) — 23117 3,91
LC 311500 | D. Lomnica (L31149) — Lukavec (Z1046) 4,20
LC 311510 | Z1046 — Gudci 1,47
LC 311520 | Bukov&ak — 23108 1,80
LC 311530 | Z1046 — G. Lomnica — Z3109 1,13
LC 311540 | V. Mlaka (Z3109) — Miéevec M. Kosnica — Selnica S¢itarjevska | 8,60
(Z23068)
LC 311550 | D408 — Medunarodna zra¢na luka Zagreb - Franjo Tudman — | 4,08
zelj. stanica V. Gorica D30
LC 311560 | Z3299 Gradiéi — Petrovina Turopoljska 1,97
LC 311600 | D31 — Kljuci¢ Brdo 1,70
LC 311610 | D31 — Velika Buna — Z3116 3,50
LC 311620 | Bapéa (23068) — 23113 2,71
LC 311630 | Poljana Cicka (Z3118) — Ku&e — Rakitovec (Z3115) 7,77
LC 311640 | Z3116 — BuSevec — 23115 3,44
LC 311650 | Strmec Bukevski (Z3069) — Obed — Bukevje — Z3041 2,42
LC 311660 | Sop Bukevski — Bukevje (Z3041) 1,33
LC 311670 | Z1029 — L31154 0,37
LC 311680 | Lazina Cicka (Z3113) — Ribnica — 23041 3,23
LC 311880 | Z1046 — Gustelnica 1,22
LC 311890 | Z1046 — Jerebi¢ — Cvetkovi¢ Brdo — granica Opéine Kravarsko | 4,69
LC 311930 | Kozjaga (Z3112) — granica Opéine Kravarsko 0,83
LC 312110 | Kuce (L31163) — Kaznionica i Odgojni zavod u Turopolju 2,50

Izvor: [12]
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4.2 Analiza sigurnosti prometa

Broj prometnih nesreca jedan je od osnovnih indikatora za sigurnost na cestovnoj
prometnoj mrezi. Na odredenim mjestima, koncentracija prometnih nesreca je vec¢a nego
na ostalim dijelovima dionice ili promatranog podrucja i takva mjesta su naj¢esSce
raskrizja. Identifikacija i rjeSavanje problema na takvim lokacijama jedna je od
najucinkovitijin nacina za poboljSanje sigurnosti na cestama. Prema podatcima o
prometnim nesrecama od 2018. do 2020. godine preuzetih iz nacionalnih baza podataka

Ministarstva unutarnjih poslova, na podrucju opcéine Velika Gorica dogodilo se 1298

prometnih nesreca na lokacijama koje prikazuje Slika 5.

Slika 5. Lokacije prometnih nesre¢a od 2018.-2020.
Izvor: [13]

2018. godine broj prometnih nesreca bio je 473, 2019. ih je bilo 405, odnosno

420 prometnih nesrec¢a 2020. godine. Za vrijeme promatranog trogodiSnjeg razdoblja,
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najveci broj nesreca dogodio se u vremenskom periodu od 16 do 17 sati, odnosno za

vrijeme popodnevnog vrSnog opterecenja, $to je prikazuje Grafikon 1.

Grafikon 1. Broj prometnih nesreca u satu tijekom dana

Broj prometnih nesreca po satu u Velikoj Gorici
2018.-2020.
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100
80
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Izvor: prilagodio autor prema [13]

S obzirom na tip raskrizja, najviSse prometnih nesre¢a dogodilo se na
Cetverokrakom raskriZju, njih 48%, dok ih je na T — raskrizju bilo 38%. Maniji broj prometnih
nesreca, odnosno 9% dogodio se na Y — raskrizju dok se najmanji broj dogodio na
kruznom te ostalim raskrizjima. Grafikon 2 prikazuje kako je kruzno raskrizje sigurnije u

odnosu na ostala.

18



Grafikon 2. Prometne nesrece s obzirom na tip raskrizja

Prometne nesrece s obzirom na tip raskrizja
3% _ 1%
\

u T-raskrizje =Y -raskrizje = Cetverokrako raskrizje kruzni tok = ostalo

Izvor: autor prilagodio prema [13]

Prometne nesreCe s obzirom na posljedice podijeljene su u tri kategorije: s
poginulim osobama, s ozlijedenim osobama te s materijalnom Stetom i prikazane su na
Grafikon 3.

Grafikon 3. Prometne nesrece s obzirom na posljedice

Prometne nesrece s obzirom na posljedice

1%

|

® s poginulim osobama = s ozlijedenim osobama = s materijalnom Stetom

Izvor: autor prilagodio prema [13]

U Velikoj Gorici, u razdoblju od 2018. — 2020. godine dogodilo se 9 prometnih
nesreca sa smrtnim ishodom, 236 ih je bilo s ozlijedenim osoba, dok su preostale 1053

prometne nesrece bile bez posljedica za Zivot, to jest samo s materijalnom Stetom.
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Slika 6. Toplinska karta prometnih nesreca
Izvor: autor uz pomo¢ programskog alata QGIS prema [13]
Od ukupnog broja prometnih nesre¢a na podrucju Velike Gorice, kojih je bilo
1298, izdvojene su prometne nesrece koje su se dogodile u samom Gradu Velikoj Gorici.
Broj nesreca od 2018. — 2020. godine koje su se dogodile u naselju Velika Gorica iznosio
je 788 i pomocu programskog alata QGis prikazana je toplinska karta. Slika 6 predoCava
kako se najveéi broj prometnih nesre¢a dogodio na glavnim gradskim ulicama
(Zagrebacka ulica, Sisacka ulica, ulica Ljudevita Posavskog, ulica Matice Hrvatske) te na
raskriZjima s najve¢im prometnim opterecenjem (Zagrebacka ulica — ulica Rudolfa Fizira,

ulica Slavka Kolara — Zagrebacka ulica te SisaCka ulica — drzavna cesta D30).
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4.3 Trendovi prijevozne potraznje

Analiza prijevozne potraznje u diplomskog radu je napravljena iz podataka tvrtke
Hrvatske ceste d.o.o0. za tri vazne lokacije za podrucje Velike Gorice. To su lokacije
neprekidnog automatskog i povremenog automatskog brojanja, pod oznakama 2035,
2014 i 2016 koje prikazuje Slika 7.

a0y

Velika"&o
A\ elika=€or

A 30
1939 Al N\ I albbanils 7
Slika 7. Lokacije brojanja prometa tvrtke Hrvatske ceste d.o.o.
Izvor: [14]

Oznaka brojacke lokacije 2035 oznacCava naplatno automatsko brojanje Velika
Gorica (sjeverna obilaznica) koja se proteZe u duljini 3,8 kilometara od izlaza iz Zracne
luke do raskrizja s drzavhom cestom D30, a sama dionica pripada pod drzavnu cestu
D408.

Iz grafikona 4 vidljivo je kako je najmanja vrijednost PGDP-a bila 2020. godine, a
PLDP-a 2022. godine i da je pandemija bolesti Covid-19 znacajno utjecala na pad

prometa 2019. godine. S obzirom na trend PGDP-a od oko otprilike 4500 vozila u danu u
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zadnjih par godina ova prometnica je slabo optere¢ena jer ima dva kolnika s dva

prometna traka razdvojena zastitnim pojasom.

Grafikon 4. Prikaz brojanja prometa - oznaka 2035

2035 - Velika Gorica sjeverna obilaznica
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Izvor: autor prilagodio prema [14]

Na drugoj lokaciji Kurilovec, oznake 2016 prisutno je povremeno automatsko
brojanje. ProteZze se autocestom A11 do Cvora Velika Gorica, odnosno lokalne ceste
L31199 u duljini od 11,3 kilometara.

Grafikon 5. Prikaz brojanja prometa - oznaka 2016

2016 - Kurilovec
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Izvor: autor prilagodio prema [14]
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Svake godine je neSto veéi iznos PLDP S$to se moze povezati turistiCkim
razdobljem. Na grafikonu 5 takoder je vidljiv manji pad za vrijeme pandemije Covid-19,
medutim vec¢ iduce godine je brojka porasla. Najvece vrijednosti PGDP-a i PLDP-a su iz
2022. godine Sto pokazuje trend porasta medutim kako je rije€ o dionici na autocesti A11

punog profila moze se zakljuciti kako se tom dionicom krece vrlo malo vozila.

Grafikon 6. Prikaz brojanja prometa - oznaka 2014

2014 - Velika Mlaka
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Izvor: autor prilagodio prema [14]

Neprekidnim automatskim brojanjem mjeri se koli€ina prometa i na tre¢oj lokaciji,
odnosno Velikoj Mlaki, koja je oznaCena brojem 2014 i proteze se od naselja Velika Mlaka
do grada Velike Gorice u duljini od 2 kilometra. Grafikon 6 prikazuje da je osim
pandemijske godine koja je anomalija, svaka iduéa bila manje opterecena te se u zadnjih
5 godina vrijednost smanijila za oko 1000 vozila u danu, tako da je za 2022. godinu
vrijednost PGDP-a bila 25 709 vozila u danu, a PLDP-a 22 885 vozila u danu. Jedan od
razloga pada prometovanja ovom dionicom je taj Sto se izgradnjom obilaznice grada
Velike Gorice u nastavku drzavne ceste D30 omogucio spoj s ¢vorom Kosnica na
autocestu A3, odnosno brzu gradsku obilaznicu grada Zagreba, pa se tim potezom veliki
dio stanovnistva odlu€io na koristenje takve alternative za putovanje prema glavnom

gradu koja je znacajno kraca i brza. [15]
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4.3 Analiza motoriziranog prometa na raskrizjima

Brojanje prometa je jedan od glavnih ulaznih podataka pri prometnom planiranju
i projektiranju. Podatci koji se dobiju snimanjem, odnosno brojanjem predstavljaju stvarnu
trenutacnu sliku dinamike prometnih tokova. Na temelju tih podataka moguce je odrediti
buduce prometne pravce, napraviti reorganizaciju prometnih tokova ili rekonstruirati
postoje¢u prometnu infrastrukturu. [16] Prvi Cimbenik kojeg je potrebno odrediti za
brojanje prometa je odredivanje zone obuhvata, odnosno lokacije na kojima ¢e se promet
brojati. Na temelju prijaSnjeg iskustva odabrano je 13 raskrizja u gradu Velikoj Gorici koja
prikazuje Slika 8. Zona obuhvaca lokacije na nekim od najprometnijih raskrizja u gradu,
u Zagrebackoj ulici, Ulici Ljudevita Posavskog, Ulici Matice Hrvatske, ulici Andrije Kaci¢a
MioSic¢a, Sisackoj ulici, ulici Rudolfa Fizira, aveniji lvana Pavla Il. Te drzavnoj cesti D30.
Snimanje prometa obavljeno je kamerom GoPro Max u €etiri vremenska intervala po pola
sata; jutarnje, podnevno, popodnevno i vecernje tijekom 13. i 14. lipnja 2023. godine. U

nastavku rada prikazani su rezultati brojanja po raskrizjima.

Snimaje prometa - Velika Gorica
Lokacije ru¢nog snimanja prometa .
Satelit

. :\ ’ % y o/ OpenStreetMap
Sy Tl N ; f

Slika8. Lokacij ruéng shimanja prometa
Izvor: autor uz koriStenje programa QGIS
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Raskrizje 1 - Ulica Rudolfa Fizira i Avenija Pape lvana Pavla Il.

Snimanje motoriziranog prometa na raskrizju Ulice Rudolfa Fizira i Avenije Pape
Ivana Pavla Il. IzvrSeno je u Cetiri intervala; 7:30 — 8:00, 11:30 — 12:00, 15:00 — 15:30,
17:15 - 17:30. Provedenom analizom utvrdeno je, da je najvece opterecenje predmetnog

raskrizja tijekom jutarnjeg vrdnog sata i iznosi 1678.6 EJA, Sto prikazuje Grafikon 7.

Grafikon 7. Prometno optereéenje na raskriZju 1

Prometno opterecenje
Ulica Roberta Fizira - Avenija Pape Ivana Pavla Il
2000
1678,6
1489,6
1500
950 998,4
1000
- I I
0
07:30-08:30 11:30-12:30 15:00-16:00 17:15-18:15

Izvor: autor uz koriStenje programa Microsoft Excel

jer je centar grada smjesten jugoisto¢no, pa se korisnici ve¢inom krecu prema sredistu

grada.

07:30 - 8:30 370\ 15:00 - 16:00
518

> 6066
676.8 &
8516 . 7854

Slika 9. Usporedba prometnog opterec¢enja u vrSnim satima na raskrizju 1
Izvor: autor uz koristenje programa AutoCAD
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Raskrizje 2 - Ulica Rudolfa Fizira i Zagrebacka ulica

Na raskrizju Ulice Rudolfa Fizira i ZagrebaCke ulice snimanje motoriziranog
prometa provedeno je u Cetiri intervala; 8:15 — 8:45, 12:15 — 12:45, 15:45 — 16:15, 18:00
— 18:30. Grafikon 8 potvrduje da je najvece opterecenje tijekom popodnevnog vrSnog
sata i iznosi 3509 EJA.

Grafikon 8. Prometno optereéenje na raskrizju 2
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2500
2000
1500
1000

500

Prometno opterecenje

Ulica Rudolfa Fizira - Zagrebacka ulica

23222 2480,6
8:15-9:15 12:15-13:15

3509

15:45-16:45

2146,2

18:00-19:00

Izvor: autor uz koristenje programa Microsoft Excel

Ovo raskrizje se nalazi na ulazu, odnosno izlazu iz grada pa je razlika u

optere¢enju manja nego na prethodnom raskrizju sjeverno od ovog. Slika 10 prikazuje

distribuciju tokova na raskrizju.

8:15-9:15

313.2 &
/ 2523

2507 Y142

£

15:45-16:45

466.8'

Slika 10. Usporedba prometnog opterecenja u vrdnim satimé na raskrizju 2

Izvor: autor uz koristenje programa AutoCAD
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Raskrizje 3 - Kolodvorska ulica i Ulica Andrije Kaci¢a MioSica

Snimanje motoriziranog prometa na raskrizju Kolodvorske ulice i Ulice Andrije
Kaci¢a MioSica izvrSeno je u Cetiri intervala; 7:30 — 8:00, 11:30 — 12:00, 15:00 — 15:30,
17:15 — 17:45, Sto prikazuje Grafikon 9. Provedenom analizom najvecCe optereéenje
predmetnog raskrizja je gotovo jednako tijekom jutarnjeg i popodnevnog sata i iznosi
nesto manje od 1300 EJA.

Grafikon 9. Prometno optereéenje na raskrizju 3

Prometno opterecenje
Vukomericka ulica - Ulica A.K.MioSica
1400 1265 1262,8
1200 1038 1011
1000
800
600
400
200
0
07:30-08:30 11:30-12:30 15:00-16:00 17:15-18:15

Izvor: autor uz koristenje programa Microsoft Excel

Distribucija prometnih tokova, koju prikazuje Slika 11, na ovom raskrizju je
rasporedena podjednako, a na to ima utjecaj i sortirni centar Hrvatske poste koji se nalazi

u blizini i iz kojeg vozila polaze tijekom cijelog dana.

07:30 - 8:30 15:00 - 16:00

5226, 4082

3274
4678

3288 ¢ ‘
475,2 : 3868 U128

Slika 11. Usporedba prometnog opterecenja u vrSnim satima na raskrizju 3
Izvor: autor uz koriStenje programa AutoCAD
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Raskrizje 4 - Kolodvorska ulica i Ulica Andrije Kaci¢a MioSica

Raskrizje Kolodvorske ulice i Ulice Andrije Kacica MioSi¢a jedno je od raskrizja
koja su podjednako opterecena tijekom dana, Sto prikazuje Slika 12. Jedan od razloga je
i trgovina koja se nalazi na samom krizanju. No ipak, najvece prometno optereéenje je

tijekom popodnevnog vrSnog sata i iznosi 1492,6 EJA, prikazano na Grafikon 10.

Tijekom jutra najdominantniji smjer je istok — zapad, popodne zapad istok.
Snimanje je izvrSeno u 4 intervala; 8:15 — 8:45, 12:15 — 12:45, 15:45 — 16:15, 18:00 —

18:30

Grafikon 10. Prometno optereéenje na raskrizju 4

2000

1500

1000

500

Prometno optereéenje
Kolodvorska ulica - Ulica

A.K.MiosSic¢a
1334,2 1452,6
) I I I
08:15-09:15 12:15-13:15 15:45-16:45 18:00-19:00

Izvor: autor uz koristenje programa Microsoft Excel

8:15-9:15

15:45-16:45

Slika 12. Usporedba prometnog opterec¢enja u vr$nim satima na raskrizju 4

Izvor: autor uz koriStenje programa AutoCAD
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Raskrizje 5 - Ulica Pape Ivana Pavla Il i Rakarska ulica

Ovo raskrizje smjeSteno je na sjeveroisto€nom dijelu grada, u blizini Gradskog
stadiona Velika Gorica. Na Grafikon 11 prikazano je kako je snimanje prometa provedeno
je u 7:30 —8:00, 11:30 — 12:00, 15:00 — 15:30, 17:15 — 17:45.

Grafikon 11. Prometno opterecéenje na raskrizju 5

Prometno optereéenje
Ulica Pape Ivana Pavla Il i Rakarska
ulica
2000 1809,2
1550,4
1500 1246,6 1339,6
1000
500
0
07:30-8:30 11:30-12:30 15:00-16:00 17:15-18:15

Izvor: autor uz koristenje programa Microsoft Excel

Tijekom jutarnjih sati, najviSe prometa je iz smjera zapada prema istoku, a
popodne obrnuto. Najvece prometno opterecCenje je tijekom jutarnjeg vrSnog sata i iznosi

1809 EJA. Slika 13 prikazuje distribuciju prometnih tokova u raskrizju.

07-30-8:30 . 4 15:00-16:00

3864~

428.4

523" 4788

Slika 13. Usporedba prometnog opterecenja u vrinim satima na raskrizju 5
Izvor: autor uz koristenje programa AutoCAD
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Raskrizje 6 - Zagrebacka ulica i Ulica Slavka Kolara

Ovo raskrizje je jedno od onih na kojima se dogodilo najviSe prometnih nesreca,
a smjesteno je u centru grada. Zbog mnogo drustvenog sadrzaja, ovo je podrucje s

velikom koli¢inom nemotoriziranog prometa. Najvec¢e prometno opterecenje je za vrijeme

popodnevnog vrsnog sata i iznosi 1698,2 EJA.

Najveci broj vozila dolazi iz smjera istoka, pa je tako najprometniji smjer zapad —

Grafikon 12. Prometno opterecéenje na raskrizju 6

Prometno optereéenje

Zagrebacka ulica i Ulica Slavka Kolara

1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400
200

1390,4

1698,2
1525,8
I 1138 I I
8:15-9:15 12:15-13:15 15:45-16:45 18:00-19:00

Izvor: autor uz koriStenje programa Microsoft Excel

istok, tijekom cijelog dana, kako prikazuje Slika 14.

08:15-09:15

682.6}

4516

581

15:45-16:45

351.8
/ /,891 6

593

624.8°"
: h69.4

Slika 14. Usporedba prometnog opterecenja u vrinim satima na raskriZju 6

Izvor: autor uz koristenje programa AutoCAD
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Raskrizje 7 - Ulica Matice Hrvatske i Ulica Slavka Kolara

Na raskrizju Ulice Matice Hrvatske i Ulice Slavka Kolara snimanje motoriziranog
prometa provedeno je u Cetiri intervala; 7:30 — 8:00, 11:30 — 12:00, 15:00 — 15:30, 17:15
— 17:45, $to prikazuje Grafikon 13.

Grafikon 13. Prometno optereéenje na raskrizju 7

Prometno optereéenje
Ulica Matice Hrvatske i Ulica Slavka
Kolara
2000 1717,8 1606.6
! 1495,6
1500
1156,6
1000
500
0
07:30-8:30 11:30-12:30 15:00-16:00 17:15-18:15

Izvor: autor uz koriStenje programa Microsoft Excel

Utvrdeno je da je najvece opterecCenje tijekom jutarnjeg vrSnog sata i iznosi
1717,8. Slika 15 prikazuje kako je tijekom cijelog dana najopterecéeniji smjer zapad — istok,

a upravo iz smjera zapada dolazi najveci broj vozila.

07-30-8:30 e | 15:00-16:00

35022
\ 834 307, 415

A130

4306 7 lyaq 4 '282.2

Slika 15. Usporedba prometnog opterecenja u vrénim satima na raskrizju 7
Izvor: autor uz koristenje programa AutoCAD
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Raskrizje 8 - Ulica Andrije Kaci¢a Miosic¢a i Ulica Slavka Kolara

Na raskrizju Ulice Andrije Kacica MioSi¢a i Ulice Slavka Kolara snimanje
motoriziranog prometa provedeno je u Cetiri intervala; 8:15 — 8:45, 12:15 — 12:45, 15:45
— 16:15, 18:00 — 18:30. Utvrdeno je da je najvece opterecenje tijekom popodnevnog

vrSnog sata i iznosi 1466,6 EJA, Sto prikazuje Grafikon 14.

Grafikon 14. Prometno opterecéenje na raskrizju 8

Prometno optereéenje
Ulica A.K.Miosic¢a i Ulica Slavka Kolara
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Izvor: autor uz koristenje programa Microsoft Excel

Slika 16. prikazuje usporedbu distribucije prometnog optereéenja na raskrizju u
kojem je vidljivo kako je tijekom jutarnjih sati promet podjednako rasporeden, dok je

popodne zabiljeZzen veci broj vozila iz smjera zapada.

—

08:15-09:15 15:45-16:45
2932, 5938

3388,
211.2¢

i
1912 foaa

Slika 16. Usporedba prometnog opterecenja u vrsnim satima na raskrizju 8
Izvor: autor uz koristenje programa AutoCAD
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Raskrizje 9 - Ulica Matice Hrvatske i Ulica Stjepana Fabijani¢a

Na raskrizju Ulice Matice Hrvatske i Ulice Stjepana Fabijani¢a snimanje prometa
provedeno je u jutarnjem vrSnom satu. Grafikon 15 prikazuje kako je prometno
opterecenje iznosilo 594,4 EJA.

Grafikon 15. Prometno opterecéenje na raskrizju 9

Prometno opterecenje
Ulica Matice Hrvatska i Ulica Stjepana
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Izvor: autor uz koriStenje programa Microsoft Excel

Slika 17. ukazuje na to da se najveci broj vozila kretao iz smjera zapada prema

istoku. Na ovom raskriZju nisu zabiljeZeni veci repovi Cekanja.

08:15-09:15 - A
C,S "IF*'.‘ >

161 .4‘r )'\588

ense™

Slika 17. Usporedba prometnog opterecenja u vrSnim satima na raskrizju 9
Izvor: autor uz koristenje programa AutoCAD
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Raskrizje 10 - Avenija Pape Ivana Pavla Il. i drzavna cesta D31

Na raskrizju Avenije Pape Ivana Pavla Il. i drzavne ceste D31 provedeno je

snimanje prometa u Cetiri intervala: 7:30 — 8:00, 11:30 — 12:00, 15:00 — 15:30, 17:15 —
17:45. Najvece opterecenje koje prikazuje Grafikon 16 iznosi 1970 EJA.

Grafikon 16. Prometno opterecenje na raskrizju 10
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Izvor: autor uz koristenje programa Microsoft Excel

Kako prikazuje Slika 18, najoptereceniji smjer i u jutarnjem i popodnevnom

vrSnom satu je sjever — jug.

07:30-08:30

520,
376

15:00-16:00
834.20 /] J5192 874, §778
486.6—
504.8—
sod // Jeas 8056° 4195
E

Slika 18. Usporedba prometnog opterec¢enja u vr$nim satima na raskrizju 10

Izvor: autor uz koristenje programa AutoCAD
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Raskrizje 11 - SisaCka ulica i drzavna cesta D31

Raskrizje koje prikazuje Slika 19, odnosno raskrizje SisaCke ulice i D31
najopterecenije je raskrizje u gradu. Ujedno i jedno od tri raskrizja s najvecim brojem

prometnih nesreca.

Grafikon 17. Prometno opterecéenje na raskrizju 11
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Izvor: autor uz koristenje programa Microsoft Excel

Grafikon 17 prikazuje kako je najveCe prometno optereéenje promatranog
raskrizja bilo tijekom popodnevnog vrSnog sata i iznosilo 2128,2 EJA. NajviSe vozila se

kreCe iz smjera sjevera i istoka.
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Slika 19. Usporedba prometnog opterecenja u vr$nim satima na raskrizju 11
Izvor: autor uz koriStenje programa AutoCAD
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Raskrizje 12 - Zagrebacka ulica i Kolodvorska ulica

Snimanje motoriziranog prometa na raskrizju Zagrebace i Kolodvorske ulice
izvrSeno je u Cetiri intervala; 7:30 — 8:00, 11:30 — 12:00, 15:00 — 15:30, 17:15 — 17:45.

Provedenom analizom, Grafikon 18 ukazuje na to kako je najvecCe opterecenje raskrizja

tijekom jutarnjeg vrSnog sata i iznosi 1742,4 EJA.

Grafikon 18. Prometno optereéenje na raskrizju 12
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S istoCne strane raskrizja dolazi najveéi broj vozila tijekom cijelog dana, $to
prikazuje Slika 20. Ovo raskriZje je izvedeno kao kruzno i na temelju podataka o

prometnim nesrecama vidljivo je kako je sigurnije u odnosu na ostala Cetverokraka

raskrizja.

Izvor: autor uz koriStenje programa Microsoft Excel
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Slika 20. Usporedba prometnog optereéenja u vrSnim satima na raskrizju 12
Izvor: autor uz koristenje programa AutoCAD




Raskrizje 13 - Kolodvorska ulica i Ulica Ljudevita Posavskog

Na raskrizju Kolodvorske ulice i Ulice Ljudevita Posavskog snimanje prometa
provedeno je u Cetiri intervala; 8:15 — 8:45, 12:15 — 12:45, 15:45 — 16:15, 18:00 — 18:30.
Grafikon 19 prikazuje kako je najveCe prometno opterecenje zabiljezeno tijekom

popodnevnog vrsnog sata i iznosilo je 1915,8 EJA.

Grafikon 19. Prometno opterecenje na raskrizju 13
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Izvor: autor uz koristenje programa Microsoft Excel

Slika 21. prikazuje distribuciju prometnih tokova, iz koje je vidjljivo da tijekom

dana najveci broj vozila dolazi iz smjera zapada i kre¢e se prema istoku

08:15-09:15 15:45-16:45

11038
og,

Slika 21. Usporedba prometnog opterec¢enja u vrnim satima na raskrizju 13
Izvor: autor uz koristenje programa AutoCAD
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5. SUSTAVI PARKIRANJA

PovecCanjem urbanizacije u svijetu, uz povecanje standarda zivota, kretanje, pa
time i parkiranje postaje sve dominantniji problem u urbanim cjelinama. Sve cCeSce
koriStenje osobnih vozila postaje ograni€avajuci Cimbenik u razvoja i gospodarskog zivota
u gradovima. Stoga je nuzno koriStenje osobnog automobila svesti na podnosljivu mjeru
radi odrzivijeg nacina zivota u gradovima. Parkiranje, kao poljedica koriStenja osobnog
vozila predstavlja problem u smislu racionalnoga koriStenja urbanog prostora. [17]
Planiranje potrebnih parkirnih mjesta u veéini gradova obi¢no se temelji na unaprijed
postavljenim standardima. Smjernice za odredivanje broja parkirnih i garaznih mjesta
obi¢no su navedene u razli€itim urbanisti¢kim planovima. Grad Velika Gorica takoder
koristi Prostorni plan uredenja, UrbanistiCke planove uredenja te Detaljne planove
uredenja za pojedina gradska podrucja kako bi utvrdio osnovne smjernice za potrebni
broj parkirnih mjesta. Klju¢na nacela za dimenzioniranje parkirnih kapaciteta u svim tim
planovima ukljucuju namjenu i veli€inu objekata. Opcenito, propisani standardi sluze za
zadovoljenje zahtjeva za parkiranjem povezanim s novim gradevinama, buduéi da se
prostor za parkiranje planira unutar zemljiSta odredene zgrade. |zazovi zadovoljenja ovih
zahtjeva pojavljuju se u vec izgradenim i urbaniziranim podrucjima, osobito unutar
gradskih sredista, gdje prostorni resursi ¢esto nisu dostatni zbog ogranienja koja
proizlaze iz arhitekture tog razdoblja i nedostatka razvijenih suvremenih prometnih
sustava. Problemi parkiranja u administrativnom podrucju Grada Velike Gorice fokusiraju
se isklju€ivo na gradsko naselje Velika Gorica, buduci da je to jedina urbana cjelina u tom
podrucju. ParkiraliSni prostori u Velikoj Gorici koriste se kako bi zadovoljili potrebe
stanovnika, stoga su Cesto smjeSteni uz stambene objekte ili sluze kao odgovor na
potrebe korisnika raznih objekata koji generiraju promet. VecC postojeCe povrSine za
parkiranje uz stambene objekte predstavljaju znacCajan resurs koji moze zadovoljiti
potrebe, ali vazno je napomenuti da veéi dio tih povrSina nije ureden. U planovima za
urbanizaciju grada, trebalo bi uzeti u obzir oznaCavanje svih povrSina namijenjenih za
parkiranje te njihovo postupno uredenje. To bi bio kljuan korak prema uspostavljanju
potpunog reda u sustavu parkiranja i suzbijanju nepropisnog parkiranja na mjestima gdje

to nije dopusteno ili primjereno.
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Trenutno, parkiraliSnim prostorom na podru¢ju Velike Gorice za koji se placa

naknada, upravlja gradska tvrtka VG Komunalac. Naplata se vrSi radnim danom od 7 do
20 sati te subotom od 7 do 14 sati. [18]

[ ZONA1H |
[ ZONA 2
| satelit

. f | OpenStreetMap :

Slika 22. Zone napae parkinga u Gradu VeIikj Gorici
Izvor: autor uz koristenje programa QGIS

Placanje parkiranja moguce je kupnjom karte na parkiranom automatu,
placanjem mobilnim telefonom (I zona — 708011, Il zona — 708012, | zona — 1h — 707002),
kupnjom karte u odredenim trgovinama te kupnjom mjesecne parkirne karte u VG
Komunalac d.o.o., UJ Parkiranja. Slika 1 prikazuje trenutne zone naplate na podrucju

grada. Broj dostupnih parkiraliSnih mjesta u svim zonama je 1901.

Zona 1. (crveno) — naplata 0,50 eura po satu, maksimalno 180 minuta dok dnevna
parkiraliSna karta iznosi 10,62 eura. Slika prikazuje parkiraliSte u Zagrebackoj ulici,a na
podru¢ju ove zone dostupno je 278 parkiraliSnih mjesta. Ulice pod naplatom u ovom

podrucju su:
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e Zagrebacka ulica
e Trg kralja Tomislava
o Setaliste Franje Lugi¢a

Slika 23. Zona naplate 1
Izvor: autor

Zona 1H (Zuto) — naplata 0,50 eura po satu (parkiranje maksimalno jedan sat).

Slika prikazuje Skolsku ulicu koja je jedina ulica pod naplatom u ovoj zoni. U ovoj zoni je

dostupno 25 parkiraliSnih mjesta.

Slika 24. Zona naplate 1H
Izvor: autor
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Zona 2. (zeleno) — naplata 0,40 eura po satu, bez vremenskog ogranienja, a
cijena dnevne parkiraliSne karte iznosi kao i u 1. zoni 10,62 eura. Slika prikazuje jednu
od lokacije u 2. zoni u kojoj je dostupno 1598 parkiraliSnih mjesta. Lokacije pod naplatom

u ovoj zoni su slijedece:

Sajmisna ulica

ulica Slavka Kolara

ulica Vladimira Vidri¢a
trg Stjepana Radic¢a
ulica Nikole Bonifaci¢a
ulica Matice Hrvatske
ulica Josipa Pucekovica
ulica Matije Slatinskog
ulica kralja Petra Svacica
ulica Matije Magdalenica
trg Grada Vukovara

bez vremensk anicenja
Cijena 1sat=040 EUR 3,00 Kn
oPK R 1

dan 50.00Kn

Slika 25. Zona naplate 2
Izvor: autor
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6. JAVNI PRIJEVOZ

Potreba za svakodnevnim migracijama stanovniStva postala je sve izraZenija
kako se drustvo razvija. lako su egzistencijalni razlozi poput posla i obrazovanja i dalje
vazni, razlozi za dnevne migracije postaju sve Sireg spektra. U razvijenim drustvima, osim
posla i Skolovanja, sve veci broj ljudi migrira zbog sportskih aktivnosti, rekreacije,
kupovine, kulturnih dogadanja, zabave i slicnih razloga. Vazno je napomenuti kako navike
stanovnistva i ekonomska situacija igraju klju¢nu ulogu u oblikovanju intenziteta i pravca
ovakvih migracija. Zakonska regulativa i razne subvencije koje stanovnistvo koristi
takoder imaju znacajan utjecaj na prirodu i uCestalost dnevnih migracija. Urbane
karakteristike prostora takoder igraju ulogu u oblikovanju ovog fenomena. Grad Velika
Gorica se proteze kao ruralno podru€je s vecinom naselja manjeg stanovnistva. S
obzirom na njegovu blizinu Zagrebu, koji je metropola u susjedstvu, jasno je da

organizacija javnog prijevoza zahtijeva specificne organizacijske i zakonodavne modele.

Prijevoz putnika reguliran je Zakonom o prijevozu u cestovnom prometu i njegove

izmjene i dopune, a po njemu su predvidene tri kategorije prijevoza putnika, i to [19]:

e Zupanijski linijski prijevoz putnika,
e meduzupanijski linijski prijevoz putnika i
e posebni linijski prijevoz putnika,

s tim da se u navedenim kategorijama prijevoza podrazumijeva slijedece:

e javni linijski prijevoz putnika u cestovnom prometu« je prijevoz koji se obavlja na
odredenim relacijama i po unaprijed utvrdenom voznom redu, cijeni i op¢im prije-
voznim uvjetima, kao meduzupanijski i Zupanijski linijski prijevoz putnika®

e Zupanijski linijski prijevoz« je prijevoz putnika na podrucju jedne Zupanije, a mozZe
prometovati bez zaustavljanja i preko podrucja susjednih Zupanija, ako je takvo
prometovanje uvjetovano cestovhom mrezom*

o .meduZzupanijski linijski prijevoz« je javni prijevoz putnika izmedu avije ili viSe Zu-
panija, a mozZe se obavljati kao putnicki, ekspresni ili direktni linijski prijevoz put-
nika*“ i

e ,Pod posebnim linijskim prijevozom podrazumijeva se prijevoz uc¢enika od i do
Skole, invalida, putnika kojima je potrebna medicinska njega, te radnika izmedu
mjesta prebivalista i mjesta rada“.
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U lokalnim okvirima, prijevoz putnika predviden je Zakonom o komunalnom
gospodarstvu i njegovim izmjenama i dopunama tako da se pod prijevozom putnika u
Javnom prometu razumijeva prijevoz putnika na linjjama unutar zona koje utvrduju jedinice
lokalne samouprave, za Cija podrucja se prijevoz odvija, osim prijevoza Zeljeznicom koji

se ureduje posebnim propisima.

6.1 Analiza autobusnih linija u Velikoj Gorici

Javni prijevoz u Velikoj Gorici, bez obzira na to Sto ukljuCuje Zupanijske i
meduzupanijske linije prijevoza, organiziran je kao gradski. Na podrucju naselja Velika
Gorica autobusni javni prijevoz temeljem koncesijskog ugovora obavlja tvrtka Zagrebacki

elektri¢ni tramvaj (ZET), podruznica tvrtke Zagrebacki holding d.o.o. te Autoturist d.o.o.

Linije kojima upravlja Autoturist, koje prikazuje Slika 26 su [20]:

Linija 370 Velika Gorica — Su$a — u prometu od 28.02 2022.

Linija 371 Velika Gorica-N. Brdo-Hotnja — u prometu od 28.02 2022.
Linija 372 Velika Gorica-Pokupsko — u prometu od 1. sijeCnja 2022.
Linija 373 Lijevi Stefanki — Lukinié Brdo — u prometu od 28.02 2022.

DeaRovec 2

SiiRger

MREZA LINIJA JAVNE USLUGE PRIJEVOZA PUTNIKA
U CESTOVNOM PROMETU NA PODRUCJU
ZAGREBACKE ZUPANIJE

Broj linije

b

Prijevoznici

Operators

AUTOTURIST TURIZAM d.o.0.

0 el | m— CAZMATRANS PROMET d.o0.0.

IVCEK obrt za prijevoz

MALUKS PROMET d.o.0.

MESTROVIC PRIJEVOZ d.0.0

SAMOBORCEK EU GRUPA d.0.0.

Volka Soiing Taborite i Bk & C )
0 4 8 12 16 20 km

Slika 26. Mreza autobusnih linija na podrudju Zagrebacke Zupanije
Izvor: [21]
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Podrucje lokalne uprave Grada Velike Gorice obuhvaca 12 linija, duljine trasa oko

196 kilometara na kojima se godisnje realizira oko 953 000 kolnih kilometara. Komunalne

linije kojima upravlja Zagrebacki elektricni tramvaj, a prikazuje Slika 27 su [22]:

Linija 302 Velika Gorica - Velika Buna

Linija 303 Velika Gorica - KozjaCa

Linija 304 Velika Gorica - Mraclin

Linija 305 Velika Gorica - Turopolje

Linija 309 Velika Gorica - Sasi

Linija 319 Velika Gorica - Lukavec

Linija 321 Velika Gorica - Strmec Bukevski

Linija 323 Velika Gorica - Ribnica - Lazina

Linija 324 Velika Gorica - Ci¢ka Poljana

Linija 325 Velika Gorica - Vukojevac

Linija 326 Velika Gorica - Zrakoplovno Tehni¢ki Centar
Linija 335 Velika Gorica - Pleso - Donja Lomnica

Osim komunalnih, prisutne su i tangencijalne meduzupanijske autobusne linije

koje prometuju na administrativnom podrucju grada Zagreba i Velike Gorice, a to su:

Linija 166 Zagreb (Glavni Kolodvor) — Donji Dragonozec
Linija 307 Zaprude — Strmec Bukevski

Linija 308 Zaprude — Sasi

Linija 310 Zagreb (Glavni Kolodvor) — Petrovina

Linija 311 Zagreb (Glavni Kolodvor) — Cerovski vrh
Linija 313 Zagreb (Glavni Kolodvor) — Vukomeri¢

Linija 315 Zagreb (Savski most) — Lukavec

Linija 322 Velika Gorica — Cerovski vrh
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Slika 27. Autobusne linije terminala Velika Gorica
Izvor: [23]

Navedene linije kategorizirane su kao meduzupanijske autobusne linije, koje

prometuju prema dozvolama izdanim od strane nadleznog ministarstva. S aspekta Grada

Velike Gorice, linije su tangencijalnog karaktera, osim linije 322 koja se moze klasificirati

kao tangencijalna i radijalna linija. Ukupna kilometraza linija iznosi 302 kilometra i kada

se umnozi kilometraza s polascima tijekom radnog dana dobiva se iznos od 2 216
kilometara. [24]

6. 2 Analiza autobusnog terminala i stajalista

Autobusni terminal Velika Gorica, koji predoCava Slika 28 je posebno izgradena i

oznacena prometna povrsina s 11 perona od kojih je devet €elnih i dva prolazna. Lokacija

terminala smjeStena je na Trgu kralja Petra KreSimira IV, u neposrednoj blizini gradske

trznice.
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Slika 28. Polozaj perona na terminalu Velika Gorica
Izvor: [23]
Zracna udaljenost izmedu ZeljezniCkog kolodvora i autobusnog terminala iznosi
2,5 kilometara, a cestovna otprilike 3 kilometra. Medusobna povezanost izmedu ova dva
terminala ostvaruje se putem komunalne autobusne linije 335 koja povezuje Veliku Goricu

s Plesom i Donjom Lomnicom. [11]
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6.3 Analiza anketnog istrazivanja

U nastavku je prikazana analiza ankete o kvaliteti usluge u javnom prijevozu u
cestovnhom prometu Grada Velike Gorice. Anketa je napravljena u sklopu projekta
»<Analiza javnog pirjevoza putnika Grada Velike Gorice" i provodila se tijekom ozujka 2021.
godine. Prikupljen je 491 odgovor, od kojih je 46,84% bilo muskih ispitanika, a 53,16%
Zzenskih ispitanika. [25]

Grafikon 20. Odabir nacina putovanja

= Osobni automobil (voza¢) = Osobni automobil (putnik)

Izvor: [25]

| na primjeru Velike Gorice vidljivo je kako uz trend urbanizacije dolazi do
povecanja vlasnistva automobila uz smanjenje zaposjednutosti osobnih vozila u urbanim
sredinama. Grafikon 20 prikazuje kako Cak 84,52% ispitanika sudjeluje u prometu kao
vozaC osobnog automobila. Utjecaj primijenjenih prometnih politika na razini urbane
sredine ima snazan utjecaj na generiranje stvaranja potraznje uporabe privatnih vozila.
[26]

Podatci o svrsi putovanja kljuCni su u izradi odrzivih i efikasnih planova razvoja
prometa. Razumijevanje svrhe putovanja pomaze kako bi se resursi usmijerili prema
prioritetima. Primjerice, ako se zna da veci broj putnika svakodnevno putuje na posao ili
u Skolu, prioriteti bi se mogli postaviti na razvoj javnog prijevoza na tim rutama.

Ispitanicima je postavljeno pitanje koja je svrha njihovog putovanja.
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Grafikon 21. Svrha putovanja
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Izvor: [25]

Najveci broj ispitanika, njih gotovo 74% kao svrhu putovanja oznadilo je posao.
Grafikon 21 pokazuje kako je nakon posla idu¢a svrha putovanja $kola, odnosno fakultet

a nakon toga podjednako kupovina i slobodno vrijeme.

Grafikon 22. Razlozi za koriStenje javnog prijevoza
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Izvor: [25]

Kako bi se razumjelo korisnike i dobio razlog zbog kojeg bi se odluCili na
koriStenje javnog prijevoza, postavljeno je pitanje Sto bi ih potaknulo na koristenje.
Grafikon 22 prikazuje najvaznije razloge zbog kojih se korisnici ne bi odlucili na vozZnju

osobnim automobilom.
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7. SMJERNICE ZA POBOLJSANJE MOTORIZIRANOG
PROMETA

Kao odgovor na rastuce izazove vezane uz motorizirani promet u Velikoj Gorici,
kljucno je uspostaviti jasne smjernice i strategije koje ¢e omoguciti odrzivo, sigurno i
ucinkovito kretanje unutar grada. Ovo poglavlje posveéeno je identifikaciji i razmatranju
tih kljuénih smjernica za poboljSanje prometnog sustava Velike Gorice, kako bi se
zadovoljile potrebe stanovnika, potaknuo ekoloski prihvatljiv prijevoz te stvorila prometna
infrastruktura prilagodena zahtjevima 21. stoljeCa. Promet je vitalna komponenta
svakodnevnog Zivota u urbanim sredinama, i kako grad raste, tako i prometni izazovi
postaju sve izrazeniji. PovecCanje broja vozila, guzve, zagadenje zraka i oCuvanje
sigurnosti na cestama postaju kljucni problemi koji zahtijevaju paZljivo planiranje i
inovativha rjeSenja. Upravo to Cini smjernice za poboljSanje motoriziranog prometa

izuzetno vaznima za buduci razvoj grada.

Kako bi se prometno zagusSenje i ostali problemi cestovhog prometa smanijili,
potrebno je fokus usmijeriti i na ostale grane prometa, od kojih je jedan i Zeljeznicki
promet. PostojeCa ZeljezniCka infrastruktura slabo je integrirana u cestovni sustav.
Povezanost je na niskoj razini, prije svega zbog neadekvatnih terminalskih infrastruktura
koje bi omogucile ucinkovit transfer ljudi i robe. Kako bi se ostvarili preduvjeti za bolju
integraciju postojecih prometnih sustava na podru€ju Grada Velike Gorice, nuzno je
osigurati njihovo povezivanje izgradnjom modernih terminala koji ¢e olakSati transfer

tereta i putnika.

Osim integracije zeljezni¢kog prometa, vazno je i ojacati povezanost autobusnih
linija, posebno ,kruznim* linijama koje bi omogucile bolju integraciju. Postojeci autobusni
terminal ima svojih nedostataka prvenstveno zbog prostornih kapaciteta, odnosno zbog
postojeCe organizacije perona, stoga postoji potreba za reorganizacijom. No, prije same
uspostave organizacije vazno je definirati i provesti rieSenje koje bi zahtijevalo i odredene

gradevinske zahvate.
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Uvidom u broj prometnih nesre¢a na podrucju Velike Gorice i snimanjem prometa
na klju€nim raskrizjima vidljivo je kako se najveca koliCina prometa odvija na raskrizjima:
Zagrebacka ulica — ulica Rudolfa Fizira, Zagrebacka ulica — ulica Slavka Kolara te
SisacCka ulica — drzavna cesta D31. Manje mjere koje bi dovele do vece propusne moci
raskrizja i povecanja sigurnosti svih sudionika su promjene popre¢nog profila na
odredenim privozima te uredenje horizontalne i vertikalne signalizacije. Dugorocnija
mjera bila bi smanijiti uporabu osobnih automobila, odnosno primijeniti stimulativhe mjere

za koristenje javnog prijevoza, a destimulativhe za koriStenje osobnih vozila.

Problem parkiranja u Velikoj Gorici uglavhom su vezani uz sami centar grada,
odnosno Zagrebacku ulicu u kojoj je dostupno 278 parkiraliSnih mjesta i koja su ve¢inom
zauzeta, pogotovo za vrijeme jutarnjih sati. Korisnici se parkiraju u prvoj zoni jednim
djelom i zbog cijene parkiraliSne karte koja je 0,10 eura skuplja u odnosu na drugu zonu,
Sto nije dovoljna razlika. Takoder, cijena povlastene karte za stanare s prebivaliStem u
zoni naplate iznosi 3,98 eura. Povecanje razlike u cijeni bi odredeni broj korisnika
nagovorilo da ipak parkiraju malo izvan samog centra i plate jeftinije. Druga, zahtjevnija
smjernica politike parkiranja bila bi ukidanje parkiranja u Zagrebackoj ulici i dodjeljivanje

tog mjesta nemotoriziranom prometu i pretvaranje djela blizih ulica centru u prvu zonu.

Slijedenjem smjernica prometni sustav u Gradu Velikoj Gorici uspjeSnije bi
funkcionirao, veci znacCaj bi se dao nemotoriziranom prometu i odrzivom razvoju grada,

Sto bi dovelo do bolje kvalitete Zivota i doprinijelo vecem zadovoljstvu gradana.
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7.ZAKLJUCAK

U ovom radu analiziran je motorizirani promet u Velikoj Gorici. Nakon opcih
informacija i prikaza trenutnog stanja napravljena je analiza automatskih neprekidnih
brojanja prometa Hrvatskih cesta, odabir i ruéno snimanje prometa na vaznim gradskim
raskrizjima. Prikazano je i stanje sigurnosti cestovnog prometa na podru€ju samog
naselja Velike Gorice. Dobiven je uvid u stanje tih raskrizja uz pomoc¢ lokacija prometnih
nesreca koje su jasno pokazale glavne nedostatke. Na tim mjestima potrebno je napraviti
odredene zahvate kako bi se stanje poboljSalo. Javni prijevoz vazno je viSe integrirati i
bolje ga povezati kroz grad. Korisnicima je potrebno da on bude brzi, efikasniji i u€inkovitiji
da bi se odlu€ili na promjenu. Politiku parkiranja potrebno je optimizirati jer su trenutno
razlike u cijeni izmedu zona zanemarive i ne utjeCu na korisnike da odaberu neki drugi

nacin dolaska u grad.

Sve veca izgradnja u gradu Velikoj Gorici nosi potrebu za organizacijom
motoriziranog prometa te kontinuiranim pobolj$anjima, osobito u centru grada. lzgradnja
nove infrastrukture moze potaknuti ve¢u upotrebu automobila ako se ne prate odrzive
politike urbanog razvoja. Vazno je raditi na podizanju svijesti medu gradanima o

prednostima odrzivih oblika prijevoza, kao Sto su biciklizam ili koritenje javnog prijevoza.

Ovaj diplomski rad pruza temeljne uvide u trenutno stanje i potencijalna rjeSenja
te sluZi kao polazna toCka za daljnje istrazivanje i implementaciju prometnih politika
usmjerenih prema boljoj mobilnosti i odrzivom razvoju Velike Gorice. U konacnici, Velika
Gorica bi trebala postati grad prilagoden ljudima kroz kombinaciju odrzivih urbanisti¢kih
politika, prometnih rjeSenja, ekoloskih praksi i zajedni¢kih napora svih stanovnika. Takva
transformacija ¢e ne samo poboljSati kvalitetu Zivota u gradu ve¢ doprinijeti oCuvanju

okoliSa stvaranju odrzive i privlaCne urbane zajednice.
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