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SaZetak:

Analiza biciklistickih ruta u Republici Hrvatskoj obuhvaca istrazivanje raznovrsnosti 1
specifi¢nosti biciklistickih staza unutar zemlje. Svrha ovog istrazivanja je produbiti spoznaje
o raspolozivim biciklistickim rutama, njihovim geografskim, infrastrukturnim i pejzaznim
karakteristikama te potencijalna rjeSenja za unapredenja biciklistiCkog prometa. Istrazivanje
podrazumijeva prikupljanje podataka o postoje¢im rutama i analize dostupnih kartografskih te
geografskih informacija. Proucavaju se razliciti faktori poput duzine staza, vrsta terena kroz
koje rute prolaze, pristupacnosti. Ova analiza postavlja temelje za identificiranje kljucnih
podrucja koja zahtijevaju unapredenje postojecih ruta, kreiranje novih staza te promicanje
biciklistiCkog prometa kao odrzive i zdrave opcije za rekreaciju 1 putovanja. Kroz bolje
razumijevanje karakteristika biciklistickih ruta, ovo istrazivanje pruza smjernice za planiranje

infrastrukture i poticanje aktivnog turizma u Republici Hrvatsko;j.

KLJUCNE RUIECL biciklistieki promet, biciklisticka infrastruktura, biciklisticke rute,

sigurnost biciklistiCkog prometa.
Summary:

The analysis of cycling routes in the Republic of Croatia includes research into the
diversity and specificity of cycling trails within the country. The purpose of this research is to
deepen the knowledge about available cycling routes, their geographical, infrastructural and
landscape characteristics and potential solutions for improving cycling traffic. Research
involves collecting data on existing routes and analyzing available cartographic and
geographical information. Various factors are studied, such as the length of the trails, the type
of terrain the routes pass through, accessibility. This analysis lays the foundations for
identifying key areas that require the improvement of existing routes, the creation of new
trails and the promotion of cycling traffic as a sustainable and healthy option for recreation
and travel. Through a better understanding of the characteristics of cycling routes, this
research provides guidelines for infrastructure planning and stimulation of active tourism in

the Republic of Croatia.

KEY WORDS: bicycle traffic, cycling infrastructure, bicycle routes, safety of bicycle traffic.
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1. UVOD

Rastuca svijest o ekoloskim pitanjima i1 vaznosti tjelesnog zdravlja potaknula je sve
veci interes za biciklizmom kao odrzivim oblikom rekreacije i prijevoza. U skladu s tim,
Republika Hrvatska, zemlja bogate prirodne ljepote i kulturnog nasljeda, nudi brojne
mogucénosti za istrazivanje raznolikih biciklisti¢kih ruta. S ciljem razumijevanja postojeceg
stanja i potencijala ovog oblika aktivnosti, analiza biciklisti¢kih ruta unutar Hrvatske dobiva
klju¢nu ulogu.

Istrazivacki rad orijentiran je na analizu biciklisti¢kih ruta prisutnih u Republici
Hrvatskoj. Fokusiranje na geografsku distribuciju staza, njihovu duzinu, te zahtjevnosti terena
omogucuje se bolje razumijevanje prostornog rasporeda biciklistickih moguénosti unutar
zemlje. Posebna paZznja treba se obratiti na povezanost tih ruta s atraktivnim turistickim
odrediStima, s ciljem istrazivanja uloge koju biciklizam moze imati u obogacéivanju turisticke
ponude.

Istraziti ¢e se pitanja vezana za sigurnost biciklista, kao i infrastrukturne inicijative
koje ¢e podrzati njihovo sigurno kretanje. Prikazom moguéih opasnosti i izazova, te
pruzanjem prijedloga odgovarajucih rjeSenja, ovaj rad ¢e doprinijeti stvaranju okruzenja koje
¢e poticati sigurniju i ugodniju biciklisticku praksu.

Unaprjedenjem i razvojem biciklisticke infrastrukture utjecalo bi se na povecanje
sigurnosti biciklistickog prometa. U radu se predlazu mjere za unaprjedenje biciklistickih ruta
u Republici Hrvatskoj.

Diplomski rad se sastoji od sedam cjelina, a to su:

1. Uvod,
Osobitosti biciklistickog prometa,
Zakonska legislativa iz podrucja biciklistickog prometa,
Stanje sigurnosti biciklistickog prometa,
Analiza stanja mreze biciklistickih ruta u Republici Hrvatskoj,
Prijedlog mjera za unaprjedenje biciklistickih ruta u Republici Hrvatskoj,

Zakljucak.

S A e

U uvodnom poglavlju definirana je svrha i cilj te struktura zavr$nog rada. Uvod
predocava sliku i svrhu rada.

U drugom poglavlju pod nazivom ,,Osobitosti biciklistickog prometa“ prikazane su
karakteristike biciklistiCkog prometa i1 elementi biciklisticke infrastrukture, te definirani su

pojmovi povezani sa biciklistickim prometom.



U treCem poglavlju pod nazivom ,,Zakonska legislativa iz podruc¢ja biciklistickog
prometa‘“ prikazani su postojeci zakoni 1 pravila koja su usko vezana za biciklisticki promet i
biciklisti¢ku infrastrukturu u Republici Hrvatsko;j.

U Cetvrtom poglavlju pod nazivom ,Stanje sigurnosti  biciklistickog
prometa“ analizirano je stanje biciklistickog prometa i biciklisti¢ke infrastrukture iz aspekta
sigurnosti u Republici Hrvatskoj.

U petom poglavlju pod nazivom ,,Analiza stanja mreze biciklistickih ruta u Republici
Hrvatskoj* prikazana je mreza biciklisti¢kih ruta odnosno glavne dionice biciklisticke mreze
koje se nalaze u Republici Hrvatsko;.

U Sestom poglavlju pod nazivom ,,Prijedlog mjera za unaprjedenje biciklisti¢kih ruta u
Republici Hrvatskoj“ obraditi ¢e se potencijalna rjeSenja za unaprjedenje biciklistickih ruta
odnosno poboljsanje biciklisticke infrastrukture, te promidzba biciklistickog prometa.

Zakljucak obuhvaca niz informacija kojima se isti¢e problematika istrazivanja koja
zahtijeva jednostavno rjeSenje ili neutralizaciju. Sadrzaj rada ukazuje na pitanja koja su se

pojavila te potencijalne puteve za rjeSavanje tih pitanja.



2. OSOBITOSTI BICIKLISTICKOG PROMETA

Bicikl postaje sve popularnijim prijevoznim sredstvom, posebice u velikim gradovima
gdje omogucuje brzo i jednostavno izbjegavanje svakodnevnih prometnih guzvi, osobito
tijekom jutarnjeg i popodnevnog vr$nog sata. Sve ¢eSc¢e ljudi u ruralnim podrucjima koriste
bicikl za obavljanje dnevnih aktivnosti u radijusu par kilometara od svog doma.

Zbog problema uzrokovanim zagadenjem koja potjecu od motornih vozila na fosilna
goriva, kao 1 Cestih prometnih zagusenja koja dovode do gubitka vremena u kolonama, bicikl

Unato¢ tome, biciklisticki promet u Republici Hrvatskoj jo$ uvijek nije dovoljno
razvijen, prije svega zbog nedostatka ili neadekvatne biciklisticke infrastrukture. Ceste su
Cesto projektirane s prioritetom za motorna vozila, §to stvara izazove za bicikliste. Takoder,
nedostaje povezanosti izmedu vecih prigradskih naselja 1 gradova, a biciklisticka
infrastruktura u samim gradovima ¢esto zaostaje za potrebama biciklista.

Nedostatak edukacije stanovniStva o prednostima biciklizma predstavlja jedan od
kljuénih problema, iako svijest o vaznosti ovog nacina prijevoza polako se povecava. Stoga se
sve viSe ulaze u edukaciju djece u Skolama kako bi se promovirao biciklizam kao odrziv i
zdrav nacin prijevoza.

Biciklisticki promet ima svoje osobitosti koje ga razlikuju od prometa vozilima s
motorom. Evo nekoliko klju¢nih osobitosti biciklistickog prometa:

Brzina i mobilnost: Bicikli su obi¢no sporiji od motornih vozila, ali su mobilni i mogu brzo
prolaziti kroz guzvu ili se kretati na uskim stazama i biciklistickim stazama koje su
nedostupne za automobile.

Odrzivost: Biciklizam se Cesto promovira kao ekoloski prihvatljiv nacin prijevoza jer ne
Zdravstveni aspekti: Biciklizam je odli¢na tjelesna aktivnost koja moze poboljsati zdravlje i
kondiciju vozaca. Pomaze u odrzavanju fizicke forme i moze smanjiti rizik od bolesti srca i
pretilosti.

Biciklisticke staze i trake: Mnogi gradovi imaju posebne staze i trake za bicikliste kako bi im
omogucili siguran promet. Ove staze ¢esto imaju svoje signalizacije i pravila koja se razlikuju
od pravila na cestama.

Sigurnosna oprema: Biciklisti bi trebali nositi sigurnosnu opremu, poput kaciga i
reflektirajuée odjece, kako bi se zastitili od ozljeda 1 bili bolje vidljivi drugim sudionicima u

prometu.



Pravila prometa: Biciklisti su obvezni poStivati pravila prometa, ukljuujuéi znakove i1
semafore. U mnogim zemljama postoje specificna pravila koja se odnose na bicikliste, kao §to
je obaveza voznje uz desni rub kolnika.

Interakcija s drugim sudionicima u prometu: Biciklisti moraju biti svjesni drugih
sudionika u prometu, ukljucujuéi pjeSake, automobile, kamione i autobuse. Moraju biti
oprezni 1 predvidljivi kako bi izbjegli nesrece.

Parkiranje bicikala: Gradovi Cesto imaju posebne parkiraliSne zone za bicikle kako bi
omogucili voza¢ima da sigurno parkiraju svoje bicikle.

Prometne nesrece: Biciklisti su ranjivi u prometnim nesre¢ama, pa je vazno da budu oprezni
1 da se pridrzavaju pravila kako bi se smanjio rizik od ozljeda.

Promicanje biciklizma: Mnogi gradovi poti¢u biciklizam kao sredstvo prijevoza kako bi
smanjili prometne guzve i zagadenje zraka. To ukljucuje izgradnju biciklistickih staza i
promicanje biciklizma kao odrzivog nacina prijevoza.

Ove osobitosti biciklistickog prometa ¢ine ga jedinstvenim i vaZnim dijelom prometnog

sustava u mnogim gradovima Sirom svijeta.

2.1 Bicikl - odrziv oblik mobilnosti

Bicikl je cestovno vozilo s dvama kota¢ima koje se pokre¢e snagom misSica osobe koja
se njime vozi. Cesto je i najbrojnije prometno sredstvo, posebno u ravni¢arskim podrudjima i
gradovima gdje je vrlo pogodno za jeftin i relativno brz prijevoz ljudi. Pored toga moze
posluziti 1 za prijevoz manjih paketa i lakSeg tereta na kra¢im relacijama. Danas se najcesce
upotrebljava za sport i rekreaciju, no sve se viSe koristi 1 za radnja putovanja kao S§to su
odlazak na posao i u skolu. Osim ljudskom snagom moze se pokretati i pomocu ljudske snage
1 pomo¢nog motora ili samo sa elektri¢nim motorom. [1]

Velik broj kratkih putovanja uzrokuje nepotrebne guzve 1 zagadenje zraka, smanjuje
sigurnost prometa, povecava potraznju za parkirnim mjestima te neizravno utjece i na zdravlje
koje bi ljudi mogli imati kada bi vozili bicikl. Negativne posljedice koriStenja automobila na
kratkim putovanjima posebno izrazene u uzem sredisStu grada gdje se odavno presla granica
koja dijeli napredak od osobnog komfora. Iako je tocno kako bicikl ne moze poput automobila
osigurati istu mobilnost na ve¢im udaljenostima, mnoga se kraca putovanja mogu ostvariti
biciklom mozda i brze nego automobilom, posebno u vrSnom periodu, u zaguSenim

centralnim podru¢jima grada. Automobilom je pristupac¢nost Zeljenom odredistu u gradu vrlo



otezana. Nasuprot automobilu bicikl je gotovo idealno rjeSenje pristupacnosti, ne zagaduje

okoli§ i omogucuje primjerenu mobilnost. [1]
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Slika 1. Bicikl
Izvor: [2]

2.1.2 Povijesni razvoj bicikla

Kotac je najvazniji izum koji je omogucio razvoj bicikla. PovjesniCari smatraj kako je
kota¢ nastao u Mezopotamiji negdje oko 3500 godina prije Krista. U povijesti je zabiljezeno
kako su jo§ stari Etruscani tr€ali drze¢i u rukama osovinu kotaca. Tijekom povijesti je bilo
viSe primjera vozila pokretanih ljudskom snagom, no ona su Cesto bila bitno drugacija od
danasnje koncepta bicikla. [1]

Osoba koja se spominje kao prvi voza¢ bicikla je njemacki barun Karl von Drais. On
je 1817. godine izumio "stroj za hodanje" kako bi mu pomogao da brze obide kraljevske
vrtove. Ovaj bicikl bio je u potpunosti izraden od drveta, a sastojao se od dva kotaca iste
veli¢ine u istoj liniji (od kojih je prvi bio upravljiv). Budu¢i nije imao pedale voza¢ bi se
jednostavno odgurivao nogama i "stroj za hodanje" bi iSao naprijed. Danas je izloZen u

muzeju Paleis het Loo u Apeldoomu, Nizozemska. [3]
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Slika 2. Stro za hodanje

Izvor: [3]

Francuzi Ernest Michaux 1 Pieere Lallementom su u ranim 1860'tim unaprijedili dizajn
bicikla dodavanjem mehani¢ke poluge pogona s pedalama na proSirenom prednjem kotacu.
Prednji kota¢ je s vremenom postajao sve veci i veci jer su tadasnji inzenjeri shvatili da Sto je
veci kotac, to se dalje moze putovati jednom rotacijom pedala. Ovaj stroj je prvi stroj u
povijesti koji je nazvan bicikl ("dva kotaca"). Narocitu popularnost imao je medu mladim
muskarcima, a cijena mu je bila poprili¢no visoka. Njime je bilo vrlo tesko 1 rizicno upravljati
bududi da je vozac sjedio visoko iznad tezista, te ako bi se prednji kota¢ naglo zaustavio, cijeli
stroj bi se nagnuo naprijed prema prednjoj osovini a vozac bi bezobzirno padao na glavu.

Pravi napredak predstavljalo je uvodenje lan¢anog pogona kojeg su osmislili J. K.
Starley, J. H. Lawson 1 Shergold. Ovi modeli zvali su se joS$ 'sigurni bicikli' 1 'uspravni bicikli'
bududi su oba kotaca bila jednake veli¢ine, sjedalo je bilo nize i samim tim su omogucavali
bolji raspored tezine. Ipak, ovi bicikli su i dalje imali tvrde gume i voznja je unato¢ prijenosu
snage bila neugodna. Starleyev model bicikla iz 1885 godine smatra se prvim modernim
biciklom.

Daljnje poboljsanje bilo je uvodenje pneumatskih guma, 1888. godine, koje je uveo
Skot John Boyd Dunlop. Od tada je bicikl konaéno dobio sigurnost i udobnost. Ovo
poboljSanje uskoro je tokom godina dovelo 1 do izuma koc¢nica i mjenjaca brzina. Na prijelazu
iz 18. u 19. stoljece osnivali su se biciklisticki klubovi, a turneje i utrke su postale Siroko
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popularne na obje strane Atlantika. Tijekom 19. stolje¢a bicikl je bio idealno sredstvo za
radnicku klasu koja se mogla brzo i jeftino prevesti na posao, a ljudima je omogucéavao vecu
fleksibilnost i1 vise slobodnog vremena. Bicikli su takoder potaknuli Zene na jednostavnije i
prakti¢nije oblacenje, potisnuli su tijesne korzete i predugacke suknje u zaborav i samim tim
povecali mobilnost Zena.

1895. godine Ivan Dirnbarcher utemeljio je prvu hrvatsku tvornicu dvokolica 'Ilyria’'
koja je po njegovoj vlastitoj konstrukciji proizvodila bicikle Croatia i Ilyria s oba jednaka

kotac¢a. Na izlozbi u Londonu 1896. za njih je osvojio zlatnu medalju na Tehnickoj izlozbi. [3]

1818 1830 1860 1870

drak ine two-wheelvelocipede pedakbicycle high-wheelbicycle
Karlvon Drak Thomas hcCall Pierre Michaux James Starky
Germary Scotland France France

1885 1960s Mid 19705
s afety bicyclke racing bike rmountain bike

Juohn Kernp Starley -— -—
England usA usa

Slika 3. Razvoj bicikla kroz povijest
Izvor: [3]

2.1.3 Prednosti i nedostatci bicikliranja

Bicikl je relativno jeftin i neovisan nacin putovanjima kra¢ima od 7 km, a
pedelec(inacica bicikla) je prilagoden za putovanja ¢ak i do 15 km. [1]
Bicikliranje ima mnogo prednosti u odnosu na ostale vrste prijevoza, a mogu se podijelit u
dvije kategorije:
1. Osobne
2. DruStvene
Pod osobne prednosti mozemo nabrojati sljedece :
e Vedi izbor mobilnosti

e Financijska usteda



e Voznja biciklom predstavlja prirodnu aktivnost

e Fleksibilan i neovisan nacin prijevoza

e Veca drustvena integracija

e Poboljsanje zdravlja zbog fizicke aktivnosti

Pod drusStvene prednosti mozemo nabrojati sljedece:

e Doprinos op¢oj mobilnosti gradana

e Smanjenje prometnog zagusenja i povecanje sigurnosti prometa
e Usteda energija

e Povecanje socijalne interakcije medu ljudima

e Doprinos razvoju lokalne samouprave

e Manja potreba za izgradnjom cesta i parkirali$nih povrSina

e Socijalno pravedan i svima dostupan oblik prijevoza
Bicikliranje naravno uz veliki broj prednosti ima odreden broj nedostataka, a to su:
e Ovisnost 0 vremenu

e Neprikladan oblik prijevoza za transport teskih stvari

e Zamor pri dugoj voznji, posebno na usponu

e Spori oblik prijevoza za ruralna/izvangradska podrucja

e Zastita od krade i vandalizma zahtjeva posebnu opremu

e Nedovoljna izgradenost biciklisticke infrastrukture i opreme

Vrlo je vazno da ove prednosti uoce korisnici te da po¢nu razmisljati kako su opcije
voznje bicikla sigurnije 1 pouzdanije od auto putovanja. Time se postiZe ravnoteza izmedu
svih oblika prijevoza i ¢ini odmak od auto orijentiranog pristupa planiranja u proslosti k
odrzivom planiranju. To ne znaci isklju€ivanje motornih vozila iz prometa, nego ravnopravno
koriStenje ulice od strane svih sudionika u prometu. Ulica treba postati mjesto javnog
okupljanja, trgovine i rekreacije. Medusobno supostojanje svih oblika prometa i tolerancija

osnovnim su pokazateljima razvijenosti nekoga drustva. [1]

2.2. Elementi biciklisticke infrastrukture
Razvoj biciklisticke infrastrukture ima kljuénu ulogu u promociji biciklizma kao
odrzivog nacina transporta i doprinosi stvaranju sigurnijeg i ugodnijeg okruzenja za bicikliste.
Biciklisticku infrastrukturu €ine:
1. Biciklisticke prometnice,
2. Prometna signalizacija i oprema,

3. Parkirali$ta za bicikle 1 njihova oprema,



4. Spremista za pohranu bicikala,
5. Sustavi javnih bicikala.
Prilikom planiranja i projektiranja biciklisticke infrastrukture potrebno je pratiti
odredena nacela, a to su:
e nacelo sigurnosti,
e nacelo ekonomicnosti,
e nacelo cjelovitosti,
e nacelo izravnosti i
e nacelo atraktivnosti.
Sigurnost biciklisticke infrastrukture potrebno je osigurati planiranjem, projektiranjem
i gradenjem na nacin da usvojena rjeSenja udovoljavaju sigurnosnim zahtjevima prema
dostignuéima i pravilima struke.
Ekonomicnost biciklisticke infrastrukture pri projektiranju i izgradnji podrazumijeva
odabir rjeSenja koja su opravdana i ekonomski prihvatljiva.
Cjelovitost biciklisticke mreze osigurava se medusobnim povezivanjem biciklistickih
prometnih povrsina u biciklisticku mrezu i njthovom integracijom u cestovnu mrezu.
Izravnost putovanja osigurava se na nacin da biciklisticke prometnice, ukljucujuéi i
cestovnu mrezu kojom se smiju koristiti biciklisti, omogucuju biciklistima izbor optimalne
rute kretanja od polazista do cilja.
Atraktivnost biciklistickih prometnica posti¢i ¢e se planiranjem izvan profila ceste,
kada je to izvedivo i ekonomski opravdano, na nacin da je trasa biciklisticke prometnice

usmjerena na atraktivne. [4]

2.2.1 Biciklisticke prometnice

Biciklisticki promet odvija se biciklistickim prometnicama, kao i1 cestom za mjeSoviti
promet. Same biciklisticke prometnice dijele se na [5]:
e biciklisti¢ke ceste,
e biciklisticke putove,
o biciklistiCke staze,
e biciklisticke trake i
e biciklisticko-pjesacke staze
Biciklisticka cesta je prometnica namijenjena za promet bicikala s izgradenom i
uredenom kolnickom konstrukcijom izvan profila ceste. Zavrsni sloj kolnicke konstrukcije

biciklisti¢ke ceste izvodi se od materijala koji zadovoljavaju kriterije nosivosti i hvatljivosti .
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Slika 4. Biciklisti¢ka cesta
Izvor: [5]

Biciklisti¢ki put je prometnica s uredenom povrSinom izvan profila ceste namijenjena
za promet bicikala. Biciklisti¢ki put izvodi se od §ljunka ili slicnih materijala.

Biciklisti¢ka staza je prometnica namijenjena za promet bicikala, izgradena odvojeno
od kolnika i oznaCena odgovaraju¢om prometnom signalizacijom. Biciklisticka staza moze
biti izvedena kao jednosmjerna ili dvosmjerna, visinski ili tlocrtno odvojena od kolnika uz

primjerenu Sirinu zastitnog pojasa u odnosu na motorni promet.

Slika 5. Vrste biciklisti¢kih staza
Izvor: [5]

BiciklisticCka traka je dio kolnika namijenjen za promet bicikala, oznacen
odgovaraju¢om prometnom signalizacijom. Biciklisti¢ka traka je od prometne trake odvojena
razdjelnom crtom. BiciklistiCka traka u pravilu je namijenjena jednosmjernom prometu

biciklista i izvodi se uz desni rub kolnika.

Slika 6. Biciklisti¢ka traka
Izvor: [5]

Biciklisticko-pjesacka staza je prometna povrSina namijenjena za kretanje biciklista i

pjesaka, izgradena odvojeno od kolnika i oznacena odgovaraju¢om prometnom signalizacijom.
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Slika 7. Biciklisticko-pjeSacka staza
Izvor: [5]

2.2.2 Prometna signalizacija i oprema

Prometni znakovi, signalizacija i oprema na biciklistiCkim povrSinama projektiraju se 1
izvode u skladu s vaze¢im propisima kojima je propisana boja, dimenzija, vrsta te postavljanje
prometnih znakova, signalizacije i opreme na cestama prema Pravilniku o biciklistickoj
infrastrukturi Clanak 42. [4]

Prometna signalizacija treba biti razumljiva, jednoznacna, pruzati informacije o
opasnostima, zabranama, ogranienjima, obavezama kao i o ostalim informacijama i
obavijestima koje su potrebne biciklistima. Prometna signalizacija dijeli se na: horizontalnu
(tlocrtnu), vertikalnu (uspravnu) 1 svjetlosnu signalizaciju. [6]

Horizontalna (tlocrtna) signalizacija sastoji se od oznaka na kolniku koje omogucuju
lakSe odvijanje prometa biciklistima koje mogu biti:

e Uzduzne oznake na kolniku (razdjelne, rubne i crte upozorenja),
e Popre¢ne oznake na kolniku (crte zaustavljanja, kose crte, grani¢nici pjesacki prijelazi

1 prijelazi biciklisticke staze preko kolnika),

e ostale oznake na kolniku i predmetima uz rub kolnika ( strelice, natpisi, polja
usmjerivanja prometa).

Nedostatci horizontalne signalizacije su to $to za vrijeme loSijih vremenskih uvjeta —
snjezne oborine nisu vidljive sudionicima u prometu, pa tako i biciklistima i to $to ih treba
Cesto obnavljati zbog brzog trosenja.

U vertikalnu (uspravnu) signalizaciju pripadaju:

e Znakovi opasnosti

e Znakovi izri¢itih naredbi,
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e Znakovi obavijesti,
e Dopunske ploce,
e Ostali znakovi i oznake.
Ukoliko se biciklisticka staza nalazi neposredno pored pjesackog nogostupa potrebno
ju je odvojiti razdjelnom crtom te oznaciti uspravnom signalizacijom. Biciklisticke staze

oznacuju se znakom B46 koji je prikazan na slici 5. [6]

T

Slika 8. Znak ]E;ié_za{bti;iklistiéku stazu

Izvor: [7]
U svjetlosnu signalizaciju ubrajaju se: svjetlosni prometni znakovi i1 svjetlosne
prometne oznake. Vodenje biciklistickog prometa na raskrizjima koje se regulira pomocu

svjetlosne signalizacije treba uskladiti tako da pjesacki i biciklisticki promet koriste iste faze,

a mogu koristiti 1 zajednicke signalne oznake (lanterne) na svjetlosnom signalu.

i
Slika 9. Svjetlosni signalni uredaj
Izvor: [9]

2.2.3 ParkiraliSta za bicikle, sustav javnih bicikala i oprema

Nakon zavrSetka putovanja biciklom kao odabranim prijevoznim sredstvom gotovo
svaki biciklist susreée se s problemom parkiranja i sigurnog odlaganja bicikla. S obzirom na
¢injenicu povecanja biciklista na prometnicama i popularnosti koristenja bicikla ne samo
rekreativno nego 1 za radne aktivnosti poput odlaska na posao, Skolu i sl. sve to navedeno
utjece na potrebu za povecanjem parkiraliSnih mjesta za bicikle. Biciklistima treba omogucditi

prostor za odlaganje/parkiranje bicikala. [1]
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ParkiraliSta za bicikle izvode se kao drzali, te kao uredaji za naslanjanje bicikala.
Drzac¢i mogu biti za postavljanje prednjih kotac¢a u drza¢, a mogu biti izvedeni za okomito,
koso ili vodoravno postavljanje bicikala. U Gradu Zagrebu sve se ¢esée izvode drzaci u obliku
klamerica, a sve manje u spiralnom obliku. Kod tzv. spirala postoji problem prilikom vezanja
bicikala, odnosno bicikle je moguce vezati samo prednjim kotaCem za spiralu, §to je vrlo
nesigurno i lakSe dolazi do krada, a moze do¢i 1 do oSte¢ivanja zica ili disk kocnica prilikom
oslanjanja na spiralni stalak. Parking u obliku klamerica omogucuje vezanje bicikla za ramu,
$to jam¢i vecéu sigurnost. [8]

Na slici 7. prikazan je uredaj za naslanjanje bicikla — klamerica, dok na slici 8. je

prikazan spiralni drzac¢ za bicikle.

Slika 0. Drza¢ za bicikl - klamerica

Izvor: [11]

Slika 11. DrZac za bicikl - spirala
Izvor: [13]

Biciklisticka infrastruktura ukljucuje 1 kanalice na stepenicama. Transport bicikala po
stepenicama predstavlja vrlo napornu radnju, pa kao rjeSenje ovog problema na nekoliko

lokacija u Gradu Zagrebu su postavljene kanalice radi lakSeg transporta.

CFEE
Slika 12. Kanalica za bicikl
Izvor: [12]
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2.3 Razina usluznosti biciklisticCkog prometa

Razina usluznosti za biciklisti¢ki promet (BLoS — Bicycle Level of Service) predstavlja
razinu operativnih uvjeta, odnosno pokazatelje koji opisuju uvjete voznje, a pojavljuju se na
odredenim dijelovima biciklisticke prometnice. BLoS za motorna vozila temelji se na brzini,
gustodi, protoku i zastojima, dok je izracun istog u slucaju pjesackog i biciklistickog prometna
uvjete voznje su sljedeci [1]:

e Brzina voznje

e Vrijeme putovanja
e Prekidi

e Slobodno kretanje
e Sigurnost voznje
e Udobnost voznje
e Cijenai sl

Kvalitetu biciklistickog prometa korisnik uocava na temelju slobode odabira puta,
brzine te fizicke i psihicke ugodnosti za voznju. Neki od navedenih podataka su lakSe
mjerljivi od drugih, kao npr. brzina koja je bolje istrazena. Kriteriji protoka, gustoée i brzine
su podaci kojima se opisuje razina usluznosti. Medutim, prilikom provodenja istraZivanja
dolazi se do to¢nih rezultata, ali ne nuzno i do preciznih. Prometni stru¢njaci razvili su
linearni regresijski model za izracun biciklisticke razine usluznosti te se uzimaju u obzir
sljedece stavke [1]:

e Prometni tok u vr§nom satu

e Brzina prometa i postotak teretnih vozila
e Stanje povrsine biciklisticke prometnice
e Sirina biciklisti¢ke prometnice.

Razina usluznosti za biciklisti¢ki promet izracunava se prema sljede¢oj formuli[1]:
BLoS = 0.507 x In (Vol15/Ln) +0.199 x SPt (1+10.38HV)*> +7.066 x (1/PR5)*> — 0.005 x
(We)2+ 0.76 gdje je:

Voll5 — prometni volume tijekom 15-minutnog vremenskog perioda

Ln — broj prometnih trakova u jednom smjeru

SPt — efektivno ogranicenje brzine ( SPt=1.1199 - x Ln(SPp — 20) + 0.8103)
SPp — zadano ograni¢enje brzine

HV — postotak teskih vozila(autobusa i kamiona)
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PRS5 — stanje kolnika
We — prosjecna Sirina prometnog traka.

Razina usluznosti za biciklisti¢ki promet podijeljena je u Sest stupnjeva od A do F, kao
1 kod motoriziranog prometa. Stupanj razine usluznosti A predstavlja izvrsno okruzenje za
bicikliranje, te njegova vrijednost razine usluznosti iznosi manje od 1.5, dok stupanj F
predstavlja potpuno ne prihvatljivo okruzenje za bicikliranje, te njegova vrijednost razine

usluznosti jest vec¢a od 5.5 ,gdje se ti rezultati dobivaju putem navedene formule.
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3. ZAKONSKA LEGISLATIVA IZ PODRUCJA
BICIKLISTICKOG PROMETA

Zakonska legislativa biciklistickog prometa varira od zemlje do zemlje i moze se
mijenjati tijekom vremena u svrhu poboljSanja biciklistickog prometa. Zakonska legislativa iz
podrucja biciklistiCkog prometa u Republici Hrvatskoj temelji se na Zakonu o sigurnosti
prometa na cestama koji regulira ponasSanje biciklista u prometu u cilju povecanja sigurnosti
svih sudionika u prometu, pa i samih biciklista.

Zakonodavni okvir Republike Hrvatske iz podrucja biciklistickog prometa definira
pravila, uvjete i obaveze kreatora biciklistickih politika, izgradnje 1 odrzavanja biciklisticke
infrastrukture te sudjelovanje samih biciklista u prometu. Biciklisticki promet na podrucju
Republike Hrvatske definira se zakonodavnim okvirom koji obuhvaca sudionika u prometu
(biciklist), vozilo (bicikl)i infrastrukturu, te u skladu s tim nositelji zakonodavnih okvira ¢ine
viSe ministarstva. [14]

Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture donosi [14]:

e Zakon o cestama (NN 84/11, 22/13, 54/13, 148/13, 92/14, 110/19, 144/21,
114/22,114/22, 04/23). Ovim se Zakonom ureduje pravni status javnih cesta i
nerazvrstanih cesta, naCin koriStenja javnih cesta i nerazvrstanih cesta, razvrstavanje
javnih cesta, planiranje gradenja i odrzavanja javnih cesta, upravljanje javnim cestama,
mjere za zaStitu javnih i nerazvrstanih cesta i prometa na njima, koncesije, financiranje
i nadzor javnih cesta.

e Pravilnik o biciklistickoj infrastrukturi (NN 28/2016). Ovim Pravilnikom propisuju se
osnovna nacela planiranja te elementi za projektiranje, izgradnju 1 odrZavanje
biciklisti¢ke infrastrukture.

e Pravilnik o funkcionalnim kategorijama za odredivanje mreze biciklistickih ruta
(NNO91/2013, 114/2017). Ovim Pravilnikom se utvrduju funkcionalne kategorije
biciklisti¢kih ruta, polazisSta za mjerila za razvrstavanje pojedinih biciklisti¢kih ruta te
drzavne glavne biciklisticke rute kao osnova mreze kategoriziranih biciklistickih ruta
na teritoriju Republike Hrvatske. Biciklisticka ruta je optimalni koridor za vodenje
biciklisti¢kog prometa, a definirana je glavnim tockama koje povezuje.

e Pravilnik o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama. Ovim se
Pravilnikom propisuje namjena, vrsta, znacenje, oblik, boja,
dimenzije, karakteristike i postavljanje prometnih znakova, signalizacije i opreme na

cestama, koje se koriste za cestovni promet.
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Ministarstvo unutarnjih poslova donosi:

e Zakon o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14,
64/15, 108/17, 70/19, 42/20, 85/22, 114/22). Ovim se Zakonom utvrduju temeljna
nacela medusobnih odnosa, ponasanje sudionika i drugih subjekata u prometuna cesti,
osnovni uvjeti kojima moraju udovoljavati ceste glede sigurnosti prometa, pravila
prometa na cestama, sustav prometnih znakova i znakova koje daju ovlastene osobe,
duznosti u slu¢aju prometne nesrece, osposobljavanje kandidata za vozace, polaganje
vozackog ispita i uvjeti za stjecanje prava na upravljanje vozilima, vuca vozila, uredaji
1 oprema koje moraju imati vozila, dimenzije, ukupna masa i osovinsko opterecenje
vozila te uvjeti kojima moraju udovoljavati vozila u prometu na cestama.

e Donosi Pravilnik o tehni¢kim uvjetima vozila u prometu na cestama (NN 85/16, 24/17,
70/19, 60/20). Ovim Pravilnikom propisuju se kategorije vozila, dimenzije, ukupne
mase, osovinska opterecenja vozila, uredaji i oprema koje moraju imati vozila te uvjeti
kojima moraju udovoljavati uredaji 1 oprema vozila u prometu na cestama.
Ministarstvo znanosti i obrazovanja donosi:

e Odluku o donosenju Programa osposobljavanja za upravljanje biciklom i
biciklistickoga ispita (NN 5/2016). Ovom odlukom donosi se Program
osposobljavanja za upravljanje biciklom 1 biciklistic¢koga ispita te Obrazac potvrde o
osposobljenosti za upravljanje biciklom u prometu koji se provodi u skolama.

Temeljni zakon cestovnog prometa u Republici Hrvatskoj je Zakon o cestama (NN
84/11, 22/13, 54/13, 148/13, 92/14, 110/19, 144/21, 114/22, 114/22, 04/23), kojim se utvrduje
pravni status javnih i nerazvrstanih cesta. Na temelju Zakona o cestama donesen je Pravilnik o
biciklisti¢koj infrastrukturi (NN 28/2016) u kojem se definiraju osnovna nacela planiranja, te
elementi za projektiranje, izgradnju i odrzavanje biciklisticke infrastrukture, Pravilnik o
funkcionalnim kategorijama za odredivanje mreze biciklistickih ruta (NN 91/13, 114/17) u
kojem se utvrduju drzavne glavne biciklisticke rute kao osnova mreze kategoriziranih
biciklisti¢kih ruta na teritoriju Republike Hrvatske. [14]

Na temelju Zakona o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08, 48/10, 74/11, 80/13,
158/13, 92/14, 64/15, 108/17, 70/19, 42/20, 85/22, 114/22) odreduju se uvjeti kojima moraju
udovoljavati ceste u pogledu sigurnosti prometa. Takoder, jedinice lokalne i podrucne
(regionalne) samouprave na svojim podrucjima ureduju promet na nacin da, izmedu ostalog,
odreduju promet biciklista, sigurne pravce za kretanje Skolske djece, posebne tehnicke mjere
za sigurnost biciklista u blizini obrazovnih, zdravstvenih i dr. ustanova. Na temelju Zakona o

sigurnosti prometa na cestama donesen je Pravilnik o prometnim znakovima, signalizaciji 1
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opremi na cestama (NN 92/2019) u kojem se propisuje namjena, vrsta, znacenje, oblik, boja,
dimenzije, karakteristike 1 postavljanje prometnih znakova, signalizacije i opreme na cestama,
Pravilnik o tehnickim uvjetima vozila u prometu na cestama (NN 85/16, 24/17, 70/19, 60/20)
u kojemu je uredena osnovna oprema bicikla za prometovanje cestovnim prometnicama i
Odluka o donoSenju Programa osposobljavanja za upravljanje biciklom i biciklisti¢koga ispita
te obrazac potvrde o osposobljenosti za upravljanje biciklom (NN 5/2016), koji se provodi se
u osnovnim $kolama i koji je ponajprije namijenjen ucenicima V. razreda osnovne $kole koji
se za njega opredijele. Program se provodi u suradnji s Ministarstvom unutarnjih poslova,

HAK-om i agencijom nadleznom za odgoj i obrazovanje. [14]

3.1 Zakon o sigurnosti prometa na cestama

Biciklisti uz motorna vozila i pjeSake sudionici su u prometu stoga je vrlo vazno
pozvati se na zakon koji regulira ponasanje biciklista kao sudionika u prometu, a to je Zakon
o sigurnosti prometa na cestama. Zakonom o sigurnosti prometa na cestama jasno je
definirano kako i po kojim pravilima se trebaju kretati biciklisti, odnosno kada su duzni
koristiti biciklisticke staze ili trake, a u kojima kolnik za prometovanje biciklom ukoliko ne
postoje biciklisticke staze ili trake. [15]

Zakonske odredbe iz Zakona o sigurnosti na cestama koje ¢e biti naglaSene u ovom
radu biti ¢e podijeljene u sljedece podnaslove:

e Stjecanje prava za upravljanje vozilima,

Promet bicikala, mopeda, motocikala i osobnih prijevoznih sredstava,

Prijevoz osoba vozilima,

Upotreba svjetala u prometu,

Teret na vozilu.

3.1.1 Stjecanje prava za upravljanje vozilima

Biciklom na cesti smije upravljati osoba koja je navrsila 14 godina. Djeca s navrSenih
devet godina koja su u Skolama osposobljena za upravljanje biciklom i za to im je izdana
potvrda, smiju samostalno upravljati biciklom na cesti, a druga djeca s navrSenih devet godina

samo u pratnji osobe koja je navrsila 16 godina (¢lanak 215 Zakona). [16]
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3.1.2 Promet bicikala, mopeda, motocikala i osobnih prijevoznih sredstava

Vozaci bicikla duzni su se kretati biciklistickom stazom ili biciklistickom trakom, a
ako one ne postoje, Sto blize desnom rubu kolnika. Vozaci osobnih prijevoznih sredstava
duzni su kretati se biciklistickom stazom ili biciklistickom trakom u smjeru kretanja. Ako se
dva ili viSe vozaca bicikala, mopeda ili motocikala kre¢u u skupini, duzni su kretati se jedan
iza drugoga. Nov€anom kaznom u iznosu od 60,00 eura kaznit ¢e se za prekrSaj vozac ako
postupi suprotno odredbama ovoga ¢lanka(¢lanak 112 Zakona)

Voza¢ bicikla, mopeda i motocikla mora upravljati vozilom na nacin kojim se ne
umanjuje stabilnost vozila i ne ometaju drugi sudionici u prometu, a osobito ne smije skidati
istodobno obje ruke s upravljaca, pridrzavati se za drugo vozilo, prevoziti, vuéi ili gurati
predmete koji ga mogu ometati u upravljanju vozilom ili ugrozavati druge sudionike u
prometu. Vozaé bicikla i osobnog prijevoznog sredstva koji sudjeluju u prometu duzni su
nocu uvijek 1 danju u slucaju smanjenje vidljivosti biti oznaceni reflektiraju¢im prslukom ili
reflektiraju¢om odje¢om ili drugom reflektiraju¢om oznakom. Nov€anom kaznom u iznosu od
30,00 eura kaznit ¢e se vozac¢ ako postupi suprotno odredbi ovog ¢lanka.(¢lanak 113 Zakona).
[16]

Voza¢ motocikla ili mopeda te voza¢ lakog Cetverocikla bez zaStitne kabine i
cetverocikla bez zaStitne kabine, kao 1 osobe koje se prevoze na tim vozilima, moraju, za
vrijeme voznje na cesti, na glavi nositi propisanu, homolohiranu i uredno pricvrséenu zastitnu
kacigu. Zastitnu kacigu, za vrijeme voznje na cesti, na glavi moraju nositi i vozaci bicikla
mladi od 16 godina kao i osobe koje se prevoze na biciklu mlade od 16 godina. Zastitnu
kacigu za vrijeme voznje na glavi moraju nositi vozaci osobnih prijevoznih sredstava.
Novc¢anom kaznom u iznosu od 30,00 eura kaznit ¢e se za prekrSaj vozac bicikla, kao i osobe
koje se prevoze na biciklu te voza¢ osobnog prijevoznog sredstva ako ne postupe suprotno

odredbi stavka 1.1 2. ovog ¢lanka.(Clanak 114 Zakona). [16]

3.1.3 Prijevoz osoba vozilima

Voza¢ bicikla stariji od 18 godina moze na biciklu prevoziti osobe starije od osam
godina samo ako se na biciklu nalaze posebna sjedala za svaku osobu, drza¢ za ruke i noge,
odnosno pedale. Voza¢ bicikla stariji od 18 godina moZe na biciklu prevoziti dijete do osam
godina starosti, ako je na biciklu ugradeno posebno sjedalo, prilagodeno veli¢ini djeteta 1

¢vrsto spojeno s biciklom te ako dijete na glavi nosi propisanu i uredno pri¢vrséenu zastitnu
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kacigu. Nov€anom kaznom u iznosu od 30,00 eura kaznit ¢e se za prekrSaj voza¢ ako postupi
suprotno odredbama c¢lanka.(¢lanak 161 Zakona). [16]

Vozac¢ bicikla, mopeda i motocikla ne smije prevoziti osobu koja je pod utjecajem
droga ili lijekova ili ako u krvi ima alkohola iznad 0,50g/kg, odnosno odgovarajuéi iznos
miligrama u litri 1 izdanutog zraka. Dijete mlade od 12 godina ne smije se prevoziti na
mopedu i motociklu. Nov€anom kaznom u iznosu od 60,00 eura kaznit ¢e se za prekrSaj vozac

ako postupi suprotno odredbama ¢lanka (¢lanak 161 Zakona). [16]

3.1.4 Upotreba svjetala u prometu

Od prvog sumraka do potpunog svanuca (nocu), a i danju u sluaju smanjene
vidljivosti, na biciklu i osobnom prijevozno sredstvu mora biti upaljeno jedno svjetlo bijele
boje na prednjoj strani i jedno crveno svjetlo na straznjoj strani, a na zapreznom vozilu
najmanje jedno svjetlo na prednjoj strani i najmanje jedno crveno svjetlo na straznjoj strani, ili
samo jedna svjetiljka koja je izradena tako da se s prednje strane vozila vidi bijelo svjetlo, a sa
straznje strane vozila crveno svjetlo. Nov€anom kaznom u iznosu od 60,00 eura kaznit ¢e se

za prekrsaj vozac ako postupi suprotno odredbi ¢lanka (¢lanak 101 Zakona). [16]

3.1.5 Teret na vozilu

Na biciklu, mopedu i motociklu ne smije se prevoziti predmete Sire od 50cm sa svake
strane vozila. Na prikolici bicikla i mopeda ne smije se prevoziti predmete Sire od 80 cm.
Novcéanom kaznom u iznosu od 30,00 eura kaznit ¢e se za prekrsaj vozac bicikla, mopeda ili

motocikla ako postupi suprotno odredbama ovog ¢lanka.(¢lanak 157 Zakona). [16]
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3.2 Pravilnik o biciklistickoj infrastrukturi

Republika Hrvatska usvojila je dva pravilnika koji reguliraju biciklisticku
infrastrukturu ,a koji omogucuju razvoj biciklisticke infrastrukture na drzavnoj, Zupanijskoj i
lokalnoj razini i osnova su za izradu izvedbenih projekata biciklisticke infrastrukture [14]:

e Pravilnik o funkcionalnim kategorijama za odredivanje mreze biciklistickih ruta
e Pravilnik o biciklistickoj infrastrukturi

Pravilnik o biciklistickoj infrastrukturi propisuje osnovna nacela planiranje, te
elemente za projektiranje, izgradnju i odrzavanje biciklisticke infrastrukture. Ovim
pravilnikom se ureduje biciklistiCka infrastruktura i svi pojmovi vezani uz biciklisticku
infrastrukturu u Republici Hrvatskoj.

Odredba iz ovog pravilnika ka je vezana za planiranje biciklisticke infrastrukture
moze se ve¢ pronaci u radu pod naslovom 2.2 Elementi biciklisti¢ke infrastrukture.

Odabir biciklisticke prometnice odreduje se u pravilu na osnovi maksimalne
dozvoljene brzine kretanja motornih vozila na predmetnoj dionici i vr$nog satnog prometa na

analiziranoj dionici, prema sljedecoj slici. [4]
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Slika 13. Kriterij za izbor biciklisticke prometnice
Izvor: [4]

Duljinu dionice odabrane biciklisti¢ke prometnice se odreduje projektom ceste prema
prometnim, zemljopisnim i urbanim zna¢ajkama. Ukoliko ne postoji prostorno ogranicenje
kod projektiranja biciklisticke infrastrukture, na cestama s dozvoljenim brzinama iznad 50
km/h u pravilu treba izbjegavati vodenje biciklisticCkog prometa na kolniku zajedno s

motornim vozilima. [4]
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Prometni profil u biciklistic(kom prometu

Sve biciklisticke prometne povrS§ine moraju biti dovoljno Siroke kako bi omogudile
sigurnu i neometanu voznju biciklistima. Kao polaziSte za dimenzioniranje Sirine
biciklistickog prometnog profila uzima se osnovna Sirina od 0,6 m. Prosjena Sirina
prometnoga prostora odredena Sirinom volana stacioniranog bicikla koja iznosi 0,60 m (neki
novi bicikli kao mountain bikes imaju Sirinu volana i do 0,80 m). Biciklisti trebaju najmanje
0,20 m (min 0,10 m) sa svake strane esencijalnoga manevarskoga prostora za normalno
kretanje. Pod normalnim uvjetima voznje (brzine i vjetra), biciklistu je potrebna manevarska
Sirina od 1 m 1 visina od 2,25 m, §to predstavlja dimenzije prometnoga profila. Ukoliko je
biciklisti¢ka staza dvotrac¢na, prometni se profil sastoji iz dva jednotra¢na prometna prostora

dimenzije 2 x 2,25 m. [15]
Slobodni profil u biciklistic(kom prometu

Slobodni profil biciklistickih prometnih povrSina ogranicen je prostor u popre¢nom
presjeku koji se mora odrzati sigurnim od zadiranja zapreka. On se sastoji od prometnog
profila koji je okruzen sigurnosnim prostorom. Ako se prometni profil okruzi sigurnosnim
prostorom Sirine 0,25 m, nastat ¢e slobodni profil jednotraéne biciklistiCke prometnice Sirine
1,50 m, odnosno dvotracne biciklisticke prometnice Sirine 2,50 m. Ove dimenzije
predstavljaju Sirinu slobodnog profila. Pri izgradnji novih i1 rekonstrukciji postojecih
biciklistiCkih prometnica mogu se usvojiti 1 vece Sirine koje omoguéavaju sigurniju i udobniju

voznju. [15]
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Slika 14. Slobodni i prometni profil za jednog i dva biciklista
Izvor:[4]
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3.3 Pravilnik o funkcionalnim kategorijama za odredivanje
biciklistickih ruta
Ovim Pravilnikom se utvrduju funkcionalne kategorije biciklistickih ruta, polazista za
mjerila za razvrstavanje pojedinih biciklistickih ruta te drzavne glavne biciklisticke rute kao
osnova mreze kategoriziranih biciklistickih ruta na teritoriju Republike Hrvatske.
Biciklisticka ruta je optimalni koridor za vodenje biciklistickog prometa, a definirana je
glavnim tockama koje povezuje. [10]
Funkcionalne kategorije biciklisti¢kih ruta su [10]:
1. Rute drZzavnog znacenja:
e drzavne glavne rute,
e drZavne vezne rute.
Oznacavaju se tekstualnom oznakom DG 1 DV, te broj¢anom oznakom.
2. Rute Zupanijskog znacenja:
e Zupanijske rute,
e lokalne rute.
Oznacavaju se tekstualnom oznakom Z i L, te brojéanom oznakom.
Osnovna polaziSta za mjerila razvrstavanja odnosno kategorizacije biciklistickih ruta
od drzavnog znacenja su [10]:
a) zadrZavne glavne rute:
e ostvarivanje kontinuiteta EUROVELO transeuropskih ruta,
e ostvarivanje unutardrzavnog povezivanja svih dijelova Republike Hrvatske;
b) za drZavne vezne rute:
e ostvarivanje povezivanja svih Zupanijskih sredista i vecih gradova,
e povezivanje prirodnih i kulturnih znamenitosti svjetske 1 nacionalne razine.
Osnovna polaziSta za mjerila razvrstavanja odnosno kategorizacije biciklistickih ruta
od Zupanijskog znacenja su [10]:
a) za zupanijske rute:
e ostvarivanje meduzupanijskog i unutar Zupanijskog povezivanja,
e povezivanje prirodnih i kulturnih znamenitosti Zupanijske razine;
b) za lokalne rute su:
e ostvarivanje lokalnog povezivanja unutar gradova i op¢ina,

e povezivanje »tockastih« lokalnih znamenitosti i lokaliteta etno i turistickih usluga.
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Osnovnu mreZzu biciklistickih ruta Republike Hrvatske c¢ine drzavne glavne
biciklisticke rute. Osnovnu mreZu upotpunjavaju drzavne vezne, Zupanijske 1 lokalne
biciklistiCke rute. Razvrstavanje u pojedinu kategoriju biciklistickih ruta vrsi se na temelju
mjerila iz Elaborata razvrstavanja. Rute drzavnog znacenja su u nadleznosti Hrvatskih cesta
d.o.0., a rute Zupanijskog znaCenja su u nadleZnosti zupanijskih uprava za ceste, Grada
Zagreba, gradova 1 op¢ina. [10]

Na podruc¢ju Republike Hrvatske nalazi se 10 glavnih drzavnih biciklisti¢kih ruta, te 4
Eurovelo rute odnosno europske biciklisticke rute koje prolaze teritorijem Republike Hrvatske,
te spomenute biciklisticke rute Cine osnovu biciklisticlke mreze u Republici Hrvatskoj.
Detaljan opis biciklistickih ruta prikazan je u poglavlju 5. Analiza stanja mreze biciklistickih

ruta u Republici Hrvatskoj.

24



4. STANJE SIGURNOSTI BICIKLISTICKOG PROMETA

Sigurnost biciklista na cestama moze znacajno varirati ovisno o mnogim faktorima,

ukljucujuéi geografsku lokaciju, razinu razvijenosti, prometnu kulturu i druge specifi¢ne

¢imbenike. Evo nekoliko klju¢nih aspekata koji utjecu na sigurnost biciklista:

Infrastruktura: Kvaliteta biciklisticke infrastrukture igra klju¢nu ulogu u sigurnosti
biciklista. Dobro oblikovane biciklisticke staze, biciklisticke trake i odvojeni biciklisticki
putovi smanjuju rizik od nesreéa s drugim vozilima.

Prometna pravila: Pravilno poStivanje prometnih pravila i signalizacije od strane
biciklista i ostalih sudionika u prometu klju¢no je za sigurnost svih.

Voza¢i motornih vozila: PonaSanje vozaca motornih vozila prema biciklistima igra
znacajnu ulogu u njihovoj sigurnosti. PoStivanje prava biciklista na cesti i opcéenito
povecana svijest vozaca o prisutnosti biciklista mozZe smanjiti nesrece.

Zastitna oprema: Koristenje zasStitne opreme poput kaciga i reflektiraju¢e odjece moze
znacajno povecati sigurnost biciklista, posebno nocu.

Obuka i svijest: Edukacija biciklista o sigurnosti u prometu i pravilima voZznje, kao 1
edukacija vozaca motornih vozila o interakciji s biciklistima, moze doprinijeti sigurnijem
biciklistiCkom prometu.

Tehnologija: Tehnoloske inovacije, kao Sto su sustavi za upozoravanje na sudare na
biciklima 1 pametna svjetla, mogu poboljsati vidljivost biciklista 1 smanjiti rizik od
nesreca.

ZakKoni i regulacije: Efikasni zakoni i regulacije koji se odnose na biciklisticki promet,
ukljucujuéi ograniCenje brzine i prava biciklista na cestama, klju¢ni su za osiguravanje
sigurnosti.

Kultura biciklizma: Promocija biciklizma kao odrzivog nacina prijevoza 1 stvaranje
pozitivne prometne kulture moze potaknuti bolje uvjete za bicikliste.

Odrzavanje bicikala: Redovito odrzavanje bicikala vazno je kako bi se sprijecile
tehnicke poteSkoce koje mogu uzrokovati nesrece.

Pracdenje i statistika: Pracenje prometnih nesre¢a i ozljeda biciklista pomaze u
identifikaciji problema i usmjeravanju resursa prema poboljSanju sigurnosti biciklista.

U svakom kontekstu, sigurnost biciklista treba uzeti ozbiljno i zahtijeva zajednicke

napore svih sudionika u prometu, kao i vlasti i organizacija koje podrzavaju biciklizam.

Poboljsanje sigurnosti biciklista moze pridonijeti odrzivoj 1 zdravoj mobilnosti u gradovima 1

regijama diljem svijeta.
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Jedan od kljuénih ¢imbenika o kojima ovisi prihvacanje 1 koriStenje bicikla je
sigurnost na cesti. Cimbenici koji utje¢u na sigurnost biciklista u prometu na cestama su:
ponasanje sudionika u prometu, infrastruktura i vozila. Pitanje subjektivne sigurnosti uvelike
odreduje spremnost ljudi na koriStenje bicikla. Osoba koja se osjeca nesigurno prilikom
voznje bicikla, rijetko ¢e voziti bicikl. Podrucje sigurnosti prometa na cestama (pod koji spada
1 biciklisticki promet) je u manjoj mjeri u nadleznosti Ministarstva mora, prometa i
infrastrukture (planiranje, projektiranje i upravljanje prometnom infrastrukturom te tehnicka
kontrola stanja prometne infrastrukture), pri ¢emu su druge aktivnosti u nadleznosti
Ministarstva unutarnjih poslova (tehnicka ispravnost vozila i bicikala, uvjeti prometovanja u
prometu na cestama i kontrola poStivanja prometnih propisa te prikupljanje podataka o
prometnim nesrec¢a). [14]

Prema podacima za razdoblje od 2016. do 2018. godine, prosjecan broj poginulih
biciklista u Republici Hrvatskoj na 1.000.000 stanovnika ve¢i je za 28 % od prosjeka
Europske unije. Pregledom lokacija nastanka prometnih nesre¢a u kojima smrtno stradavaju
biciklisti te usporedbom s drugim drzavama u Europskoj uniji, Republika Hrvatska ima
praktic¢ki najvecu stopu stradavanja biciklista u urbanim sredinama (oko 80%). U priblizno
70% prometnih nesreca u kojima smrtno stradavaju biciklisti sudjelovala su osobni automobili
1 teretna motorna vozila $to takoder spada u najvisi vrh u odnosu na ostale drzave Europske
unije. [14]

Prema statistickim podacima u razdoblju od 2010. do 2019 godine, biciklisti sudjeluju
u 13% teSkih prometnih nesreca (nesrece sa smrtno stradalima i tesko ozlijedenima) te u 5 %
nesre¢a s poginulim osobama. U 62% teskih prometnih nesreca s biciklistima, biciklisti su
uzrok (8% od svih teskih prometnih nesre¢a). Oko 16% biciklista koji su sudjelovali u teskim
prometnim nesre¢ama je maloljetno, a 21% biciklista koji su sudjelovali u tesSkim prometnim
nesreCama ima 65 godina i viSe. Oko 83% biciklista koji su uzrokovali teSku prometnu
nesrecu nije koristilo sigurnosnu kacigu, pri ¢emu Cetvrtina vozaca bicikla koji nisu koristili
sigurnosnu kacigu ima 25 godina ili manje. [19]

U Republici Hrvatskoj Ministarstva unutarnjih poslova Republike Hrvatske (MUP)
provodi prikupljanje i obradu podataka o cestovnim prometnim nesre¢ama te ih jedanput
godiSnje objavljuje u Biltenu o sigurnosti cestovnoga prometa. Sadrzaj Biltena ukljucuje
pojedinosti o svakoj cestovnoj prometnoj nesre¢i o kojoj se izvijestilo, o broju prometnih
nesreca sa stradalim osobama prema vrsti, posljedicama, uzroku, okolnostima i sudionicima

(vozila, vozaci, pjesaci i putnici), o broju poginulih i ozlijedenih osoba. Vazno je napomenuti
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kako prometne nesre¢e s manjom materijalnom Stetom nisu zabiljeZene u sluzbenim
statistikama. [18]

U posljednjih se deset godina na hrvatskim cestama prosje¢no dogodilo 47 tisuca
prometnih nesre¢a. U 30 % prometnih nesreca stradavale su osobe. GodiSnje je u prometu
prosjecno stradavalo oko 20 tisu¢a ljudi. Od toga je broja 80 % proslo s lakSim tjelesnim
ozljedama. TeSke je tjelesne ozljede zadobilo 18 % osoba, dok 2 % osoba smrtno strada
tijekom godine, §to je prosjecno godiSnje 496 osoba. Karakteristicno je za Republiku
Hrvatsku to da se u urbanim zonama dogada ¢ak 80 % nesreca (postotak za zemlje ¢lanice
EU-a iznosi 68 %), a u tim nesre¢ama smrtno strada 59 % sudionika (prosjek smrtno stradalih
u urbanim podruc¢jima zemalja ¢lanica EU-a iznosi 39 %). [ 18]

Fakultet prometnih znanosti je tijekom 2018. i 2019. godine u projektu naziva
“Odrziva sigurnost nemotoriziranog prometa u urbanim sredinama” zajedno s partnerima
“ODRAZ - Odrzivi razvoj zajednice” 1 “Sindikat biciklista” iz Zagreba te Svicarskim
partnerom “Pro Velo Svicarska” proveo analizu sigurnosti biciklista u svim Zupanijskim
sredistima Republike Hrvatske. Temeljem sluzbenih podataka dobivenim od strane
Ministarstva unutarnjih poslova Republike Hrvatske u razdoblju od 2016. do 2018. godine
zabiljeZzene su se 1.414 prometne nesre¢e u kojima su stradali biciklisti, pri ¢emu su 52
prometne nesrece bile sa smrtnim ishodom za bicikliste. [19]

Iz sljedece slike je vidljivo kako se vecina prometnih nesre¢a u kojima su sudjelovali

biciklisti dogada u ve¢im urbanim sredistima Republike Hrvatske. (Slika 15.)

Lo

*  Prometne nesrede s poginulim biciklistima_2016.-2018.
- Prometne nesrede s biciklistima_2016.-2018.

Slika 15. Broj prometnih nesreca s biciklistima na podru¢ju Republike Hrvatske u
periodu od 2016. do 2018. godine

Izvor: [19]
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Udruga “Sindikat biciklista” iz Zagreba kontinuirano provodi mjerenje biciklisticke

osvijetljenosti u Zagrebu i biljezi vrlo niske postotke koriStenja svjetala medu zagrebackim

vozacima bicikala. Uz male varijacije ovisno o godisnjem dobu, rezultati pokazuju da svega

oko trec¢ine koristi oba uredna i vidljiva svjetla, petina ima samo jedno, a ¢ak polovica ih no¢u

nema nikakvo osvjetljenje. Iako ove rezultate treba razmatrati s oprezom, jer se ne odnose na

nacionalnu razinu, pokazatelj su postojanja problema koji znacajno doprinosi manjoj

sigurnosti biciklista u prometu tijekom no¢i i uvjetima slabe vidljivosti te povecanju

vjerojatnosti za nastanak teskih prometnih nesre¢a u kojima sudjeluju biciklisti. [19]

Slika 16. Postotni omjer osvijetljenosti biciklista u Gradu Zagrebu s obzirom na
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Izvor: [19]

4.1 Dobna struktura nastradalih vozaca bicikla (2013. - 2022.)

Svim navedenim pravilima, regulativama, zakonima pokusava se smanjiti broj

stradalih sudionika u prometu, pa tako i samih biciklista. Iz Biltena o sigurnosti cestovnoga

prometa 2022. moze se vidjeti broj nastradalih vozaca bicikla u Republici Hrvatskoj do 2022.

godine. Vozace bicikla po Biltenu o sigurnosti cestovnog prometa 2022. dijeli se po dobnoj

strukturi isto kao 1 vrsti ozljede koju je osoba zadobila prilikom prometne nesrece.

Tablica 1. LakSe ozlijedene osobe u prometnim nesre¢ama [17]

Dob 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 2018 | 2019 2022 | 2023 2024
Nepoznato - - - - 1 - - - - -

Do 6 godina 2 7 12 7 5 8 4 8 1 3

7-13 godina 80 69 70 74 68 63 60 62 74 61
14-17 godina 70 82 83 77 80 73 52 68 77 77
18-24 godine 73 89 102 82 81 83 59 64 64 76
25-34 godine 117 102 108 92 86 95 66 56 78 67
35-44 godine 106 94 104 90 97 94 63 75 67 78
45-54 godine 106 125 111 131 111 101 92 70 86 94
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55-64 godine 119 112 108 109 117 104 77 79 92 108
65 1 viSe godina 85 108 112 118 113 107 107 77 94 138
UKUPNO 758 788 810 780 759 728 580 559 633 702

Iz prethodne tablice vidljivo je da u razdoblju od 2013. do 2022. godine biciklisti sa

lak§im ozljedama u Republici Hrvatskoj sudjelovali u 7097 prometnih nesreca u kojim su

2250 prometnih nesreca sudjelovale osobe mlade od 25 godina odnosno 31.7 %.

U Republici Hrvatskoj u razdoblju od 2013, do 2022. godine biciklisti sa teSkim

ozljedama sudjelovali su 3203 prometne nesrece, a od toga u 628 prometnih nesreca zadobile

su teSke ozljede osobe mlade od 25 godina, Sto bi iznosilo ¢ak 19.6 %.

U sljede¢oj tablici biti ¢e prikazan broj tesko ozlijedenih osoba u prometnim

nesre¢ama odnosno biciklista po dobnoj strukturi i godini nastanaka nesrece.

Tablica 2. Tesko ozlijedene osobe u prometnim nesrecama [17]

Dob 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 2018 | 2019 2022 | 2023 2024
Nepoznato - - - - - - - - - -

Do 6 godina 1 1 1 3 1 3 - 2 2 2

7-13 godina 27 24 20 20 19 9 17 24 25 20
14-17 godina 19 15 19 25 17 15 18 24 20 16
18-24 godine 26 30 31 18 14 25 16 24 19 16
25-34 godine 40 41 39 29 27 33 24 35 31 28
35-44 godine 31 49 42 40 31 30 28 37 34 40
45-54 godine 53 190 61 50 47 45 34 51 41 49
55-64 godine 59 65 65 66 72 51 66 52 56 78
65 i viSe godina 69 63 89 84 69 70 67 62 76 86
UKUPNO 325 378 367 335 297 281 270 311 304 335

U sljedecoj tablici biti ¢e prikazan broj poginulih vozafa bicikla u prometnim

nesre¢ama po dobnoj strukturi i godini nastanka nesrece.

Tablica 3. Poginule osobe u prometnim nesre¢ama [17]

Dob 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 2018 | 2019 2022 | 2023 | 2024
Nepoznato - - - - - - - - - -
Do 6 godina - - 1 - - - - - - -
7-13 godina - - 2 - 1 2 1 - 2 1
14-17 godina - - 4 1 - - - 1 1 -
18-24 godine 1 1 - - 1 - - - 2 -
25-34 godine - 1 3 - 2 1 1 - 2 1
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35-44 godine 2 5 4 1 4 3 1 1
45-54 godine 3 2 6 2 7 2 2 6
55-64 godine 6 4 7 9 3 6 3 3
65 iviSe godina 11 6 7 14 5 8 8 11
UKUPNO 23 19 34 27 23 22 16 28

Iz prethodne tablice vidljivo je da u razdoblju od 2013. do 2022. godine u prometnim

nesre¢ama je poginulo 210 vozaca bicikla, a od toga 22 osobe koje su poginule bile su mlade

od 25 godina, $to bi iznosilo 10.48 % .

Dugoroc¢ni cilj jest zasigurno smanjivanje broja prometnih nesreca biciklista koja se

desavaju na podrucju Republike Hrvatske osobito broj nesreca sa smrtnim ishodom, no ne

smiju se zanemariti nesrec¢e u kojima su osobe zadobile lakse i teze ozljede.

Podaci za razdoblje od 2016. do 2018 godine pokazuju kako je prosjecan broj

poginulih biciklista u Republici Hrvatskoj na 1.000.000 stanovnika veéi za 28 % od prosjeka

Europske unije. [19]

Pregledom relevantnih podataka na podrucju Europske unije te usporedbom prema
zemljama ¢lanica, moze se utvrditi velika moguénost poboljsanja biciklistickog prometa u
Republici Hrvatskoj. Na Slici 17. prikazana je godiSnja promjena u stradanju biciklista od
2010. do 2018 godine za zemlje ¢lanice Europske unije iz koje je vidljivo kako Republika

Hrvatska ima minimalan pad od 1,1%. [19]
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Slika 17. Prosjec¢na godis$nja promjena u stradanju biciklista od 2010. do 2018.

Izvor: [19]
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5. ANALIZA STANJA MREZE BICIKLISTICKIH RUTA U
REPUBLICI HRVATSKOJ

Nacionalne biciklisticke rute su rute na velike udaljenosti koje povezuju razlicite
lokalne biciklisticke mreze i prvenstveno ih koriste biciklisti tokom slobodnog vremena.
Bicikliranje na duge staze oblik je rekreativnog biciklizma, no €esto se mreZe rekreacijskih 1
usluznih biciklista preklapaju. Budu¢i da duga putovanja mogu trajati nekoliko dana,
atraktivnost i udobnost vazniji su od izravnosti. Nacionalne biciklisticke rute prolaze
atraktivnim okruzenjem. Mogu imati posebne teme ili se protezu uz rijeke, planinske lance ili
slicne linijske strukture. Temelji nacionalnih biciklistiCkih ruta su regionalni i lokalne
biciklistiCke mreze. Ali ako se tijekom projektiranja mreze uo€e praznine izmedu zeljenih
veza, one se moraju zatvoriti. Proces planiranja slican je planiranju lokalnih mreza, ali na
vi$oj razini. Gradovi i regije se uzimaju obzir, a ne okrug ili lokalna tocka interesa. Odabir
rute je vazan jer je atraktivnost nuzna za rekreativne biciklisticke izlete. Nacionalne
biciklisti¢ke rute ne mogu se usporediti s autocestama! Autoceste su obi¢no u nadleznosti
savezne uprave. Nacionalne biciklisticke rute pripadaju svakoj opcini, a proglasenje
nacionalnom biciklisti¢kom rutom manje-vise je simboli¢no. Cesto ne podrazumijeva nikakvu
izravnu financijsku korist za nadleZznu op¢inu. Zapravo, Cesto je suprotno jer se op¢ine poticu
da osiguraju odrzavanje nacionalnih biciklisti¢kih ruta. [20]

Biciklisticka ruta je optimalni koridor za vodenje biciklistickog prometa, a definirana
je glavnim toCkama koje je povezuje. Mreza biciklistickih ruta u Republici Hrvatskoj
odredena je Pravilnikom o funkcionalnim kategorijama za odredivanje mreze biciklistickih
ruta kojim se utvrduju funkcionalne kategorije biciklistickih ruta, polaziSta za mjerila za
razvrstavanje pojedinih biciklistickih ruta te drzavne glavne biciklisticke rute kao osnova
mreze kategoriziranih biciklistickih ruta na teritoriju Republike Hrvatske. [21]

Mreza biciklistickih ruta u Republici Hrvatskoj sastoji se od 10 glavnih drzavnih
biciklistickih, 89 drzavnih veznih biciklistickih ruta, te od 4 EuroVelo biciklisticke rute

odnosno 4 europskih biciklistickih prometnica koje se prostiru Republikom Hrvatskom.
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Na sljedecoj slici ¢e biti prikazani koridori drzavnih glavnih 1 veznih biciklistickih ruta

u Republici Hrvatskoj.

KORIDORI DRZAVNIH GLAVNIH |

VEZNIH BICIKLISTICKIH RUTA RH| |

LEGENDA

1 - 10 drZavne glavne rute
11-93 drZavne vezne rute
EuroVelo rute

EVE, EVS, EV13

Autor:

Koordinacijsko tijelo za razvoj

cikloturizma Republike Hrvatske
lzradio: Prof.dr.sc. Zoran Klaric

Karta u podiozi: Hrvatske ceste d.o.o.

Slika 18. Koridori drzavnih glavnih i veznih biciklisti¢kih ruta u Republici Hrvatskoj
Izvor: [21]

Na prethodnoj slici 17. Koridori drzavnih glavnih i veznih biciklistickih ruta u

Republici Hrvatskoj prikazane su sve drzavne biciklisticke rute koje se prostiru kroz razne

krajolike Republike Hrvatske. Sa prethodne slike se moZe uociti da temelj biciklisticke mreze

sacinjen je od glavnih drzavnih ruta, te EuroVelo ruta.

Tablica 4. prikazuje trase svih drzavnih biciklistickih ruta od pocetne lokacije,

tranzitnih do zavrsne lokacije. Unutar koridora glavnih drzavnih biciklisti¢kih ruta integrirane

su Cetiri dionice medunarodnih ruta (EuroVelo 6, EuroVelo 8, EuroVelo 9 1 EuroVelo 13).

Ukupna duljina drzavnih glavnih biciklistickih ruta iznosi oko 4.306 km. U ukupnu duljinu

drzavnih glavnih biciklisti¢kih ruta su ura¢unata njihova medusobna preklapanja. [19]
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Tablica 4. Drzavne glavne biciklisticke rute s dionicama medunarodnih Euro Velo ruta [19]

Oznaka rute Smjer Duljina Dionica medunarodne rute
(km)
Gr. Slovenije (Trnovec) - Varazdin - Koprivnica -
o B EuroVelo 6 - Ruta Dunav
DG1 Molve - Virovitica - Osijek - Vukovar - Ilok - gr. 3903
.. EuroVelo 13 - Ruta Drava
Srbije
Gr. Slovenije (Bregana naselje) - Zagreb - Sisak -
DG2 Jasenovac - Slavonski brod - Zupanja - Gunja - gr. 385 Ruta Sava

BIH

Gr. Slovenije (Jurovski brod) - Ozalj - Karlovac-
DG3 Slunj - Plitvicka jezera - Knin - Sinj- Imotski - 538
Vrgorac - Metkovi¢ - gr. BIH

Gr. Slovenije (Plovanija) - Umag - Pula - Rijeka-

Gospié - Sveti Rok - Zadar - Sibenik - Trogir- Split - EuroVelo 8 - Mediteranska ruta
DG4 pie= . T TR Ep 1124

Ploc¢e(trajekt) - Trpanj - Dubrovnik - gr. Crne gore EuroVelo 9 - Jadranska ruta

(Vitaljina)

Zagreb - Cazma - Daruvar - Voéin - Belidée - Beli

DG5 Manastir - Batina - gr. Srbije 304

Gr. Slovenije - Mursko Sredis¢e - Varazdin - Krapina
DG6 - Zagreb- Karlovac - Vrbovsko - Rijeka - gr. 384
Slovenija (Rupa)

Gr. Madarske (Gola) - Durdevac - Bjelovar -

Garesnica - Jasenovac - Dvor - gr. BIH - (Biha¢) - gr.

DG7 394

BIH (Li¢ko Petrovo selo) - Plitvicka jezera - Gospic¢
— Karlobag

Gr. Madarska (Terezino Polje) - Suhopolje - Voéin -
DGS Pozega - Nova Kapela - Stara Gradiska - gr. BIH - 459
(Banja luka - Livno) - gr. BIH (Arzano) - Trilj - Split
Gr. Madarske (Dubosevica) - Osijek - Pakovo -
DG9 Slavonski Samac - gr. BIH - (Doboj - Sarajevo - 414 EuroVelo 6 - Ruta Dunav
Mostar - Capljina) - gr. BIH - Metkovi¢ - Plo¢e

Kraljevica - OmiSalj - Valbiska (trajekt) - Lopar -
Rab (Brod) - Lun - Pag - Zadar (trajekt) - Preko -
DG10 (Brod) _ s L (trzjekt) 557 Otocka ruta
Tkon (trajekt) - Biograd - Sibenik - Split (trajekt) -

Vela luka - Kor¢ula (trajekt) - Orebi¢ - Ston
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IzraCunom stvarnih duljina drzavnih biciklisti¢kih ruta bez preklapanja na drzavnim,
zupanijskim, lokalnim 1 nerazvrstanim cestama (bez pomorskog dijela ruta i dijela ruta koje su
trasirane preko BiH-a) dobivena ukupna duljina od oko 4.175 km (Tablica 5.). U ukupnu
duljinu drzavnih biciklistickih ruta su uklju¢eni novi dodatni spojevi ruta sa susjednim
drzavama u duljini od oko 110 km. Najdulja ruta od oko 1.107 km je drzavna glavna
biciklisticka ruta broj D4, koja ujedno veéim dijelom obuhvaca i dio mediteranske rute
EuroVelo 8. S obzirom na ukupnu duljinu mreze glavnih drzavnih biciklistickih ruta, oko
50% ruta je trasirano u koridoru Zupanijskih i lokalnih cesta (2.097 km), 25% je trasirano u
koridoru drZavnih cesta (1.018 km) te oko 25% je trasirano u sklopu nerazvrstanih prometnica
(1.060 km). [19]

U sljedecoj tablici biti ¢e prikazane duljine drzavnih glavnih biciklisti¢kih ruta (u km)

prema kategorizaciji javnih cesta. [19]

Tablica S. Duljina drZzavnih glavnih biciklisti¢kih ruta (u km) prema kategorizaciji javnih
cesta [19]

1 D1 | D1 Drava (EVI13 dio i EV6 dio) 3924 | 1289 | 32.8 | 169.6 | 43.2 | 93.2 | 23.9
D2 Sava (u cijelosti potencijalna EV
2 D2 16) 431.7 | 819 19.0 | 2333 | 54.0 | 116.5 | 27.0
3 D3 D3 Dinarska ruta 545 98.0 18.0 | 367.5 | 674 | 79.5 | 14.6
4 D4 D4 Jadranska ruta 1107.3 | 276.7 | 25.0 | 419.6 | 37.9 | 411 | 37.1
5 D5 DS Moslavacka ruta i dio EV13 315.7 | 66.9 | 21.2 | 2009 | 63.6 | 47.9 | 15.2
6 D6 | D6 Zagorska ruta i ruta Karolina 369.3 | 322 | 87 |2079 | 563 | 1292 | 35
D7 Ruta Balaton, Unska ruta i Licka
7 D7 318.8 | 165.0 | 51.8 | 104.6 | 32.8 | 49.2 | 154
ruta
D8 Zapadno slavonska ruta i ruta
8 D8 191.3 | 49.1 25.7 | 107.5 | 56.2 | 34.7 | 18.1
Zagora
D9 Isto¢no slavonska ruta i Ruta
9 D9 156.8 | 23.8 152 | 1120 | 714 | 21.0 | 134
Neretva
D10 Otocna ruta - Mediteranska
10 D10 2359 | 61.8 | 262 | 115.8 | 49.1 | 58.3 | 24.7
ruta
GP Gori¢an 2 - Kotoriba - Donja
11 EV13 21.4 2.3 10.7 154 | 72.0 3.7 17.3
Dubrava

12 | HUN1 | GP Donji Miholjac spoj na D11 EV13 0.6 0.6 | 100.0 | 0.0 0.0 0.0 | 0.0

GP Hum na Sutli - Zutnica, spoj na
13 SLO1 17.2 17.2 | 100.0 | 0.0 0.0 0.0 0.0
rutu D6
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GP Razvor - Donja Paletina, spoj na
14 SLO2 D6 24.1 1.6 6.6 17.9 | 74.3 4.6 19.1
rutu

Ploc¢e - GP Klek - Podimo¢ spoj na rutu D4 I
EV8

15 XD4 47.6 124 | 26.1 | 24.8 | 52.1 | 104 | 21.8

Iz prethodne tablice moze se uvidjeti da ukupna dionica biciklisti¢kih ruta iznosi
4175.1 km. Biciklisti¢ke rute koje se nalaze na drZzavnim cestama 1018.4 km odnosno 24.4 %,
dok pod Zupanijske 1 lokalne ceste protezu se 2096.8 km biciklisticke rute odnosno 50.2 %.
Pod ostale ceste i putove proteze se 1059.9 km biciklisticke rute odnosno 25.4 % od ukupnog
dijela biciklisti¢kih ruta u Republici Hrvatskoj.

Na sljedec¢oj slici biti ¢e prikazana mreza drzavnih glavnih biciklistickih ruta prema

kategorizaciji javnih cesta na podru¢ju Republike Hrvatske.
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Slika 19. Mreza drzavnih glavnih biciklistickih ruta prema kategorizaciji javnih cesta
Izvor: [19]

Vrsta prometnice: DC (drzavne ceste), ZC (Zupanijske ceste), LC (lokalne ceste), GC (gradske
ceste i putovi), NC (ostale/nerazvrstane ceste i putovi), TT — (trajekt), TB — (brod)

Tablica 6. prikazuje duljine 1 medusobni postotni udio definiranih drzavnih
biciklistickih ruta po zupanijama u Republici Hrvatskoj prema kategorizaciji javnih cesta
(drzavne, zupanijske, lokalne 1 nerazvrstane ceste) . Najve¢i udjel drzavnih glavnih

biciklisti¢kih ruta ima na svim javnim cestama imaju Splitsko- dalmatinska 1 Li¢ko-senjska
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zupanija po 10%, pri ¢emu PoZesSko-slavonska 1 Varazdinska Zupanija imaju najmanju udio od
1%. S obzirom na kategorizaciju prometnica, najveci udio drzavnih glavnih biciklistickih ruta
u koridoru drzavnih cesta ima Licko-senjska Zupanija od 16%, Sisacko-moslavacka Zupanija
ima 11%, te Osjecko-baranjska zupanija ima 10%. U koridoru zupanijskih i lokalnih cesta
najvedi udio drzavnih glavnih biciklistikih ruta ima Splitsko-dalmatinska Zzupanija od 12% te
Brodsko-posavska i Dubrovacko-neretvanska Zupanija po 9%. U koridoru nerazvrstanih cesta
najveci udio drzavnih glavnih biciklistickih ruta ima Splitsko-dalmatinska zupanija od 11% te
Istarska i Licko-senjska zupanija po 10%. [19]

Tablica 6. Duljina drZzavnih glavnih biciklistickih ruta (u km) po Zupanijama prema
kategorizaciji javnih cesta (biciklisticke rute po drzavnim, Zzupanijskim, lokalnim i
nerazvrstanim cestama) [19]

Duljina u Dulj-lna " Duljina u
z koridoru z Ukupna
Zupanija koridoru Zupanijskih i koridoru duljina
drzavnih . nesvrstanih
et () lokalnih cesta R (km)
(km)

Bjelovarsko - bilogorska 35.6 103.8 52.8 192.2
Brodsko - posavska 17.7 193.0 17.0 227.7
Dubrovacko - Neretvanska 85.6 180.5 64.5 330.6
Istarska 38.1 97.6 110.5 246.2
Karlovacka 18.1 109.0 79.3 206.4
Koprivnicko - krizevacka 14.2 90.8 20.8 125.8
Krapinsko - zagorska 31.1 37.1 17.6 85.8
Licko - senjska 163.2 140.8 103.8 407.8
Medimurska 17.8 50.2 34.8 102.8
Osjecko - baranjska 98.6 158.0 56.2 312.8
Pozesko - slavonska 25.5 15.5 15.4 56.4
Primorsko - goranska 94.5 136.1 60.1 290.7
Sisacko - moslavacka 115.5 60.4 30.5 206.4
Splitsko - dalmatinska 50.2 254.4 113.9 418.5
Sibensko - kninska 21.1 60.0 47.5 128.6
Varazdinska 7.6 36.0 15.8 59.4
Viroviti¢ko - podravska 23.9 147.6 22.8 194.3
Vukovarsko - srijemska 62.0 26.0 17.3 105.3
Zadarska 85.0 133.6 60.6 279.2
Zagrebacka 14.9 65.0 53.4 133.3
Grad Zagreb 0.0 0.0 64.8 64.8
UKUPNO 3175

S obzirom na voznu povrSinu, oko 93% drzavnih glavnih biciklisti¢kih ruta ima
suvremeni asfaltni zastor, oko 4% ima makadam te oko 3% ima lo§ makadam i zemlju. U
Republici Hrvatskoj dio biciklisticki ruta potic¢u integraciju biciklistiCkog prometa sa drugim
modalitetima odnosno brod 1 trajekt. Kako bi se proslo glavnom drzavnom biciklistickom

rutom DGI10 poznatijom kao oto¢na ruta potrebno je voziti se trajektom i brodom, a za
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kretanje biciklistickom rutom D4 potrebno je voziti se trajektom kako bi se proslo cijelom

duZinom takozvanom Jadranskom rutom.
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Slika 20. Drzavne biciklisti¢ke rute s obzirom na voznu povrsinu

Izvor: [19]

S obzirom na prometno opterecenje prometnica na kojima su trase biciklistickih ruta,

na oko 44% glavnih drzavnih biciklisti¢kih ruta je prosjeceni ljetni dnevni promet (PLDP) do

500 vozila (oznaka A na karti), na 35% glavnih drZavnih glavnih drZzavnih ruta je PLDP od

500 do 2.000 vozila (oznaka B na karti), na 13% glavnih drZavnih glavnih drzavnih
biciklisti¢kih ruta je PLDP od 2.000 do 4.000 vozila (oznaka C na karti), 5% glavnih drzavnih
glavnih drzavnih biciklistickih ruta je PLDP od 4.000 do 10.000 vozila (oznaka X na karti) i
3% glavnih drzavnih glavnih drZzavnih biciklisti¢kih ruta je PLDP vise od 10.000 vozila

(oznaka XX na karti). Dionice javnih cesta s najve¢im prometnim opterec¢enjem (PLDP 4.000

i viSe vozila) su ve¢inom koridori drzavnih cesta. [19]
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Slika 21. Prometno opterecenje prometnica u koridorima biciklistickih ruta

Izvor: [19]
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Sukladno praksi drZava s najzastupljenijim biciklistickim prometom, Nizozemske i
Danske, koriste se jasni uvjeti za razdvajanje motoriziranog i biciklistickog prometa. U
nastavku je prikazana matrica odlu¢ivanja o na¢inu vodenja biciklistickog prometa unutar
urbanih podrucja te izvan urbanih podrucja.[23]

Tablica 7. Matrica odlu¢ivanja o na¢inu vodenja biciklistickog prometa unutar urbanih
sredina [23]

Funkcija biciklisticke rute
Glavna
PROMET ; -
BRZINA (km/h) Osnovna mreza il
(vozila/dan)
=750 500-2500 = 2000
bic/dan bic/dam bic/dan
o Nije primjenjivo 1-2500 Samostalna biciklisti¢ka staza
= Pjesacka 2000 - 5000 Mjesoviti promet Biciklisti¢ka
O zonaili 30 = 4000 R B ulica 1li
- Biciklistidka staza ili traka
E km/h traka
= & B it Kl
o [ E prometma S
2 W > primjenjivo
J 8 o traka
ﬂ - g 50 km/h 2x2
c é s promema BICIKLISTICKA STAZA (usporedno ili
= E ﬂ raka odvajeno)
é A 8 70 km/'h

Tablica 8. Matrica odluc¢ivanja o nacinu vodenja biciklistiCkog prometa izvan urbanih sredina

[23]
Funkcija biciklisticke rute
PROMET
Glavna
BRZINA (km/h) (vozila/dan) Osnovna mreza
ruta
0 0] .. . .
Samostalna biciklisti¢ka staza
Nije primjenjivo Mjesoviti promet ili Biciklisticka
- 1-2500 preporudena traka ulica
S Pjesacka
b
: zona ili 30 St S5 Biciklisticka traka ili Biciklisticka
E km/h preporucena traka staza
i~ 2x1
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5.1 Metodologija Danube cycle plans

Metodologija Danube cycle plans odnosno metoda kojom se odreduje razina stanja
biciklisti¢kih ruta. Ovom metodologijom se ukazuje na nedostatke biciklisticke infrastrukture
odnosno biciklisti¢kih ruta, te pomocu ove metodologije se odreduje koliko je potrebno uloziti
u odredenu dionicu biciklisti¢ke rute kako bi prometovanje tom rutom bilo funkcionalno.

4 kategorije za klasifikaciju stanja postojece biciklisti¢ke infrastrukture [22]:

1.  GECI ( Good enough cycling infrastructure) - Dovoljno dobra biciklisticka infrastruktura
2. AEAR (Adjusting Existing Adequate Roads) - Potrebno prilagoditi postojece ceste

3. CINE (Construction improvement needed) - Potrebno unaprijediti stanje izgradenosti

4. NECI (New cycling infrastructure needed) - Potrebna nova biciklisticka infrastruktura

Za potrebe izraCuna razine stanja na mrezi glavnih drzavnih biciklisti¢kih ruta u
Republici Hrvatskoj koriste se podaci koji se nalaze u sljedecoj tablici.

Tablica 9. Troskovnik za razinu stanju biciklisticke rute [19]

Potrebna ulaganja TroSkovi po kilometru
GECI - Dovoljno dobra biciklisticka infrastruktura 1000 €
AEAR - Potrebno prilagoditi postojece ceste 10000 €
CINE - Potrebno unaprijediti stanje izgradenosti 50000 €
NECI - Potrebna nova biciklisti¢ka infrastruktura 282000 €

5.1.1 GECI - Dovoljno dobra biciklisticka infrastruktura

Biciklisticka infrastruktura (biciklisticke staze, staze i trake) zadovoljava vazeée
standarde za biciklizam, brzina prometa na cesti ograni¢ena je na 30 km/h ili manje, promet je
slab ili je reZim definiran kao zona za usporavanje prometa. Ulaganje nije potrebno osim
postavljanja znakova biciklisticke infrastrukture kao biciklisticka ruta s prometnim znakovima.
Ako je biciklisticki promet drukcije organiziran u razli¢itim smjerovima, treba pretpostaviti
najgori moguci scenarij. Na primjer, biciklistiCka infrastruktura mora biti izgradena za dva

nacina bicikliranja, inace se smatra da ne postoji. [22]

5.1.2 AEAR - Potrebno prilagoditi postojece ceste

Lokalne asfaltirane ceste, s prometom do 2.000 automobila/dan i dobrom vidljivos¢u i
brzinom ogranicenja se mogu sniziti, prilagoditi za sigurnu voznju biciklom s mjerama za

usporavanje prometa, brzinskim barijerama, bojanje biciklistickih staza. Investicijski trosak je
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nizak, prilagodba se moze izvesti u kratem vremenu i s manjom koli¢inom pravne
papirologije. Osim toga, moze se koristiti kompaktan, dobar §ljunak biciklistima na touring i

trek biciklima izvan urbanih sredina i po kisi. [22]

5.1.3 CINE - Potrebno unaprijediti stanje izgradenosti

Ovi postoje¢i servisni, Sumski ili poljski putevi, kategorizirani i nekategorizirani,
uglavnom makadamski putovi u loSem stanju, mogu se koristiti za biciklizam ako im se
poboljsa kvaliteta. To se postize zbijanjem S$ljunka, poboljSanjem odvodnje, mozda
asfaltiranje, zakonska kategorizacija cesta u javne i1 tako dalje. Unaprjedenje ovih cesta
zahtijeva viSe vremena, papirologije i novca. Vjerujemo da je asfaltirana biciklisticka
infrastruktura za potrebe putovanja na posao potrebna u blizini centra grada, pa predlaze se
izgradnja nove infrastrukture, koju treba dodati u kategoriju 4, u udaljenost najmanje 5 km od

kraja urbanog podrucja. [22]

5.1.4 NECI - Potrebna nova biciklisticka infrastruktura

Kada je promet veéi od 2000 automobila/dan, a ograni¢enja brzine su preko 40 km/h
ili bilo koja drugi uvjet nije ispunjen za sigurnost biciklista, potrebno je izgraditi novu

biciklisticku infrastrukturu. [22]
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5.2

SWOT ANALIZA

SWOT analiza temelji se na prikupljenim i obradenim podacima o biciklistiCkom

prometu na podruc¢ju Republike Hrvatske, kao i1 rezultatima provedene BYPAD (Bicycle

Policy Audif) radionice sa svim kljuénim dionicima u podru¢ju razvoja biciklistickog

prometa.[14] SWOT jest skracenica na engleskom jeziku sadinjena od rijeCi strength,

weakness, opportunity, threat $to bi prijevodom na hrvatski jezik znacilo snaga, slabost,

prilika 1 prijetnja. Ovim pojmovima zele se ukazati na pojmove u biciklistickom prometu sa

kojim se biciklisti svakodnevno suo¢avaju u prometu.

i

SWOT analiza je podijeljena u 4 djela odnosno [14]:
Snaga
Slabosti
Prilika
Prijetnja
Pod pojmom snaga biciklistickog prometa u Republici Hrvatskoj smatra se [14]:

Uspostavljena horizontalna i vertikalna koordinacija u provedbi prethodnih
nacionalnih strateskih dokumenata usmjerenih prema razvoju biciklistickog prometa u
narednom razdoblju.

Postojanje temeljnog zakonskog okvira kojim se osigurava strateSko upravljanje
biciklisti¢kim prometom na drzavnoj razini.

Povoljni klimatski uvjeti za cjelogodisnje koristenje bicikala.

Kvalitetna povezanost mreze prometnog sustava Republike Hrvatske.
Pod pojmom slabosti biciklistickog prometa u Republici Hrvatskoj smatraju se [14]:

Nedostatak pouzdanih ulaznih statistickih podataka i prac¢enja razvoja.
Regionalna nejednakost dostupnosti usluga.

Nedovoljna financijska sredstva.

Nedostatna sinergija (kohezija) u planiranju i provedbi mjera i aktivnosti svih
klju¢nih dionika.

Losa ili nepostojeca biciklisticka infrastruktura.

Slaba pokrivenost te rascjepkanost i nepovezanost pojedinih biciklisti¢kih ruta.
Nepostojanje dijelova biciklisti¢ke infrastrukture (servisi, parkiralista za
bicikle, sustavi za iznajmljivanje bicikala).

Neprilagodenost drugih prijevoznih sredstava potrebama biciklista i cikloturista
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Pod pojmom prilike biciklistickog prometa u Republici Hrvatskoj smatraju se [14]:

Uspostavljanje kvalitetnijeg partnerstva s akademskom zajednicom, udrugama
biciklista i ostalim dionicima sustava.

Politike EU koje stavljaju naglasak na promoviranje veéeg koristenja odrzivih
oblika prometovanja s nultom stopom emisija Stetnih plinova.

Planovima odrzive mobilnosti (SUMPova) u gradova 1 urbanim aglomeracijama
poticati ¢e se vece koristenje bicikala svakodnevnim putovanjima te integracija
lokalne biciklisticke mreze u drzavne biciklisticke rute.

Moguénosti koriStenja dostupnih sredstava iz raspoloZivih EU izvora te
nacionalnih izvora u novom programskom razdoblju.

Povecanje potraznje za cikloturistickom ponudom temeljem razvojnih aktivnosti
kao 1 op¢ih turistickih trendova u sektoru turizma.

Mogu¢énost povezivanja s europskom biciklistickom mrezom.

Povecana svijest stanovnistva o potrebi redovne rekreacije.

Diverzifikacija turisticke ponude cikloturizmom.

Utjecaj povoljnih geografskih lokacija na moguénost koristenja bicikla kao
primarnog nacina putovanja.

NuZznost smanjenja potrosnje energije (fosilnih goriva) i emisija staklenickih plinova,
odnosno smanjenje onecis¢enje zraka te takoder buke.

Nuznost smanjenje prometnih zagusenja, pogotovo u vr$nim satima tijekom radnih
dana.

Smanjenje broja dana na bolovanju i povecanje produktivnosti zaposlenika 1 povecanje

razine opce tjelesne aktivnosti i zdravlja gradana.
Pod pojmom prijetnje biciklisticCkog prometa u Republici Hrvatskoj smatraju se [14]:

Neinformiranost, nezainteresiranost i nedovoljna osvijestenost zajednice o
Moguénostima i kvaliteti biciklistickog prometa za drustvo u cjelini

Nedovoljna osvijestenost gradana o vaznosti osobne odgovornosti za vlastito zdravlje.
Nastanak nepredvidenih posebnih okolnosti koje ugrozavaju zivot i zdravlje gradana
(potresi, epidemije i sl.).

Nedostatak sustavnog i kontinuiranog financiranja planova, projekata i programa
poboljsanja biciklistickog prometa na drzavnoj, regionalnoj i lokalnoj razini
Nezainteresiranost turistickih ponudaca za ukljucivanje biciklizma u ponudu.

Cilj SWOT analize je povecanje koristenja bicikla i povecanje sigurnosti biciklista.
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6. PRIJEDLOG MJERA ZA UNAPREDENJE
BICIKLISTICKIH RUTA U REPUBLICI HRVATSKOJ

Unapredenje biciklistickih ruta u Republici Hrvatskoj moze znacajno doprinijeti
promociji zdravog nacina Zzivota, oCuvanju okoliSa i razvoju turizma. Prijedlog mjera za
unapredenje biciklisti¢kih ruta u Republici Hrvatskoj ovisi o dosta faktora.

Zbog porasta broja biciklista potrebna je izgradnja 1 obnova biciklisti¢kih staza, gdje
prioritet bi trebao biti na izgradnji novih staza, ali i na obnovi postojecih koje su u losem
stanju. Redovitim odrzavanjem staza bi se osigurala sigurnost biciklista i sprijecile
potencijalne nezgode uzrokovane loSim stanjem infrastrukture.

Povezivanje srediSta gradova i okolnih naselja vrlo je bitno, vazno je osigurati sigurne
biciklisticke rute koje povezuju gradske centre s okolnim naseljima kako bi se potaknula
odrziva mobilnost. Potrebno je osigurati sigurne prijelaze cesta za bicikliste, posebice na
prometnim raskrizjima. Ugradnja semafora za bicikliste 1 sigurnih zona za prelazak cesta
moze biti kljuéna. Jasnije oznacavanje biciklistickih ruta 1 jasna signalizacija prometnih
pravila pomazu biciklistima da se sigurno krecu.

Integracija s javnim prijevozom pojam koji je Cesto zanemarivan. Potrebno je
omoguciti laksi prijevoz bicikala u javnom prijevozu, kao 1 pristup biciklisti¢kim stanicama i
parkinzima u blizini autobusnih i Zeljeznickih postaja. Integracijom biciklistiCkog prometa s
ostalim modovima prijevoza povecao bi se radijus kretanja biciklista.

Edukacija vozaca i biciklista o prometnim pravilima i sigurnosti bicikliranja moze
znacajno doprinijeti smanjenju nesrec¢a. Zbog nedostatka edukacije biciklisti 1 ostali sudionici
u prometu krSe odredena pravila odnosno dolazi do nepoSstivanja regulativa koje reguliraju
prometovanje, te dolazi do smanjenja sigurnosti. Porast biciklista moze se postiéi
subvencijom za kupovinu bicikala, poticanje poslodavaca na osiguravanje biciklistickih
parkiraliSta, tuSeva i ormarica za bicikliste na radnim mjestima.

U svrhu unapredenja biciklistickog prometa, pa i biciklistickih ruta potrebno je dati
podrsku lokalnim inicijativama. Poticati lokalne zajednice, udruge i organizacije da sudjeluju
u planiranju i odrzavanju biciklistickih staza.

Vazno je uspostaviti suradnju izmedu lokalnih vlasti, drzavnih agencija, organizacija
civilnog druStva i lokalnog stanovnistva kako bi se osiguralo sveobuhvatno unapredenje
biciklisti¢ke infrastrukture u Republici Hrvatskoj. Redovito pracenje koriStenja biciklistickih
staza 1 evaluacija ucinkovitosti mjera kako bi se osiguralo da se resursi usmjeravaju na

podrucja gdje je to zapravo potrebno.
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6.1 Ulaganje financijskih sredstava u mrezu biciklistickih ruta u
Republici Hrvatskoj

Bicikliranju se pridodaje sve vise znacaja u posljednjim godinama, posebice u urbanim
sredinama, gdje se sve bicikliliranje istie kao sredstvo mobilnosti. Primjecuje se rast
biciklistickog prometa i broja biciklista u Republici Hrvatskoj, posebno u svrhu rekreacije,
dok se sve vise ljudi odlucuje za bicikl kao svoj glavni nacin prijevoza.

Prema Nacionalnom planu razvoja biciklistickog prometa za razdoblju od 2023. do
2027, godine u Republici Hrvatskoj uloziti ¢e se financijska sredstva u cilju poboljsanja
glavnih biciklisti¢kih ruta ujedno i poboljSanju biciklistickog prometa.

Planirane aktivnosti izgradnje novih biciklistickih prometnica od 2023. do 2027.
godine iznosi sveukupno oko 295 km, $to je poveéanje za oko 68 % u odnosu na 2021. godinu,
pri ¢emu su planirana financijska ulaganja u iznosu oko 26,7 mil. EUR ili oko 91.000
EUR/km. Prosjec¢na godiSnja vrijednost planiranih ulaganja Hrvatskih cesta d.o.0. u mrezu
biciklistickih prometnica po stanovniku RH iznosi oko 1,4 EUR. [14]

Analizom postojeceg stanja mreze biciklistickih prometnica na razini RH ukazuju na
pojacane aktivnosti unaprijedena istih od strane upravitelja javnih cesta. Planirane aktivnosti
izgradnje novih biciklistickih prometnica od strane Zupanijskih uprava za ceste i Hrvatskih
cesta d.o.0. od 2023. do 2027. godine iznosi sveukupno oko 536 km, §to je povecanje za oko
75 % u odnosu na 2021. godinu (trenuta¢na duljina mreze biciklistickih prometnica u
koridoru drZavnih te Zupanijskih i1 lokanih cesta iznosi oko 714 km), pri ¢emu su planirana
financijska ulaganja u iznosu oko 50,2 mil. EUR ili oko 94.000 EUR/km. [14]

U sljedecoj tablici 8. prikazati ¢e se prikaz postoje¢ih i planiranih biciklisti¢kih
prometnica na drzavnoj i Zupanijskoj razini.

Tablica 10. Skupni prikaz postoje¢ih i planiranih (razdoblje od 2023. do 2027. godine)
biciklistickih prometnica na drzavnoj i zupanijskoj razini [14]

Postojeca Planirana Ulaganje po
Mreza cesta biciklisticka biciklisticka Planirano ulaganje kilometru
(km) mreza (km) u | mreza (km) od | 2023. - 2027. (€) biciklisti¢kih
2021. 2023. do 2027. prometnica
Zupanijske uprave
7a ceste (Zupanijske 18303 278 241 23436061 € | 97092 €
i lokalne ceste)
Hrvatske ceste d.o.0. 7137 436 295 26766209 € 90671 €
(drzavne ceste)
Ukupno 25440 714 536 50202270 € 93661 €
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S obzirom na raspodjelu prema upraviteljima, procijenjeni investicijski trosak glavnih
drzavnih biciklistickih ruta pod upravljanjem Hrvatskih cesta d.o.o. iznosi oko 90 mil. EUR,
oko 11 mil. EUR se odnosi na Zupanijske uprave za ceste, a oko 12 mil. EUR se odnosi na
nerazvrstane ceste pod upravljanjem gradova. [19]

Na sljedecoj slici biti ¢e prikazana razina stanja glavnih drzavnih biciklistickih ruta u

Republici Hrvatskoj.
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Slika 22. Pfikaz razine stanja glavnih drzavnih biciklistickih ruta u Republici Hrvatskoj
Izvor: [19]

Razina stanja glavnih drzavnih biciklistickih ruta u Republici Hrvatskoj obradivala se
pomocu metodologije Danube cycle plans. Za izra¢une metodologije Danube cycle plans
koristila se tablica 7. kao osnova za izracun troskova razine stanja u Republici Hrvatskoj.

Razina stanja biciklistickih ruta u kategoriji GECI odnosi se na oko 72% mreze
drzavnih glavnih biciklistickih ruta, AEAR oko 17%, CINE oko 3% te NECI oko 8%. Ukupni
procijenjeni investicijski troSak ulaganja u mrezu glavnih drzavnih biciklisti¢kih ruta iznosi
oko 113 mil. EUR. Najve¢i udio procijenih investicija odnosi se na ulaganju u novu
biciklisticku infrastrukturu (NECI) u iznosi oko 100,5 mil. EUR, CINE u iznosu oko 2,6 mil.
EUR, AEAR u iznosu oko 6,9 mil. EUR te GECI u iznosu oko 3,0 mil. EUR. S obzirom na
pojedinacne rute, najveéi dobiveni investicijski troSak unaprijedena biciklisticke infrastrukture
u iznosu oko 53 mil. EUR se odnosi na drzavnu rutu D4 (Jadranska ruta), pri ¢emu je

najmanji investicijski troSak na ruti D5 u iznosu oko 0,7 mil. EUR. [19]
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Tablica 11. Procjena biciklisti¢ke infrastrukture i investicijskih potreba za glavne drzavne
biciklisti¢ke rute u Republici Hrvatskoj [19]

GECI AEAR CINE NECI  Cjjena

Dionica
Naziv rute uredenja
u km
u€
1 p1 | D1 Drava (EVI3 dio i EV6 dio) 3924 | 2157 (929 | 15.7 | 68.1 | 21105100 €
D2 Sava (u cijelosti potencijalna EV
2 D2 16) 431.7 | 3214 | 86.0 19.9 4.4 3400000 €
3 D3 D3 Dinarska ruta 545.0 | 394.1 | 125.5 9.5 15.9 | 6607900 €
D4 Jadranska ruta 53047600
4 D4 1107.3 | 725.8 | 160.9 | 49.6 171 p
5 D5 D5 Moslavacka ruta i dio EV13 315.7 | 2949 | 15.8 5.0 0 701800 €
6 D6 D6 Zagorska ruta i ruta Karolina 369.3 282 79.2 4.8 33 2245700 €
D7 Ruta Balaton, Unska ruta i Licka
7 D7 318.8 | 276.5 | 25.1 0 17.2 | 5377900 €
ruta

D8 Zapadno slavonska ruta i ruta

8 D8 191.3 | 157.4 | 28.7 0. 5.2 1910800 €
Zagora
D9 Isto¢no slavonska ruta i Ruta

9 D9 156.8 | 107.2 | 37.2 0 12.4 | 3976000 €
Neretva

10 D10 | D10 oto¢na ruta - mediteranska ruta 2359 | 165.7 | 21.3 10.5 38.4 | 11732500 €
GP Gori¢an 2 - Kotoriba - Donja

11 | EV13 214 5.7 12.5 3.2 0 290700 €
Dubrava

12 | HUN1 | GP Donji Miholjac spoj na D11 EV13 0.6 0.6 0 0 0 600 €
GP Hum na Sutli - Zutnica, spoj na

13 | SLO1 17.2 11.3 0 0 5.9 1675100 €
rutu D6
GP Razvor - Donja Padetina, spoj na

14 | SLO2 24.1 22.2 1.9 0 0 41200 €
rutu D6
Plo¢e - GP Klek - Podimo¢ spoj na

15 | XD4 47.6 30.2 10.1 5.0 2.3 1029800 €
rutu D4 1EVS

U prethodnoj tablici 9. prikazane su potrebe investiranja u glavne drzavne biciklisticke
rute. Iz tablice se moze uvidjeti da potrebna ulaganja u glavne drzavne biciklisticke rute u
Republici Hrvatskoj iznose oko 110 miliona eura, dok jo§ na spojne rute treba uloziti 3
miliona eura, §to bi iznosilo da ukupno u Republici Hrvatskoj treba uloziti priblizno oko 113

miliona eura u izgradnju i obnovu mreZze biciklisti¢kih ruta.
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6.2 Vodenje biciklistickih ruta sigurnijim povrSinama za
bicikliranje - primjer EuroVelo 8 rute

Vodenje cikloturistickih ruta izvan cesta s gustim i brzim prometnim tokovima jedan
od mogucih nacina povecanja sigurnosti prometa na cestama. Dobar primjer predstavlja
rutiranje medunarodne Mediteranske rute EuroVelo 8 (EVS8) kroz Republiku Hrvatsku u
sklopu EU projekta MedCycleTour. Mediteranska ruta EuroVelo 8 u Hrvatskoj prolazi u
duzini 1.116 km koje su rasporedene u 20 dnevnih dionica ili prosje¢no dnevno 56 km i 540
m uspona.

Kod rutiranja primijenjena je najbolja praksa u EU pri ¢emu je prvi korak bila
evaluacija rute po dionicama uz analizu mogucih alternativnih pravaca. Nakon odabrane trase
rute, provedena je evaluacija sukladno EuroVelo standardima od strane certificiranih
evaluatora. Uslijedila je izrada prometnih elaborata u skladu s nacionalnim propisima za
potrebe oznaCavanja rute. Kroz postupak izrade prometnih elaborata provedeno je
uskladivanje izmedu EuoVelo evaluatora i ovlastenog inzenjera u cilju povecanja sigurnosti
prometa na cestama. Na izradene prometne elaborate, u cilju povecanja sigurnosti i
uskladivanja s propisanim procedurama, ishodene su suglasnosti upravitelja cesta (opcine,
gradovi, ZUC-evi, Hrvatske ceste d.0.0.) po kojima se vodi ruta, nadleznih policijskih postaja
1 ministarstva. Uz navedeno, cijeli proces rutiranja prozet je koordinacijama i uskladivanjima
s lokalnim stru¢njacima, biciklistima, donosiocima odluka i sl. [23]

Vodenje biciklistickih ruta sigurnijim povrSinama za bicikliranje — primjer EuroVelo 8

e Od Kraljevice do Maslenice ruta je izmjeStena s DC 8 na ceste u zaledu Velebita

e Potrebno je slijediti dobru praksu nacionalnu i medunarodnu

e Velike dopustene brzine motornog prometa i veliki PGDP znac¢ajno ugrozavaju
bicikliste

Tablica 12. Sigurnost mijeSanja biciklistickog 1 motoriziranog u odnosu na brzine i volumen
prometa prometa [23]

31 do 50 51do 79
Do 30 km/h Od 80 km/h
km/h km/h
Do 1500 vozila Vrlo nizak Vrlo nizak Vrlo nizak Nizak
501 - 2000 vozila Vrlo nizak Nizak Nizak Umjeren
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2001 - 4000 vozila Nizak Umjeren Umjeren

4001 - 10 000 vozila Umjeren Vrlo visok

> 10 000 vozila Umjeren Vrlo visok Vrlo visok Vrlo visok

Sustavnim pristupom i primjenom ECF-ovog Europskog certifikacijskog standarda
osiguran je odabir optimalne rute u danim okolnostima, ispravno oznaCavanje rute uz
koordinaciju stru¢njaka za evaluaciju ruta i izradu prometnih elaborata te u konacnici i1
podlogu za upravljanje rutom, odnosno unaprjedenje rute. Cilj u idealnim uvjetima bio bi
potpuno odvajanje biciklistickog prometa od motoriziranog prometa i pjesaka. Kako isto nije
mogucée ocekivati fokus upravitelja rute trebao bi biti redoslijedom na crnim, crvenim,
narancastim i zutim dijelovima rute.[23]

U sljedecoj tablici 13. biti ¢e prikazana ocjena EuroVelo 8 rute u odnosu na rizik.

Tablica 13. Prikaz evaluacije EuroVelo 8 rute prema ECF standarada [23]

Ocjena EuroVelo 8 u odnosu na rizik

OPIS km kategorija
Biciklisticka staza 8 1%
Ostale povrsine bez prometa 50 5%
Vrlo nizak promet 475 42 %
Nizak promet 303 27 %
Umjeren promet 173 15 %
Visok promet 90
Vrlo visok promet 24 2.1 %

6.3 Edukativni program i promocija biciklistickog prometa

Za unapredenje biciklistickog prometa ujedno i mreze biciklistickih ruta osim
izgradnja adekvatne infrastrukture i posStivanja zakona, pravila, te regulativa zasigurno je
potrebno provodenje edukativnih radionica i promocija samog biciklistickog prometa zbog
raznih benefita.

Kao dio edukativnog program, Ministarstvo znanosti, obrazovanja i sporta u suradnji s

Ministarstvom unutarnjih poslova, Hrvatskim autoklubom (HAK) i agencijama nadleznim za
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odgoj 1 obrazovanje, od 2016 godine, provodi ‘“Program osposobljavanja za upravljanje
biciklom*. Program je ponajprije namijenjen za osposobljavanje ucenika V. razreda osnovne
Skole (iznimno se mogu ukljuciti u€enici od VI. do VIII. razreda koji se nisu mogli prikljuciti
istom u V. razredu). [19]

Prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku (ISSN 1330-0350, 2021. godina) u
Skolskoj godini 2019./2020., V. razrede osnovnih $kola pohadalo je 40.187 ucenika. Kada iste
podatke usporedimo s podacima HAK-a o broju polozenih ispita putem ,,Programa
osposobljavanja za upravljanje biciklom®, njih 2.240, moze se zakljuciti kako je svega 6%
ucenika osposobljeno za sigurno upravljanje biciklom u prometnom okruzenju. Korist
ovakvog programa nije samo za uc¢enike koji u prometu sudjeluju kao biciklisti, ve¢ i one koji
u prometu sudjeluju kao pjesaci, iz razloga Sto prolaskom kroz program upoznaju znacenje i
vaznost prometne signalizacije, kao i1 pravilno i sigurno ponasanje u prometnom okruzenju.

[19]

6%

UDI0 UEEMIKA Sa POLOZENIM ISPITOM

B UDIO UEENIKA BEZ POLOFENOS ISPITA

Slika 23. Udio ucenika sa poloZenim programom osposobljavanja, 2019. godina
Izvor: [19]

Pozitivni primjeri lobiranja i promocije biciklizma su organiziranje tribina, radionica i
foruma te ukljucivanje gradana u iste. Niz ovakvih radionica organizirano je u sklopu
projekata kao Sto su MOBILE2020, PRESTO, CIVITAS i BICYCLE OASIS, ali i u sklopu
politi¢kih kampanja. Biciklisticki klubovi i udruge kroz razli¢ite aktivnosti (npr. biciklijade)
takoder pridonose promociji biciklizma u RH. Jednu od uspje$nih aktivnost organizirala je
udruga Sindikat biciklista pod nazivom ,,Pedala nije Sala® — akcija je okupila oko dvije tisuce
zaljubljenika u dva kotaca i imala pozitivan u¢inak na promociju biciklizma u gradu Zagrebu.
[15]
prometovanja predlaze se uredenje prometnog poligona za edukaciju djece i mladih u prometu.

Edukacija djece i mladih je izuzetno vazna kako bi se ve¢ u najranijim fazama odgoja djece
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potaknulo razmiSljanje o prometnoj kulturi, ekologiji 1 zdravijem nacinu Zivota, a koriStenje

bicikala i romobila se svakako uklapa u takvu edukaciju. [15]

T

Slika 24. Prometno-edukacijski poligon za pjeSake i bicikliste namjenjen djeci
Izvor: [15]
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7. ZAKLJUCAK

Biciklisticki promet danas sve vise dobiva na znac¢aju u prometnom sustavu, istiuci se
svojom iznimnom fleksibilnos¢u i relativno niskim troSkovima u usporedbi s drugim oblicima
prijevoza. PoboljSanje infrastrukture za bicikliste 1 poticanje biciklizma trebalo bi se provesti
kroz Sirenje mreze biciklistickih staza i traka, $to bi rezultiralo bolje uredenim biciklistickim
cestama i prometnicama. Cjelovitost biciklisticke mreze u Republike Hrvatske je nuzna jer
tom mjerom zasigurno bi se poboljSao ugodaj voznje, a i samim time 1 biciklisticki promet.

Razvoj biciklisticke infrastrukture kljuan je za povecanje broja biciklista 1
osiguravanje njihove sigurnosti u prometu. Prilikom planiranja biciklistickih ruta, prioritet
treba biti zadovoljenje potreba biciklista kao glavnih sudionika. Takoder, vazno je obratiti
paznju na oStec¢enja kolnika diljem Republike Hrvatske. Gradovi 1 ostala tijela lokalne uprave
1 samouprave bi trebali aktivno rjeSavati i ostale nedostatke koji otezavaju voznju biciklom
unutar urbanog sredista, te izvan urbanog sredista.

Kljucéni temelj za razvoj biciklistiCkog prometa lezi u visokokvalitetnoj biciklisti¢koj
infrastrukturi i osiguranju sigurnih uvjeta za voznju. Potrebno je prosiriti prostor za aktivne
oblike prometa te putem edukacija i kampanja poticati prihvaéanje i razvijanje kulture
tolerancije. Takoder, vazno je energi¢no zagovarati biciklistiCki promet i unapredenje
biciklisticke infrastrukture, no ne smije ni zanemarivati regulative i zakoni vezani uz
biciklisti¢ki promet. Bez ovih osnova, teSko je ocekivati povecanje broja biciklista u
Hrvatskoj, a gotovo je sigurno da se ne¢e smanjiti broj nesrec¢a u kojima su biciklisti Zrtve.

Biciklisticke staze su zakonski prepoznate od 2013. godine, no unato¢ promjenama
koje su se dogodile u Hrvatskoj od tada, one jo$ uvijek nisu dovoljno snazne da bi se mogle
usporediti s europskim standardima. Isto vrijedi 1 za infrastrukturu namijenjenu
svakodnevnom bicikliranju i cikloturizmu. Iako su glavne drzavne biciklisticke rute formalno
utvrdene, znacajan dio njih jo$ nije oznacen. To prisiljava bicikliste da se snalaze koristeéi
karte ili navigacijske uredaje.

Benefiti biciklizma su brojni, stoga bi svi relevantni akteri trebali snaznije podrzati
razvoj sigurnih biciklistickih ruta. U skladu s tim, upravitelji javne infrastrukture trebali bi
doprinijeti izgradnji sigurnih biciklistickih staza, vode¢i ra¢una o planskim, financijskim,
imovinsko-pravnim i prostornim aspektima. Za postizanje razine biciklisticke infrastrukture
na europskoj razini, klju¢na je medusektorska suradnja, zajednicko planiranje te pravilna

alokacija  resursa medu svim relevantnim dionicima. Ugledajuéi se na primjere
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visokorazvijenih biciklistickih drzava, koordinirane aktivnosti ¢e rezultirati znacajnim
unapredenjem sigurnosti cestovnog prometa.

Nuzno je educirati gradane na razli¢ite nadine o prednostima koristenja bicikla kao
glavnog prijevoznog sredstva. Biciklisticki prijevoz donosi mnoge beneficije u usporedbi s
drugim oblicima prijevoza, uklju¢ujuéi smanjenje troSkova goriva, brzi dolazak na odrediste u
odnosu na pjesacenje, smanjenje oneciS¢enja okoliSa, brze putovanje na kra¢im udaljenostima
u odnosu na automobile, te pozitivan utjecaj na zdravlje pojedinca.

Biciklisticom prometu uz edukacije nuzno je napraviti i promidzbu biciklistickog
prometa radi prikaza svih beneficija biciklistickog prometa, a te beneficije najlakSe mogu biti

prikazane kroz razne radionice i projekte.
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