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SAZETAK

ZeljezniGki promet je proces premjestanja, odnosno prijevoz osoba ili stvari po traénicama.
To je glavna vrsta kopnenog prometa koji je prodro u sve zemlje. Znacajnija je karakteristika
zeljeznice danas njeno preustroj u organizacijskom smislu, kako bi bila sposobna pratiti nove
zahtjeve druStva i gospodarstva. Tako se javlja sve veca potreba za prijevozom raznih
konstrukcijskih elemenata i uredaja velikih masa 1 obujma, koje treba prevesti na mjesto
njihove ugradnje na siguran nacin. Takve vrste poSiljaka su nazvane ,izvanrednim
posiljkama®“. U tom smislu doneseni su potrebni medunarodni propisi, a uprave pojedinih
zeljeznica, u skladu s njima, posebnim uputama propisali su da se izvanredne posiljke mogu
prevoziti samo prema odobrenim posebnim uvjetima prijevoza uz postivanje svih zadanih
ogranicenja, Takoder, na osnovi postavljenih specificnih zahtjeva za prijevoz tih poSiljaka 1
zeljeznicka industrija se ukljucila u proizvodnju vagona posebnih izvedaba, koji danas svojim

tehnickim karakteristikama mogu udovoljiti prijevozu i najslozenijih izvanrednih posiljaka.

KLJUCNE RIJECTI: izvanredna posiljka; kriti¢na tocka; Zeljezni¢ka infrastruktura


https://hr.wikipedia.org/wiki/Kopneni_promet

SUMMARY:

Railway transport is a process of transporting people or cargo via railway tracks. That is the
main component of land transport that is integrated in all the countries. The main
characteristic of the railway today is its reorganization, which is needed to meet the needs of
modern society and its economy. Due to that, there has been appearing increasing demand for
the transportation of the different construction elements and devices of the bigger mass and
the higher volume, which must be safely transported to the place of installation. Those types
of shipments are called “extraordinary shipments”. For that purpose, necessary international
regulations have been adopted, and the management of individual operators has prescribed
special instructions which have defined the conditions by which those shipments can be
transported. Therefore, based on the specific demands for the transport of those shipments
railway industry has started the production of specialized wagons which can, with its

technical characteristics meet the needs of even the most demanding extraordinary shipments.

KEYWORDS: extraordinary shipments; critical points; railway infrastructure
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1.UvOD

Zeljeznicki promet u danasnje vrijeme predstavlja okosnicu druitvenog i ekonomskog
razvoja drzave te se slobodno moze reci da bez jake i razvijene Zeljeznice nema niti jakog
gospodarskog napretka i prosperiteta drzave. Zeljezni¢ki promet je iznimno vazan nadin

prijevoza ljudi i dobara.

U ovom radu tema ¢e bit organizacija prijevoza robe zeljeznicom, odnosno konkretno o
samom prijevozu transformatora koji spadaju u izvanredan prijevoz. Za prijevoz
transformatora potrebno je osigurati stabilna i pokretna sredstva na Zeljeznici koja su potrebna

za kvalitetno odvijanje cjelokupnog Zeljeznickog prometa.

Kvalitetna zeljeznicka infrastruktura je glavni preduvjet bez koje odvijanje prometa ne bi bilo
moguce. Svrha diplomskog rada je prikazati postupak prijevoza izvanrednih posiljaka u
unutarnjem ZzeljezniCkom prometu i1 analizirati konkretan prijevoz izvanredne poSiljke u
stvarnim uvjetima. Cilj diplomskog rada je pokazati da prijevoz izvanrednih posiljaka
zeljeznicom ima neupitne prednosti u odnosu na ostale kopnene vrste prijevoza, posebice na

cestovni prijevoz.
Ovaj diplomski rad podijeljen je u tri glavna poglavlja te uvod i zakljucak.

Uvod

Tehnicka sredstva u organizaciji prijevoza izvanrednih posiljaka
Organizacija prijevoznog procesa izvanrednih posiljaka

Studija slucaja prijevoza izvanrednih posiljaka

Zakljucak

o~ w0 DN e



2 TEHNICKA SREDSTVA U ORGANIZACIJI PRIJEVOZA IZVANREDNIH
POSILJAKA

2.1. Zeljeznitka pruga

Zeljezni¢ku prugu &ine dijelovi infrastrukturnih podsustava neophodni za sigurno, uredno i
nesmetano odvijanje Zzeljezni¢kog prometa, u skladu sa zacrtanim uvjetima, opsegom i

tehnologijom.

Zeljezni¢ku prugu &ini i zemljiste ispod Zeljezni¢ke pruge s pruznim pojasom i ostalim
zemljiStem koje sluzi uporabi i funkciji tih dijelova infrastrukturnih podsustava te zracni
prostor iznad pruge u visini 12 m odnosno 14 m kod dalekovoda napona veceg od 220 kV,

racunajuci iznad gornje ruba tracnice.

U Zeljezni¢ki infrastrukturi podsustav ubraja se gradevinski infrastrukturni podsustav,
elektroenergetski infrastrukturni podsustav, prometno upravljacki i signalno — sigurnosni

infrastrukturni podsustav te ostali funkcionalni dijelovi i oprema Zeljeznicke infrastrukture.

Sirina Zeljezni¢kog Kolosijeka na cijeloj mrezi pruga u Republici Hrvatskoj iznosi 1435

milimetara i takav se kolosijek jos naziva i standardni ili normalni kolosijek.
Na slici 1 prikazana je mreza pruga na podrucju Republike Hrvatske

Vazan ¢imbenik koji utjeCe na prijevoz robe zeljeznicom je i dozvoljeno opterecenje pruge
kojom prometuju Zeljezni¢ka vozila, a koje je za Zeljezni¢ku mrezu Republike Hrvatske
prikazano slikom 2. To je mjera koja odreduje da li je moguée ostvariti prometovanje vu¢nog

ili vucenog zeljeznickog vozila po zadanoj dionici pruge ovisno o parametrima vozila.

Osovinsko optere¢enje moze biti izrazeno na dva nacina. Prvi nain Se jo§ naziva i
optere¢enje po duljinskom metru i ono se racuna na nacin da se optereéenje vozila koje se
nalazi u praznomili tovarenom stanju podijeli s njegovom metarskom duljinom izmjerenom

od ¢ela do ¢ela neistisnutih odbojnika. Takvo opterecenje je izrazeno u jedinici KN/m.

Drugi nacin racunanja 0sovinskog opterecenja se provodi tako da se opterecenje praznog

ilitovarenog vozila podijeli s brojem osovina tog istog vozila.



May

SLOVEN A
s2

BCSNA
“ERZEGCNA
2FEH

255

VRSTE PRUGA
Bl (EDNCKCLOS BCNE PRUSGE
Bl OVO<O.CEUECAE PALGE
] 12vANPRCNETA

AN AN

SARAYD
f -
-

)

Slika 1. Mreza jednokolosije¢nih i dvokolosije¢nih pruga RH
Izvor: https://www.hzinfra.hr/wp-content/uploads/2021/12/2023 0 IOM.pdf

Pruge na zeljeznickoj mrezi su podijeljene prema kategorijama, a prevladavaju dvije
kategorije koje su oznacene s C4 i D4. Kako bi se dao bolji prikaz raspona u kojima se

vrijednosti dopustenih osovinskih opterecenja krecu iste su prikazan tablicom 1.


https://www.hzinfra.hr/wp-content/uploads/2021/12/2023_0_IOM.pdf
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Slika 2. Prikaz dozvoljenih osovinskih opterecenja na zeljeznickoj mrezi RH
Izvor: https://www.hzinfra.hr/wp-content/uploads/2021/12/2023 0 IOM.pdf

Tablica 1. Prikaz dopustenih opterecenja prema kategorijama pruga

Naivede dopuiteno 0sovinsko Najvece dopusteno opterecenje
Vrijednosna skupina L pusten po duljinskom
opterecéenje (t) metru (t/m)
A 16 5
Bl 18 5
B2 18 6,4
C2 20 6,4
C3 20 7,2
C4 20 8
D2 22,5 6,4
D3 22,5 7,2
D4 22,5 8
E4 25 8
E5 25 8,8

Izvor: http://www.hzcargo.hr/upload/171%
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2.2. Vrste posiljka

Posiljkom se smatra tovareno ili prazno zeljeznicko vozilo koje se prevozi na svojim
kotaCima, ako je predmet ugovora o prijevozu (zeljeznicka vozila domacih i stranih

zeljeznickih prijevoznika i uprava ili privatna zeljeznicka vozila).

Izvanredna posiljka je posiljka koja na odredenoj Zeljeznickoj pruzi na kojoj se prevozi ili
koristi, prekoracuje teretni profil i/ili dopuStenu masu po osovini i/ili dopustenu masu po
metru duljinskom i/ili svojim konstrukcijskim, tehnickim ili drugim svojstvima ne udovoljava
propisanim uvjetima, kao i poSiljka koja iz nekoga drugog razloga zahtijeva posebne
prometno-tehnicke uvjete prijevoza. Posiljka se smatra izvanrednom na cijelom prijevoznom
putu, pa i onda kada su posebni prometno-tehnicki uvjeti prijevoza odredeni samo na

pojedinom dijelu/dijelovima pruge.
Izvanrednom posiljkom smatraju se:

1. Posiljke koje prekoracuju najmanji teretni profil na prijevoznom putu sudjelujucih
zeljeznica uzimajuéi u obzir ogranicenja Sirine tereta,

2. Krute teretne jedinice utovarene na dva ili viSe vagona o s okretnim ili okretnim i
kliznim podlogama,

3. Savitljivi tereti duljine veée od 36 metara natovarene na viSe vagona bez okretnih
podloga,

4. Posiljke koje prekoracuju osovinsko opterecenje ili optere¢enje po duznome metru na
dijelu ili cijelome prijevoznom putu

5. Vozila koja su natovarena preko najvece granice tovarenja po RIV — u ili prema
dodatnom rasteru granice tovarenja,

6. Natovarena vozila koja nemaju znak RIV ili znak Zeljeznice ili Zeljeznickog
prijevoznika , a nije upisan u dodatni raster,

7. Zeljezni¢ka vozila koja voze na vlastitim kota¢ima u medunarodnom prometu ako ne
nose znak RIV ili RIC, a sama su predmetom ugovora o prijevozu,

8. Vagoni sa vise od osam osovina ako su tovareni, pa i onda kada nose znak RIV,

9. Teretne jedinice vece od 25 t, koje se bez pretovara ne mogu prevesti do odredisSnog
kolodvora 1 li su utovarene na vagone sa spustenim podom,

10. I sve druge posiljke koje moraju biti prevezene pod posebnim prometno — tehnickim

uvjetima.



Prijevoz izvanrednih posiljaka u unutarnjem i medunarodnom Zeljeznickom prometu
odobrava upravitelj infrastrukture, kao i uvjete pod kojima se taj prijevoz moze obavljati.
Prijevoz izvanrednih posiljaka je ureden Pravilnikom o uvjetima za prijevoz izvanrednih

posiljaka u Zeljeznickom prometu.

Zeljeznicki prijevoznik u medunarodnom prijevozu mora postivati odredbe UIC-ove objave
502 kojom su uredeni postupci za odobravanje zahtjeva za prijevoz izvanrednih posiljki. U
toj objavi dan je i imenik ruta s kodnim brojevima dopustenih profila za prijevoz takvih
posiljaka, koje se prihvacaju na prijevoz samo kada su ispunjeni posebni tehnicki i

operativni uvjeti.
Tehnic¢ku osnovicu prijevoza ¢ine stabilna i mobilna sredstva:

1. stabilna sredstva, odnosno objekti prometne infrastrukture:
a. pruge s pruZnim postrojenjima,
b. signalno-sigurnosni i telekomunikacijski uredaji,
c. stabilna postrojenja elektro vuce,
d. sluzbene zgrade.
2. mobilna, odnosno pokretna sredstva:
sredstva za prijevoz putnika
4. prijevozna sredstva za prijevoz tereta, otvoreni i zatvoreni vagoni odredene namjene

za prijevoz pojedinih vrsta tereta

Od stabilnih sredstava za prijevoz izvanrednih posSiljaka posebice su vazne tehnicke
karakteristike pruga i tehnicke karakteristike postrojenja elektro vuce, a od mobilnih vagoni
za specijalne terete. 1zvode se kao vise osovinski vagoni sa spustenim podom namijenjenih
prijevozu poSiljaka velikih masa i dimenzija. Imaju ugradenu hidrauli¢nu opremu koja
omogucuje bo¢no pomicanje posiljke na obje strane. Obi¢no posjeduju sa svake strane po

jednu kabinu, koja sluzi za prijevoz pratitelja vagona i alata

2.3. Namjena i vrsta teretnih vagona

Na osnovi potreba korisnika za prijevoz razlicitih vrsta i koli¢ina roberazvijene su razliite

konstrukcije vagona koji se mogu podijeliti na:



otvorene vagone,
zatvorene vagone,

plitke i plato-vagone i

A wnp e

posebne vagone.

Otvoreni i zatvoreni vagoni nazivaju se i univerzalni vagoni, jer se koriste u prijevozu vise
vrsta roba. Plitki i plato-vagoni koriste se u prijevozu razne robe posebice automobila,
kontejnera, gradevinskog materijala i robe koja ne podlijeZze atmosferskim utjecajima.
Posebnim vagonima prevozi se posebna ili specijalna roba, najces¢e samo jedne vrste.
Potrebni teretni vagoni odabiru se na osnovi njihovih tehni¢kih 1 eksploatacijskih
karakteristika. Od tehniCkih karakteristika bitne su: korisne i gabaritne dimenzije, broj
osovina i njihov razmak, a kod vagona s obrtnim postoljima i razmak izmedu svornjaka itd.
Eksploatacijske znacajke odnose se na: nosivost, zapreminu, o0sovinsko opterecenje,
opterecenje po duznom metru, nac¢in ukrcaja i iskrcaja, nacin pri¢vrséenja tereta, maksimalna
brzina i drugo. Prema Medunarodnoj zeljezni¢koj uniji UIC (Union Internationale des
chemins de fer) teretni vagoni svrstani su u dvanaest osnovnih serija oznacenih s velikim

slovimaE do Z:

E- obicni otvoreni vagon s visokim stranicama,
F- posebni otvoreni vagon s visokim stranicama,
G- obicni zatvoreni vagon,

H- specijalni zatvoreni vagon,

I- zatvoreni vagoni-hladnjace,

K- plato i plitki dvoosovinski vagon,

L- posebni plato-vagon za prijevoz automobila,
R- obicni ¢etveroosovinski plato-vagon,

S- posebni plato-vagon s Cetiri ili vise osovina,
T- posebni vagon s pomi¢nim krovom,

Uc- posebni zatvoreni vagon za istovar pomocu zbijenog zraka



Z- posebni zatvoreni vagon za tekucine (cisterna)

2.4 VVagoni serije ,,U“ za prijevoz izvanrednih posiljaka

Vagoni za promet u medunarodnim vlakovima moraju odgovarati propisima RIV
(Regolamento Internazionale Veicolli) - sporazumu o uzajamnoj uporabi teretnih vagona u
medunarodnom prometu. Ti vagoni nose oznaku RIV, a oni koji nisu sposobni za
medunarodni promet imaju oznaku ,,NE“. U tehnici prijevoza tereta posebice vaznu ulogu
imaju vagoni specijalne izvedbe za prijevoz izvanrednih posiljaka koje se zbog svojih velikih
dimenzija i velike mase ne mogu prevoziti raznim tipovima standardnih vagona. Zeljezni¢ka
industrija zadnjih je godina proizvela razne specijalizirane vagone za prijevoz najslozenijih
izvanrednih posiljaka. Postoji ¢itav spektar tih vagona s raznim brojem osovina od dvije pa

do 32 u rasponu nosivosti od 25 do 454 t.

U skladu s namjenom ti se vagoni oznacuju standardiziranim medunarodnim slovnim
serijama i pod serijama. Slovna oznaka ili slovna serija sastoji se odvelikoga slova te od
jednoga malog slova ili vise malih slova poredanih po abecednomredu. Veliko slovo je
oznaka serije i ono oznac¢ava: - vrstu vagona (otvoreni, zatvoreni, plato-vagon itd.) i - izvedbu

(obicna ili posebna).

Mala slova jesu oznake pod serija iz kojih su vidljive najvaznije uporabne znacajke vagona.
Spomenuti vagoni specijalne izvedbe za prijevoz najsloZenijih izvanrednih posiljaka
oznacuju se slovnom serijom Uaai, gdje veliko slovo ,,U* oznacuje da se radi o vagonima sa
spustenim podom za prijevoz posiljaka velike mase i velikih dimenzija, a mala slova ,,aa*

oznacuju da takvi vagoni imaju Sest ili vise osovina.

Malo slovo ,,i* znaci da se radi o teretu ,koji se ne moze prevoziti standardnim vagonima, ve¢
se radi o posebnim vagonima tj. vagonima za prijevoz izvanrednih posiljaka. Osim §to se
takvi vagoni izvode sa spustenim podom posjeduju i hidraulicku opremu koja omogucuje

bo¢no pomicanje tereta na obje strane.

Takoder, izvode se S dvije kabine, jednom za prijevoz pratitelja posiljke i drugom za prijevoz

alata, koje se po potrebi mogu i demontirati.
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Slika 3. Shema 24 — osovinskog vagona udaljenostima
Izvor: radni materijali Zagrebtrans d.o.0., 2022.
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Slika 4. Shema 32 — osovinskog vagona udaljenostima
Izvor: radni materijali Zagrebtrans d.o.o., 2022.



2.5 Pravila za prijevoz na zeljeznickim prugama

Ovisno o vrsti 1 mjerama izvanredne poSiljke te o broju kolosijeka na otvorenoj pruzi,
propisuju se sljedec¢a pravila 1 postupci za prijevoz izvanrednih poSiljaka s obzirom na

primijenjene posebne uvjete prijevoza za sigurno odvijanje i upravljanje prometom:

a) Pravilo A za prijevoz izvanrednih posiljaka na jednokolosijecnim Zeljeznickim prugama

pri ¢emu nema posebnih uvjeta prijevoza

b) Pravilo B za prijevoz izvanrednih posiljaka na dvokolosije¢nim Zeljeznickim prugama i
usporednim Zeljeznickim prugama pri ¢emu je dopusSteno mimoilazenje s izvanrednim
posiljkama

c¢) Pravilo C za prijevoz izvanrednih posiljaka na dvokolosije¢nim Zeljezni¢kim prugama i
usporednim zeljezniCkim prugama pri ¢emu je zabranjeno mimoilazenje s izvanrednim
posiljkama

d) Pravilo D za prijevoz izvanrednih posiljaka na dvokolosijecnim Zeljeznickim prugama i

usporednim Zeljezni¢kim prugama pri ¢emu je zabranjeno mimoilazenje sa svim vlakovima i

e) Pravilo E za prijevoz izvanrednih posiljaka na svim zeljeznickim prugama pri ¢emu je

prijevoz dopusten uz posebno odredene uvijete.

Pravilo A odnosi se na prijevoz izvanrednih posiljaka na jednokolosijecnim Zzeljeznickim

prugama bez dopunskih izvanrednih uvjeta prijevoza za siguran tijek prometa.

Pravilo B odnosi se na prijevoz izvanrednih posiljaka na dvokolosije¢nim Zeljezni¢kim
prugama i usporednim Zzeljeznickim prugama, ako je na otvorenoj pruzi dopusteno
mimoilazenje s vlakovima koji na susjednom kolosijeku prevoze izvanredne posiljke koje su

takoder u skladu s pravilom B.

Pravilo B primjenjuje se na prijevoz izvanredne posiljke kada na dvokolosijecnim i
usporednim prugama potrebna udaljenost izvanredne posiljke na strani prema susjednom
kolosijeku pri osnim razmacima izmedu kolosijeka od 3500 mm do 4000 mm poprecno ne

prelazi udaljenost od 1625 mm do 1925 mm.

Pravilo C odnosi se na prijevoz izvanrednih posiljaka na dvokolosije¢nim Zeljezni¢kim

prugama i usporednim Zeljeznickim prugama, ako je na otvorenoj pruzi zabranjeno
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mimoilaZenje s vlakovima koji prevoze izvanredne poSiljke s prekoracenim teretnim profilom

po Sirini na susjednom kolosijeku

Pravilo C primjenjuje se na prijevoz izvanredne poSiljke kada na dvokolosije¢nim 1
usporednim prugama potrebna udaljenost izvanredne poSiljke na strani prema susjednom
kolosijeku pri osnom razmaku izmedu kolosijeka od 3500 mm do 4000 mm poprecno prelazi

od 1675 mm (do najvise 1775 mm) do 1925mm (do najvise 2175 mm).

Pravilo D odnosi se na prijevoz izvanrednih posiljaka na dvokolosije¢nim Zzeljezni¢kim
prugama i usporednim Zzeljeznickim prugama, ako je na otvorenoj pruzi zabranjeno
mimoilazenje sa svim vlakovima na susjednom kolosijeku. Sa susjednoga kolosijeka moraju

se ukloniti sva vozila ili predmeti koji bi mogli ometati prijevoz izvanredne posiljke.

Pravilo D primjenjuje se na prijevoz izvanredne poSiljke kada na dvokolosijeCnim 1
usporednim prugama potrebna udaljenost izvanredne poSiljke na strani prema susjednom
kolosijeku pri osnom razmaku izmedu kolosijeka od 3500 mm do 4000 mm poprecno prelazi

od 1775 mm do 2275 mm.

Pravilo E odnosi se na prijevoz izvanrednih posiljaka kada se u posebnim slu¢ajevima

izvanredna posiljka mora prevoziti posebnim vlakom uz obveznu pratnju.

Pravilo E primjenjuje se na prijevoz izvanredne posiljke kada se izvanredna posiljka zbog
razlike manje od 40 mm, ili negativne razlike, izmedu raspolozive i potrebne udaljenosti
prevozi uz posebno odredene uvjete i u slu¢ajevima kada se izvanredna posiljka mjestimice

mora popre¢no pomicati lijevo ili desno od kolosije¢ne 0Si .
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3. ORGANIZACIJA PRIJEVOZNOG PROCESA

IZVANREDNIH POSILJAKA

3.1. PodnoSenje zahtjeva za prijevoz izvanredne poSiljke

Za izvanredne poSiljke u unutarnjem prometu 1 koje se izvoze Zeljeznicki prijevoznik podnosi
HZ Infrastrukturi d.o.o. pisani zahtjev za odobrenje za prijevoz izvanredne posiljke. Za
izvanredne posiljke koje se izvoze Zeljezniki prijevoznik sa podru¢ja HZ zahtjev za
odobrenjem prijevoza podnosi upravitelju infrastruktura  sudjelujuc¢ih drugih zeljeznickih
uprava na prijevoznom putu izvanredne poSiljke 1 Zeljeznickim prijevoznicima sudjelujucih

drugih Zeljezni€kih uprava na prijevoznom putu izvanredne posiljke.

Za izvanredne posiljke koje se uvoze ili tranzitiraju kroz mrezu HZ, Zeljezni¢ki prijevoznik iz
druge Zeljezni¢ke uprave ili upravitelj infrastrukture druge Zeljezni¢ke uprave podnosi HZ

Infrastrukturi d.o.o. pisani zahtjev za odobrenje za prijevoz izvanredne posiljke.

Zahtjev za prijevoz izvanredne posiljke HZ Infrastrukturi d.o.o. moZe podnijeti Zeljeznicki
prijevoznik koji je sklopio Ugovor o pristupu sa HZ Infrastrukturom d.o.o., Zeljeznigki
prijevoznik sa podruc¢ja infrastrukture druge Zeljeznicke uprave i upravitelj infrastrukture

druge Zeljeznicke uprave, u daljnjem tekstu podnositelj zahtjeva.

Zahtjev za odobrenje prijevoza izvanredne poSiljke u pisanom obliku  podnosi se

organizacijskoj jedinici HZ Infrastrukture d.o.0. nadleznoj za izvrienje prometa.

Zahtjev za odobrenje prijevoza izvanredne posiljke podnositelj zahtjeva mora podnijeti

najkasnije 14 dana prije planiranog prijevoza izvanredne posiljke.

3.2. Vrste zahtjeva
a) Zahtjev za prijevoz izvanredne poSiljke koja prekoracuje teretni profil

1) svoj naziv i adresu,

2) nadnevak kada posiljku namjerava tovariti,

3) otpremni i odredi$ni kolodvor, prijevozni put, a kod izvoznih posiljaka i
odredisnu zemlju, pograni¢ne kolodvore te carinske kolodvore u kojima je
izvanrednu posiljku moguée ocariniti,
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4) utovarno i istovarno mjesto s naznakom industrijskoga ili manipulativnog
kolosijeka, uz posebnu naznaku hoce li kod utovara ili istovara kontaktna
mreza Stvarati smetnje,

5) podatke o vrsti tereta s njegovom vodoravnom i okomitom projekcijom, na
kojima su naznacene mjere koje ¢ine njegove dimenzije u uzduznome presjeku
te u svim potrebnim popre¢nim presjecima. Nacrti moraju biti u mjerilu 1:20
ili 1:25,

6) masu tereta(t),

7) teziste tereta ili pak teziste svakog dijela tereta ako se teretna jedinica sastoji
od vise dijelova, kao i to¢ke oslonca posiljke i

8) izjavu o tome hoce li posiljku pratiti pratitelj.

b) Zahtjev za prijevoz izvanredne posiljke vozila na vlastitim kota¢ima

U tom zahtjevu osim podataka navedenih u toc¢ki A) pod a), b), ¢) i h) potrebno je navesti

sljedece podatke:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

7)
8)

9)

vrstu vozila i njegovu seriju,

masu vozila (t),

duljinu vozila preko odbojnika (mm),

masu po duzinskom metru (t/m),

broj osovina i masu po osovini (t/0s),

razmak izmedu krajnjih osovina ili pak razmak izmedu svornjaka okretnih
postolja (mm),

razmak izmedu osovina unutar okretnoga postolja (mm),

karakteristike koje ne odgovaraju uvjetima tehni¢koga jedinstva i tehnickim
propisima za vagone iz Pravilnika RIV,

najvecu brzinu dopustenu kod voznje u pravac i kod voznje u skretanje, i to kao

vuceno vozilo i kod prevozenja na vlastiti pogon (km/h),

10) dimenzije vozila, po potrebi s crtezom na kojemu su prikazani njegov uzduzni i

poprecni presjek s potrebnim mjerama (mm),

11) najmanji polumjer zavoja kroz koji vozilo moze pro¢i i

12) podatke o ko¢nicama.
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Posiljatelj je obvezan nadleznoj zeljezni¢koj organizaciji proslijediti i druge podatke ili

dokumente koji se odnose na vozila ako to zahtijevaju Zeljeznice na prijevoznom putu

posiljke.

C) Zahtjev za odobrenje za prijevoz izvanredne posiljke koja prekoracuje najvecu

dopustenu masu Zeljezni¢koga vozila

U zahtjevu za odobrenje za prijevoz izvanredne posiljke koja prekoracuje najvecu dopustenu

masu zeljeznickoga vozila po osovini i/ili duljinskom metru, podnositelj zahtjeva mora

navesti:

1)
2)
3)
4)

5)
6)
7)
8)
9)

naziv i adresu

planirani datum otpreme poSiljke

otpremni, odredi$ni kolodvor 1 prijevozni put

utovarno i istovarno mjesto s naznakom industrijskog ili manipulativnog
kolosijeka, uz posebnu naznaku ako pri utovaru ili istovaru na elektrificiranim
kolosijecima kontaktna mreza moze stvarati smetnje

vrstu vozila i njegovu seriju

masu vozila (t)

duljinu vozila preko odbojnika (mm)

masu vozila po duljinskom metru (t/m)

broj osovina i masu zeljeznickoga vozila po osovini (t/os)

10) razmak izmedu krajnjih osovina ili razmak izmedu svornjaka okretnih postolja

(mm)

11) razmak izmedu osovina unutar okretnoga postolja (mm)

12) masu tereta (t)

13) teziste tereta ili teziSte svakoga dijela tereta, ako se teretna jedinica sastoji od vise

dijelova

14) toc¢ke oslonaca posiljke na pod vagona

15) nazive zeljeznickih prijevoznika u medunarodnom prometu.

Podnositelj zahtjeva obvezan je HZ Infrastrukturi d.o.o. dostaviti i druge podatke ili

dokumente koji se odnose na izvanrednu posiljku, ako HZ Infrastruktura d.o.o. to od njega
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zatrazi.

d) Zahtjev za prijevoz drugih izvanrednih posiljaka

U zahtjevu za odobrenje za prijevoz drugih izvanrednih posiljaka, podnositelj zahtjeva mora

navesti:

1) naziviadresu

2) planirani datum otpreme posiljke

3) otpremni, odredis$ni kolodvor i prijevozni put

4) utovarno i istovarno mjesto s naznakom industrijskog ili manipulativnog kolosijeka,
uz posebnu naznaku ako pri utovaru ili istovaru na elektrificiranim kolosijecima
kontaktna mreza moze stvarati smetnje

5) wvrstu vozila i njegovu seriju

6) masu vozila (t)

7) duljinu vozila preko odbojnika (mm)

8) masu vozila po duljinskom metru (t/m)

9) broj osovina i masu Zeljeznickoga vozila po osovini (t/0s)

10) razmak izmedu krajnjih osovina ili razmak izmedu svornjaka okretnih postolja (mm)

11) razmak izmedu osovina unutar okretnoga postolja (mm)

12) masu tereta (t)

13) teziSte tereta ili teziSte svakoga dijela tereta, ako se teretna jedinica sastoji od vise
dijelova

14) tocke oslonaca posiljke na pod vagona

15) nazive zeljeznickih prijevoznika u medunarodnom prometu.

3.3. Obrada zahtjeva i utvrdivanje uvjeta za prijevoz izvanredne posSiljke

Po primitku zahtjeva za prijevoz izvanredne posiljke, HZ Infrastruktura d.o.0. mora ispitati
mogucénosti prijevoza i odrediti posebne uvjete prijevoza za sigurno odvijanje i upravljanjem
prometa. Zahtjev za prijevoz izvanredne posiljke obraduje se u organizacijskoj jedinici HZ

Infrastrukture d.o.o. nadleZznoj za izvrSenje prometa.

Prije odredivanja uvjeta prijevoza obavlja se:
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Provjera dozvoljenog opterecenja vagona

Provjera se obavlja na temelju mase tereta i vagona, duljine vagona preko odbojnika i broja

osovina vagona.

Opterecenje po osovini = (masa vagona + masa tereta)/broj osovina

Ta formula vrijedi samo pod uvjetom da se optereéenje prenosi podjednako na sve osovine

vagona.

Optereéenje po duljinskom metru = (masa vagona + masa tereta) / duljina vagona preko odbojnika

1. Utvrdivanje mjesta teziSta tereta

Teziste tereta utvrduje podnositelj zahtjeva i duzan ga je oznaciti u skici tereta ili navesti u

zahtjevu u slijede¢em obliku: y, x1/x2, z1/z2 gdje je:
y= visina tezi$ta u odnosu na osnovu tereta
x1/x2=razmaci strana tereta od teziSta u popre¢nom smjeru

z1/z2=razmaci krajeva tereta od teziSta u uzduznom smjeru

2. Odredivanje polozaja kriti¢nih toc¢aka tereta koje prekoracuju teretni profil

Kada pojedine tocke tereta ili zeljeznickog vozila prekoracuju teretni profil mora se odrediti
polozaj tih tocaka u odnosu na ravninu koja prolazi kroz uzduznu vagonsku os i okomita je na
ravninu kolosijeka koja prolazi gornjim rubovima tracnica i visinu iznad gornjeg ruba

tracnica.

Potrebno je odrediti i udaljenost kriticnih toc¢aka:

1) kod dvoosovinskih vagona, od osovine vagona prema sredini vagona
2) kod viSeosovinskih vagona, od svornjaka okretnog postolja prema sredini vagona

3) kod dugackih tereta (betonske grede i sl.) utovarenih na vise vagona, od svornjaka
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okretnih podloga na kojima lezi teret prema sredini tereta. U tome slucaju pod
razmakom izmedu osovina u okretnom postolju podrazumijeva se razmak osovina
(kod dvoosovinskih vagona) odnosno razmak svornjaka okretnih postolja (kod

viSeosovinskih vagona) vagona na kojem se nalazi okretna podloga koja nosi teret.

Provjera sigurnosnih razmaka na elektrificiranim prugama

Kada se izvanredna posiljka prevozi na elektrificiranim prugama potrebna je provjera
propisanih sigurnosnih razmaka tereta ili dijelova zeljeznickih vozila koji prekoracuju
teretni profil u odnosu na sve dijelove kontaktne mreze koja se redovito nalazi pod

naponom.

Organizacijska jedinica HZ Infrastrukture d.o.o. nadlezna za izvrSenje prometa moZe
primljeni zahtjev za prijevoz izvanredne poSiljke poslati na daljnju obradu nadleznim
gradevinskim i elektrotehni¢kim stru¢nim sluzbama HZ Infrastrukture d.o.o., u daljnjem

tekstu struéne sluzbe.

Struc¢ne sluzbe duzne su zahtjev obraditi 1 odgovor poslati u roku od 10 dana od dana
zaprimanja zahtjeva. Taj rok iznimno se moze produZziti ako se radi o izvanrednoj posiljci

koja zahtijeva sloZeniju obradu ili dodatna mjerenja i ispitivanja na terenu.

......

svom odgovoru navesti do kojega kolodvora je prijevoz mogué, a za mjesta na pruzi na
kojima prijevoz nije mogu¢ duzna je dostaviti izmjerene podatke: Sirinu slobodnog prostora
mjereno od osi kolosijeka lijevo i desno i visinu slobodnog prostora mjereno od gornjeg ruba

tracnice.
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Slika 5. Izvanredna poSiljka s kritiénim tockama 1 udaljenostima
Izvor: radni materijali Zagrebtrans d.o.0., 2022.

A, B, C i D — kriti¢ne tocke

bi — udaljenosti kriti¢nih to¢aka od ravnine koja prolazi kroz uzduznu os vozila i okomita je

na ravninu kolosijeka koja prolazi gornjim rubovima tracnica
hi — visine kriti¢nih to¢aka iznad gornjega ruba trac¢nice (GRT)

nui — udaljenost kriticne tocke od svornjaka okretnog postolja odnosno od osovine kod

dvoosovinskoga vagona prema sredini vagona (unutarnje tocke)

nvi — udaljenost kriticne tocke od svornjaka okretnog postolja odnosno od osovine kod

dvoosovinskoga vagona prema kraju vagona (vanjske tocke)
a — razmak izmedu svornjaka okretnih postolja odnosno osovina kod dvoosovinskog vagona i
p — razmak izmedu osovina u okretnom postolju.

Indeks i uz veli¢ine b, h, ny i ny oznacava redni broj izmjerene vrijednosti te veli¢ine za

kriti¢nu to¢ku.
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3.4. Prijevoz izvanrednih posiljaka na elektrificiranim prugama

Za prijevoz izvanrednih posiljaka koje se na elektrificiranim prugama moraju uzemljiti smiju
se koristiti samo vagoni koji su opremljeni spojnim elementima za vodi¢e uzemljenja tereta i
koji imaju pouzdanu elektri¢nu vezu izmedu tih elemenata i osovinskih sklopova (kotaca), u

smislu odredaba objave UIC-533.

Za prijevoz metalnih kontejnera koji prekoracuju teretni profil prema dijelovima kontaktne
mreze pod naponom moraju se prvenstveno Kkoristiti odgovaraju¢i vagoni opremljeni
¢epovima (potpornjima) za nasadivanje kontejnera, dotiCno grani¢nicima kontejnera.
Povrsine nalijeganja kontejnera i noseée povrsine vagona, koje ¢e medusobno biti u dodiru,
treba prije postavljanja kontejnera ocistiti ¢elicnom ¢etkom od necistoce i korozije kako bi se
stvorila dobra medusobna galvanska veza. U takvom slu¢aju uzemljenje kontejnera se ne
izvodi. Vozila s gumenim kota¢ima ne uzemljuju se. Za vrijeme njihovog prijevoza ili
zadrzavanja na elektrificiranim kolosijecima, vlasnicima, vozacCima, pratiteljima i svim

drugim osobama zabranjen je pristup do njih.

Tereti koji se prevoze u zatvorenim sanducima napravljenim od elektricno nevodljivih
materijala (drveni, plasti¢ni, gumeni 1 sl.) 1 tereti napravljeni od elektricno nevodljivih
materijala ne uzemljuju se. Zice, limene trake, ¢avli i vijci na sanducima ne smatraju se

materijalnim dijelovima koji zahtijevaju uzemljenje.

Prilikom prijevoza izvanredne posiljke u zimskim uvjetima neophodno je ocistiti snijeg s
tereta 1 vagona radi osiguranja zastitnog razmaka od dijelova kontaktne mreze pod naponom,

kao 1 prethodno ocistiti tunele 1 druge objekte iznad kolosijeka od ledenica.

Svaki teret jedinstvene galvanske cjeline koji je potrebno uzemljiti mora imati na sebi
najmanje dvije tocke na koje se moze vezati vodi¢ uzemljenja. Ako ih nema, posiljatelj treba
na teretu napraviti dva otvora promjera 17 (13) mm ili dva naglavce navarena vijka M16(M
12), koji predstavljaju centralne to¢ke uzemljenja Citavog tereta. Odgovaraju¢im vodicem
uzemljenja te centralne tocke se spajaju s otvorima promjera 17 mm za uzemljenje, koji se
nalaze na odredenom mjestu nosaca u sastavu donjeg postolja vagona s obje bocne strane,

pomocu vijaka M 16 odgovarajuée duljine opremljenih maticama i protu maticama.
Vodi¢ uzemljenja moze biti:

1) bakreno neizolirano uze presjeka 50 mm?
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2) ¢&eliéno neizolirano uze presjeka 95 mm?

3) c&eli¢na neizolirana traka presjeka 100 mm?
Duljina vodi¢a uzemljenja odreduje se na licu mjesta, za svaki teret posebno.

Prilikom postavljanja vodi¢a uzemljenja treba voditi raCuna da na svim dodirnim, odnosno
spojnim mjestima dodirne povrSine budu prethodno ociS¢ene od eventualne prljavstine ili

korozije, a po stezanju spojevi premazani antikorozivnim zastitnim premazom.

Ako je posiljka velike duljine, pa se teret nalazi na viSe vagona, uzemljenje se mora napraviti
na prvom i posljednjem vagonu, odnosno na svakih 50 m duljine tereta. Na svakom takvom

mjestu moraju se postaviti po dvije veze uzemljenja.

3.5. Odobrenje za prijevoz izvanrednih posiljaka

Za prijevoz izvanredne poSiljke u unutarnjem prometu podnositelji zahtjeva duzni su ishoditi

pisano odobrenje HZ Infrastrukture d.o.o.

Odobrenje za prijevoz izvanredne posiljke izdaje se s valjanosc¢u koja nije kra¢a od vremena
potrebnoga za prijevoz. Za vise istovrsnih izvanrednih posiljaka, koje se prevoze na istom
prijevoznom putu i pod istim prijevoznim uvjetima, odobrenje se moZe izdati s valjanos$¢u do
31. sije¢nja sljedec¢e kalendarske godine. Izdano odobrenje moze biti opozvano ili

promijenjeno onda ako na prijevoznom putu dode do promjene prijevoznih uvjeta.

U slucaju neizvrSenja prijevoza izvanredne posiljke u dobivenom roku valjanosti odobrenja,

podnositelj zahtjeva mora obnoviti zahtjev ili zatraziti produljenje roka valjanosti odobrenja.

3.6. Izdavanje pisanog odobrenja za prijevoz izvanrednih poSiljaka

Pisano odobrenje za prijevoz izvanredne posiljke daje se u obliku brzojava i mora sadrzavati
slijedece:
1) broj brzojava i datum
2) znak izvanredne posiljke, a za uvozne, izvozne i tranzitne poSiljke 1 znakove
izvanredne posiljke susjednih Zeljezni¢kih uprava
3) otpremni i odredi$ni kolodvor i prijevozni put
4) podatke o vagonu na Koji je utovaren teret i vrstu tereta
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5) kriti¢ne tocke posiljke
6) uvjete prijevoza

7) datum do kada vrijede uvijeti prijevoza.

Pisano odobrenje dostavlja se:

1) podnositelju zahtjeva na Zeljeznickoj mrezi Republike Hrvatske, kao odgovor na
zahtjev

2) sluzbenom osoblju HZ Infrastrukture d.o.o. kojih se to ti¢e, u odnosu na prijevozni
put

3) kod uvoznih, izvoznih i tranzitnih posiljaka susjednim Zeljeznickim upravama na
prijevoznom putu

4) svim zainteresiranim sluzbama HZ Infrastrukture d.o.o.

3.7. Najava prijevoz izvanredne poSiljke

Zeljeznicki prijevoznik je prijevoz izvanredne posilike duzan najaviti podru¢noj prometnoj
operativi koja je mjerodavna za otpremni kolodvor te otpremnom kolodvoru. Podru¢na
prometna operativa je mjerodavna za operativne prometne poslove. Podru¢noj prometnoj
operativi prijevoz izvanredne poSiljke Zeljeznicki prijevoznik najavljuje putem plana

prometa.

ZeljezniGki prijevoznik je obavezan unijeti sve potrebne podatke o izvanrednoj posiljci u
sastav vlaka (broj izvanredne poSiljke u obliku broj IP/godinu, npr. IP100/23) u informaticki

sustav upravitelja infrastrukture.

Zeljeznicki prijevoznik prometniku vlakova u otpremnom kolodvoru najavljuje prijevoz
izvanredne posiljke usmeno te pismeno IzvjeS¢em o primopredaji vlaka SE-4 i upisuje znak

izvanredne poSiljke u rubriku ostale posebnosti kod vlaka.

Prijevoz izvanredne posiljke za koju je u uvjetima prijevoza propisana pratnja radnika HZ
Infrastrukture d.o.o., i/ili iskljuéenje napona u KM-u, izmicanje signala, pregled pruge i
objekata 1 sl. Zeljeznicki prijevoznik je duzan najaviti najmanje 2 radna dana prije planirane

otpreme i organizacijskoj jedinici HZ Infrastrukture d.o.o. nadleZnoj za izvrenje prometa.
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U pismenoj najavi Zeljeznicki prijevoznik mora navesti znak izvanredne posiljke, broj vlaka

kojim ¢e se prevesti izvanredna posiljka, datum i vrijeme otpreme.

3.8. Planiranje prijevoza izvanredne poSiljke

Po dobivanju najave prijevoza izvanredne posiljke prometnici vlakova i prometni dispeceri
duzni su se upoznati s propisanim uvjetima prijevoza najavljene izvanredne poSiljke i

poduzeti mjere i aktivnosti da bi se pravovremeno ispunili propisani uvjeti.

Organizacijska jedinica HZ Infrastrukture d.o.o. nadlezna za izvrienje prometa po dobivenoj
najavi prijevoza izvanredne posiljke za koji je potrebna pratnja radnika HZ Infrastrukture
d.o.o., 1/ili iskljucenje napona u KM-u, izmicanje signala, pregled pruge i objekata i sl.
usmeno i pismeno obavjestava nadlezne podru¢ne radne jedinice odrzavanja 2 radna dana

ranije o planiranom datumu i vremenu polaska vlaka koji prevozi izvanrednu posiljku.

3.9. Pratnja izvanredne posiljke

Izvanredne posiljke za koje je to potrebno u pravilu prate pratitelji koje odredi nadlezna

stru¢na sluzba.

Izvanredne poSiljke koje imaju zahtjevnije uvjete prijevoza prema procjeni organizacijske
jedinice HZ Infrastrukture d.o.o0. nadleZne za izvrienje prometa prati i pratitelj kojega odredi

ta jedinica.

Pratitelj izvanredne poSiljke kojega odredi nadleZna stru¢na sluzba, duzan je pripremiti se za
pratnju na nacin da se upozna s propisanim uvjetima prijevoza i provjeri odgovaraju li

propisani uvjeti stanju pruge i pruznih postrojenja na dijelu pruge za koji je nadlezan.

Za vrijeme pratnje izvanredne poSiljke pratitelj je smjesten u upravljacnici lokomotive i

duZan je strojovodi davati upute iz svog djelokruga rada:

1. odreduje brzinu vlaka ovisno o stanju pruge, polozaju signala i objekata uz prugu,
vidljivosti, stanju tereta, misljenja 1 zahtijeva drugih pratitelja (ako ih ima) 1 sl.

2. pravovremeno obavjestava strojovodu na kojem dijelu pruge ¢e trebati smanjiti brzinu

3. tijekom voznje vizualno prati poSiljku koliko je to moguce, a po potrebi zaustavlja

vlak u sluzbenom mjestu kako bi provjerio stanje tereta na vagonu
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4. kod izvanrednih posiljaka kod kojih je potrebno pomicanje tereta odreduje mjesta na
pruzi na kojima je potrebno zaustaviti ili usporiti vlak da bi se isto izvrsilo

5. na specijalnim vagonima koji imaju mogucénost pomicanja tereta osoblje vagona je
odgovorno za procjenu duljine bo¢nog pomicanja tereta, odredivanje brzine vlaka za
vrijeme prolaska pored objekta zbog kojega je pomaknut teret i vracanje tereta u
osnovni polozaj. Njihove naredbe koje je dobio glasom, dogovorenim ru¢nim

signalima ili tehni¢kim sredstvima veze pratitelj na lokomotivi prenosi strojovodi.

Za voznju pratitelja u upravljacnici vuc¢nog vozila potrebno je ishoditi pismeno dopustenje u
skladu s odredbama Pravilnika o nacinu i uvjetima za sigurno odvijanje i upravljanje
zeljeznickim prometom. Pratitelj izvanredne poSiljke duzan je tijekom pratnje suradivati s
prometnicima vlakova 1 prometnim dispecerima na nacin da im, ako je to u mogucnosti,
najavi ocekivano vrijeme voznje na sljedecoj dionici, javi produljenje vremena voZznje,
sudjeluje u odluci je li moguce nastaviti prijevoz s obzirom na trenutne vremenske prilike, je

li mogu¢ prijevoz nocu i sl.
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4. STUDIJA SLUCAJA PRIJEVOZA 1ZVANREDNIH POSILJAKA

Studija slucaja predstavljena je procesom prijevoza transformatora na relaciji Podsused
tvornica-Rijeka luka.Prostor na kojemu se nalazi utovarno mjesto na industrijskom kolosijeku
KPT prikazano je naslici 6.

Tiskara Grafokor & Strokinecn|
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automehamka‘

. 3 UL Staral_oz‘-a-&
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[ 74
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distributivni,i-. g1 -
. @ Koncar — Energetski
~ ld - ﬂ A transformatori doo

—~
y

e Koncar Mjeml
transformatorl dd

Hjn:

AlRlana dfo o

Slika 5. Industrijski kolosijek KPT, Podsused tvornica
Izvor:
https://www.google.com/maps/search/kon%C4%8Dar+transformatori/@45.8089036,15.8660
752,857m/data=13m1!1e3?entry=ttu

Na osnovi prethodnih postavki, u ovom poglavlju bit ¢e prikazan cjelokupan tijek postupaka
za prijevoz izvanredne poSiljke na primjeru prijevoza kotla transformatora mase SSEN SVC

225-1 195 t na relaciji: PODSUSED TVORNICA (HZ) — RIJEKA LUKA (HZ).

Prijevoz ove izvanredne posiljke obavljen je u prosincu 2022. godine na 32 osovinskom

vagonu.

Postupak je zapo¢eo dopisom poduzeéa “ZAGREBTRANS* Zeljezni¢kom prijevozniku HZ-

CARGO nadleznom za teretni prijevoz. U dopisu-zahtjevu za prijevoz izvanredne posiljke
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bili su navedeni potrebni tehnic¢ki podaci i vrijeme njezine otpreme (popratna dokumentacija

nalazi se u prilogu ovog rada).

ZAGREBTRANS

HZ CARGO

S

GR T ST

PODSUSED
TVORNICA

Slika 6. Dijagram toka organizacije prijevoza
Izvor: autor rada

Tumac slike 7.:

ZAGREBTRANS - Pogiljatelj izvanredne posiljke HZ-CARGO - Prijevoznik izvanredne
posiljke

HZ-INFRASTRUKTURA - Davatelj odobrenja za prijevoz izvanredne posilike, a &ine je
sljedece organizacijske jedinice:

SLUZBA PRIJEVOZA - Koordinator poslova ishodenja odobrenja

GR - Nadlezna sluzba za pregled dokumentacije za podrucje gradevine
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TK - Nadlezna sluzba za pregled dokumentacije za podrucje telekomunikacija

SS - Nadlezna sluzba za pregled dokumentacije za podrucje signalno-sigurnosnih uredajaST -

NadlezZna sluzba za pregled dokumentacije za podrucje stabilnih postrojenja elektro- vuce

SP — NadlezZna sluzba prijevoza koja na osnovi podataka dobivenih od GR, TK, SS i ST daje

misljenje 0 mogucnosti prijevoza izvanredne posiljke uz ispunjenje potrebnih uvjeta.

U konkretnom slucaju podnositelj zahtjeva (ZAGREBTRANS) upucuje ZeljezniCkom
prijevozniku (HZ-CARGO) zahtjev za prijevoz izvanredne posilike (kotao transformatora
SSEN SVC 225-1 mase 195 t). Nakon toga HZ-CARGO zahtjev dopunjuje ostalim
potrebnim tehnickim podacima, medu njima i s tablicnim prikazom kriticnih tocaka, te ga
Salje organizaciji HZ-INFRASTRUKTURA, koja je nadleZna za izdavanje odobrenja za

prijevoz izvanredne posiljke.

HZ-INFRASTRUKTURA putem svojih stru¢nih sluzbi za: izvrSenje prometa, gradevinu,
telekomunikacijske uredaje, signalno-sigurnosne uredaje i stabilna postrojenja elektro-vuce
na osnovi detaljnog pregleda postojec¢e izvedbene projektne dokumentacije s obzirom na
tehnicke parametre izvanredne poSiljke provjeravaju moze li se odobriti trazeni prijevoz.
Ukoliko je to moguce, izdaje se odobrenje za prijevoz izvanredne posiljke i propisuju detaljni
uvjeti prijevoza, o kojima Sluzba za izvrSenje prometa obavjestava sve kolodvore, pruzne
odsjeke, pregledace vagona na prijevoznom putu: Podsused Tvornica- Zagreb RK-Karlovac-

Rijeka , kao i ostale nadlezne sluzbe HZ-a.

Nakon ishodenja odobrenja za prijevoz izvanredne posiljke, u ovom konkretnom slucaju
kotao transformatora mase 195 t, nakon zavrSenog utovara odradeno je kuc¢no carinjenje od
strane KajzerSpeda, te ga je poduze¢e ZAGREBTRANS dopremilo u Podsused Tvornicu iz

Koncar ET-a , i pokrenulo postupak predaje posiljke.

Pregledaci vagona provjerili su ispravnost utovara te ispravnost prijevoznih dokumenata , a

nakon toga transformator je preuzeo i dalje otpremio prijevoznik HZ CARGO.

Na cijelom prijevoznom putu temeljni popratni dokument prijevoza izvanredne posiljke bio
je teretni list (CIM), iz kojeg je vidljivo da je transformator otpremljen iz Podsused Tvornice
12.12.2022., a u Rijeku je stigao 19.12.2022.

26



t

=

/i

Slika 7. Priprema vagona za utovar
Izvor: radni materijali Zagrebtrans d.o.o., 2022.

.Izaberi teretnicu za pregled:
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v++:. END REPORT .....

Slika 8. Teretnica iz IST Maper UlS-a.
Izvor: HZ Infrastruktura AD HOC planer
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Arvaiske zelleznice

Teretnleca

flak broj: 81232 od: PODSUSED-TVORNICA--- do: RIJEKA---——-mm-- datum: 221212 redovni polazak: 2315 viak poplsan od lokom
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Jkupno:  Vagona: 3 81017 1468 1000 88 99

Prazno: 2 @ 46,8

Tezina: 246.8 tara tov. vagona: 100.0

‘odaci o tezini i kocenju viaka

Viak 2468 88
Ukupno 2488 68

... END REPORT .....

Slika 9. Teretnica
Izvor: HZ Infrastruktura AD HOC planer

Slika 10. Ukrcaj transformatora
Izvor: ZAGREBTRANS d.o.0. 2022.
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Slika 11. Kotao transformatora na industrijskom kolosijeku Koncar
Izvor: ZAGREBTRANS d.o.0. 2022.

Istovar transformatora je obavljen na industrijskom kolosijeku Becka obala u Rijeci luka

putem hidraulike.
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Slika 12. Becka obala, Rijeka luka
lzvor: ZAGREBTRANS d.o.0. 2022.
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Transformator SSEN SVC 225-1 je uz kotao imao rashladnu bateriju tezine 12 tona kao i
dodatne dijelove. Rashladna baterija je prevezena tegljacem uz godiSnju dozvolu 209750

prva kategorija. Dodatni dijelovi su takoder prevezeni kamionima , ukupno ih je bilo 5.

U prilogu ovog rada popisna lista dodatnih dijelova kao i CMR ( teretni list u cestovnhom
prijevozu ).

Nakon utovara rashladne baterije kao i dijelova obavljena je carina budu¢i da je krajnje

odrediste transformatora Skotska, Ujedinjeno Kraljevstvo.

Slika 134. Prijevoz rashladne baterije
Izvor: ZAGREBTRANS d.0.0. 2022.
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5. ZAKLJUCAK

Osim ve¢ poznatih ekoloSkih prednosti koje Zeljeznica ima u odnosu prema cestovnom

prijevozu, ovaj prijevoz postaje potpuno konkurentan i sve se vise koristi.

U ostvarivanju uvjeta za prijevoz izvanrednih posiljaka znacajnu ulogu imaju tehnicke
karakteristike pruga. Redovitim odrzavanjem, takve pruge mogu udovoljiti povecanim

zahtjevima koji se odnose posebice na tezinu izvanrednih posiljaka.

Na konkretnom primjeru prijevoza izvanredne posiljke iz prethodnog 4. poglavlja proizlazi
da se kao i kod svake posiljke organizacija i tehnika prijevoza provodi kroz tri osnovne faze,
koje obuhvacaju pripremnu fazu, samo izvrSenje prijevoza i fazu zavrSetka prijevoza
posiljke. Polaze¢i od osnovne odrednice da se izvanredne poSiljke smiju prevoziti samo
prema odobrenim posebnim uvjetima prijevoza uz postivanje zadanih ogranicenja, proizlazi

da prva faza kod organizacije prijevoza izvanrednih poSiljaka ima izuzetno vaznu ulogu.

Nakon podnosenja zahtjeva za ishodenje odobrenja za prijevoz izvanredne posiljke (kotao
transformatora mase 195 t) kljuénu ulogu u moguénosti prijevoza i odredivanju posebnih

uvjeta imale su struéne sluzbe HZ Infrastrukture.

Nakon detaljnog sagledavanja svih tehni¢kih parametara na cijelom prijevoznom putu,
ustanovljeno je da su zadovoljeni svi uvjeti te je izdano odobrenje za prijevoz. Kao i kod
svih dosadasnjih prijevoza i ovaj put se pokazalo da je uputa za prijevoz izvanredne posiljke

temelj svih daljnjih aktivnosti u fazi izvrSenja prijevoza i okonc¢anja prijevoza posiljke.

Na cijelom prijevoznom putu osigurana je struc¢na pratnja, koja je bila zaduzena za pomicanje
posiljke (na 32 osovinskom vagonu Uaai) na kritiénim mjestima trase prijevoza izvanredne
posiljke koja je prevezena kao poseban vlak, te se pokazalo da je stru¢na pratnja izvanredne

posiljke neophodna.

Uzimajuéi u obzir dosadasnja iskustva s prijevozom izvanrednih poSiljaka i ovaj uspjesan

prijevoz jo$ jednom je potvrdio da je uloga Zeljeznice u tom prijevozu nezaobilazna.
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PRILOZI

Prilog 1

Zahtjev poduzeéa ZAGREBTRANS upué¢en HZ-CARGU za prijevoz IP posiljke

I I B N A e e

ZAGREBTRANS
Za/ To: HZ — HRVATSKE ZELJEZNICE
HZ - CARGO IP
Sarajevska 43
(HR) — 10020 Zagreb
Na pazZnju / Att.: Gosp. Milovan Muslek
Fax.:
Od / From: Drazen Cupen
Predmet [ Subject: Zahtjev za IP na 32-osovinskom vagonu
MNag znak [ Qur raff.: SSEM 225
Strana / Pages: 1 30.11.2022.
ZAHTIEV

Poduzece "ZAGREBTRANS™ d.o.0. Zagreb, ima za otpremu transformator vise
transformatora mase 195 t na vagonu br. 83 78 9972 001-0 (32 osovinski) + 4 os
wvagon za pratioce br. vagona 83 78 9150 001-4 (tara 38 T) + 4 osv. vagon tip .Rs”
za tehni€. opremu br. vagona 32 78 3909 001-2 ( tara 23,6 t.) na relaciji:

PODSUSED TVORNICA (HZ) — RIJEKA (HZ)

Prijevozni put: Karlovac - Ogulin
Tehni€ki podaci vagona:
vagon nema RIV
vagon ima 32 osovina
. duZina vagona preko odbojnika 66.290 mm
razmak stoZera 32.700 mm, 38.700 mm,
visina iznad GRT-a 250 mm
teZina vagona sa nosafima 270 000 kg
nosivost vagona sa ramovima 414 000 kg
maximalna brzina prazan 80 km/h, tovaren max 40 Km/h
vagon ima ramove za prijevoz transformatora

(e lw RN s R, I O PV (K )

Prilog;
1. Skica transformatora
2. Skica transformatora ucrtana u profil

MOLIMO DA SUGLASNOST VAZT DO 31.01.2023.G.

S postovanjem,

» TA
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Prilog 2

Skica izvanredne posiljke (kotao transforamtora mase 195 t)
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Prilog 3

Skica transformatora ucrtanog u profil
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Prilog 4

Obrazac HZ Carga prema HZ Infrastrukturi za usluge prijevoza IP posiljke

IP  HICARGOdoo
HZIF 237022 .
USLUGE ZA PRIJEVOZ IZVANREDNIH POSILJAKA

1. Maknada za uslugu odredivanja uvjeta za prijevoz IP i voZnju vlaka koji prevoai IP

Kategorija naknade lznos naknade

11 | A 3,26 kn po ostvarenom ak kilometru prijevora inanredne pofiljke

2. Maknada za dodatni angaiman radnika Hil na pripremi i izvréenju uvjeta za prijevoz IP

Odjel za upravljanje gradevinskim infrastrukturnim podsustavom

Usluga i Angazman/kolidina Cijena
21. |Angafman radnika na pratnji viaka* sal D4 185 kenh|
22, |Uhdanjanpe skretniékog ika komad 7 618,00 kn|
km 0,00 kn
23. |Pregled p
pledpnLe objekt 0,00 kn
*Angafman radnika na pratnji viaka cbradunati e se nakon realizirane uslupe prijevoea
rijeme prometovanja Wakat? sata dolarakfodlarak radnika na ak. Obrafunava se kee puni sat
Odsjek za upravljanje odrZavanjem 55 i TK sustava
Usluga .“f ma Koligina Cijena
24, | Mdanjanje plavnog sipnala komad ] 5.480,00 kn
235, |Udanjarje praniénog kolosijenop sipnala komad 0,00 kn
26. |UNdanjanje manevarskog signala komad 0,00 kn
2.1. |Udanjarje comnarica komad 0,00 kn
28. | Mdanjanje poklopca betonske kanalice objekt 0,00 kn
28. |Osipuranje Z0P-a zhog spore volnje viska objekt 2 1.080,00 kn
Odsjek za upravijanje odrzavanjem EEP | KM
Pruga Visina terata Cijena
M202 Zagreh GK - Rijeka MNE
210 0,00 kn
M102 Zagret GK - Dupo Selo | NE
211 0,00 kn
MI100 DG - 5. Marof - Zapreb GE | ME
212 0,00 kn
Naknada za dodatni angazman radnika HZI
213
[2242.3424.425426427.428.22.9.42.1042.11.42.12 ) 51780 n
Napomena:

# Naknada ra ushupe #a prijewor inanmednih potiljaka sastof se od:
niaknade ra uslugy odredivanjawnjeta ra pijevor 1P i vobnju waka koji prevori IP (1)
naknade 7a dodatni angadman radnika H na pripremi | insenju wiela za prijevoe 1P [2)

& U iznosu nalinade ra dodatni anparman radnika HE1 {2.13) nije ukdjutena nalnada 72 angasman radnika na pratnj visia [1.1)

petiljke koji nje chulvacen ovim irRduncm.
Maknda za dodalni angarman radnika naplacuje se u visini stvamao nastalih irotkova za svaki pojedini slucaj

& Prijevnz invanredne posiljice mode rahiijevati dodatnd angasman radnika H? Infrastruktuse na pripremi i isvreenju inieta ra prijevaz inansedne
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Prilog 5

Zahtjev za suglasnost HZ Carga prema HZ Infrastrukturi

HZ CARGO

10000 Zagreb, Heinzelova 51
E-Mail: milovan muslek@hzcargo.hr  An:

HZ - Infrastruktura, 1.1.2.

Brz.broj 31 F
Zagreb, 30. 11. 2022.

Zahtjev za suglasnost: HZ IP 237/22

1a)  Transformator

1) 1
2)  Uaai 83 78 997 2001-0 + (prateéivagon) + 33 78 390 9001-2 (vagon za
prijevoz opreme)

3)  AF =38700 mm, IF = 32700 mm

4)  p=1500 mm, p: = 6000 mm, pz = 12000 mm,
5)  32+(4+4)

6) 66290 mm

7) 2701 (+2345t/3800t+223851)

8) 195t
7)+8) 4650t (+23451/38,00t+22,851)
9)  7.01tm
10) 14,531
11) 10330 mm
Kriticne totke:
12a/b 13 14 15
A 1300/ 1300 250 - 450 16350 0
B 1450 / 1450 500 - 600 16350 0
C 1595 / 1595 700 - 900 16350 0
D 1825/ 1825 900 - 3080 16350 0
E 1825/ 1825 3700 10000 0
F 1550/ 1550 3920 16350 0
G 1405/ 1405 4060 16350 0
H 1300 / 1300 4220 16350 0
| 1085/ 1085 4325 16350 0

ToCke D¢, i E* odnose se na uzduZne nosace vagona.

19. Vmax = 40 km/h.
Moguénost vertikalnog pomicanja + 350/-100 mm;
Mogucnost bonog pomicanja + 500 mm
Vagon je opremijen i osvijetljen odgovarajucim rasvjetnim tijelima tijekom voznje
notu i prilikom prolaska posilike kroz tunele.
Posiljku prate radnici posiljatelja. Obadvije upravijaénice na vagonu su
zaposjednute struénim osobljem za sigumno i pouzdano upravijanje uredajima za
pomicanje tereta.

20a. ZAGREBTRANS d.o.0. Zagreb, Lonfareva 1/i
20b. HR: HZ - Cargo )

21. Podsused Tvornica (HZ)

22. Rijeka (HZ)

23.  Karlovac — Ogulin — Moravice

27. ZAGREBTRANS d.o.o. Zagreb, Lonéareva 1/i

29 Zabranjeno je odbacivanje poSiljke, odbacivanje na posiljku, te voZnja preko
spustalice.

Molimo Va5u suglasnost i uvjete prijevoza do 31. 01. 2023,

HZ-Cargo, 3.1. IP 38

M. Muslek



Prilog 6

Obavijest Zeljezni¢kog prijevoznika HZ-Infrastrukture svojim organizacijskim jedinicama

0 prijevozu izvanredne posiljke 1 uvjetima njenog prijevoza

Brz. br. 68 F, de Odjel za izvréenje prometa 1.1.2., Zagreb, 07.12.2022.

Svim koledvorima od Podsused Tv. preko Hrvatskog Leskovca, Moravica do Rijeke.
Podru¢na radna jedinica prometa Centar 1.1.4., Zapad 1.1.8.

Podruéna operativa Centar, Zapad

Odjel za upravijanje gradevinskim infrastrukturnim podsustavom 1.2.1.

Podruéna radna jedinica za odrZavanje gradevinskog infrastruktumog podsustava: Centar 1.2.1.1.1.,
Zapad 12.1.1.5.

Odjel za upravijanje elektratehniékim infrastruktumim podsustavom 1.2 3.

Podruéna radna jedinica za odrfavanje SS i TK sustava, EEP i KM: Centar 1.2.3.1.1., Zapad
12315

Odjel za izvrienje prometa 1.12.

Regionalno podrutje HZ-Cargo  Centar, Zapad

HZ -Cargo3.2.1P,33., 35

Znak: HZIP 237/22

Kolodvor Podsused Tvornica otprema izvanrednu posiliku (transformator mase 170 t) za
odredisni kolodvor Rijeka.

Teret se tovari na vagon Uaai 83 78 997 2001-0 (razmak stoZera okretnih postolja 32700
mm, duljina preko odbojnika 66290 mm, masa 270 t, broj osovina 32) + prateci vagon.

Opterecenja: 14,53 tlosovini; 7,01 t/m.

Krititne tocke (mm):

12a/b 13 14 15
A 1300/ 1300 250 - 450 16350 0
B 1450 / 1450 500 - 600 16350 0
C 1595 /1595 700 - 900 16350 0
D 1825/ 1825 900 - 3080 16350 0
E 1825/ 1825 3700 10000 0
F 1550/ 1550 3920 16350 0
G 1405/ 1405 4060 16350 0
H 1300/ 1300 4220 16350 0
I 1085/ 1085 4325 16350 0

Totke D i E odnose se na uzduzne nosace vagona.
Posiljku prevesti pod sljedecim uvjetima:

1. Prijevozni put: Podsused Tvornica — Hrvatski Leskovac — Moravice — Rijeka.

2. Poéiljka mora biti propisno utovarena, osigurana od pomicanja | uzemljena.

3. Vagon maora biti opremljen i osvijetljen odgovarajucim rasvjetnim fijelima tijekom
voZnje nocu | prolaska posillke kroz tunele.

4. Posiljku prevesti kao poseban vlak. Za vucu vlaka koristiti elektro lokomotivu, a
ako se koristi dizel vuca tada kraci kraj lokemotive mora biti okrenut u smjeru
vozZnje.
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5. Na otvorenim dvokolosje€nim i paralelnim prugama zabranjeno je mimoilazenje sa
svim vlakovima.

6. Na dionici pruge Podsused Tvornica — Zveéaj brzina vlaka prema uputama  pratnje,
ali najvide do vmax= 25 km/h nocu | vmax= 40 km/h danju.

7. Na dionici pruge Zvefaj — Rijeka prijevoz posilike po danu brzinom prema uputama
pratnje, ali najvise do vmax= 30 km/h.

8. Kroz kolodvore ocbavezna voznja vlaka glavnim prolaznim kolosijecima u pravac.
lzuzetno kroz kolodvore kojima to kolosijeéna situacija ili raspored i polozaj putnickih
perona ne dopusta, ili pak kroz kolodvare koji iz opravdanih prometnih razloga nisu u
moguénosti propustiti podiljke u pravac, voZnju vlaka obaviti u skretanje 1 to brzinom
prema uputama pratnje, ali najviée sa vmax= korakom.

9. Kod prolaska pored visokih perona i ograde izmedu kolosijeka na dionici Podsused Tv
— Zagreb ZK voZnja vlaka prema uputama pratnje , ali najvide sa vmax= korakom.
Prema potrebi zaustaviti viak | pomaknuti teret.

10.Kroz sluzbena mjesta vozZnja brzinom prema uputama pratnje, ali najvise sa vmax=
10 km/h.

11.U kolodvorima zabranjena voZnja kolosijecima izmedu dva nasuprotna putnicka
perona.

12.Pored putni¢kih perona voZnja brzinom prema uputama pratnje, ali najvise sa vmax=
5 km/h. Prema ukazanoj potrebi | prema uputama pratnje zaustaviti vlak i pomaknuti
teret.

13.Pored izlaznih signala na prijevoznom putu, voZnja brzinom prema uputama pratnje,
ali najvise sa vmax= korakom. Prema ukazanoj potrebi i prema uputama pratnje
zaustaviti vlak | pomaknuti teret.

14_Pored stalnih signala koji se nalaze na unutamnjoj strani zavoja, voZnja brzinom prema
uputama pratnje, ali najvide sa vmax= korakom. Prema ukazanoj potrebi 1 prema
uputama pratnje zaustaviti vlak i pomaknuti teret.

15.Preko mostova voZnja brzinom prema uputama pratnje, ali najvise sa vmax= 5 km/h.
Prema ukazanoj potrebi | prema uputama pratnje zaustaviti vlak | pomaknuti teret.

16_Kroz tunele voZnja brzinom prema uputama pratnje, ali najvide sa vmax= korakom.
Prema ukazanoj potrebi i prema uputama pratnje zaustaviti vliak i pomaknuti teret.

17.Prema ukazanoj potrebi i prema uputama pratnje pored svi pruznih i kolodvorskih
objekata, postrojenja, signalno-sigurnosnih uredaja i stabilnih postrojenja elektro-
vuée smanjiti brzinu | pomaknuti teret.

18.Na dionici Generalski Stol — Gornje Dubrave brzina vlaka vmax= 5 km/h ispod
nadvoZnjaka u km 506+329. Prema ukazanoj potrebi i prema uputama pratnje
zaustaviti viak i pomaknuti teret

19.Na paralelnoj pruzi od odvoj.Krpel) do Ogulina zabranjeno mimoeilazenje sa svim
vlakovima.

20_Na dionici Ogulin — Ogulinski Hreljin brzina vlaka vmax= 5 km/h ispod nadvoZnjaka u
km 535+539. Prema ukazanoj potrebi | prema uputama pratnje zaustaviti viak i
pomaknuti teret

21.Na dijelu pruge od Moravica do Rijeke prije ulaska u tunele spustiti teret na 100 mm
od grt.. Pratitelj po3iljke (struéni radnik nadzornog sredista Rijeka) odredit ée tunele u
kojima to nije potrebno.
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22 Na dionici Susak Pedine — Rijeka brzina vlaka vmax= korakom pored signala Psb u
km 651+761

23.Zabranjena je voZnja pored utovarnih rampi.

24 _Pokretanje i zaustavljanje vlaka ne smije biti naglo.

25 Zabranjeno e odbacivanje posiljke | odbacivanje na posiljku.

26_5Susjedni kolosijeci moraju biti slobodni 20 m od mednika. Vagon s izvanrednom
posiljkom ne smije biti zaustavljen blize od 20 m od mednika.

27.Posiljku na cijelom prijevoznom putu prate struni radnici Nadzornog sredista
Zagreb, Ogulin i Rijeka (svaki na svom podruéju).

28 _Struéni radnik nadzornog sredista pruga tijekom prijevoza posiljaka odredivati ce
mjesta na kojima je potrebno smanijiti brzinu ili potpuno zaustaviti vliak radi pomicanja
tereta.

29.Na paralelnoj pruzi Skrijevo — Susak Peéine zabranjeno mimeilazenje sa svim
vlakovima.

30.1zmedu kolodvora Susak Pedine i Rijeka kod prolaska preko nadvoZnjaka , Istoéni
izlaz" u km 650+880 (km 650+793 do 650+966) voZnja vlaka brzinom prema uputama
pratnje, a najvide sa vmax= korakom. Prema ukazanoj potrebi | prema uputama
pratnje zaustaviti vlak i pomaknuti teret

31.Manevriranje u kolodvoru bez prisutnosti struénog radnika nadzornog sredista
dozvoljeno je samo uz krajnji oprez, brzinom vlaka vmax= korakom i uz uvjet da je
vagon zaposjednut struénim pratiocima vlasnika vagona koji su prethodno upoznati o
predstojeCem manevriranju.

32 Posebne odredbe za pojedine kolodvore:

- u kolodvoru Zdenéina cbavezna voZnja 2. kolosijekom

- u kolodvoru Jastrebarsko obavezna voznja 3. kolosijekom.

- u kolodvoru Draganici obavezna voznja 2. kolosijekom.

- u kolodvoru Duga Resa obavezna voZnja 4. kolosijekom

- u kolodvoru Generalski Stol obavezna voZnja 4. kolosijekom.

- u kolodvoru Gornje Dubrave zabranjena voznja 2. kolosijekom

- u kolodvoru Kukata obavezna voznja 1. kolosijekom

- u kolodvoru Oétarije obavezna voZnja 4. kolosijekom. Od strane 5SS mehaniara
poduzeti potrebne mjere da posiljka moZe proci pored izlaznog signala D3 i pored
skretnickog lika broj 10.

- u kolodvoru Ogulin zabranjena voznja 3. kolosijekom, prema prometnoj situaciji
propusti IP po 6 kolosijeku.

- u kolodvoru Ogulinski Hreljin obavezna voZnja po 2 kolosijeku

- u kolodvoru Vrbovsko obavezna voZnja po 3.kolosijeku.

- u kolodvoru Moravice obavezna voZnja 4. kolosijekom

- u kolodvoru Brod Moravice obavezna voZnja 1. kolosijekom

- u kolodvoru Skrad obavezna voZnja 4. kolosijekom. Od strane SS mehaniéara
poduzeti potrebne mjere da posiljka moze proci pored izlaznog signala C4.

- u kolodvoru Zalesina obavezna voznja 1.kolosijekom

- U kolodvoru Delnice obavezna voznja 4. kolosijekom. Od strane SS mehanicara
poduzeti potrebne mjere da po3iljka moZe proéi pored izlaznog signala C3 i
skretnickog lika broj 9.

- U kolodvoru Lokve obavezna voznja 3. kolosijekom.
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- u kolodvoru FuZine obavezna voznja 3. kolosijekom. Pri izlazu iz kolodvora potrebno
je od strane SS mehanitara poduzeti potrebne mjere kod izlaznog signala D3 za
prolazak posiljke pored istog.

- u koledvoru Drivenik cbavezna voZnja 2. kolosijekom

- u koledvoru Plase osigurati ulazak viaka u pravac na 2. kol. Pri izlazu iz kolodvora
potrebno je od strane SS mehanitara poduzeti potrebne mjere kod izlaznog signala
C2 za prolazak posiljke pored istog.

- u kolodvoru Meja obavezna vozZnja 1. kolosijekom

- u kolodveoru Skrijevo obavezna voZnja 3. kolosijekom. Pri izlazu iz kolodvora potrebno
od strane 55 mehanitara poduzeti potrebne mjere kod izlaznog signala F3 za
prolazak pored istog.

- u kolodvoru Susak Petine obavezna voZnja 2. kolosijekom
na dionici Susak Petine — Rijeka brzina vlaka vmax= korakem pored signala Psb u
km 651+761
prije prolaska poZiljke preko mosta Skoljic (km 651+800/900) ukloniti poklopce na
kanalicama SS 1 TK kablova.

u kolodvoru Rijeka poSiljku prevesti prema uputama pratnje obavezno po 4. ili 6.
kolosijeku

33.Posebne odredbe za Sektor $S i TK Ogulin:

u kolodvoru O3tarije poduzeti potrebne mjere da posiljka moZe proci pored izlaznog
signala D3 i pored skretnitkog lika broj 10.
u kolodvoru Skrad poduzeti potrebne mjere da posiljka moZe proci pored izlaznog
signala C4.

- u kolodvoru Delnice poduzeti potrebne mjere da posiljka moZe proéi pored izlaznog
signala C3 i skretnitkog lika broj 9.
u koledvoru FuZine poduzeti potrebne mjere da po3iljka moZe proéi pored izlaznog
signala D3.
u kolodvoru Plase poduzeti potrebne mjere da posiljka moZe proti pored izlaznog
signala C2.
u kolodvoru Skrijevo poduzeti potrebne mjere da posilika moze proti pored izlaznog
signala F3.
poduzeti potrebne mjere da, zbog male brzine viaka s izvanrednom posiljkom prije
nailaska na ZCP Zlobin u km 620+870 (prije stajalidta Zlobin) i ZCP Milja u km
634+826 (iza tunela Meja), vlak ne dode na neosiguran putni prijelaz.
prije prolaska poZiljke preko mosta Skoljic (km 651+800/900) ukloniti poklopce na
kanalicama SS 1 TK kablova.

34 Podruéna operativa Zapad pravovremeno ée izvijestiti Sektor SS i TK Ogulin o

otekivanom vremenu dolaska posiljke na mjesta navedena u toéki 33.

35 Lokomotivsko osoblje obavijestiti pisanim nalogom da prevoze IP i navesti im uvjete

prijevoza.

36.Naknada za uslugu odredivanja uvjeta za prijevoz izvanredne posiljke i prijevoz

izvanredne posilike: kategorija A.

37.Uvjeti prijevoza vrijede do 31. 01. 2023.

Qdjel za izvrienje prometa

Barisa Rasic, mag.ing.traff.
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Prilog 7

Teretni list CIM
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Prilog 8

Listica voznog reda
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Prilog 9

Skica vagona na mostu

"mast Istotni izlaz"
Pogled na krila upornjaka U1

45



Prilog 10

Skica vagona kroz tunel

tunel KOBILAK
Tm prije K2 km 6154208

tunel KOBILAK
km 615+304
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Prilog 11

Skica vagona kroz tunel

tunel KUPJAK R
ulazni portal km 584+407 tunel SUSICA
ulazni portal km 5E7+5080

R=273
h=130



Prilog 12

Skica vagona kroz tunel

MEJA
km 634:085

BAUDINE
km 640+430
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Prilog 13

Skica vagona kroz tunel

tunel RESNJAK tunel SLJEME
3m prije K3 km 538+306 4m iza K16 km §03+774

R =282 R=272
h=110 h=130
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Prilog 14

Dozvola za izvanredan prijevoz rashladne baterije

PRILOG UZ DOZVOLU BROI: 209750

Podnositelj prijave:

Izdavatelj dozvole za izvanredni prijevoz:

Dario Barta, ZAGREBTRANS D.0.0. ZAGREB,
Josipa Lonéara 1/1, 10090, Zagreb

Poslovna jedinica Zagreb, Tehnicka ispostava Zagreb

E-mail: kontakt@zagrebtrans hr KLASA: UP/T-340-03/22-09/304

QIB: 18250638100 BROI 0000209750 - 507

Telefon: +385 13496 771; Ovlastena osoba:  dipling.prom. Jasmina Zelenkovic
Datum i B Ty E-mail: jasmina. zelenkovic@hrvatske-ceste hr
vrijeme: 5122022093244 Telefon: - 000 2353 101

PRIJAVA IZVANREDNOG PRIJEVOZA

Na temelju élanka 25. Pravilnika o izvanrednom prijevozu (, Narodne novine™ br. 92/18) i pribavljene godiSnje dozvole
za izvanredni prijevoz L. kategorije podnosim prijavu izvanrednog prijevoza.

PODACI O VREMENU I KILOMETRAZI OBAVLJANJA IZVANREDNOG PRIJEVOZA

Datum 1 vrijeme pocetka | Planirani damm i vrijeme Motorno vozilo Pocetna kilometraza | Ocekivana zavrina
izvanrednog prijevoza zavrietka prijevoza ’ / radni sati® kilometraza
08.12.2022. 10:00 09.12.2022. 10:00 ZGO029ZT 434153 km 434313 km

*Ukoliko vozilo nema ugraden kilometar sat, potrebno je upisati podetne radne sate na brojilu vozila za predmetni izvanredni prijevoz

PODACT O PRIJEVOZNOM PUTU

Mjesto pofetka prijevoza

KONCAR - distributivni i specijalni transformatori, Ulica Josipa
Mokrovica, Zagreb

Prijevozni put (glavna mjesta prolaska)

Ulica Josipa Mokrovica - Ulica Josipa Mokrovica - Ulica Josipa
Mokrovica - Ulica Josipa Mokroviéa - Jankomir - Jankomir - Jankomir -
Jankomir - Ljubljanska avenija - Ljubljanska avenija - Ljubljanska
avenija - Ljubljanska avenija - Ljubljanska avenija - A3 (Cvor Jankomir)
-A2 [Cﬁ.-'of Jankomir) - A3 ('Cuor Jankomir - Cvor Lucko) - Al (Ci-'or
Lucko - Cvor Bosiljevo II) - A6 (Cvor Bosiljevo II - Cvor Orehovica) -
D3/0019 - D8/0204 - D8/P3-0004 - D8/0004 - Riva - Riva

Mjesto zavrietka prijevoza

Luka Rijeka, Riva, Rijeka

PODACI O NEDJELJIVOM TERETU

Vrsta (naziv) terefa

Rashladna baterija transformatora

Dimenzije (m) (duZina x $irina x visina)

5,72X1.20X 3.66

Masa (1)

12.00

PODACT O VOZILU/SKUPU VOZILA
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Registarska oznaka vozila ZGO029ZT
Broj sasyje vozila — VIN WMAMXZZAGW211736
Drzava registracije vozila Hrvatska

Broj prometne dozvole 13070030
Vrsta vozila Tegljaé
Marka vozila MAN

Tip vozila TGX 26.520
Broj osovina 3

Masa vozila (t) 9.10
Nosivost vozila (t) 16,90
Najveca dopustena masa vozila (i) 26,00

Snaga motora (K'W) 383
Dimenzije (m) (duzina x $irma x visina) 668X 255X3.89
Najveca brzina (km/h) 90
Registarska oznaka vozila ZGO16TZT
Broj sasije vozila — VIN YAFTL2007H0020394
Drzava registracije vozila Hrvatska

Broj prometne dozvole 12287808
Vrsta vozila Poluprikolica
Marka vozila FAYMONVILLE
Tip vozila MEGAMAX
Broj osovina 2

Masa vozila (t) 1570
Nosivost vozila (t) 33,30
Najveca dopustena masa vozila (i) 49 00

Snaga motora (K'W) 0
Dimenzije (m) (duZina x &irina x visina) 1330X 254X 235
Najveca brzina (km/h) 80

PODACT O DIMENZITJAMA [ UKUPNOJ MAST IZVANREDNOG PRIJEVOZA

DuZina (m) Sirina (m)

Visina(m)

Min. visina (m)*®

Ulupna masa (1)

17,00 2,50

4.10

40.00

* Upisati u slucaju da vozilo ima specijalne uredaje za mogucnost prilagodavanja visine prikijucnog vozila

PODACT O PRATNII IZVANREDNOG PRIJEVOZA

Vrsta pratnje

Registarske oznake vozila iz pratnje

Ime, prezime 1 kontakt telefon
odgovorne osobe v pratnji izvanrednog
prijevoza

Link za uvid u GPS sustav pracenja
izvanrednog prijevoza
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Prilog 15

CMR teretni list za prijevoz u cestovnom prijevozu

Primjerak za posiljalaca
Examplaire de l'expediteur
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Prilog 16

Popisna lista dodatnih dijelova transformatora

PROJECT: SEEN SVE 2284
PIEGE: 1 w225 VA
TYFE: 1T0Zd 225000420 Sarlal nubar: 0mz11026,01
Hurmter of Deseription Gross. et Dimengion Volume Volurie VOZILO
package weight weight om m3 m3
1 Transfamar's tank Anawaipuny hECKE M7

] 3643 21080 BRSSO tigs| VOZLOS
] 81.404,00 40.862,00 23898 22
5 266.404.00 21580200 | 30235
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Sveuciliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti
Vukeli¢eva 4, 10000 Zagreb

IZJAVA O AKADEMSKOJ CESTITOSTI | SUGLASNOSTI

Izjavljujem i svojim potpisom potvrdujem da je Diplomski rad
(vrsto rada)
isklju¢ivo rezultat mojega vlastitog rada koji se temelji na mojim istraZivanjima i oslanja se na

objavljenu literaturu, a $to pokazuju upotrijebljene biljeske i bibliografija. Izjavljujem da
nijedan dio rada nije napisan na nedopusten nacin, odnosno da je prepisan iz necitiranog rada
te da nijedan dio rada ne kr3i bilo éija autorska prava. Izjavljujem, takoder, da nijedan dio rada
nije iskoristen za bilo koji drugi rad u bilo kojoj drugoj visokoskolskoj, znanstvenoj ili
obrazovnoj ustanovi.

Svojim potpisom potvrdujem i dajem suglasnost za javnu objavu zavrinog/diplomskog rada
pod naslovom __“Organizacija Zeljeznickog prijevoza izvanrednih posiljaka” ,u

Nacionalni repozitorij zavrinih i diplomskih radova ZIR.
Student/ica:

U Zagrebu, __14.09.2023._ _Marjana Milkovié
(ime i prezime, potpis)
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