Komparativna analiza prijevoznih tarifa na podrucju
EU

Mihov, Tomislav

Undergraduate thesis / Zavrsni rad
2023

Degree Grantor / Ustanova koja je dodijelila akademski / strucni stupanj: University of
Zagreb, Faculty of Transport and Traffic Sciences / SveuciliSte u Zagrebu, Fakultet
prometnih znanosti

Permanent link / Trajna poveznica: https://urn.nsk.hr/urm:nbn:hr:119:992891

Rights / Prava: In copyright /Zasti¢eno autorskim pravom.

Download date / Datum preuzimanja: 2024-05-20

Repository / Repozitorij:

Faculty of Transport and Traffic Sciences -
Institutional Repository

DIGITALNI AKADEMSKI ARHIVI I REPOZITORLIL

zir.nsk.hr


https://urn.nsk.hr/urn:nbn:hr:119:992891
http://rightsstatements.org/vocab/InC/1.0/
http://rightsstatements.org/vocab/InC/1.0/
https://repozitorij.fpz.unizg.hr
https://repozitorij.fpz.unizg.hr
https://zir.nsk.hr/islandora/object/fpz:3110
https://repozitorij.unizg.hr/islandora/object/fpz:3110
https://dabar.srce.hr/islandora/object/fpz:3110

Sveuciliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti

ZAVRSNI RAD

KOMPARATIVNA ANALIZA PRUEVOZNIH TARIFA NA

PODRUCIU EU
COMPARATIVE ANALYSYS OF TRANSPORT TARIFFS
IN THE EU
Mentor: izv. prof. dr. sc. Darko Babi¢ Student: Tomislav Mihov

JMBAG: 0135262903

Zagreb, rujan 2023.



SVEUCILISTE U ZAGREBU
FAKULTET PROMETNIH ZNANOSTI
ODBOR ZA ZAVRSNI RAD

Zagreb, 9. svibnja 2023.

Zavod: Zavod za transportnu logistiku
Predmet: Spedicija

ZAVRSNI ZADATAK br. 7125

Pristupnik: Tomislav Mihow (0135262903)

Studij: Inteligentni transportni sustavi i logistika

Smijer: Logistika

Zadatak: Komparativna analiza prijevoznih tarifa na podrucju EU
Opis zadatka:

Prijevozne tarife su od velikog znafaja za prijevoz ljudi i tereta jer omoguéavaju prijevoznicima naplafu
pruZanja svojih usluga korisnicima. Primjenom tarifa u prometnom sustavu, potrebno je pokriti nastale
trofkove prijevoza te ostale dodatne troSkove, dok s druge strane prijevoznik naplatom svajin usluga
mara ostvart | profit kako bi opstac na rZistu. Cijene prijevoza u velikej mjer ovise o organiziranosti
prijevoznika, tehnickoj opremljencsti | utjecaju cijena svakog pojedinog trofka na konadnu vrijednost
prijevozne usluge. Zadatak zawrEnog rada je analizirati prijevozne tarife u svim prometnim granama na
podrudju EU na nadin da se definiraju glawne karakteristike i specifitnosti svih tarifnih sustava

Mentor: Predsjednik povjerenstva za

(—\I l/-\}/-_\l zavrsni ispit:

izv. prof. dT c Darko Babic

|
\




SAZETAK

Tarifa je pregled cijena za pruzenu uslugu. Tarife se dijele na cestovne, pomorske,
zracne, rijeCne i Zeljeznicke. Temelje se na Cetiri tarifna nacela, a to su: nacelo javnosti,
jednakosti, jasnoce i trajnosti. Bitne su jer pomocu njih se osigurava brz, efikasan i siguran
prijevoz ljudi i robe. Svaki tarifni sustav sastoji se od tablice udaljenosti i tablice naknade.
Tablica udaljenosti govori o udaljenosti pojedinih terminala. Udaljenost se pomnoZi s
odgovarajuéom vrijednosti iz tablice tarife i dobije se prevoznina koju prijevoznik naplacuje za
odredenu uslugu. Svaki prijevoz je specifican glede prirodnih i fizikalno-kemijskih svojstava
robe, te postoje lokalne i medunarodne tarife koje se razlikuju.

Klju€ne rijeci: prijevozne tarife, tarifne tablice, tarifna nacela, analiza tarifa, Europska
unija

SUMMARY

The tariff is an overview of the prices for the provided service. Tariffs are divided into
road, sea, air, river and rail. They are based on four tariff principles, namely: the principle of
publicity, equality, clarity and durability. They are important because they ensure fast, efficient
and safe transport of people and goods. Each tariff system consists of a distance table and a
fee table. The distance table tells about the distance of individual terminals. The distance is
multiplied by the corresponding value from the tariff table and the transportation fee charged
by the carrier for a specific service is obtained. Each transport is specific regarding the natural
and physico-chemical properties of the goods, and there are local and international tariffs that
differ.

Keywords: transport tariffs, tariff tables, tariff principles, tariff analysis, European
Union
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1. UVOD

Prijevozne tarife bitne su u svim granama prometa jer tako prijevoznici napla¢uju svoju
uslugu. Tarifama se osigurava da teret ili ljudi stignu na svoje odrediste na siguran i brz nacin.

Tema komparativna analiza prijevoznih tarifa na podrucju EU vazna je tema iz razloga
jer je Hrvatska uvela zajednicku valutu kao i ostatak Europe, te je time postala dio jednog
velikog trzista.

Uz uvodenje nove valute, Hrvatska je postala dio najveéeg teritorija bez granica
usvojivsi Schengenski sporazum. Tim sporazumom definiran je teritorij koji funkcionira kao
jedna drzava unutar kojeg drzave €lanice mogu prelaziti iz jedne drzave u drugu bez grani¢ne
kontrole ili carine. To pojednostavljuje transport i sve formalnosti koje se ti¢u prelaska drzava,
te time mijenja i cijenu transporta.

Ovaj rad podijeljen je u Sest poglavlja a to su:

e uvod,

e osnovni pojmovi u Spediciji,

e tarife u prijevozu robe,

e prijevozne tarife na podrucju EU,

e komparativna analiza prijevoznih tarifa na podrucju EU
e zakljucak.

U poglavlju osnovni pojmovi u Spediciji govorit ¢e se o tome $to je Spedicija kao
djelatnost i tko je Spediter. Takoder ée se govoriti o dokumentima koji prate pojedinu granu
prometa. Razmotrit ée se i teret koji je klasificiran kao opasan te kao takav zahtjeva drugaciji
rezim prijevoza, veéu sigurnost i kontrolu.

Tarife u prijevozu robe je poglavlje koje ¢e dati odgovor na pitanja Sto su tarife i nacini
izraCunavanja tarifa pojedinih prometnih grana. Neke tarife su skuplje neke su jeftinije i
racunaju se drugacije ovisno o vrsti robe, koli¢ini robe, prijevoznom sredstvu koje se koristi i
slicno.

Glavni razlog odabira teme bilo je poglavlje prijevozne tarife na podruéju EU i znatiZelja
o tome koja je to grana koja je najbolja u smislu koStanja prijevoza te u kojim slu¢ajevima je to
tako. Svaka grana prijevoza ima neke prednosti i nedostatke a u ovom poglavlju pojasnit ¢e se
nacin obracunavanja tarifa sa stvarnim cijenama koje se trenutno nude na trzistu u Europskoj
uniji te ¢e se analizirati transport iz kontejnerskog terminala Brajdice iz Rijeke u grad Marseille.



U poglavlju komparativna analiza prijevoznih tarifa na podruc¢ju EU analizirat ée se
primjer prijevoza kontejnera iz terminala Brajdice u grad Marseille u Francuskoj. Odgovorit ¢e
se na pitanje koju granu prijevoza odabrati za ovaj transport i zasto. Razmotrit e se cijena tog
transporta i Sto je sve uklju¢eno u tu cijenu. Prikazat ¢e se ruta putovanja koje bi vozilo koristilo
prilikom obavljanja prijevoza.

Na kraju rada bit ¢e napisan zakljucak s bitnim cinjenicama o svakoj grani prometa, te
¢e se dati odgovor na pitanje zasto su prijevozne tarife bitna stavka svakog transporta i kako
to one odreduju koja grana prometa ¢e se odabrati za prijevoz robe.



2. OSNOVNI POJMOVI U SPEDICUI

Rije¢ Spedicija potjece od latinske rijeci ,expedire”, odnosno ,expeditio”, sto doslovno
znadi ,odrijesiti“, ,urediti“, dok se u praksi prevodi kao , otpremiti“, , otposlati“. Spedicija je
privredna djelatnost koja se bavi organizacijom otpreme robe i drugim poslovima koji su s tim
u vezi. Spediciju obavlja $pediter, a to je privrednik, pravna ili fizitka osoba koja se isklju¢ivo
bavi organizacijom otpreme robe svojih komitenata pomodu vozara i drugim poslovima koji su

s tim u vezi [1].
Spedicija se dijeli na [2]:

e teritorijalni krug djelovanja,

e osnovna obiljeZja poslovanja,

e najcesce koriSteno prijevozno sredstvo,
e prometni smjer,

e predmet poslovanja,

e vrsta prijevoza.

Pod teritorijalnim krugom djelovanja smatra se da Spedicija moZe biti nacionalna i
medunarodna. Medunarodna Spedicija je dio vanjske trgovine u koju se podrazumijevaju
poslovi otpreme robe iz vlastite zemlje u strane zemlje, dopreme robe iz stranih zemalja u
vlastitu i provoz robe izmedu stranih preko vlastite zemlje. Nacionalna Spedicija je djelatnost,
odnosno skup specifi¢nih poslova, funkcija, operacija i pravila koje djelotvorno omogucuju
otpremu i dopremu nalogodavateljeve robe unutar granica jedne drzave, u pravilu,
nacionalnim prijevoznim sredstvima.

Prema obiljeZju poslovanja Spediterske tvrtke mogu biti pomorske, kopnene i granic¢ne.
Pomorska se nalazi na refrakcijskim tockama dviju ili vise prometnih grana. Poslovi pomorske
Spedicije naj¢esc¢e obavljaju pomorski Spediteri. Kopnena ili kontinentalan organizira prijevoz
robe i obavlja ostale poslove s tim u vezi u kopnenom prometu. MozZe se podijeliti na
zeljeznicku, rije¢no — kanalsko — jezersku, cestovnu i zra¢nu (zrakoplovnu) $pediciju. To je
Spedicija koja se iskljucivo ili pretezno bavi organizacijom otpreme i dopreme robe kopnenim
prijevoznim putevima. Grani¢na je locirana na grani¢nim prijelazima otvorenim za
medunarodni promet robe te se najceSée bavi carinskim poslovima oko otpreme izvozne,
dopreme uvozne i tranzitne robe [2].

Medunarodna Spedicija kao aktivnost je skup specificnih funkcija, poslova, operacija i
pravila koje djelotvorno omogucavaju otpremu robe iz vlastite u strane drzave, dopremu robe
iz stranih u vlastitu drZavu i provoz robe izmedu stranih drzava preko vlastite drzave [1].



Medunarodni Spediter je gospodarstvenik, pravna ili fizicka osoba registrirana za
obavljanje poslova vanjskotrgovinskog prometa, koja iskljucivo i u obliku stalnog zanimanja
sklapa ugovore potrebne pri organiziranju otpreme, dopreme i provoza robe i to u [2]:

e svoje ime i za tudi racun kao komisionar,
e utudeimeiza tudiracun kao agent,
e usvoje ime i za svoj racun kao samostalni gospodarstvenik.

Spediter moze biti meduspediter i podipediter. Medu$pediter je drugi $pediter
(pravna ili fizicka osoba) na kojeg je glavni Spediter prenio djelomi¢no izvrSenje Spediterskog
posla. Spediter obi¢no povjerava meduspediteru otpremu, dopremu ili provoz robe na
odredenoj relaciji ili odredenim prijevoznim sredstvima. Spediter moZe angaZirati i vise
meduspeditera u istoj drzavi i pri organiziranju otpreme i dopreme jedne te iste posiljke. U
slu¢aju izuzetno sloZenih otprema i doprema robe (najéesée interkontinentalnih), Spediter
povjerava svakom od meduspeditera izvrSenje onih poslova za koje odredenog Speditera
smatra najstru¢nijim i najsposobnijim [1].

Podspediter je drugi Spediter (pravnaiili fizicka osoba) na kojeg je glavni Spediter prenio
u cjelini izvréenje 3$pediterskog posla. Spediter je ponekad iz opravdanih razloga
(preoptereéenost poslom ili zbog toga $to nema organiziranu vlastitu radnu jedinicu u nekom
mjestu iz kojeg treba otpremiti ili dopremiti robu ili pak nekih drugih razloga: ekonomskih ili
reciprocnih i sli¢no) prisiljen prenositi na podspeditera izvrSenje komitentova naloga, s tim da
ga podspediter zamijeni u ¢itavom poslu [1].

2.1. DOKUMENTI U TRANSPORTNOM POSLOVANJU

Prijevozne isprave u srediStu su medunarodnih trgovinskih transakcija. Te dokumente
izdaje brodar, zrakoplovna tvrtka, tvrtka za prijevoz robe cestom, Spediter, Zeljeznicka tvrtka ili
logisticka tvrtka.

Za svaki nacin prijevoza postoji odreden naziv za prijevoznu ispravu. Tako je naziv CMR
naziv za prijevoznu ispravu koja se koristi u prijevozu robe cestom, brodska teretnica za
prijevoz robe pomorskim putem, teretnica za prijevoz na unutarnjim plovnim putovima, AWB
naziv za prijevoznu ispravu koja se koristi u zranom prijevozu i CIM naziv za ispravu koja se
koristi u prijevozu robe Zeljeznicom.



2.2. TERETNI LISTOVI

Teretni list (Contrat de transport international de Marchandises par Route — CMR) je
dokument koji ureduje imovinsko — pravne odnose izmedu prijevoznika i korisnika prijevoza u
medunarodnom cestovnom prijevozu robe.

CMR je namijenjen iskljuéivo utovaru cestovnih vozila, pri ¢emu se kontejner il
zamjenjivi modul tijela vozila ne smatra vozilom.

Ovaj dokument izdaje prijevoznik i sluZi kao dokaz da je roba primljena na prijevoz.
Prijevoznik obi¢no ispunjava obrazac, ali posiljatelj je odgovoran za to¢nost podataka i mora
potpisati obrazac prilikom preuzimanja robe. Izdaje se u tri istovjetna primjerka od kojih jedan
ide posiljatelju, drugi prati robu do primatelja, a treéi zadrzava prijevoznik. Slika 1 prikazuje
primjer CMR teretnog lista [3].

Prijevozna isprava CMR-a nije vlasnicki dokument i stoga se o njoj ne moZe pregovarati.
CMR dokument mora imati sljedece informacije [3]:

e datum i mjesto dovrsetka prijevoza,

e imeiadresu prijevoznickog poduzeca, kao i primatelja,
e opis prevezene robe i koristene metode pakiranja,

e tezinu robe,

e naknade povezane s robom,

e informacije o opasnim tvarima.



1

Primjerak za poéiljatelja
Exemplaire du I'expéditeur

{ Posijato] (me, adresa, zemia)
Expéditeur (nom, adresse, pays)

MEDUNARODNI TOVARNI LIST
LETTRE DE VOITURE
INTERNATIONALE

Na ovaj prijevoz e se primjeniti Kon-
vencija o ugovoru za medunarodni
prijevoz robe cestom, bez obzira na bilo
koje suprotne propise.

@) v

Ce ftransport est soumis, nonobstant
toute clause confralre & la Conven-
tion relative au contrat de transport|
intemational de marchandises par route
(CMR).

2 Primatel] (ime, adresa, zemlja)
Destinataire (nom, adresss, pays)

16 Prijevoznik (Ime, adresa, zemlja)
ur (nom, adresse, pays)

isporuke (mjesto, zemlja,

3 Lneupuewpumlvmsondelammh)uuse(iw pays, date)

47 Ostali prijevoznici (ime, adresa, zemlja)
Transporteurs successifs (nom, adresse, pays)

4 Miesto i datum preuzimanja poSilike na prijevoz (mjesto, zemija)

Lieu et date de la prise en charge de la marchandise (lieu, pays) 3 du

Sa debelim crtama uokvireni dio mora popuniti prijevoznik
Les parties encadrées de lignes grasses doivent stre remplies par le transporteur

ukjubeno | 49 4 94 422

v compris les

1-15

A remplir sous la responsabilité de l'expéditeur

Popunjeno na odgovomost poSiljatelja od

Popratne liste
5 Dowmemls annexés
§ Ozneka ibroj Broj koleta Vrsta ambalaZe g Vta 40 Statisti bro 11Bnlotdma,kg 42 Zapromnina m’
Margues et numéros 7 Nombre des cois 8 Nature de Dedwmiondsa No. statistique brut, kg Volume m*
Razred i Slovo
Classe B"cﬂrm Lettre ADR*
utstva poslijatelja (za carinske | radnje; Poeebnl doaovod

13 :.:tnmp:‘ de I'oxpo‘;:a 2 ) 19 wventions particuliéres

20 A payer par Ex%r mnmr-;eio mm

Prij trodko

)wozm vi
S
léments
14 Odredbe o pla¢anju vmom'e i rodkovi +
] Plaéa posilatelj/Franco Frais accessoires
[ Placa primatelj/Non Franco L i
Poduzete
21 - - 15 R
le 20
P 3
22 23 24 odiljku preuzeo: )
Mjesto dana 20
Ueu le
i 03l Potpis i pa&at prijevoznika Polpis | pedat primatelja
gmmpﬁsmﬁawu Signature et timbre du transporteur Signature et timbre du destinataire

Slika 1. Primjer CMR teretnog lista
Izvor: [4]

* En cas de marchandises dangereuses indiquer, outre la certification eventuelle, a la demiére linge du crade: la classe, le chiffre et le cas écheant, la letire, ADR.

* U slutaju opasne robe, upisite pored eventualne potvrde u zadnjem redu prostora za opis poSiljke i razred, tekuéi broj, a ako se traZi | slovo ADR.



Brodska teretnica pravni je dokument koji prijevoznik izdaje posiljatelju, a koji detaljno
opisuje vrstu, koli¢inu i odrediste robe koja se prevozi. Teretnica sluzi kao potvrda o posiljci
kada prijevoznik isporuci robu na unaprijed odredeno odrediste. Ovaj dokument mora pratiti
robu i mora ga potpisati ovlasteni predstavnik prijevoznika, posiljatelja i primatelja [5]. Slika 2
prikazuje izgled brodske teretnice.

Brodska teretnica je dokument o vlasniStvu nad robom te se o njoj moze pregovarati.
Ako se pravilno njome upravlja i pregledava, teretnica moze pomoci u sprje¢avanju krade robe
na brodu.

Postoji nekoliko vrsta teretnica [5]:

e teretnica u unutrasnjosti,
e prekooceanska teretnica,
e prenosiva teretnica,

e necista teretnica,

e (ista teretnica,

e jedinstvena teretnica.

Teretnica u unutradnjosti je ugovor potpisan izmedu poSiljatelja i prijevoznicke tvrtke
za kopneni prijevoz robe. U njemu se detaljno navodi opis robe, njezina vrijednost, podrijetlo,
odrediste, i uvjeti prijevoza. U njemu ¢e biti navedeno odredeno vozilo kojim ée se roba
prevoziti i kako ¢e se platiti troSkovi prijevoza. Teretnica sluzi kao racun za vlasnika robe, kao i
vlasnistvo prijevoznika u svrhu prijevoza. Teretnica u unutrasnjosti ¢esto je prva prijevozna
isprava izdana za medunarodnu poSiljku i koristi se za prijevoz robe kopnom Zeljeznicom,
cestom ili unutarnjim plovnim putovima do tocke na kojoj je medunarodni prijevoznik izvoznik
moze ukrcati na brod.

Prekooceanska teretnica omogucuje posiljatelju da preveze robu preko medunarodnih
voda. Ovaj dokument ili ugovor pruza specificnosti koje ukljucuju sto i koliko robe se prevozi,
zajedno s mjestom otpreme robe. Ostale informacije ukljucuju vrijednost robe i vrstu pakiranja
koje se koristi tijekom prijevoza.

Kako je brodska teretnica dokument o vlasnistvu robe i o njoj se moze pregovarati,
prenosivu teretnicu odlikuje Cinjenica da je to ugovor o prijevozu koji se moze prenijeti na
trecu stranu. Prijenos se ostvaruje kada primatelj potpisSe ili potvrdi dokument i dostavi ga
novom primatelju. Da bi prenio prenosivu teretnicu, posiljatelj mora pecatirati i potpisati
racun. Dakle, prenosiva teretnica mora biti napisana po nalogu primatelja, ali takoder ovjerena
od strane posiljatelja koji se slaze s novim primateljem koji je treéa osoba.

Teretnica je pravni dokument koji prati posiljku od pocetka do kraja. Kada je teretnica
necista, to znaci da zakonska teretnica nije pruzila ono sto je obeéano. Nedista teretnica koristi
se kada isporuéena roba odstupa od specifikacija isporuke ili ocekivane kvalitete utvrdene u
izvornoj teretnici. Primatelj moze odbiti poSiljku ako je za nju izdana necista teretnica. To je



zato Sto on placa odredenu koli¢inu robe i ako je ona oSteéena ili nedostaje to ¢e uzrokovati
gubitak za njega.

Cista teretnica je dokument koji izjavljuje da nije bilo otecenja ili gubitka robe tijekom
otpreme. Cistu teretnicu izdaje brodar nakon temeljitog pregleda svih pakiranja na bilo kakva
ostecenja, koli¢ine koje nedostaju ili odstupanja u kvaliteti. Ukratko Cista teretnica jamci da je
roba primljena i stavljena na brod u dobrom stanju bez vidljivih osteéenja ili nedostataka. Ako
postoji bilo kakvo oStec¢enje na robi, brodar izdaje necistu teretnicu.

Jedinstvena teretnica standardizirani je ugovor izmedu posiljatelja i primatelja o
predmetima ili imovini koja se prevozi. Ovaj oblik brodske teretnice pruZza standardni
predlozZak za osnovne podatke o posiljci, kao $to su imena posiljatelja i primatelja te podrijetlo
i odrediste robe.

Za ugovore o prijevozu robe u unutarnjoj plovidbi vrijedi isto kao i kod pomorskog
prijevoza, osim Sto se prilikom prijevoza robe u unutarnjoj plovidbi primjenjuju dvije isprave:

e teretnica —ista primjena kao kod pomorskog prijevoza,
e teretni list — dokaz o ugovoru o prijevozu koji prati robu tijekom prijevoza.
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Zracni tovarni list dokument je koji prati robu koju je poslao prijevoznik (zrakoplovna
tvrtka) kako bi pruzio detaljne informacije o poSiljci i omogucio njezino praéenje.

Zracni tovarni list sluzi kao primitak robe od strane zrakoplovne tvrtke (prijevoznika),
kao i ugovor o prijevozu izmedu posiljatelja i prijevoznika. To je standardizirani obrazac koji
distribuira Medunarodno udruzenje zrakoplovnih prijevoznika.

Zracni tovarni list sadrzZi ime i adresu posiljatelja, ime i adresu primatelja, troslovnu
Sifru zracne luke podrijetla, troslovnu S$ifru odrediste zra¢ne luke, prijavljenu vrijednost
posiljke za carinu, broj komada, bruto teZinu, opis robe i sve posebne upute kao Sto je kvarljiv
ili opasan teret. Primjer zracnog teretnog lista prikazan je slikom 3.

Zracni tovarni list je dokument o kojem se ne mozZe pregovarati, Sto znaci da ne navodi
na koji ¢e let posiljka biti poslana ili kada ce sti¢i na odrediste.

Postoje dvije vrste zrakoplovnih teretnih listova. Jedna je specificna za zrakoplovnu
tvrtku i druga je neutralna. Ove koje su specificne za zrakoplovnu tvrtku su unaprijed
popunjene i imaju logotip zrakoplovne tvrtke,a neutralna je obi¢na nepopunjena [6].

Neke zrakoplovne tvrtke viSe ne proizvode papirnate zracne tovarne listove, ve¢ samo
omogucuju pristup elektronickom obliku [6].
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Teretni list za prijevoz robe Zeljeznicom ima naziv CIM. CIM je dokument kojim se

dokazuje sklapanje ugovora o prijevozu sa Zeljezni¢kim prijevoznikom. Ugovor se sklapa kada

Zeljeznicki prijevoznik prihvati poSiljku, a pecat otpremne stanice stavlja se na teretni list.

CIM se sastoji od pet listova [7]:

izvorni teretni list za primatelja posiljke,

racun za prijevoznika i dopunski list za prijevoznike,
dolazna napomena za odredisni carinski ured,
duplikat teretnog lista za posiljatelja,

duplikat za Speditera.

Svaka posiljka bi trebala imati svoj zasebni teretni list koji je prikazan slikom 4. CIM

sadrzi sljedeée podatke [7]:

mjesto i datum izdavanja,

naziv odrediSne stanice,

ime i adresa primatelja,

ime i adresa posiljatelja,

opis robe, kao i podlijeZe li kategoriji opasna roba,

ako je manji od tereta vagona, broj paketa zajedno s opisom,

broj vagona, te ako je vagon u privatnom vlasnistvu njegovu taru

detaljan popis dokumenata koje zahtijevaju carinska ili druga upravna tijela.

Posiljatelj izdaje ovaj teretni lit na jeziku zemlje otpreme s prijevodom na jedan od tri

jezika: francuski, njemacki ili engleski.

Pod CIM-om se ne mogu kretati proizvodi koji zbog svojih dimenzija, mase ili ambalaze

nisu prikladni za predloZeni prijevoz, uzimajuci u obzir postrojenja ili Zeljeznicka vozila bilo koje

Zeljeznice koja bi se koristila, kao i predmeti &iji je prijevoz zabranjen na bilo kojem podrucju

na putu [7].
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2.3.  PRUEVOZ OPASNIH TVARI

Prema vazeéim propisima opasnim tvarima smatraju se eksplozivne tvari, plinovi,
zapaljive tekucine, zapaljive krute tvari, oksidiraju¢e tvari, otrovi, radioaktivne tvari,
nagrizajuce tvari i ostale opasne tvari. Prijevoz takvih opasnih tvari u cestovnhom prijevozu i
ostalim granama prijevoza uvelike se razlikuje od prijevoza drugih tereta. Naime, opasne tvari
mogu zbog svojih svojstava za vrijeme prijevoza biti stalna opasnost za Zivot i zdravlje osoba
koje njima rukuju, ali i opasnost za sudionike prometa, pucanstvo i okolis. Zbog toga se
prijevoz, kao i priprema tvari za prijevoz, utovar i usputne manipulacije moraju tako obavljati
da se zastiti Zivot i zdravlje ljudi, radna okolina, materijalna dobra te prometna sigurnost [8].

Pakiranje je glavna mjera sigurnosti pri prijevozu opasnih tvari. Ambalaza i posude za
prijevoz opasnih tvari moraju biti odgovarajuce izvedeni kako ne bi nastalo ostecenje, a time i
gubljenje ili prosipanje sadrzaja pri prijevozu. Ako se opasne tvari prevoze u posudama od
lomljivog materijala ili neotporne plasticne mase, posude moraju biti smjestene u zastitnu
ambalazu koja je ispunjena materijalom za popunjavanje. Posude za prijevoz opasnih tekucina
moraju izdrzati unutarnji tlak pri promjenama temperature tijekom prijevoza [8].

Na mjestu na kojem se utovaruju ili istovaruju eksplozivne ili zapaljive tvari zabranjeno
je [8]:

e drzati tvari i uredaje koji mogu izazvati pozar ili omoguditi njegovo Sirenje,

e drzati otvoreni plamen ili raditi s otvorenim plamenom (zavarivanje i sli¢cno),
e pusSenje i uporaba sredstava za paljenje (Sibice, upaljaci),

e uporaba uredaja ili sredstava koja imaju lozista,

e rad s alatom ili uredajima koji iskre,

e da radi motor vozila.

U cestovnom prometu zakon koji regulira prijevoz opasnih tvari donesen je Europskim
sporazumom o medunarodnom prijevozu opasnih tvari u cestovnom prometu, skraéeno ADR.
Vozaci koji prevoze opasne tvari koje su kao takve definirane ADR-om, kao i osoblje u njihovoj
pratnji i osobe koje sudjeluju pri utovaru, istovaru, skladistenju i srodnim poslovima u procesu
prometa opasnim tvarima, duzni su biti osposobljeni za takve poslove.

Propisi koji se odnose na medunarodni prijevoz opasnih roba Zeljeznicom su
Konvencije o medunarodnom Zeljeznickom prijevozu (engl. Convention Concerning
International Carriage by Rail — COTIF) s pripadajué¢im dodacima, Anex Dodatka C — Pravilnik o
medunarodnom prijevozu opasnih tvari Zeljeznicom (engl. Dangerous Goods by Rail — RID) [9].
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Za medunarodni prijevoz na unutarnjim plovim putovima primjenjuje se Europski
sporazum o medunarodnom prijevozu opasnih tvari unutarnjim plovnim putovima (engl.
European Agreement Concerning the International Carriage of Dangerous Goods by inland
Waterways — ADN)

Za medunarodni prijevoz opasnih tvari u zracnom prometu primjenjuje se Konvencija
o medunarodnom civilnom zrakoplovstvu (engl. Convention of International Civil Aviation) te
medunarodni standardi i preporu¢ena praksa (eng. International Standards and
Recommended Practices) Organizacije medunarodnog civilnog zrakoplovstva (engl.
International Civil Aviation Organisation — ICAO).

Na rukovanje opasnim tvarima u pakiranom, razlivenom i rasutom stanju, te
ukapljenim plinovima na brodu u luci, te na prijevoz opasnih tvari u pomorskom prometu osim
mjera sigurnosti propisanih Pravilnikom o rukovanju opasnim tvarima, uvjetima i nacinu
obavljanja prijevoza u pomorskom prometu, ukrcavanja i iskrcavanja opasnih tvari, rasutog i
ostalog tereta u lukama te nacinu sprjecavanja Sirenja isteklih ulja u lukama, odgovarajuée se
primjenjuju i tehnicka pravila Priznate organizacije, odredbe medunarodne konvencije o zastiti
ljudskih Zivota na moru (engl. Safety of Life at Sea - SOLAS), Medunarodnog Kodeksa opasnih
tvari (engl. International Maritime Dangerous Goods Code — IMDG Code), Medunarodnog
kodeksa za gradnju i opremu brodova koji prevoze ukapljene plinove u razlivenom stanju,
(engl. International Code for the Construction and Equipment of Ships Carrying Liquefied
Gases in Bulk — IGC Code), Medunarodne konvencije o sprecavanju onecis¢enja mora s
brodova s Protokolom (MARPOL 73/78), Medunarodnog kodeksa za sigurno rukovanje krutim
rasutim teretima (engl. Code of Safe Practice for Solid Bulk Cargo — BC Code) te Medunarodnog
kodeksa za sigurno ukrcavanje i iskrcavanje brodova za prijevoz rasutih tereta (engl. Code of
Practice for the Safe Loading and Unloading of Bulk Carriers — BLU Code) [9].
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3. TARIFE U PRIJEVOZU ROBE

Tarifa je dokument prijevozni¢kog poduzeéa, koji propisuje cijene prijevoznih usluga

(tarife i popratne usluge) koje prijevoznik naplacuje ili moZe naplatiti od korisnika prijevoza. U

prijevozne tarife spadaju Zeljeznicke, zrakoplovne, cestovne i rijeCne, a ostale su lucke,
skladisne i sli¢no.

Tarife bi trebale biti konstruirane na Cetiri temeljna nacela [10]:

tarifno nacelo javnosti — tarife se javno objavljuju i pod jednakim uvjetima su
pristupacne svima i to najéesSce kod Zeljeznickih tarifa, luckih tarifa, tarifa javnih
biljeznika i druge,

tarifno nacelo jednakosti — jednaka primjena tarifa prema svima, odnosno
pojedinim korisnicima se ne moZe dati nikakva prednost. Nacelo jednakosti
primjene tarifa ponekad pretpostavlja i obvezu obavljanja odredenih usluga,
primjerice u Zeljeznickim tarifama,

tarifno nacelo jasnoce — tarifa mora biti sastavljena tako da je jasna, pregledna
i da ne dovodi do nedoumica i zabluda. Mora biti razumljiva tako da svaki
korisnik odredenih usluga moze jednostavno izracunati cijenu usluga,

tarifno nacelo trajnosti — tarifa mora Sto dulje vremenski trajati i ne smije teziti
¢estim promjenama cijena, uvjetima prijevoza, kao i ostalim naknadama
vezanih za prijevoz.

Tarife, odnosno cijene prijevoza zajedno s pravnim pravilima moraju biti povezane, a

takav skup medusobno povezanih cijena i pravnih pravila o cijenama odredenih usluga naziva

se tarifni sustav. Tarifni sustavi moraju postivati ¢etiri najvaznija nacela te se po njima ravnati.

Tarifni sustavi dijele se prema prostorno — vremenskim dimenzijama ili prema obiljezjima

najvaznijih nacela. Prema prostorno vremenskim dimenzijama to su [10]:

mikroprometni tarifni sustav — tarifni sustav koji primjenjuje odredeno
prometno poduzece na nekom prometnom trzistu,

makroprometni tarifni sustav — tarifni sustav koji mogu biti u uzem smislu i oni
se primjenjuju kod prometnih poduze¢a u odredenoj prometnoj grani na
prometnom trzistu neke drzave. Zatim mogu biti u Sirem smislu i primjenjuju ih
prometna poduzeda u svim prometnim granama na prometnom trzistu neke
drzave. | postoje joS u najsSirem smislu koje primjenjuju prometna poduzeca na
viSenacionalnom prometnom trzistu,

globalnoprometni tarifni sustav — tarifni sustav koji primjenjuju poduzeca u
svim prometnim sustavima i njihovim podsustavima na svjetskome,
globalnome prometnom trzistu,
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megaprometni tarifni sustavi — tarifni sustavi koji mogu biti oni koji se
primjenjuju na prometnom trzistu odredenog kontinenta, prometnom trzistu
velike ekonomske integracije ili na prometnom trzistu velike prometno i
gospodarski razvijene drzave.

Tarifni sustavi prema obiljeZjima najvaznijih prometnih nacela su [10]:

prirodni tarifni sustavi — sustav u kojem nema klasifikacije robe nego je cijena
jednaka za sve vrste robe i obracunava se na osnovi teZine i zapremnine posiljke
koja se transportira te po nacinu transportiranja odredenih posiljaka,
ekonomsko-politi¢ki tarifni sustavi — sustavi u kojima se tarife odreduju prema
pravilima da veca vrijednost robe podrazumijeva i vecu cijenu prijevoza. U
ovom tarifnom sustavu postoji velika razlika izmedu najnizih i najvisih cijena, a
takva razlika izmedu najnizih i najvisih cijena prijevoza naziva se tarifni raspon.
Sva roba u ovim tarifnim sustavima podijeljena je po odredenim tarifnim
razredima,

drZavni tarifni sustavi — sustavi u kojima drzava odreduje cijenu prijevoza tako
da bi se podjednako razvijala razli¢ita gospodarstva u drzavi. U njima dolazi do
sukoba i nezadovoljstva nekih proizvodaca prometnih proizvoda jer drzava ne
Zeli napredak jednog proizvodaca nego cjelokupnog gospodarstva drzave,
mjeSoviti tarifni sustavi — sustavi koji predstavljaju kombinaciju prva tri sustava,
a najcesce se primjenjuju kod vecine Zeljeznica u svijetu.
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3.1. TARIFE U ZELJEZNICKOM PROMETU

Pojavom i razvitkom Zeljeznice polovicom 19. stolje¢a, pocele su se primjenjivati
Zeljeznicke tarife kao prve tarife opéenito u transportu.

Prema nacinu racunanja prevoznine, tarife se dijele na:

e tonskei
e vagonske.

Tonska prevoznina se za odredenu relaciju izraCunava primjenom odgovarajuéeg
tonskog stavka, zavisno o racunskoj masi poSiljke. Najmanja racunska masa za racunanje
prevoznine za uporabljeni vagon iznosi 5 tona po osovini. Vagonska prevoznina se za odredenu
relaciju izraCunava prema vrsti vagona bez obzira na masu poSiljke [11].

S obzirom na podrucje primjene, Zeljeznicke tarife mogu biti:

e lokalne (unutarnje) ili
e medunarodne.

Lokalne tarife primjenjuju se za prijevoz robe od kolodvora do kolodvora unutar drzave
na prijevoznom putu koji ne prelazi preko druge drZzave. Sastoje se od [11]:

e opcih odredbi,

e daljinara,

e Kklasifikacije robe,
e tarifskih tablica.

Opce odredbe reguliraju prava i obveze Zeljeznice kao prijevoznika i korisnika prijevoza,
vrste prijevoza, uvjeti pod kojim se preuzima roba na prijevoz, nacin pakiranja robe, rok
isporuke, rok preuzimanja robe, reklamacije, nacin postupanja ako dode do gubitka robe,
odgovornost za ostecenje robe i drugo [10].

Daljinarom se odreduju tarifne udaljenosti na Zeljezni¢koj mrezi jedne drzave koji moze
biti konstruiran po abecednom redu unutar kojeg se mogu razvrstati udaljenosti od pocetne
do zavrsne postaje po pruznom sustavu [10].

Klasifikacijom robe se roba razvrstava prema odredenim prirodnim i fizikalno-
kemijskim svojstvima odnosno namjeni robe. Danas je u primjeni harmonizirani sustav
razvrstavanja koji vrijedi za sve prijevoze, carinu i trgovinu, skraéeno NHM [10].

Tarifskim tablicama odreduju se tarifski stavovi i cijene prijevoza za odredenu koli¢inu
robe kvantificirano jedinicom mase. U tarifskim tablicama posiljke se dijele na komadne i
vagonske [10].

Medunarodne tarife primjenjuju se na prijevoz robe u medunarodnom Zeljeznickom
prometu, za prijevoz iz drzave u drugu drzavu ili za provoz kroz neku drzavu. Dijele se na [11]:
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e opcée medunarodne tarife,
e savezne tarife,

o |ucke tarife,

e tranzitne tarife,

e izuzetne tarife.

Opce medunarodne tarife donosi Medunarodna Zeljeznicka unija i vrijede za sve
prijevoze i vrste roba koje nisu predmet prijevoza po ostalim vrstama tarifa.

Savezne tarife donose se na temelju sporazuma pojedinih Zeljeznickim uprava kojim se
regulira promet na njihovim prugama. Sastavljaju se i objavljuju na jeziku svih Zeljeznickih
uprava koje sudjeluju u sporazumu [8].Spadaju u povlastene tarife.

Luckim tarifama stimulira se tranzit odnosno uvoz i izvoz preko odredene luke putem
nizih tarifnih stavova. Takoder spadaju u povlastene tarife.

Tranzitne tarife su tarife kojim Zeljeznicke uprave povoljnijim prijevoznim stavcima
privlace teret za provoz preko svojih pruga. Da bi se zastitio interes nacionalnog gospodarstva
prijevozni stavci tranzitnih tarifa u pravilu su visi nego kod uvoznih i izvoznih. Spadaju u
povlastene tarife [10].

lzuzetne tarife koriste se u izuzetnim situacijama, kao $to su elementarne nepogode,
kada u kratkom roku treba dopremiti velike koli¢ine robe za pomo¢ i sanaciju nastalih Steta.

U sklopu svake medunarodne tarife, definirani su sljedeci osnovni elementi [11]:

e podrucje valjanosti — tarifa se primjenjuje na medunarodni Zeljeznicki prijevoz
roba izmedu kolodvora sudjelujuéih Zeljeznickih uprava,
e prijevozni putovi — grani¢ni prijelazi preko kojih je dopusteno otpremati
posiljke,
e tarifna valuta — valuta u kojoj su izrazene prevoznine i naknade za posebne
usluge,
e nacela za obracun prevoznine i naknada za posebne usluge,
o dione tarife — prevoznina se racuna za pruge svake Zeljeznice posebno,
o globalne tarife — prevoznina se rac¢una za cijelu relaciju,
e placanje prijevoznih troskova,
o dione tarife — posiljatelj preuzima placdanje do nekog kolodvora ili
grani¢nog prijelaza na prijevoznom putu,
o globalne tarife — posiljatelj moze preuzeti pla¢anje prijevoznih troskova
na cijeloj relaciji,
e posebne tarifne odredbe — reguliraju uporabu paleta, pokrivaca, teretnog
pribora i sli¢no.
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3.2. TARIFE U POMORSKOM PROMETU

Pomorske tarife brodarska kompanija donosi samostalno, javno se ne objavljuju, a
samim tim nisu pod jednakim uvjetima dostupne svima. Tarife se koriste samo u linijskoj
plovidbi, dok se u slobodnoj plovidbi zakupljuje dio brodskog prostora ili cijeli brod. Brodar
linijske tarife donosi za svaku liniju posebno. Cijena zakupa brodskog prostora ovisi o ponudi i
potraznji brodskog prostora ovisno o Londonskoj burzi pod nazivom Baltic Exchange [10].

Tarife u pomorskom prometu sastoje se od [10]:

e opcih odredbi — kojima se reguliraju medusobna prava i obveze brodara i
krcatelja, sklapanje ugovora o prijevozu, krcanje tereta, pakiranje, obiljezavanje
tereta, izraCunavanje prevoznine, osteéenje ili gubitak robe, kao i druge
odredbe,

e daljinara — udaljenosti (u nauti¢kim miljama) izmedu pojedinih luka u linijskoj
plovidbi s ucrtanim pravcima plovidbe i oznacenim lukama u koje brod
uplovljava,

e klasifikacija robe — roba je razvrstana po skupinama temeljem prirodnih,
kemijskih i fizickih svojstava koja im daju obiljeZje za razvrstavanje u pojedinu
skupinu. Danas je u primjeni jedinstveni sustav klasifikacije NHM,

e tablice prijevoznih stavova — kojima su date razli¢ite moguénosti izracunavanja
prevoznine $to zavisi o vrsti tereta. Za teSku robu (masa > 1 tona/m3)
prevoznina se izracunava po masi. Za laku robu (masa < 1 tona/m?3) prevoznina
se izraCunava po volumenu. Za vrlo skupu robu prevoznina se izraCunava po
vrijednosti, a takav se obrac¢un naziva ad valorem.

Na tarifne stavove brodar moze obracunavati dodatke, a sam obracun izrazen je u
postotku od temeljne prevoznine. Obracunavanje se mozZe odnositi za glomazne terete dija
duZina prelazi sedam i viSe metara ili je pojedinacna masa veca od dvije tone po komadu.
Zatim se obracunava za skretanje s pravca plovidbe i uplovljavanje u blisku luku koja nije
planirana redom plovidbe, a na zahtjev krcatelja. Osim toga i za plovidbu sjevernim morima u
zimskim uvjetima, te snoSenje troSkova zimovanja u predvidenim zimovalistima, ali
obracunava se i za uplovljavanje u zakréene luke [10].

Na frekventnim linijama brodari se ¢esto udruzuju u saveze i donose zajednicku tarifu
koje se moraju pridrzavati. Te tarife su tajne i daju se samo brodarevim agentima koji sklapaju
posao. Ovakve tarife primjenjuju velike luke koje su ¢vorista za prihvat tereta [10].

20



3.3. TARIFE U UNUTARNJOJ PLOVIDBI

Tarife u unutarnjoj plovidbi donosi rijeéno brodarstvo, vodeéi racuna o konkurenciji
drugih kopnenih grana prometa. Rije€ni prijevoz robe u pravilu je najjeftiniji nacin prijevoza
robe.

RijeCne tarife sastoje se od [10]:

e opcih odredbi — kojima se reguliraju medusobni odnosi izmedu brodara i
krcatelja i ostale odredbe o teretu, nacinu ukrcaja, pakiranje, gubitak ili
ostecenje posiljke i drugo,

e daljinara — koji nije posebno konstruiran veé se prevoznina izracunava za svaki
prijevoz ovisno o udaljenostima od pristaniSta do pristanista,

e klasifikacije robe — koja je slicna pomorskoj klasifikaciji, uz koriStenje
jedinstvenog sustava NHM,

e tablice prijevoznih stavova — gdje je osnovni kriterij za obracun prevoznine
masa robe u tonama i duljina prijevoznog puta u kilometrima. U praksi se to
izrazava cijenom prijevoza 1 tone robe na relaciji 1 kilometar. PoSiljke u
rijenom prometu dijele se na: komadne (do 300 t) i teglenicke (iznad 300 t).
Prevoznina se takoder moZe racunati po volumenu, po dijelu teglenice ili po
teglenici. Vrlo ¢esto u rije€nom prometu prevoznina se racuna i po dubini gaza
teglenice. Brodari na unutarnjim plovnim putovima zbog konkurencije
Zeljeznice i cestovnog transporta koriste tzv. , izvedene tarifne stavove” vezane
uz cijenu Zeljeznickog prijevoza umanjenje za 5, 10 ili 20 posto.

3.4. TARIFE U CESTOVNOM PROMETU

U medunarodnom cestovnom prometu nije donesena nikakva jedinstvena tarifa, a
1992. godine Europska unija uvela je deregulaciju po kojoj ,,onaj tko placa prijevoz ima pravo
biranja prijevoznika“ te tako jedinstvena tarifa nema nikakvog smisla. U unutarnjem
cestovhom prometu u okviru poslovnih udruZenja cestovnog prijevoza Gospodarska komora
Hrvatske donosi minimalnu tarifu koja je obvezna za sve koji se bave prijevozom robe i stvari,
a ne samo za Clanice opceg udruzenja. Temelj za utvrdivanje cijene prijevoza su opdi uvjeti
poslovanja Hrvatskih cestovnih prijevoznika i tarife javnog prijevoza tereta u domacem i
medunarodnom cestovhom prometu koje donosi Gospodarsko interesno udruzenje hrvatskih
cestovnih prijevoznika ,Transportkomerc”. Prijevoznici donose samostalno svoju tarifu
temeljem minimalne tarife, javno je objavljuju i dostupna je pod jednakim uvjetima svima. U
medunarodnom cestovnom prometu udruzenje takoder donosi minimalnu tarifu, a stvarnu
cijenu prijevoza dogovaraju stranke medusobno. Kao i ostale tarife, tarife u cestovhom
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prijevozu sastoje se od opdih ili reglementarnih odredbi, daljinara, klasifikacije robe i tablica

prijevoznih stavova [10].

Prevoznina u cestovnom prometu racuna se na vise nacina [11]:

po tonskom kilometru — za kamionske posiljke pri ¢emu ima 12 stavova s
obzirom na registriranu nosivost vozila i to 2-10, 15, 20 i 25 tonski stav,
obradun po masi — za kamionske posSiljke, cijena se obra¢unava za 100
kilograma pri ¢emu takoder postoje tarifski stavovi za 2-10, 15, 20 i 25 tona,
za zbirni prijevoz — cijena izrazena za 100 kilograma mase pri ¢emu postoji 11
tarifskih stavova od 200, 300, 400, 500, 600, 700, 800, 900, 1000, 1500 i 2000
kilograma,

obracun po kamionu — izraZzena je ukupna prevoznina za kamionske poSiljke s
12 tonskih stavova i to 2-10, 15, 20i 25 tona,

obracun po kilometru — postoji 12 stavova za registriranu nosivost 2-10, 15, 20
i 25 tona,

obracun po satu odnosno auto danu — ovaj oblik racunanja prevoznine koristi
se za lokalni prijevoz za najvece udaljenosti do 50 kilometara pri ¢emu postoje
24 stava od 2-25 tona s ispisanim cijenama za 1 do 8 radnih sati.

3.5. TARIFE U ZRACNOM PROMETU

Tarifu za prijevoz robe u medunarodnom prometu donosi Medunarodno udruzenje

zracnih prijevoznika. Unutarnje tarife zracni prijevoznici donose samostalno bez utjecaja

drzave, javno su objavljene, kao i medunarodne tarife, i pod jednakim uvjetima pristupacne

svima.

Medunarodne tarife strukturirane su na sljedeci nacin [10]:

specijalne tarife,

opée odredbe,

biljeske o tarifama koje sadrze klasifikaciju robe i ostale podatke o nacinu
primanja robe na prijevoz, te konstrukcija tarifa sa specijalnim minimalnim
prevozninama koje utvrduje medunarodna udruga zrakoplovnih prijevoznika,
tarifske tablice s udaljenostima izmedu pojedinih zraénih luka i cijenama po
jedinici mase,

konstrukcija tarifa na ra¢un da su dane generalne informacije vezane za
konstrukcije izmedu pojedinih zraénih linija.
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Unutarnje tarife sastoje se od [10]:

e opcihili reglementarnih odredbi kojima se utvrduju medusobna prava i obveze
izmedu prijevoznika i korisnika prijevoza, sklapanje ugovora o prijevozu,
izdavanje teretnog lista, pakiranje robe, nacin predaje poSiljaka na prijevoz,
naknada Stete u slucaju gubitka ili oSteéenja posiljke i drugo,

e daljinara u kojem su navedene stvarne ili tarifske udaljenosti izmedu pojedinih
zrakoplovnih luka na podrucju drZave za koju su tarife donesene,

e klasifikacije robe koja je konstruirana tako da je roba razvrstana u pojedine
odjeljke po svojim prirodnim kemijskim i fizikalnim svojstvima kao na primjer
Zive Zivotinje, proizvodi Zivotinjskog porijekla, proizvodi biljnog porijekla,
kemikalije i sli¢no,

e tablica prijevoznih stavova (tarifske tablice) u kojima su prezentirani novcani
iznosi u tarifskoj valuti za prijevoz odredene koli¢ine robe na odredenu tarifsku
udaljenost.

Prevoznina u zrathom prometu racuna se prema obracunskoj masi. Obracunska masa
jednaka je stvarnoj masi ako je ona veca od ekvivalentne volumne mase. U suprotnom, kao
obracunska masa uzima se ekvivalentna volumna masa.

Ekvivalentna volumna masa izracunava se tako da se umnoZak dimenzija tereta u
centimetrima podijeli sa 6000, te se tako dobije ekvivalentna volumna masa u kilogramima.

U slucaju prijevoza vecih koli¢ina tereta za koje je potreban citav kapacitet zrakoplova
ili teret koji zbog svojih svojstava zahtijeva poseban postupak, cijena prijevoza odreduje se
posebnim ugovorom o zakupu (¢arteru) zrakoplova.
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4. PRIJEVOZNE TARIFE NA PODRUCJU EU

Europska unija jedno je od najotvorenijih svjetskih gospodarstva. EU je ujedno i
najveée jedinstveno trziste na svijetu. Slobodna trgovina medu drzava ¢lanicama jedno je od
temeljnih nacela Europske unije.

U daljnjem tekstu ovog rada promatrat ¢e se transport tereta cestovnim, zracnim,
pomorskim, Zeljezni¢kim i unutarnjim plovnim putovima te ¢e se prikazati nacin racunanja
prevoznine.

4.1. PRIEVOZ TERETA ZELJEZNICKIM PUTEM

U Zeljeznickom prijevozu prema nacinu ra€unanja prevoznine postoje dvije vrste tarifa:
tonske i vagonske. Kod tonskih prevoznina se za odredenu relaciju izraCunava primjenom
odgovarajuéeg tonskog stavka, zavisno o racunskoj masi posiljke. Kod vagonskih prevoznina se
za odredenu relaciju izra¢unava prema vrsti uporabljenog vagona, neovisno o masi posiljke.

Za racunanje prevoznine primjenjuju se Cetiri tonska stavka: 10, 15, 20 i 25 tona.
Racunska masa jednaka je stvarnoj masi posiljke, zaokruzenoj za svakih 100 kg na 100 kg
navise. Prevoznina se raduna za racunsku masu posiljke (stvarnu zaokruzenu masu) po
tonskom stavku niZe racunske mase, ako se po tonskom stavku za vecu ra¢unsku masu ne
dobije manja prevoznina.

Kod tonskih tarifa tarifski stavovi i cijene prijevoza odreduju se za odredenu tarifsku
udaljenost i odredenu koli¢inu robe i kvantificirano jedinicom mjere za masu. Iznos prevoznine
izracunava se na sljedeéi nacin:

e tarifska udaljenost (kilometar) ocita se s internetske stranice Medunarodne
Zeljeznicke unije,

e cijena prijevoza (EUR/tona) odita se iz tarifske tablice za prethodno odredenu
tarifsku udaljenost i primijenjeni prijevozni stavak (sjeciSte odgovarajuéeg retka
kilometra i stupca 10t/15t/20t/25t),

e iznos prevoznine (EUR) jednak je umnosku ocitane cijene prijevoza (EUR/tona)
i racunske mase posiljke (tona).
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Kod vagonskih tarifa cijene su dane kao vagonske prevoznine, a sastoje se od [10]:

e osnovne cijene (EUR) = 275 + 1,5 x ukupan broj kilometara,

e koeficijenata za vagone:

dvoosovinski vagoni serije U, Z— osnovna cijena x koeficijent 1,3,
Cetveroosovinski vagoni serije G, H, | — osnovna cijena x koeficijent 1,6,

O

o ostali ¢etveroosovinski vagoni — osnovna cijena x koeficijent 2,0,
o vagoni s vise od Cetiri osovine — osnovna cijena x koeficijent 3,5.

Ukupan broj kilometara ocita se s internetske stranice Medunarodne Zeljeznicke unije
i uvrsti u izraz za osnovnu cijenu. Tako se osnovna cijena mnozi s odgovarajuc¢im koeficijentom
zavisno o vrsti uporabljenog vagona. Dobiveni rezultat je iznos prevoznine izraZzen tarifskoj
valuti (EUR) po jednom vagonu.

Potrebno je prevesti jedan 40 stopni kontejner dimenzija 2,44 x 2,44 x 12,2 metra i
bruto mase 25 tona. Koristit ée se plato vagon za prijevoz kontejnera koji ima 4 osovine.

Najprije je potrebno odrediti duljinu puta koja se moZe is€itati iz tablica na internetskoj
stranici Medunarodne Zeljeznicke unije. Postoje tablice s popisima kolodvora i udaljenostima
za svaku drzavu zasebno.

Slika 5. Plan puta Zeljeznickog prijevoza
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Prijevoz ¢e se obavljati na putu od kontejnerskog terminala Brajdica iz Rijeke do granice
sa Slovenijom, Sapjane. Nakon toga od Sapjana do SeZane gdje ¢e se prijeci granica Slovenije i
Italije i prevozit ¢e se sve do grada Ventimiglia koji je na granici Italije i Francuske. Nakon
prelaska Francuske granice kontejner ¢e zavrsiti put u gradu Marseille. Cijela ruta prikazana je
slikom 5.

Udaljenost pojedine dionice puta prikazana je slikama 6, 7, 8 i 9 gdje se vidi udaljenost
od granice do granice pojedine drzave. Put unutar Hrvatske iznosi 31 kilometar, unutar
Slovenije 57 kilometara, Italije 674 i Francuske 243 kilometra. Tako ukupni put od Rijeke do
Marseille-a je zbroj tih vrijednosti i iznosi 1 005 kilometra.

Tarifa Hrvatskih Zeljeznica prikazana je slikom 10. Ako bi Hrvatske Zeljeznice prevozile
teret duz cijelog prijevoznog puta onda bi cijena tog prijevoza iznosila 1 402,5 eura. Ta brojka
je umnoZzak cijene po toni koja iznosi 56,10 eura za 800 i vise kilometara, a ovdje se radi o 1
005 kilometra, i mase u tonama tereta koji se prevozi, a to iznosi 25.

Ako bi teret prevozila neka druga tvrtka poput Slovenskih Zeljeznica koja posluje na
podrucju Hrvatske onda bi njihova cijena iznosila 1 035 eura. Taj iznos dobio se mnoZenjem
mase tereta koji se transportira u tonama (25) i cijene po toni transporta koja je prikazana na
slici 11 i iznosi 41,40 eur za 400 i vise kilometara.

Uzevsi u obzir prosje¢nu brzinu kojom prometuju teretni vlakovi koja iznosi 45
kilometara na sat i udaljenost od 1005 kilometara ovaj bi prijevoz trajao 22 sata u idealnim
uvjetima i bez stajanja Sto bi u stvarnim uvjetima trajalo koji sat duze.
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Slika 6. Udaljenost izmedu Rijeke i Sapjane

Izvor: [12]
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2179 | 020040 | SeZana-Adria Terminal Il, d.o.0. Koper 9 445007 350 302 228 57 4
2179 | 040014 SeZana-tir 1 8 445007 359 302 228 a7 4
2179 | 040030 | SeZana-tir 28 9 445007 359 302 | 228 57 a
2179 | 040048 | Sezana-tir 27 9 445007 359 302 | 228 57 L
2179 | 040055 | SeZana-tir 26 9 445007 359 02 | 228 57 41
2179 | 040063 | SeZana-tir 25 9 445007 359 302 | 228 57 a
2179 310 | Sezana meja 1 367 310 236 65 49
2179 | 432047 Slovenska Bistrica abcgh 115 58 118 235 267
2179 040113 Slovenska Bistrica-tir 1 9 432047 115 58 118 235 267
2179 | 423152 Slovenski Javarnik acgh 3oy 250 176 185 197
2179 551 | Sredisce meja 1 8 0| 176 | 293 | 325
2179 | 426528 | StraZa acgh 256 189 a3 187 | 219
2179 | 020313 StraZa-Ekosistemi d.o.o. 9|s 42652 B 256 199 a3 187 219
2179 020321 Straza-Novoles 91s 42652 8 256 199 a3 187 219
2179 | 020339 | StraZa-Zavod RS za blag rezerve 9 426528 256 199 a3 187 | 219
2179 | 020347 Stra?a-Gozdno gospodarstvo | 9 42652 8 256 199 a3 187 219
2179 | 020354 Stra?a-Gozdno gospodarstvo |l 9 42652 8 256 199 a3 187 219
2179 | 040311 | StraZa-manipulativni tir [} 42652 B 756 199 a3 w7 | 219
2179 | 434530 | Sentilj agh 142 B5 | 157 | 274 | 306
2179 | 020412 | Sentil}-Paloma d.d. 9 434530 142 B5 | 157 | 274 | 306
2179 | 040410 aSﬂntilj-tir 101 9 434530 142 85 187 274 306
2179 | 040428 a.3+E:nti|j-tir 4 9 434530 142 85 157 274 306
2179 | 431023 aSﬂntjur acgh 146 88 87 204 236
2179 | 020511 | Sentjur-Bohor-Zaga in furnirnica 9s 43102 3 146 B9 B7 | 204 | 236
2179 | 020529 | Sentjur-Alpos Metalurgija d.o.o. ] 431023 146 89 a7 204 236
2179 | 040519 | Sentjur-tir 1 9 431023 146 B9 87 204 | 236
2179 | 040627 Eentjur-F‘Dnilwa (pot.p.) 8 431023 146 88 87 204 236

Slika 7. Udaljenost izmedu Sapjane i Sezane
Izvor: [12]

28



FR [B7] CH {85} AT (81 51 (78]
wrE ! 'HE
de Ol vice versa a m B m | = ___“m 2| m . B N o
2 von  oder umgekehrt nach E m . | & £ m 9
[T .w 8 from  or vice versa 1o m 2 E m ] m m g H E| § 2 H | | o
I LT | It SI1RELLTLE ARRR AR AR LR IR
mmRm gt 2 q 3= Bm_m @ M_ o = @ S5 | A& | a2 | 5le HE
H m m..h m H H m [ mMW g s 1.5 15 15 1 15 1 1.5 1 1 1.5 15
S8 5885 2 S5 240 | 242 | 324 | 322 | 321 | 320 | 332 | 331 | 330 | 312 | 311 | 310
2183  o0220( 4[Torino Orassang 15,7 ar 3 274 02 189 187 208 312 542 568 600 550 557 557
2183 01853 1|Tomie 5. Polo 578 18 363 349 283 244 180 269 339 363 a7 346 353 353
[“oasa| 0172a] 3|Tradate (Ferovie Nosd Misno) 1 a 0 o o a 0 0 o a i 0 o
2183 oozsa| 7|Trecats 5.7.8 ar 14 297 198 116 o o4 198 428 452 486 445 443 443
2183  02042| 0|Trents Roncafon 5786 ar 9 524 426 389 350 280 349 140 174 a7 286 284 284
2183  ozrz| 8|Treviso Cle 578 v 10 539 501 404 365 295 364 284 308 183 142 140 140
I 212a]  paar1| oftrieste campo Merzio 578 aru 12 678 645 548 500 430 508 428 452 160 B2 16 16
2183  o0176] 8[Tring vercetese 5.7.8 14 27 150 169 144 154 258 480 504 538 ag7 495 485
283 o328 2|udine 5.7 8 rat 1 842 607 510 4T am 470 390 414 0 4 72 72
0064 01738 4|Varese Nord (Ferrevie Nord Miano) q1 a 0 o o a 0 0 o a i 0 o
¥ 2183 02515| 5|venezia Marghers Scalo 5.7.8 aru 17 531 504 407 368 298 367 297 az 200 153 151 151
I 2183|240 Ventimiglia Confine 15 o 358 385 370 354 458 564 688 722 676 674 674
2183  o0245| 1|Verces 4578 Ty 14 27 167 129 104 125 229 459 483 517 476 474 474
2183| 01600 &|Verdele-Daimine 45,78 v 8 339 285 188 149 80 149 362 386 420 379 kred 377
2183 02431 5|Verona Porta Muova Scalo 4.7 8 to.0 13 a7 389 202 253 183 252 237 261 205 254 282 252
2183 02433 1|Verona Porta Vescove 4578 " 13 430 02 208 256 186 285 240 264 202 251 249 249
2183 02432 3|Verona Quadrante Europa 457 ar 13 427 389 202 253 183 252 237 261 205 254 282 252
2183  o0701| 3|Verzusio 578 ] 234 160 251 248 270 ) 531 615 640 603 601 601
2183 02446 3|Vicenza 5.7.8 ar 13 479 441 344 305 235 304 280 304 243 202 200 200
V' 2183|  o3age| o|vita opicna 4578 rz 12 674 641 544 505 435 504 424 448 165 58 0 o
283 I Villa Opicina Cenfine (Dutovije) 15 674 641 544 505 435 504 424 448 165 58 0 4
283 310 Villa Opicina Cenfine (Sezana) 15 674 a1 544 5085 435 504 424 448 165 58 4 o
2183 11774 7|vila San Giovanni 5.7 v 1284 1377 1324 1294 1249 1356 1340 1364 1341 1280 1283 1283
283 05013 8|vile Selva 45,7 a 2 513 499 433 304 40 438 421 445 402 385 383 353
Tl oasl oooor| evitessssom  |aze  |tagr |4 |s| | ar | zae | 25 | 111 | am | 2 | ses | s | ses | a2 | s | seo
2183 00458 O|vilanova dAst 5.7.8 14 259 124 215 199 209 313 526 550 584 538 536 536
2183 01042 1|Vituone-Arunc 5786 r & ETE 216 134 o 6 180 410 434 468 427 425 425

Slika 8. Udaljenost izmedu Sezane i Ventimiglie

Izvor: [12]

29



E DE IT CH
55
£ 'ﬁ = @l .
“E P de (ou vice versa) & g E'E ¢§ ..E ) 8
Ris | B3 A IEEIENERE
s8% | 8¢ BEIAEH R EBERE
gﬁ% o EE von (oder umgekehrt) nach Eﬁg QE E;g %%‘ Eu E E
fgs | 285 S AEHEHEHEEEEE
i = from (or vice versa) to E & E E E HE 3 E s
e 'E 2 3 = L
% =z
2yp ) mp o o gom
u 470 242 240 253 254 | 255
2187 76132-0 |Manthes-Lapeyrouse 4.5 26 475] 266] 503| 2401 394 399
2187 28644-3 |Marais-De-Lomme (Gar.) 458 59 580| B8B2| 1157 755| 647 652
2187 58244-5 |Marcheprime 5 33 1013) 936| 864| 903 839 o44
2187 39347-0 |Marchezais-Broue 5 28 604) T70) 1045] 643 535] 540
2187 3NT57-8 |Marck 4.5 62 679] os58] 1233] &N 723 T28
2187 17241-1 |Margut-Fromy 4,5b 08 57| TaT| 1012 e&10) S02| 507
2187 T74634-7 | Marignier 5 T4 567| 28B7| V48| 107| 325] 333
2187 11622-8 |Marles-En-Brie 4,5 7T 471 708| 983] 581] 473 478
2187 28608-5 |Marle-Sur-Serre 5 02 516 793| 1088| 666| 558] 563
2187 34380-6 |Marly-Les-Valenciennes 4.5 59 528| 873| 1148| 7T46]| 638] 643
2187 60418-2 |Marmagne-Sous-Creusot 5 7 32| 425) TOO| 27F| 268 273
2187 58654-5 |Marmande 5 47 1034] B832] 780] 7T99] 953] 958
2187 34218-8 |Maroeuil 5 62 582| 855| 1130 728| 620] 625
2187 31733-9 |Marquise-Rinxent 5 62 692]| 925] 1200] 798| 690] 695
2187 75108-1 |Marseille-Blancarde 4.a 13 6709| 477] 243] 444| 598] 603
2187 T75280-8 |Marseille-Maritime-Arenc 5b 13 678 476] 255]| 443 597) 602
2187 75271-7 |Marseille-Maritime-Canet 4.5 13 678| 476| 255] 443) 597| e02
2187 75100-8 |Marseille-Saint-Charles 58 13 679| 477| 243] 444]| 598| 603
2187 75350-9 |Martigues a 13 662]| 480) 279] 427 581 586
2187 39357-9 |Massy-Palaiseau-Grande-Cre 5 ™ 513 677| 952| 550 442] 447
2187 20500-6 | Maubeuge 5 59 5000 851] 1126] 724] 616] 621
2187 67165-1 |Maubourguet 4.5 B85 1106] 904] 832] 871] 1025] 1030
2187 67186-7 |Mauco-Benguet 4,58 40 1146] 1028] 956] 995] 1072] 1077
2187 34350-9 |Maulde-Mortagne 4.5 59 551 888] 1171| 769| 661| 666
2187 64516-8 |Maurs 4,5GA 15 865| 810] 835| 6o98| V91| TO6
2187 61554-2 |Mazamet 4.5 81 928 7T26) 654 693 B47] B52
2187 48571-4 |Mazieres-Les-Verruyes 4.5 bl B55] 934) 1148] B807] 781 786
2187 11610-3 |Meaux a 77 470 T700| 975| 573| 465| 470
2187 68200-5 |Melun 5 77 462 630| 905] S503] 395] 400
2187 57419-4 |Mer (Loir-Et-Cher) 58 41 627 T2 992 625| 553] 558
2187 18440-8 |Meroux 4,58 90 87] 579| 8F3] 426| 254] 246
2187 14240-6 |Merrey (Haute-Marne) 5 52 235 512| 7TBT| 3a5] 27| 282
2187 17248-6 |Messempre 5,7.c,GA 08 3g0| T40] 1015] 813] 505 510
2187 19206-2 |Metz-Chambiere 48a 57 254 ©49) 924 5220 414] 419
2187 16205-4 |Metz-Devant-Les-Ponts 4.a 57 261| 656] 931] 529 429] 426
2187 19204-7 |Metz-Sablon 4.a 57 254] ©649) 924 5221 414] 419
2187 57413-7 |Meung-Sur-Loire 58 45 606] 7T a7 604 532) 537
2187 27673-3 |Meux-La-Croix-Saint-Cuen (Le) 458 60 5500 7v42] 1017] @15] 507| 512
2187 72358-5 |Maximieu-Perouges 45 i3] 3ga| 253 574| 126| 268] 276
2187 44420-8 |Mezidon 5 14 721 8ol 1173 ™M 663) o668

Slika 9. Udaljenost izmedu Ventimiglie i Marseille-a

Izvor: [12]
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Prijevozni stavci u eurima za 1000 kg

km 10t 151 20 t 25 1 km
1 2 3 L 5 3]
1-50 12,10 9,90 8,50 8,20 1-50

51-60 12,80 10,40 9,00 8,70 51-60

61-70 13,80 11,00 9,70 9,20 61-70

71-80 14,90 11,90 10,60 10,00 71-80

81-90 16,20 12,80 11,50 10,80 81-90
91-100 17,90 14,40 12,70 12,00 91-100
101-110 1870 15,00 13,30 12,50 101-110
111-120 19,90 15,90 13,80 13,30 111-120
121-130 21,20 16,80 14,70 13,90 121-130
131-140 22,10 17.80 15,60 14,80 131-140
141-150 23,70 19,00 16,50 15,70 141-150
151-160 24,70 19,70 17,30 16,30 151-160
161-170 25,50 20,60 17,90 17,00 161-170
171-180 26,70 21,30 18,80 17.80 171-180
181-190 27.90 22,50 19,40 18,50 181-190
191-200 29,20 23,40 20,70 19,50 191-200
201-220 31,00 24,60 21,50 20,70 201-220
221-240 32,30 25,90 22,70 21,70 221-240
241-260 34,50 27.70 24,30 23,10 241-260
261-280 36,30 29,20 25,50 24,30 261-280
281-300 38,80 31,20 27.30 25,80 281-300
301-320 40,40 32,30 28,30 26,90 301-320
321-340 42,40 34,00 29,70 28,30 321-340
341-360 44.00 35,30 31,00 29,30 341-360
361-380 45,80 36,70 32,00 30,50 361-380
381-400 47,60 38,00 33,40 31,90 381-400
401420 49,40 39,70 34,80 32,90 401-420
421440 51,20 40,90 35,70 34,10 421-440
441460 52,90 42,40 37,20 35,40 441-460
461480 54,60 43,80 38,50 36,40 461-480
481-500 56,50 45,40 39,80 37,70 481-500
501-550 60,50 48,30 42,20 40,40 501-550
551-600 64,40 51,60 45,20 43,10 551-600
601-650 68,30 54,80 47,90 45,50 601-650
651-700 72,30 57,80 50,70 48,20 651-700
701-750 76,80 61,50 53,00 51,20 701-750
751-800 79,70 63,80 56,00 53,20 751-800
801 i vise 84,20 67,40 59,00 56,10 801 i vise

Slika 10. Tarifa Hrvatskih Zeljeznica

Izvor: [13]
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Prevozni stavki

k;n EUR za 1000 kg racunske mase km
101t 151 20t 251
1 2 3 4 5

1- 50 13,40 10,80 9,50 9,00 1-50
51 - 60 14,90 11,90 10,40 10,00 51- 60
61- 70 16,10 12,80 11,30 10,80 61- 70
71 - 80 17,40 13,90 12,20 11,60 71- 80
81- 90 18,80 15,00 13,20 12,50 81- 90
91 - 100 20,00 16,00 14,00 13,30 91 -100
101 -110 21,40 17,00 15,00 14,30 101-110
111 -120 22,80 18,20 16,00 15,10 111-120
121 =130 24,00 19,20 16,80 16,00 121-130
131 - 140 25,10 20,00 17,60 16,80 131-140
141 150 26,80 21,40 18,70 17,80 141 - 150
151 —160 28,00 22,30 19,60 18,60 151 - 160
161 =170 29,30 23,40 20,50 19,40 161-170
171 180 30,60 24,50 21,50 20,40 171-180
181 -190 31,80 25,40 22,30 21,20 181-190
191 -200 33,20 26,50 23,30 22,10 191 - 200
201 -220 35,80 28,60 25,10 23,90 201 -220
221 - 240 38,30 30,60 26,90 25,60 221-240
241 - 260 40,90 32.80 28,80 27,40 241 - 260
261 -280 43,70 34,90 30,70 29,20 261 - 280
281 -300 46,10 36,80 32,40 30,80 281-300
301 —320 48,70 39,00 34,30 32,60 301 - 320
321 - 340 51,40 41,00 36,10 34,30 321 - 340
341 - 360 54,10 43,30 38,00 36,10 341 - 360
361 —380 56,80 45,40 39,80 37,90 361 - 380
381 —400 59,30 47 40 41,60 39,60 381 - 400
401 in ved 61,90 49,60 43,60 41,40 401 in ve&

Slika 11. Tarifa Slovenskih Zeljeznica
Izvor: [14]

32



4.2. PRIEVOZ TERETA ZRACNIM PUTEM

Prevoznina u zracnom prometu racuna se prema obracunskoj masi. Obracunska masa
jednaka je stvarnoj masi ako je ona veca od ekvivalentne volumne mase. U suprotnom, kao
obracunska masa uzima se ekvivalentna volumna masa.

Potrebno je izraCunati ekvivalentnu volumnu masu kako bi se sprijecio transport
laganih tereta koji zauzimaju puno mjesta. Ekvivalentna volumna masa jednaka je umnosku
dimenzija tereta u centimetrima podijeljenih s brojem 6000.

d*$xv (cm)

Ekvivalentna masa (kg) =
6000

Ako treba prevesti teret od jedne tone u spremniku koji je dimenzija 3 x 3 x 3 metra
trebat e se izraCunati ekvivalentna masa kako bi se sprijecio transport velikih a lakih tereta.
Ekvivalentna masa u ovom slucaju iznosi 4,5 tona i koristit ¢e se u daljnjem dogovoru cijene
prijevoza jer je spremnik velik a relativno lagan.

Najznacajniji teret koji se prevozi zrakom je posStanski teret. Pisma i paketi ¢ine vecinu
zra€nog prijevoza. Internetska trgovina Amazon koristi zracni prijevoz za svoje brze isporuke i
na neke artikle nudi i besplatnu dostavu. Cine to tako da korisnik internetske trgovine plati
godi$nju pretplatu na dostavu i tijekom te godine ima besplatnu dostavu zrakoplovnom unutar
2 radna dana. To se isplati jer onda ljudi vise troSe novaca i kupuju vise artikala time ne
razmisljajuci da je i dalje Amazon u profitu. Amazon takoder nudi uslugu skladistenja robe u
svojim skladistima i kada netko kupi tu robu koju Amazon samo skladisti, oni naplate od
vlasnika robe cijenu prijevoza kako bi kupac zapravo dobio besplatnu dostavu.

Najcesce je besplatna dostava za posiljke koje su zanemarivo lagane, a ima ih puno, to
su na primjer pisma, paketi u kojima se nalaze integrirani sklopovi i sli¢no.
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4.3. PRUEVOZ TERETA CESTOVNIM PUTEM

Prijevoznici koji obavljaju prijevoz tereta cestom sami definiraju svoju tarifu. Ne postoji
jedinstvena tarifa niti nacin po kojoj se moZe izracunati prevoznina vec svaki prijevoznik tarifu
donosi samostalno ili po dogovoru s naruciteljem prijevoza.

Ako je narucitelj prijevoza pravna osoba podrazumijeva se da manipulira veéom
kolicinom tereta pa se zato prevoznina moZe dogovoriti ovisno o ucestalosti prijevoza, koli€ini
i vrsti robe. Ako je narucitelj prijevoza fizicka osoba koja treba poslati paket od nekoliko
kilograma, onda prijevoznici unaprijed utvrde tarifu koja vrijedi za sve jednako.

Treba izraCunati cijenu prijevoza 40 stopnog kontejnera iz Rijeke u Marseille cestovnim
putem. Postoji cjenik prijevoza tereta klasi¢nim vozilima koji vrijedi uvijek i prikazan je slikom
13. Cestovna udaljenost izmedu Rijeke i Marseille-a iznosi 987 kilometara. Gledajucdi u cjenik
moze se zakljuciti da bi cijena prijevoza u medunarodnoj kategoriji iznosila 1 096 eura (8 263
kune) kao najniza cijena ili 1 370 eura (10 329 kuna) kao osnovna cijena prijevoza. Slika 12
prikazuje rutu po kojoj bi se obavljao prijevoz.

Prijevoznik koji se bavi prijevozom vece koli¢ine robe, Marini¢ prijevoz sa sjediStem u
Slavonskom Brodu, ustupio je cijenu prevoznine za 40 stopni kontejner od 25 tona na putu iz
Rijeke u Marseille koja bi kostala 2 eura po kilometru odnosno 1 974 eura.

Teretno vozilo smije prometovati najveéom brzinom od 90 kilometara na sat na
autocesti pa uzimajudi u obzir to i udaljenost od 987 kilometara u idealnim uvjetima bi taj
prijevoz trajao 11 sati. Naravno idealni uvjeti su nemogudi jer uvijek se stvori guzva, neka
prometna nesreda, a i vozaci ne smiju voziti visSe od 9 sati u komadu tako da bi taj prijevoz
trajao koji sat duze.
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Slika 12. Plan puta cestovnog prijevoza
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Slika 13. Cjenik prijevoza tereta klasi¢nim vozilima
Izvor: [15]
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4.4. PRUEVOZ TERETA UNUTARNJIM PLOVNIM PUTOVIMA

Prijevoz na unutarnjim plovnim putovima je zadnjih godina preuzeo vecinu prijevoza
tereta od svih prometnih grana te je sastavni dio multimodalnog transporta u Europi. Takav
nacin prijevoza ublaZio je guzve na cestama tijekom prijevoza tereta. Osnovni kriterij za
obracun prevoznine je masa robe u tonama i duljina prijevoznog puta izrazena u kilometrima.
U praksi se to izrazava cijenom netotonskog kilometra (prijevoz 1 tone robe na relaciji 1
kilometar). Posiljke u rije¢nom prometu dijele se na: komadne (do 300 tona) i teglenicke (iznad
300 tona). Prevoznina se takoder moZe racunati po volumenu, po dijelu teglenice ili po
teglenici. Vrlo ¢esto u rije€cnom prometu prevoznina se racuna i po dubini gaza teglenice.
Prijevoz tereta je 20 posto jeftiniji kada se prevozi unutarnjim plovnim putovima nego
Zeljeznicom i kao takav predstavlja najjeftiniji nacin prijevoza [10].

Za prijevoz tereta od 25 000 kilograma rije¢nim putom od Vukovara do Beca Cija je
udaljenost 227 nauti¢kih milja cijena prijevoza racuna se po netotonskom kilometru. 227
nauti¢kih milja pretvoreno u kilometre ispada 420 kilometara. Prijevoz po kilometru iznosi
0,50 € te bi tako ukupna cijena prijevoza za ovaj put iznosila 210 eura.

4.5. PRUEVOZ TERETA POMORSKIM PUTEM

Pomorske tarife su posebne jer se ne objavljuju javno osim u linijskoj plovidbi. U
slobodnoj plovidbi zakupljuje se dio ili cijeli brod a cijena ovisi o Londonskoj burzi.

U pomorskom transportu izraCunavanje i izrazavanje vozarina mogucde je na sljedece
nacine [10]:

e vozarina po tezini W (weight) — metricka tona (1 000 kilograma), duga tona (1
016 kilograma) ili americka kratka tona (907 kilograma),

e vozarina po prostoru M (measurement) — metar kubni ili prostorna tona (40
kubi¢nih stopa),

e alternativni vozarinski obracun po teZini ili prostoru W/M,

e vozarina u postotku od vrijednosti robe — za vrijedne terete,

e trojaka vozarina po tezini, po prostoru i postotku vrijednosti robe,

e vozarina po glavi ili komadu tereta (na primjer automobil),

e vozarina za velike predmete prema dogovoru.
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Treba odrediti prevozninu kontejnera ukupne mase 25 tona, koji se prevozi na liniji iz
luke Rijeka u luku Marseille kako je prikazano slikom 14. Kontejner je dugacak 40 stopa,
odnosno 12,2 metra, te Sirok i visok 2,44 metra. Udaljenost izmedu luka iznosi 1431 nautickih
milja $to iznosi 2650 kilometara.

Cijena prijevoza kontejnera iz grada Rijeke u grad Marseille iznosila bi 1190 eura prema
trenutnim cijenama u svijetu. Do ove cijene se doslo tako da se konkaktirala jedna tvrtka koja

prevozi teret morem.
U cijenu su ukljuceni sljedeci troskovi:

e preuzimanje robe,
e troskovi u luci,
e pomorska vozarina.

Brod u trenutku isplovljavanja iz luke Rijeka do trenutka uplovljavanja u luku Marseille
proveo bi puna 3 dana na moru uzimajudéi u obzir da plovi brzinom od 20 ¢vorova $to iznosi 37
kilometara na sat sto je neka uobicajena brzina kontejnerskih brodova.

Slika 14. Plan puta pomorskog prijevoza
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5. KOMPARATIVNA ANALIZA PRIJEVOZNIH TARIFA NA PODRUCJU
EU

Ulaskom Republike Hrvatske u Europsku Uniju, a od nedavno i u najvedi zajednicki
prostor bez granica, Schengenski prostor, za nju pocinju vrijediti pravila kao i za druge zemlje
¢lanice Europske unije. To zna€i da bi prijevozne tarife trebale biti definirane na zajednickoj
razini cijele Unije kako ni jedna drZzava ne bi bila diskriminirana.

Cilj je europske politike Zeljeznickog prometa osnivanje jedinstvenog Zeljeznickog
prostora. U razdoblju od deset godina nakon otvaranja Zeljeznickog sektora za trzisno
natjecanje 2001. donesena su tri zakonodavna paketa i jedna preinaka. Cetvrti paket koji je
namijenjen za dovrsenje jedinstvenog europskog Zeljeznickog prostora donesen je u travnju
2016. (tehnicki stup) i prosincu 2016. (trzisni stup). U svojoj Bijeloj knjizi iz 2011. pod naslovom
»Plan za jedinstveni europski prometni prostor — ususret konkurentnom prometnom sustavu
u kojem se ucinkovito gospodari resursima” Komisija je postavila cilj da se do 2050. ve¢i dio
putnic¢kog prijevoza na srednje udaljenosti odvija vlakom. Srednjoro¢no (do 2030.), trebala bi
se utrostruciti duzina postojece mreZe pruga za brze vlakove, sto ¢e doprinijeti o€uvanju guste
mreze Zeljeznickih linija u svim drzavama c¢lanicama. Dugorocno, trebala bi se dovrsiti
europska mreza pruga prilagodenih brzim vlakovima. Republika Hrvatska uvela je za putnicki
prijevoz studentsku mjesecnu kartu u iznosu od 10 eura kao i ostatak Europe [16].

Stvaranje jedinstvenog europskog trziSta za cestovni promet nije mogudée bez
uskladivanja relevantnih zakonskih odredbi koje su na snazi u drzavama ¢lanicama. Europska
unija usvojila je fiskalne, tehnic¢ke, administrativne i socijalne mjere. Komisija je 8. srpnja 2008.
predstavila paket inicijativa za ekoloski prihvatljivija prometna rjeSenja, u kojem je predloZen
transparentan i opée primjenjiv model ra€unanja svih vanjskih troskova, ukljucujuéi troskove
povezane s okoliSem, bukom, prometnim zagusenjem i zdravljem. Donesena je i direktiva o
eurovinjeti Ciji je cilj osigurati da se troSkovi koristenja infrastrukture od strane teskih teretnih
vozila odrazavaju u naknadama za koristenje. Konac¢na verzija direktive donesena je 2022.
godine. Novim pravilima podrucje primjene prosirit ¢e se na sva teska i laka vozila, a ne samo
na kamione teZine iznad 3,5 tona. Prenamijenit ¢e se i sustav za elektroni¢ku naplatu cestarine
koji ¢e olaksati prekograni¢nu razmjenu informacija o voznji bez pla¢anja pristojbi za ceste u
Uniji. Sve to bi trebalo utjecati i na iznos tarife za prijevoz, jer ako se smanji broj radnji na
prijevoznom putu i cijena prijevoza bi trebala biti manja [16].
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Sto se tice zracnog prijevoza cilj Europske Unije je uspostaviti jedinstveno trziste
zracnog prijevoza u Europi, zajamciti njegovo pravilno funkcioniranje te ga prosiriti na
odredene drzave izvan EU-a $to je vise moguce. Uz uspostavu jedinstvenog zrakoplovnog
trzista, usvojena su i zajednicka pravila da bi se osiguralo njegovo ispravno djelovanje koje
posebice zahtijeva, kao prvo, jednake uvjete, a kao drugo, visoku i jednoobraznu razinu zastite
putnika. Zbog visoke razine zastite, brzog transporta od polazista do odredista je i cijena takvog
transporta vrlo visoka. U razdoblju od 1995. do 2014. broj ostvarenih putnickih kilometara u
EU-u povecdao se za oko 23 %, a u zraChom je prijevozu porastao za otprilike 74 %. U istom
razdoblju, udio zra¢nog prijevoza u ukupnom prijevozu putnika povecao se sa 6,5 % na 9,2 %,
$to predstavlja daleko najveci rast medu svim oblicima prijevoza u EU-u [16].

Posljednjih godina nekoliko direktiva i uredbi Unije znatno je poboljSalo standarde
sigurnosti i slobodnog kretanja usluga u pomorskom prometu. U svojoj rezoluciji od 12. travnja
2005. o pomorskom prijevozu na kratke udaljenosti Europski parlament zatrazio je da se
snaznije promi¢e pomorski prijevoz na kratke udaljenosti, da se smanje administrativni
postupci, razviju visokokvalitetni koridori medu drZzavama ¢lanicama i da se pruZi prednost
ulaganju u infrastrukturu kako bi se poboljSao pristup lukama. [16]. Zna se da je pomorski
prijevoz najisplativiji na velike udaljenosti, zato se najcesce koristi za prijevoz velike koli¢ine
tereta medu kontinentima.

Kao najpovoljniji nacin prijevoza izmedu zemalja ¢lanica Europske Unije prevladava
prijevoz po unutarnjim plovnim putovima. Europa je dosta razvijena zbog velikih plovnih rijeka
koje povezuju sve drzave clanice Europske Unije. Najpoznatija rijeka medu njima je rijeka
Dunav koja izvire u Njemackoj, a ulijeva se u Crno more prolazeci pritom kroz deset drzava
[16]. Uz Dunav tu su jos rijeke Rajna i Majna koje ¢ine najveci dio unutarnjih plovnih putova u
Europi. Tarifne vrijednosti u ovoj grani prometa su najmanje.

U radu se promatrao transport kontejnera mase 25 tona iz kontejnerskog terminala
Brajdica u Rijeci u grad Marseille i to cestovnim, Zeljezni¢kim i pomorskim putem. Slika 15
prikazuje usporedbu u cijenama prijevoza za pojedinu granu. Moze se zakljuciti da je pomorski
prijevoz najskuplji izmedu te tri opcije, nakon toga cestovni i Zeljezni¢ki kao najjeftiniji.
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Slika 15. Usporedba prevoznina za Zeljeznicki, cestovni i pomorski prijevoz

Pomorski prijevoz se najmanje isplati za prijevoz kontejnera iz Rijeke u Marseille.
Prednost broda je ta Sto on ima puno mjesta za skladistenje i ukrcavanje robe, a ovdje ta
prednost ne igra neku ulogu ako bi slali samo jedan kontejner. Takoder jedna od prednosti
brodskog prijevoza je relativno niska cijena na velike udaljenosti sto opet nema smisla jer
udaljenost izmedu Rijeke i Marseille-a iznosi 2650 kilometara Sto za brod nije velika
udaljenost. Ispada kao najjeftinija opcija za prijevoz kontejnera, ali treba uzeti u obzir da se
prevozi samo jedan kontejner, da se prevozi vise njih ovo bi bila zasigurno najbolja opcija.

Posiljke koje se prevoze morem obi¢no dugo traju i to ovisno o udaljenosti odredista i
vremenskim prilikama na moru. Pa za prijevoz jednog kontejnera ne vrijedi ¢ekati mjesec dana
i platiti veliku cijenu i pri tom je i udaljenost transporta relativno mala. Takoder za transport
morem potrebne su odredene dozvole i zahtjevi za pojedinu vrstu robe pa se i na te dozvole
moZe dugo Cekati.

Brod bi se isplatio ako bi se prevozio kontejner s jednog kontinenta na drugi, a za
prijevoz robe unutar Europe treba razmotriti druge grane prometa koje su mozda puno bolje,
isplativije i brze.
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Cestovni prijevoz kao najskuplja opcija bolji je izbor za prijevoz kontejnera iz luke Rijeka
u grad Marseille iako je najskuplji. Prijevoz tereta cestovnim vozilima najpopularniji je nacin
prijevoza zato Sto se bilo koji teret moZze dostaviti na bilo koje mjesto ¢ime se osigurava
slobodan protok robe. Kamioni mogu isporuciti robu izravno od posiljatelja do primatelja.

Najveca prednost cestovnog prijevoza je dobra razvijenost lokalnih, drzavnih i
medunarodnih cesta $to omogucava brzu dostavu. Cijena prijevoza je manja nego kod
pomorskog sto je i ranije zaklju¢eno. Jo$ jedna velika prednost je Sirok izbor otpremnickih
tvrtki koje nude raznoliku flotu cestovnih prijevoznih sredstva. Raznolikost ponuda
poluprikolica €ini cestovni prijevoz idealnim za prijevoz bilo kakve vrste robe. Uobicajeno se
koriste hladnjace, cisterne, prikolice za rasuti teret i sli¢no.

Tvrtka Marini¢ prijevoz prevezla bi kontejner iz Rijeke u Marseille za 2 eura po
kilometru Sto predstavlja cijenu u danasnjem vremenu kada su cijene takve kakve jesu.

Cestovni prijevoz takoder ima i svoje mane. Vozaci cestovnih teretnih vozila imaju
zakonom propisanu satnicu kada i koliko dugo smiju voziti. Takoder kamioni se ne mogu
koristiti za transport s kontinenta na kontinent. Kvarovi koji se mogu dogoditi na cestovnim
teretnim vozilima su mana ovog nacina prijevoza, visoke emisije ispusnih plinova takoder.
Cestovni prijevoz skloniji je prometnim nezgodama i nesreCcama te moze doci do ostecenja
robe, duljeg vremena isporuke i slicno.

Zeljeznicki prijevoz ispada srednje jeftin nacin prijevoza kontejnera iz luke Rijeka u grad
Marseille, ali je najsigurniji nacina transporta na svijetu. Taj nacin prijevoza najmanje zagaduje
okolis. Osim toga omogucuje povoljniji prijevoz za teSke i velike koli¢ine tereta. Kako nema
problema u prometu, vrijeme isporuke moze biti minimalno. Vaznost Zeljeznici je vrlo visoka,
osobito u prijevozu rasutog tereta poput ugljena. Ovaj nacin prijevoza je najlogic¢niji ako ne
postoji vrijeme isporuke ili je vrijeme isporuke kratko, a treba prevesti veéu kolic¢inu robe.

Glavni nedostatak Zeljezni¢kog prometa je nedovoljna infrastruktura. Osim toga nema
nekih drugih nedostataka. Zeljezni¢ki promet ekoloski je osvijesten nacin prijevoza.

Sto se tice Republike Hrvatske glavna mana Zeljezni¢kog prijevoza je upravo nedostatak
infrastrukture. Druge zemlje nemaju takve probleme, ali u Hrvatskoj se nije ulagalo u izgradnju
i obnovu infrastrukture do nedavno. Tamo gdje i ima pruga ne mozZe se prometovati velikom
brzinom pa je vrijeme isporuke veliko.

Zracni prijevoz nije analiziran, ali bi bio jedan od skupljih ako bi se prevozio Citav
kontejner unutar zrakoplova. Zrakoplov bi bio najbrzi nacin da kontejner stigne iz Rijeke u
Marseille, ali mjere sigurnosti i cijena u usporedbi sa Zeljeznickim koji je najbolja opcija bile bi
visoke.
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Prijevoz na unutarnjim plovnim putovima takoder nije analiziran ali bi zasigurno bio
najjeftiniji ako bi se promatrao samo transport po rijeci. S obzirom na to da izmedu luke Rijeka
i grada Marseille-a nema rijeka koje su plovne ovaj oblik nema smisla. Trebalo bi transportirati
kontejner do najblize rijeke, ukrcati ga na teglenicu i onda iskrcati u luci koja je najbliza gradu
Marseille i odvesti u sam grad. Ovakva opcija bi bila moZda i skuplja u konacnici.

U primjeru je promatran transport kontejnera u kojem se nalaze perilice rublja i to
toc¢nije 200 komada perilica rublja koje su kombinirano perilice i susilice i imaju svaka po 105
kilograma. Ukupna vrijednost kontejnera je oko 30 tisuéa eura $to znaci da perilica po komadu
koSta 150 eura. Ako bi se prevozio neki drugi artikl u kontejneru, neki vrjedniji, cijena ne bi bila
ista. Artikl koji je skuplji povecava ukupnu vrijednost kontejnera time i iznos osiguranja jer
vrijedna roba u slucaju nesrece ili krade moZe imati velike ekonomske posljedice ako nije
osigurana. Sto roba vise vrijedi, veca je cijena osiguranja, time je i veéa cijena koju posiljatelj
placa. Tako da nije isto prevozi li se manje vrijedan ili viSe vrijedan teret.

Na kraju zakljucak svega je da je transport morem najbolja opcija ako se prevozi vise
tereta na vedéu udaljenost jer je tada jako jeftin. U ovom primjeru malo nema smisla koristiti
takav transport jer se prevozi samo jedan kontejner. Prijevoz Zeljeznicom je zasigurno bolji za
ovaj transport jer je siguran, vrijeme isporuke je dosta kratko, i ekoloski je osvijeStena grana
prometa. Prijevoz cestom je najskuplji u ovom primjeru, ali jednostavnost koristenja cestovnih
vozila i dalje igra veliku ulogu pa bi se mnogi odludili na ovakav nacin prijevoza kontejnera.
Zeljeznicki prijevoz u ovom sluéaju je nekako optimalan $to se ti¢e sigurnosti, brzine i cijene te
bi osobno izabrao ovaj nacin za prevesti kontejner iz Rijeke u grad Marseille.
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6. ZAKLJUCAK

Spedicija je privredna djelatnost koja se bavi organizacijom otpreme robe i drugim
poslovima koji su s tim u vezi. Spediciju obavlja $pediter. Prijevozne isprave u centru su
Spediterskog posla jer njima se naplacuju usluge prijevoza i provizije koju uzima Spediter za
svoju uslugu. Tako postoji CMR kao prijevozna isprava za cestovni prijevoz, CIM kao prijevozna
isprava za Zeljeznicki prijevoz, AWB za zracni, brodska teretnica za pomorski i teretnica za
prijevoz na unutarnjim plovnim putovima.

Tarife su bitna stavka u poslovanju svih poduzeéa i bitno je da su definirane na temelju
najbitnijih nacela o tarifama kako bi svako poduzece moglo isplanirati nacin transporta svoje

po kojima bi tarife trebale biti konstruirane su nacelo javnosti, jednakosti, jasnoce i trajnosti.

Za prijevoz ljudi, a i tereta u Hrvatskoj i Europskoj uniji i dalje se najviSe koriste cestovna
prijevozna sredstva. Koriste se zbog toga Sto su najprakti¢nija, a i medu brZzima su od ostalih
prometnih grana. Osim toga, cestovne prijevozne tarife su povoljne. Problem cestovnih
prijevoznih sredstava moze biti u tome Sto se na cestama mogu stvoriti guzve pa dolazi do
prometnog zagusenja i mogucih kasnjenja.

Mnogi se odlu€uju na prijevoz Zeljeznicom jer je po brzini slican cestovnhom, ali na
feljezni¢kim putovima rijetko se moze naéi prometno zagusenje. Sto se tice zeljeznickih tarifa,
postaju sve niZe pa su se veé skoro izjednacile s cestovnim tarifama. Zeljeznicki prijevoz jeftin
je za transport velike koli¢ine tereta na velike udaljenosti. U analizi transporta kontejnera iz
Rijeke u Marseille pokazao se kao optimalan nacin prijevoza, i osobno moj omiljeni nacin
prijevoza. Kako je ekoloski osvijesten svim tvrtkama bi preporucio da odaberu ovaj nacin
prijevoza i investiraju u izgradnju kolosijeka uz svoja poduzeéa. Kratkoro¢no to je velika
investicija, ali dugorocno se isplati.

Prijevoz brodom pravi je izbor kada treba prevesti vecu koli¢inu robe na veliku
udaljenost i ako vrijeme isporuke nije definirano jer je ovaj nacin prijevoza spor. Najisplativiji
je ako se prevozi roba s jednog kontinenta na drugi. U transportu unutar Europske unije ovaj
nacin prijevoza se najmanje isplati jer je unija dobro infrastrukturno povezana sa svim ostalim
nacinima transporta koji isti teret transportiraju za manje novce.

Prijevoz zrakoplovom skup je radi svoje razine zastite i osposobljenosti osoblja koje
upravlja zrakoplovom. Unatoc¢ skupoj cijeni ovaj nacin prijevoza dozivio je najveci rast u
Europskoj uniji radi svoje brzine isporuke. U nekim prilikama cijena prijevoza je manje bitna u
usporedbi s brzinom isporuke. Za prijevoz organa, zZivih Zivotinja, posmrtnih ostataka, poste i
sliéno bitno je da vrijeme isporuke bude sto je kra¢e moguce pa cijena postane manje bitna.
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Za prijevoz po unutarnjim plovnim putovima bitna je infrastruktura. Europska unijaima
dobru povezanost rijekama te se ovaj transport dosta koristi. Ovaj nacin prijevoza maknuo je
guive s cesta i preuzeo vecinu prijevoza tereta na sebe.

MoZe se zakljuciti da su prijevozne tarife bitna stavka u odabiru nacina prijevoza. Kada
treba transportirati teret i odabrati nacin prijevoza tvrtke ¢e naj¢esée odabrati onaj najjeftiniji
nacin kako bi ostvarili najvecu dobit. To ne vrijedi u slu¢ajevima kada su bitniji drugi kriteriji
kao $to su vrijeme isporuke, sigurnost i slicno. Primjer koji je obraden u radu pokazuje koliko
je cijena bitna jer transport istog kontejnera mogao se obaviti pomorskim putem za tisucu
eura, Zeljeznicom za tisucu i petsto eura i isti taj teret mogao se prevesti cestom za 2 tisuce
eura. Generalno gledajudi cijena je uvijek ta koja ¢e presuditi u odabiru nacina prijevoza, jer
svakome je u cilju profitirati te su tako prijevozne tarife od velikog znacaja u transportu tereta
i ljudi.
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obrazovnoj ustanaovi.

Svojim potpisom potvrdujem i dajem suglasnost za javnu objavu zavrsnog/diplomskog rada

pod naslovom _komparativna analiza prijevoznih tarifa na podrudiu EU , u Macionalni

repozitorij zavrénih i diplomskih radova ZIR.

Swudentfica:

T MR
U Zagrebu, 11.09.2023. L Mithay

(ime i prezime, potpis)
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