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SAZETAK

Velika Gorica, kao brzo rastuéi grad, suocava se s izazovima vezanim uz prometnu
zaguSenost, oneciS¢enje zraka i stvaranje odrzive i sigurne okoline za svoje stanovnike. Stoga
je od krucijalne vaZnosti istraZiti ulogu nemotoriziranog prometa kao potencijalnog rjesenja
za navedene izazove. Nemotorizirani oblik prometa je ekoloski prihvatljiv, zdrav i povoljan
nacin prijevoza koji takoder pridonosi smanjenu prometnih zaguSenja, a takoder moze
pomo¢i u ocuvanju kulturne baStine grada. Stoga, analiza nemotoriziranog oblika
prometovanja u gradu Velikoj Gorici obuhvaca analizu prostorno planske dokumentacije,
procjenu postojeCeg stanja infrastrukture, analizu navika i preferencija korisnika, analizu
sigurnosti biciklista i pjeSaka, te utjecaja urbanistickih karakteristika na koriStenje

nemotoriziranog oblika prometovanja.

KLJUCNE RIJECI

Grad Velika Gorica, nemotorizirani promet, ekoloski prihvatljivo, postojec¢a infrastruktura

ABSTRACT

Velika Gorica, as a rapidly growing city, is facing challenges related to traffic congestion, air
pollution, and the creation of a sustainable and safe environment for its residents. Therefore,
it is crucial to explore the role of non-motorized transportation as a potential solution to
these challenges. Non-motorized transportation is an environmentally friendly, healthy, and
cost-effective mode of transportation that also contributes to reducing traffic congestion and
can help preserve the city's cultural heritage. Therefore, the analysis of non-motorized
transportation in the city of Velika Gorica includes an examination of spatial planning
documentation, an assessment of the current state of infrastructure, an analysis of user
habits and preferences, an evaluation of cyclist and pedestrian safety, and an examination of

the impact of urban characteristics on the use of non-motorized transportation.
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1 UVOD

U suvremenom urbanistickom planiranju, urbana mobilnost postaje klju¢no pitanje u
odrzivom razvoju gradova diljem svijeta. S porastom stanovnistva u gradovima i pove¢anjem
broja vozila na cestama, potreba za alternativnim nacinima prijevoza postaje neizbjezna.
Jedan od tih klju¢nih alternativnih nacina je nemotorizirani promet, koji se najviSe odnosi na
pjesacenje i biciklizam.

Ovaj diplomski rad usmjeren je prema analizi nemotoriziranog prometa u kontekstu grada
Velike Gorice. Velika Gorica, kao brzo rastuéi grad, suocava se s izazovima vezanim uz
prometnu zagusSenost, oneciS¢enje zraka i stvaranje odrZive i sigurne okoline za svoje
stanovnike. Stoga je od krucijalne vaZnosti istraZiti ulogu nemotoriziranog prometa kao

potencijalnog rjeSenja za navedene izazove.

1.1 Opc¢i podaci o gradu Velika Gorica

Grad Velika Gorica predstavlja administrativno-teritorijalnu jedinicu s oko 61.000
stanovnika, Sto Cini otprilike 1,6% ukupnog stanovniStva Republike Hrvatske. Grad Velika
Gorica nalazi se jugoisto¢no od Zagreba, u nizinskom dijelu Turopolja i na rubu brezuljkastog
dijela Vukomerickih gorica, njegov prometni polozaj i dobro razvijena prometna
infrastruktura rezultirali su brzim gospodarskim rastom. No, ovaj razvoj donosi i nove,

izraZenije prometne izazove, posebno u cestovnom prometu. [1]

S obzirom na znacajan priljev stanovnistva tijekom posljednjih dvadeset godina, posebice
radno sposobnog stanovniStva, uo¢avamo generiranje intenzivnih dnevnih migracijskih

procesa unutar Velike Gorice te izmedu Velike Gorice i Zagreba. [1]

Grad Velika Gorica se isti¢e svojim iznimno povoljnim prometnim poloZajem i klju¢nim
prometnim pravcima koji ga karakteriziraju. Nalazi se u neposrednoj blizini vaZnih
prometnih ruta kao S$to su Zeljeznic¢ka pruga Zagreb - Sisak, europski cestovni i Zeljeznicki
koridor X te Zracna luka Zagreb. Prometno-geografski polozaj grada Velike Gorice prikazuje

Slika 1.
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Slika 1. Prometno-geografski poloZaj grada Velike Gorice
Izvor: [2]

Podrucje grada Velike Gorice obuhvaca nizinsko podrucje Turopolja te sjeveroistotne padine
Vukomerickih gorica. Ukupna povrsina podrucja grada iznosi oko 566 cetvornih kilometara,
protezudi se od rijeke Save na sjeveroistoku do rijeke Kupe na jugozapadu. Prometni poloZaj
i geografska pozicija Velike Gorice imaju klju¢nu ulogu u oblikovanju njenog urbanog

razvoja. [1]

Razvoj grada u velikoj mjeri je oblikovan upravo ovim povoljnim prometnim poloZajem i
blizinom Zagreba, glavnog grada Hrvatske. Ova sinergija omogucuje gradanima Velike
Gorice pristup raznovrsnim prometnim opcijama i olakSava povezanost s drugim dijelovima

zemlje i inozemstvom. [1]

Prema popisu stanovnika iz 2021. sam grad Velika Gorica ima 30.036 stanovnika, dok na
gradskom podrudju Zivi 61.075 stanovnika, Sto je Cini Sestim najnaseljenijim gradskim

podrucjem u Hrvatskoj. [3]

Kretanje broja stanovnika od 1857. do 2021. godine prikazuje Slika 2.
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Slika 2. Kretanje broja stanovnika od 1857. do 2021.
Izvor: [3]

Promjene u cestovnom prometu, uz stalni rast motoriziranog prijevoza, rezultiraju nizom
negativnih ucinaka poput degradacije okoliSa, prenamjene povrsina u svrhu prometa i
konfliktnih situacija na raskriZjima gdje se susrecu motorni, pjesacki i biciklisticki promet.
Konflikti izmedu motornog i pjeSackog prometa Cesto se rjeSavaju izgradnjom prometnih
povrsina visSe razine usluznosti i preusmjeravanjem prometa iz srediSta urbanih naselja
prema periferiji, ukljuCujué¢i i izgradnju obilaznica. Medutim, takav pristup zahtijeva
uskladivanje sa urbanizacijom i izgradnjom adekvatne prometne infrastrukture te razvojem

javnog prijevoza. [1]

S obzirom na intenzivnu izgradnju prometne infrastrukture u Velikoj Gorici, potrebno je
sustavno sagledati i predloziti poboljSanja cjelokupnog prometnog sustava, ukljucujuci
prometno uredenje urbanih prostora, vodenje prometnih tokova i regulaciju prometa.
Ovakvi napori mogu znacajno poboljsati kvalitetu Zivota i sigurnost svih sudionika prometa

te stvoriti prihvatljive uvjete za Zivot i rad stanovnistva. [1]

1.2 Svrhai cilj diplomskog rada

Svrha ovog istrazivanja je dublje razumijevanje trenutnog stanja nemotoriziranog prometa
u Velikoj Gorici te identificiranje potencijalnih poboljSanja i inicijativa koje bi mogle
potaknuti vecu upotrebu pjeSacenja i biciklizma. Kroz analizu prikupljenih podataka i

usporedbu s primjerima dobre prakse iz drugih gradova, rad ¢e ponuditi konkretne



preporuke za unaprjedenje infrastrukture, promicanje svijesti te stvaranje poticajnog

okruzZenja za nemotorizirani promet.

Kroz analizu nemotoriziranog prometa u gradu Velikoj Gorici, ovaj diplomski rad ima za cilj
pruziti dubinski uvid u postojece stanje, izazove i prilike. Njegovi zakljucci i preporuke mogli
bi posluziti kao koristan vodi¢ za daljnje planiranje i implementaciju mjera koje ce

unaprijediti odrzivu mobilnost i kvalitetu Zivota gradana.

1.3 Struktura diplomskog rada

Diplomski rad je strukturiran u sedam poglavlja, koja sustavno obraduju tematiku analize
nemotoriziranog prometa u gradu Velikoj Gorici. Uvodno poglavlje pruza uvod u

problematiku istrazivanja, te jasno definira svrhu i ciljeve rada.

U drugom poglavlju detaljno je analizirana postojeca prostorno-planska dokumentacija, s

ciljem dubljeg razumijevanja organizacije prometnog sustava u Velikoj Gorici.

Trece poglavlje pruZa sveobuhvatnu analizu trenutacne infrastrukture namijenjene

pjeSacima i biciklistima na promatranom podrudju.

U Cetvrtom poglavlju provodi se usporedba modaliteta nemotoriziranog prometa, istraZujuci

faktore koji utjeCu na odluke gradana o odabiru ovih oblika prijevoza.

Peto poglavlje posveceno je analizi sigurnosnih aspekata korisnika nemotoriziranog
prijevoza, pruZajuci dublji uvid u ovo vazno pitanje.

Smjernice za daljnji razvoj nemotoriziranog prijevoza u gradu Velikoj Gorici predstavljene

su u Sestom poglavlju.

Zakljucno, sedmo poglavlje sjedinjuje zakljucke i diskusije iz prethodnih dijelova, te donosi
smjernice koje su proizaSle iz istraZivanja podataka, analize dokumentacije i stvarnog stanja

na terenu.



2 ANALIZA POSTOJECE PROSTORNO-PLANSKE DOKUMENTACIJE

U ovom dijelu rada ¢e se dublje analizirati prostorno-planska dokumentacija grada Velike
Gorice. Fokus ¢e biti na detaljnoj analizi dostupnih dokumenata kao S$to su Prostorni plan
uredenja grada Velike Gorice i Urbanisti¢ki plan naselja Velike Gorice. Dodatno, osim
prostornih i urbanisti¢kih planova, analizirani su i razni strateski dokumenti koji imaju

povezanost s nemotoriziranim prometom.

Kroz temeljitu analizu ovih dokumenata, cilj je dobiti dublji uvid u planiranje i organizaciju
prometnog sustava u Velikoj Gorici. Prostorni planovi pruzaju strateski okvir za razvoj
grada, definiraju¢i namjene zemljista, prometne koridore te infrastrukturne prioritete.
Urbanisticki plan naselja Velike Gorice dalje doprinosi konkretnim smjernicama za urbanu

transformaciju, uzimajucdi u obzir i potrebe nemotoriziranog prometa.

Analiza strateskih dokumenata klju¢na je kako bi se sagledala cjelokupna slika prometne
politike, ciljeva odrzive mobilnosti te strategija za poticanje upotrebe nemotoriziranih
oblika prijevoza. Kroz ovo istraZivanje, bit ¢e moguce ocijeniti dosadasnje uskladenosti sa

ciljevima odrZivog razvoja te identificirati prilike za poboljSanja i intervencije.

Na temelju detaljne analize ove prostorno-planske dokumentacije, bit ¢e moguce donijeti
zakljucke o trenuta¢nom stanju prometne infrastrukture i strategijama razvoja
nemotoriziranog prometa u Velikoj Gorici. Ovo poglavlje ¢e takoder postaviti temelje za

daljnje analize i preporuke koje Ce biti iznesene u nastavku rada.

2.1  Analiza prostornog plana uredenja
[z prostornog plana uredenja grada Velike Gorice iz 2015. godine doneseni su uvjeti za
utvrdivanje koridora i povrsina za prometne infrastrukturne objekte i sustave.

Clanak 82 u prostornom planu uredenja kaZe da se u sklopu zelenih povr$ina omogucuje

smjestaj: [4]

¢ infrastrukturnih objekata,



e javnih parkirali$nih povrsSina,

e pjesackih i biciklistickih staza,

e djedjih igralista,

e viSenamjenskih parkovnih objekata (paviljoni),
e gradevina javnih sanitarija,

e objekata za potrebe zastite od elementarnih nepogoda i ratnih opasnosti(zakloni i

sklonista), te

e manjih ugostiteljskih, trgovackih, usluznih i drugih slicnih montaznih gradevina -

kioska.
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Slika 3. Koristenje i namjena prostora prema prostornom planu uredenja
Izvor: [4]

Clanak 137 navodi kako je u koridoru ulice ili ceste moguc¢a gradnja i uredivanje biciklisti¢kih
staza sukladno odredbama posebnih propisa i normativa.
Gradnju i uredivanje biciklistickih traka moguce je izvesti u koridoru prometnice: [4]

e odvojeno od kolnika u drugoj razini,

e Kkao fizicki odvojeni dio kolnika i



e prometnim znakom odvojeni dio kolnika, kao i izvan koridora prometnice.
Ocuvanje kakvoce zraka definirano je u ¢lanku 230 te je predvideno:

e uspostavom javnog gradskog prijevoza vozilima s vrstom pogona prihvatljivog za

okolis (el. Sinsko vozilo, autobus na plin),

e poticanjem ostalih oblika prijevoza s pogonom prihvatljivim za okoli§ (bicikl,
elektromobil i sl.), te uspostavljanja pjesackih povrsina u srediStu Velike Gorice i

biciklistickih staza uz postojece i planirane prometnice, gdje god je to moguce,

e plinofikacijom, Stednjom i racionalizacijom potrosnje energijom te energetski

uc¢inkovitom gradnjom i uporabom obnovljivih izvora energije,

e prostornim razmjeStajem vecih gospodarskih djelatnosti izvan naselja u gradevinskim
podrudjima proizvodnih namjena ili izvan gradevinskih podruéja, odnosno unutar

naselja na odredenim udaljenostima od gradevina u kojima ljudi rade i borave,

e uporabom kvalitetnije tehnologije i procistaca zraka, te kontinuiranom kontrolom

gospodarskih djelatnosti,

2.2 Analiza urbanistickog plana uredenja

U urbanistickom planu uredenja naselja Velika Gorica doneseni su uvjeti uredenja odnosno
gradnje, rekonstrukcije i opremanja prometne mreZe s pripadaju¢im objektima i

povrsinama.

Urbanisti¢kim planom u ¢lanku 66 pod poglavljem biciklisti¢ke staze odredena je moguénost

gradnje i uredenja biciklisti¢kih staza i traka: [5]
¢ u sklopu kolnika (biciklisticka traka),
¢ odvojena od kolnika (biciklisti¢ka staza),
e uz pjeSacke nogostupe,

e kao zasebne staze, i obiljeZene prometnom signalizacijom.



Biciklisticke staze i trake obvezno se grade i ureduju u sklopu glavnih gradskih, gradskih i
sabirnih ulica, odnosno kako je to odredeno na karakteristicnim poprecnim profilima.

Biciklisticke staze i trake mogu se graditi i uredivati i na drugim povrsinama. [5]

Najmanja Sirina biciklisticke staze ili trake za jedan smjer voznje je 1,0 m (iznimno 0,8 u
slucaju ogranicenih prostornih moguc¢nosti), a za dvosmjerni promet 2,0 m(iznimno 1,60 m
u slucaju ograniCenih prostornih moguc¢nosti). Nastojati prostornim rjeSenjima i drugih
prometnih elemenata ulica i prometnih povrSina osigurati logi¢an kontinuitet kretanja
bicikala biciklistickim stazama / trakama s naglaskom na sigurnost vodenja svih vidova

prometa. [5]

Za slucaj izgradnje biciklisticke trake (jednosmjerne ili dvosmjerne) u sklopu kolnika,
potrebno je osigurati zaStitni pojas od min. 1,0 m izmedu biciklistickog i prometnog traka.
Ukoliko se radi o biciklistickom traku za dvosmjerno kretanje vozila, onda biciklisti¢ki trak
mora biti ili uzdignut ili rubnim elementima odvojen od kolnika, te od prometnog traka
odvojen min. 1,0 m. Preporuka je uredenja i rubnog traka izmedu biciklistickog traka i ruba

kolnika od min. 0,3 m (0,5 m gdje za to postoje prostorne mogucnosti). [5]

Za slucaj izgradnje biciklisticke staze neposredno uz kolnik potrebno je osigurati zastitni
pojas od min. 1,0 m do ruba kolnika, te tu povrSinu po moguc¢nosti izvesti kao zelenu

povrsinu uredenu parternim ili niskim zelenilom. [5]

Na mjestima na kojima biciklisticke staze dolaze u direktan kontakt s vozilima (uz
parkiralita ili u sklopu kolnika) elementima uredenja potrebno je onemoguciti motornim
vozilima kretanje, zaustavljanje i parkiranje na biciklistickim stazama i trakama (stupi¢i ili
sl.) odnosno omogucavanje nesmetanog kretanja bicikala. Takoder, obvezno je planiranje
zaStitnog pojasa min. Sirine od 0,4 m na potezima biciklistickih staza neposredno uz okomito

ili koso parkiranje vozila (prepust parkiraliSta - neovisno o dubini parkiraliSnog mjesta). [5]

Prilikom postavljanja prometne signalizacije i druge opreme u sklopu uli¢nih koridora
(znakovi, reklame, nadstreSnice na stajaliStima i sl.) obvezno je izbjegavati biciklisticke staze
/ trake, odnosno njihova postava izvan biciklistickih staza / traka ne smije ometati

nesmetano kretanje bicikala njima. Takoder, prilikom sadnje parternog ili visokog zelenila



uz biciklisticke staze voditi racuna da to zelenilo ne ometa kretanje biciklista biciklistickim

stazama, kako fizicki tako i u smislu ogranicavanja vizura. [5]

Prilikom uredenja deniveliranih prijelaza kolnika za potrebe osoba s potesko¢ama u
kretanju, isti moraju biti uredeni i za nesmetano kretanje biciklista (u kontinuitetu kretnje
biciklisticCkom stazom),pri ¢emu visinska razlika izmedu kolnika i rubnog kamena ne smije

prelaziti vise od 2 cm. [5]

Vodolovna grla za odvodnju oborinskih voda s kolnika ne smiju biti postavljena u sklopu
biciklistickih traka, ve¢ je nagib i odvodnju oborinskih voda s kolnika potrebno planirati na

suprotnu stranu kolnika(na kojem se ne nalazi biciklisticki trak). [5]

U sklopu kriZanja gdje postoje prostorne mogu¢nosti (gdje to znacajno ne ometa kretanje
pjeSaka i njihov pristup pjeSackom prijelazu), u produZetku biciklisticke staze (u smjeru
prijelaza) potrebno je urediti stajanku biciklista na nacin da se postavi rukohvat za bicikliste
na koji se mogu prihvatiti rukom ili osloniti nogom dok ¢ekaju na slobodan prijelaz, u duZini

min2,5 m. [5]
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Slika 4. Kor:iftenje i namjena pvr§ia naselja Velika Gorica
Izvor: [6]



Clanak 20 pod poglavljem pjesacko - biciklisti¢ke povrsine govori kako je sredi$nji dio grada

- Zagrebacka ulica u potezu od Trga kralja Tomislava do Kolodvorske ulice -predviden za

transformaciju u pjeSacku zonu / zonu ograni¢enog prometa vozila. Stupanj i nacin uredenja

ovog prostora svodi se na: [5]

odgovarajuci tip poplocenja - uredenja hodne plohe,
postavu urbane opreme, uredenje "zelenih otoka",
sadnju visokog zelenila u potezu,

uredenje manjih zelenih / vodenih povrsina,
postavu spomenicke plastike i sl.

osiguranja komunikacije i izgradnje nuZne infrastrukture za vodenje javnog gradskog

prijevoza (Sinsko vozilo),

izgradnju sve pripadaju¢e komunalne infrastrukture u prvom podzemnom sloju.

Slika 5. Prijedlog uredeflja nas&elja Velika Gorica premaiurbanisticvkom' planu uredenja
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Izvor: [4]

Promet koji nije pjeSacki, a dozvoljen je u pjeSackoj zoni je interventnog karaktera i odnosi

se na vozila kao $to su javni gradski prijevoz (Sinski ili kolni), policija, vatrogasci, hitna
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pomo¢, vozila stanara, dostava do usluznih / trgovackih / ugostiteljskih sadrzaja te iznimno

prolaz specijalnim vozilima. [5]

Prijedlog uredenja naselja Velika Gorica prema urbanistickom planu uredenja prikazuje
Slika 5. Zelenom bojom prikazani su potezi gradskih aleja, plavom bojom prikazani su potezi

urbaniteta u srediStu grada, a ljubi¢astom bojom su prikazani potezi gradskog Sinskog vozila.

2.3 Prometna studija grada Velike Gorice

Prometna studija grada Velike Gorice predstavlja vazan strate$ski dokument koji se bavi
analizom i planiranjem prometne infrastrukture u gradu. Studija navodi kako se razvojem
novih prometnica kontinuirano brine o obiljezavanju biciklistickih staza na pjeSackim

stazama i prijelazima u Velikoj Gorici.

U ovom pristupu razvoju, biciklisticka mreza u Velikoj Gorici i promocija biciklizma op¢enito
u regiji, treba se obogatiti dodatnom vertikalnom i horizontalnom prometnom
signalizacijom za bicikliste i ostale motorizirane i nemotorizirane sudionike u prometu na
mjestima gdje se njihovi putovi ukrStaju. Samo izgradnja staza i traka bez pratecih sadrzaja
kao $to su organizirane odmoriSta i mjesta za parkiranje bicikala nije dovoljna. DuZ duljih
ruta vazno je osigurati mjesta za parkiranje bicikala, klupe za odmor biciklista, fontane s
pitkom vodom i kante za smece, uz adekvatno zelenilo. Takoder, javne institucije i mjesta
okupljanja trebaju imati dovoljan broj lokacija za parkiranje bicikala (npr. poslovni objekti,
trgovacke zone, autobusni terminali i Zeljeznicki kolodvori). Dobro opremljene staze i trake

privudi Ce viSe korisnika ovog zdravog i ekoloski prihvatljivog nacina prijevoza.

Pri planiranju mreZe biciklistickih staza/trasa uzimaju se u obzir postojece biciklisticke
staze, kako na starim cestama (npr. Zagrebacka ulica) tako i na nedavno otvorenim
dijelovima (npr. dijelovi ulice Andrije Kac¢i¢a MioSica, dijelovi ulice Kolarova, ...). Predlaze se
da sve rute budu dvosmjerne s poviSenim prijelazima preko prometnica. Biciklisticka traka
duz Zagrebacke ulice ostaje nepromijenjena, uz neophodne prilagodbe radi sigurnosti
biciklista, ali se skracuje do Trga kralja Petra KreSimira IV. Na Trgu kralja Petra KreSimira
IV, povezuje se s biciklistickom stazom/trakom duz Ljudevita Posavskog i Matice Hrvatske.

Biciklisticka staza/traka proteZe se duz cijele duZine ulice Andrije Kaci¢a MioSi¢a, od

11



Fizirove ulice do D31. Pjesacke staze/trake takoder su planirane duZ pjesackih staza uz D31
i sjeverne obilaznice, kao i uz Fizirovu ulicu od sjeverne obilaznice do ulice Andrije Kaci¢a
Miosica. Biciklisti¢ka staza/traka uz Fizirovu ulicu produZuje se do kompleksa "Zracne luke
Zagreb". U juznom dijelu Velike Gorice, biciklistima ¢e biti osigurane posebne staze/trake
duz ulice bana Jelaci¢a od Kolodvorske ulice do ulice Kolarova, te dalje uz Lomnicku ulicu
preko Kurelceve ulice do ulice Sportska, koja vodi do sportskog kompleksa i povezuje se s
D31. Paralelno s time, postavljena je biciklistiCka staza/traka uz ulicu Teslina od
Kolodvorske ulice do ulice Kolarova, s posebnom granom koja vodi uz ulicu Rufiera
Boskoviéa, pored OS Nikole Hribara, te se lijevo, prema starom dijelu ulice Andrije Kaéi¢a
MioSica, spaja s Kolodvorskom ulicom, dok se prema sjeveru proteZe do novog dijela iste

ulice. [1]

2.4  Akcijski plan energetski odrzivog razvitka Velike Gorice

U cilju smanjenja emisija CO2 iz sektora prometa, SEAP (Sustavni energetski akcijski plan)
grada Velike Gorice predvida niz mjera usmjerenih na unaprjedenje biciklistickog prijevoza
na podrucju grada. Ove mjere ukljucuju: [7]

e Fizicka odvajanja biciklistickih staza: postavljanje fizickih pregrada (na primjer, 1
metar zelenog pojasa) kako bi se odvojile biciklisticke staze od prometnih traka za
motorna vozila;

e Povezivanje postojecih biciklistickih staza: spajanje izoliranih biciklistickih staza na
novim prometnicama s postoje¢im biciklistickim stazama na starim cestama kako bi

se stvorila cjelovita biciklisticka mreZa;

e Oprema za bicikliste: postavljanje prikladnih stalaka za bicikle uz biciklisticke staze i

pruZanje sadrzaja za odmor biciklista;

e Najam bicikala: uvodenje mreZe bicikala za iznajmljivanje opremljenih IT zaStitom od

krade, uz osigurane spremista za bicikle i servis te pracenje prijedene udaljenosti;

e PoboljSanje biciklistickih staza: uredenje biciklistickih staza duz Zagrebacke ceste uz

posebnu paZnju na sigurnost biciklista;
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Izgradnja biciklisticke staze do jezera i naselja Novo Cice: prosirenje biciklisticke
infrastrukture kako bi se omogucila veca povezanost s prirodnim podrucéjima;

PodrSka inicijativi Rotary kluba Velika Gorica: potpora izgradnji i opremanju

biciklistickih staza u nenaseljenim podrucjima do odredenih lokaliteta;

Izgradnja i odrzavanje biciklistickih staza: Kontinuirana izgradnja novih i odrzavanje

postojecih biciklisti¢kih staza na cijelom podrucju Velike Gorice.

Osim infrastrukturnih mjera, SEAP takoder predvida niz promotivnih, informativnih i

obrazovnih aktivnosti kako bi se podigla svijest o odrzivim oblicima mobilnosti, posebno

biciklizmu. Ove aktivnosti ukljucuju: [7]

Organizacija Tjedna mobilnosti u Gradu (Mobility Week);

Organizacija tribina, radionica i okruglih stolova, provodenje anketa i istrazivanja,

distribucija informativnog i promotivnog materijala i druge aktivnosti;

Kampanje kao $to su "Jedan dan u tjednu bez automobila” i "Biciklom je zdravije!"

Ovaj pristup jasno pokazuje kako se lokalna zajednica posvecuje unaprjedenju biciklistickog

prometa kako bi smanjila emisije i potaknula odrzive oblike mobilnosti.
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3 ANALIZA POSTOJECE INFRASTRUKTURE ZA NEMOTORIZIRANI
PROMET

Nemotorizirani promet, koji ukljucuje pjesake i bicikliste, predstavlja vazan segment

cestovnog prometa u danasnjem urbanom okruZenju. U cilju stvaranja odrzivijih, zdravijih i

imperativ.

U ovom poglavlju detaljno je analizirano postojece stanje infrastrukture, s naglaskom na
njezinu dostupnost, sigurnost, funkcionalnost i uskladenost s potrebama korisnika. Kroz
kriticki osvrt na trenutacno stanje, ovo poglavlje ¢e pruZiti dublji uvid u izazove s kojima se
suocavaju pjesaci i biciklisti te identificirati prilike za unaprjedenje infrastrukture kako bi se
potaknula nemotorizirana mobilnost. Analiza ¢e takoder sluziti kao osnova za razvoj
preporuka i strategija za buduce planiranje i poboljSanje infrastrukture za nemotorizirani

promet.

3.1 Analiza infrastrukture za pjesacki promet

nacin Kretanja ljudi ili mobilnosti. Klju¢no pravilo prilikom planiranja prostora za pjeSake
treba biti razumijevanje kompleksnosti samog pjeSacenja. PjeSaci obuhvacéaju osobe razlicite
dobi, spola, fizicke sposobnosti i invaliditete, pri ¢emu svaka skupina ima svoje specificne
potrebe. Razumijevanje raznolikosti tih potreba klju¢no je za oblikovanje pjesackih staza.
Osim kao sredstvo prijevoza, pjeSacenje sluzi i raznim drugim svrhama poput rekreacije,
razgledavanja i opuStanja, stoga je i vizualno iskustvo izuzetno vaZno. Prioriteti u
prometnom planiranju trebali bi se usmjeriti prema osobama s invaliditetom, zdravim

pjeSacima, biciklistima, javnom prijevozu te individualnom motornom prometu. [8]
PjeSacke prometnice moZemo podijeliti na: [8]

1. UzduZne pjeSacke prometnice

e Paralelne - nogostupi ili trotoari;
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e Dislocirane - pjeSacke staze ili putovi.
2. Poprecne pjeSacke prometnice
e PjeSacki prijelazi u razini kolnika - neobiljeZeni pjeSacki prijelazi i obiljeZeni pjesacki
prijelazi;
e Pjesacki prijelazi izvan razine kolnika - podzemni pjesacki prijelazi i nadzemni
pjesacki prijelazi.
3. Pjesacke zone
e pjeSacke ulice;
e trgovi
4. Konektori
e stubista;
e rampe;
e dizala.

U gradu Velikoj Gorici pridaje se velika paznja sigurnosti pjeSaka i njihovom kretanju.
Znacajan broj prometnica predvidenih za motorni promet ima pridruzene pjesacke staze

koje su adekvatnih dimenzija i oblika.

U srediSnjem dijelu Velike Gorice, kao i u perifernim podrucjima, pjesacki promet se
organizira duz vaznih prometnica, gdje se koriste pjesacki hodnici. Na manje prometnim

cestama, pjesaci se krecu po kolniku.

Takoder, dio pjeSackih povrsina Cine i staze kroz parkove. Ove staze nisu samo za ulazak i
izlazak iz parkova, ve¢ i za prolazak kroz njih. Na prometnicama s ve¢im prometom, pjeSacki

hodnici ¢esto su odvojeni od kolnika zelenim pojasom ili deniveliranim razinama.
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Slika 6. Prikaz dobrih rjesenja pjesackih povrsina u naselju Velika Gorica
Izvor: autor uz koristenje ,Google karte”

Prikaz dobrih rjesSenja pjesackih povrsina u naselju Velika Gorica nalaze se na Slika 6, na
kojima je nemotorizirani pjeSacki promet odvojen od motoriziranog zelenim pojasom. Na
slici gore lijevo prikazana je Kolodvorska ulica koja povezuje centar grada sa Zeljeznickim
kolodvorom, dok je gore desno prikazana Zagrebacka ulica koja prolazi duz naselja Velika
Gorica te je direktno povezana sa Zagrebom. Na slikama dolje lijevo prikazana je ulica Matice
Hrvatske koja se nalazi paralelno uz Zagrebacku ulicu te se spaja sa ulicom kneza Ljudevita

Posavskog prikazanoj na slici dolje desno.

Slika 7 prikazuje pjeSacke staze u Parku dr. Franje Tudmana i u ulici Bratstvo te su iznimno
zanimljive jer prikazuju rijedak sluc¢aj u kojem pjesacke staze sluze kao klju¢na veza unutar
prometne mreZe, omogucuju¢i ne samo rekreaciju ve¢ i svakodnevnu komunikaciju.
Posebno vazno istaknuti je da su ove staze potpuno neovisne o prometnim povrSinama za

motorna vozila, ¢ime se stvara siguran i neometan prostor za pjesake.
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Slika 8. Prikaz problematién pjesackih povrsina
Izvor: autor uz koristenje ,Google karte”

Prikaz problemati¢nih pjesackih povrsina na podrucju naselja Velika Gorica prikazuje Slika
8. Na slikama gore desno i gore lijevo prikazane su ulica Josipa bana Jelaci¢a i Kolodvorska
ulica. Obje ulice vode direktno do Zeljeznickog kolodvora te su obje fotografije prikaz samog

prilaza Zeljeznickom kolodvoru. U oba slucaja ne postoji pjeSacka infrastruktura Sto
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predstavlja veliku prepreku pjesacima za koristenje, posebice u kiSnim uvjetima. Slike dolje
lijevo i dolje desno prikazuju neadekvatnu pjeSacku infrastrukturu u samom centru grada, s
prikazom trga Kralja Tomislava dolje lijevo te ulica kneza Porina dolje desno. Na primjeru
trga Kralja Tomislava, postoji problem zauzimanja javne pjeSacke povrSine od strane
trgovina koje prisiljavaju pjeSake, ukljucujudi i ranjive skupine poput osoba u invalidskim
kolicima, osoba s teSko¢ama u kretanju, roditelja s djecjim kolicima i slicno, da koriste
povrSinu koja je namijenjena za kretanje motornih vozila. Osim toga, takoder je bitno
napomenuti i nedostatno rjeSenje za odvajanje pjeSackih staza ili nogostupa od povrSine za
kretanje motornih vozila, kolnika, gdje je postavljena samo jedna Zuta crta. Ovo je upitno
rjeSenje koje moZe dovesti do nesigurnih situacija za pjeSake. Kao dodatan primjer
prometnica bez adekvatnih rjeSenja za pjeSacki promet, istice se ulica Kneza Porina, u kojoj

su pjesaci takoder prisiljeni koristiti povrSinu za kretanje motornih vozila.

4 (1558 Y S
Slika 9. Prikaz izgradnje pjesacke povrsine
Izvor: autor uz koristenje ,Google mape”

Slika 9 prikazuje ulicu Marije Juri¢ Zagorke, na kojoj fotografija s lijeve strane prikazuje ulicu
u 2019. godini u kojoj nema pjeSacke infrastrukture, a na desnoj fotografiji se moZze vidjeti
rekonstrukcija prometnice s pripadaju¢im pjeSackim stazama s obje strane. Iz ovog prikaza
se moze primijetiti kako se grad Velika Gorica brzo razvija i urbanizira te je iz tog razloga
jako bitno voditi racuna o infrastrukturi za nemotorizirani promet. U ovom slucaju jedina
primjedba bi bila ta $to se nije vodilo racuna o vodenju biciklistickog prometa, ciji su
korisnici na ovom primjeru prisiljeni dijeliti povrsinu sa pjesacima, $to smanjuje komociju i

sigurnost jednih i drugih.
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3.2 Analiza infrastrukture za biciklisticki promet

Pravilnik o biciklistickoj infrastrukturi kaZe kako je pri planiranju i projektiranju
biciklisticke infrastrukture potrebno primjenjivati nacela: sigurnosti, ekonomicnosti,
cjelovitosti, izravnosti te atraktivnosti. Sigurnost biciklisticke infrastrukture potrebno je
osigurati planiranjem, projektiranjem i gradenjem na nacin da usvojena rjeSenja
udovoljavaju sigurnosnim zahtjevima prema dostignu¢ima i pravilima struke. Ekonomic¢nost
biciklisticke infrastrukture pri projektiranju i izgradnji podrazumijeva odabir rjeSenja koja
su opravdana i ekonomski prihvatljiva. Cjelovitost biciklisticke mreZe osigurava se
medusobnim povezivanjem biciklistickih prometnih povrSina u biciklisticku mrezu i
njihovom integracijom u cestovnu mreZu. Izravnost putovanja osigurava se na nacin da
biciklisticke prometnice, ukljucujuéi i cestovnu mrezu kojom se smiju koristiti biciklisti,
omogucuju biciklistima izbor optimalne rute kretanja od polaziSta do cilja. Atraktivnost
biciklistickih prometnica postiZze se planiranjem izvan profila ceste kada je to izvedivo i

ekonomski opravdano na nacin da je trasa biciklisticke prometnice usmjerena na atraktivne.
[9]

Bududi da je grad Velika Gorica smjeSten u ravnici, Sto zbog svojih povoljnih topografskih
uvjeta pruZa veliku prednost za razvitak biciklisticCkog prometa. Velika Gorica trenutno
posjeduje nekoliko prometnica koje su opremljene biciklistickim stazama koje se prostiru uz
pjeSacke staze na obje strane ceste. Naime, potencijal koji grad ima nije niti priblizno

iskoriSten s obzirom na prostor i topografske uvjete.
Ova analiza dotice se trenutacnog stanja biciklisticke infrastrukture i nacina na koji se
biciklisticki promet odvija u Velikoj Gorici.

Postojeca biciklisticka infrastruktura u sklopu prometnica na podrucju Grada Velike Gorice
prikazana je na Slika 10. Na oznaCenim dionicama biciklistiCke infrastrukture nalaze se
dvostrane ili jednostrane biciklisticke staze te biciklisticka jednostrana dvosmjerna traka,

koja prolazi kroz centar grada duz Zagrebacke ulice.
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=== Postojeca biciklisticka infrastruktura
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Slika 10. Prikaz poﬁtojec’e biciklisticke infrastrukture
Izvor: autor uz koristenje programskog alata ,,QGIS”

Slika 11. Prikaz dvostrane dvomjerne biciklisticke staze
[zvor: autor uz koriStenje ,Google karte“

Dvostrane dvosmjerne biciklisticke staze na podrucju naselja Velika Gorica prikazuje Slika
11. Na lijevoj fotografiji prikazana je Avenija Pape Ivana Pavla 2, a na desnoj fotografiji
prikazana je ulica Andrije Kaci¢a MioSic¢a. Dvostrana dvosmjerna biciklisticka staza prostire
se duZ cijele avenije Pape Ivana Pavla 2, ukupne duljine 2.67 kilometara, odnosno 5.34

kilometara u oba smjera. U slucaju ulice Andrije Kaci¢a MioSi¢a dvostrana dvosmjerna staza
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prostire se od Vukomericke ulice do ulice Rudera Boskovi¢a, ukupne duljine 1 kilometar,

odnosno 2 kilometra u oba smjera.

Slika 12. Prikaz jednostrane dvosmjerne biciklisticke staze
Izvor: autor uz koriStenje ,Google karte“

Jednostrane dvosmjerne biciklisticke staze na podrucju naselja Velika Gorica prikazuje Slika
12. Na lijevoj fotografiji prikazana je Vukomericka ulica, a na desnoj fotografiji prikazana je
dionica drzavne ceste D30 i D31. Jednostrana dvosmjerna biciklisti¢ka staza prostire se duZ
cijele Vukomericke ulice, od Zagrebatke do Gradi¢a, ukupne duljine 1.6 kilometra. Na
dionicama drZavnih cesta D30 i D31 jednostrana biciklisticka staza prostire se od Rakarske

ulice pa sve do ulice Stjepana Fabijanci¢a Jape, ukupne duljine 4 kilometra.

Slika 13. Prikaz jednostrane dvosmjerne biciklisticke trake
Izvor: autor uz koriStenje ,,Google karte“

Slika 13 prikazuje jednostranu dvosmjernu biciklisticku traku koja se nalazi na Zagrebackoj
cesti koja prolazi kroz srediSte grada. Biciklisticka traka se prostire od Zadarske ulice pa sve

do Sisacke ulice, ukupne duljine 2.27 kilometra.
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Ova biciklisticka staza predstavlja problemati¢no podrucje, gdje se biciklisti i ostala motorna
vozila, ukljucujudi teSke teretne kamione, kre¢u vrlo blizu jedni drugima. Prosje¢na brzina
motornih vozila na toj cesti iznosi oko 60 km/h, Sto uvelike smanjuje sigurnost kretanja

biciklista po biciklistickoj traci.

Parkiranje vozila organizirano je uz Zagrebacku ulicu s obje strane prometnice, uz mnoga
vozila koja su okomita na prometni tok. Ovaj aranzman parkiranja Cesto usporava glavni
prometni tok i dovodi do prekida biciklistickih staza. NaZalost, Cesto se dogada da motorna
vozila zaustavljaju ili ¢ak parkiraju na biciklistickim stazama, Sto zahtijeva rjeSenje putem

sustava kontrole ili represivnih mjera, ukljucujudi i uklanjanje nepropisno parkiranih vozila.

Slika 14. Neadekvatno izvedena biciklisticka infrastruktura
Izvor: autor uz koriStenje ,,Google karte“

Na Slika 14 prikazana je neadekvatno izvedena biciklisticka infrastruktura na kojoj lijeva
slika prikazuje ulicu Marina Getaldi¢a, a desna slika ulicu Hrvatske bratske zajednice. Na
primjeru ulice Marina Getaldi¢ca moZemo vidjeti jednostranu jednosmjernu biciklisticku
stazu koja je oznacena na pjesackoj stazi nedovoljne Sirine za oba modaliteta. U tom slucaju
pjesSaci dolaze u opasnost kao i sami biciklisti zbog nedovoljnog prostora za nesmetano
kretanje. Na slici desno, u slucaju ulice Hrvatske bratske zajednice biciklisti su prisiljeni
dijeliti pjeSacku stazu s pjeSacima, na kojoj dodatnu opasnost predstavljaju rasvjetni stupovi
postavljeni posred staze. Takoder, vazno je napomenuti kako se ova ulica nalazi u

neposrednoj blizini centra grada.
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3.3 Sustavjavnih bicikala

Na podrucju Grada Velika Gorica, prisutan je sustav javnih bicikala poznat pod nazivom

Nextbike i predstavlja prvi i najveci sustav takve vrste u regiji.

Upravitelj ovog sustava nudi nekoliko opcija pretplate na uslugu, a cijena se temelji na duljini

trajanja najma bicikla. Da biste koristili ovu uslugu, potrebno je registrirati se putem mobilne

aplikacije, pozivom na call centar, putem terminala ili online registracijom. Placanje usluge

moZe se izvrsiti kreditnim karticama, putem SMS-a ili uplatom na racun. [10]

Najam bicikla je mogu¢ na nekoliko nacina - putem poziva ili preko mobilne aplikacije na

mobilnim stanicama ili terminalu. Povrat bicikla takoder je jednostavan i moze se izvrsiti na

terminalu ili mobilnoj stanici. Ovaj sustav omogucuje gradanima Velike Gorice prakti¢an

nacin za koristenje bicikala za prijevoz, Sto promice odrZivu mobilnost i smanjenje emisija

staklenickih plinova. [10]
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Slika 15. Lokacije ,Nextbike“ stanica na podrucju grada
Izvor: [11]

Velike Gorice

Iz prikaza na Slika 15 vidljivo je da na podrucju grada Velike Gorice postoje 4 stanice

»,Nextbike“ javnih bicikala. Dvije su stanice postavljene na rubu

srediSnjeg dijela Grada,

23



odnosno u neposrednoj blizini dvije glavne gradske rute kretanja, od kojih je prva preko Trga
kralja Tomislava te nastavno Zagrebacka ulica, s uspostavljenom dvosmjernom
biciklistickom trakom. Druga ruta je Ulica kneza Ljudevita Posavskog te nastavno Ulica
Matice hrvatske na kojoj ne postoji biciklisticka infrastruktura. U posljednje dvije godine
implementirana je stanica je na lokaciji hrvatske poste u Vukomerickoj ulici, koja je povezana
biciklistickom stazom s ostatkom biciklisticke mreZe. Valja napomenuti da terminal VG
Goric¢anka (Ulica kneza Ljudevita Posavskog) i terminal Zeljezni¢ki kolodvor (Kolodvorska

ulica) nisu povezani s ostatkom biciklisticke mreZe.

3.4 Cikloturisticke rute

Kroz Zagrebacku Zupaniju prolaze tri drzavne glavne prometnice: [10]

e DrZavna glavna ruta br. 2: ova ruta proteZe se od granice sa Slovenijom (Bregana
Naselje) prema istoku prema granici s Bosnom i Hercegovinom. Unutar Zagrebacke
Zupanije, ima dva dijela: zapadni dio (od Bregane na podrucju grada Samobora do
zapadnog ruba grada Zagreba) i istoCni dio (od isto¢nog ruba administrativnog
podrucja grada Zagreba, Ivanja Reka, do Lijevog Dubrovc¢aka na podruéju grada Ivanic¢-

Grada).

e Drzavna glavna ruta br. 6: ova ruta pocinje na granici sa Slovenijom (Rupa) i proteze
se prema jugu prema granici s Hrvatskom. Unutar Zagrebacke Zupanije, ima dva dijela:
sjeverni dio (od Luke preko Zapresi¢a do zapadnog ruba grada Zagreba) i juzni dio (od
juznog ruba administrativnog podrucja grada Zagreba, Havidi¢, do mosta na rijeci Kupi

kod Jamnicke Kiselice u op¢ini Pisarovina).

e Drzavna glavna ruta br. 5: ova ruta proteZe se od Zagreba prema istoku prema granici
s Srbijom. Unutar Zagrebacke Zupanije, prolazi isto¢nim dijelom, od isto¢nog ruba

grada Zagreba (selo Drencec kod Sesveta) do sela Mostari u op¢ini Dubrava.
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Sllka 16. Cikloturisticke rute na podruqu grada Velike Gorice
Izvor: [10]

Takoder, kroz Zagrebacku Zupaniju prolaze tri drzavne vezne rute: [10]

e Rutauzrijeku Kupu: smjestena na krajnjem jugu Zupanije, pruza se od Karlovca prema

Pokupskom i Sisku, s vaznim odvojkom prema Glini na prostoru Banovine.
e Ruta Dugo Selo - Vrbovec - KriZevci: spaja gradove Dugo Selo, Vrbovec i KriZevce.

e Ruta Marija Bistrica - Komin - KriZevci: povezuje Mariju Bistricu s Kominom i

KriZevcima.

Takoder, postoje i brojne Zupanijske rute koje sluZe kao poveznice izmedu drzavnih ruta i
lokalnih inicijativa. Gradska Velika Gorica ima svoj dio uredenih biciklistickih staza i
cikloturistickih ruta koje djeluju kao vazne veze na cikloturistickoj mrezi Zagrebacke

Zupanije.
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4 USPOREDBA KORISTENJA RAZNIH MODALITETA NEMOTORIZI-
RANOG OBLIKA PRIJEVOZA

Ovo poglavlje posveceno je usporedbi koriStenja razli¢itih modaliteta nemotoriziranog
prijevoza u kontekstu grada Velike Gorice. Prilikom istraZivanja ovih modaliteta koristene
su dvije klju¢ne metode - ru¢no brojanje i provodenje anketa medu gradanima. Rucno
brojanje prometa na odredenim prometnicama omogucilo je prikupljanje konkretnih
kvantitativnih podataka o koristenju pjesackih i biciklistickih staza. S druge strane, ankete
su pruzile dublji uvid u stavove i preferencije gradana u vezi s odabirom odredenih

nemotoriziranih modaliteta prijevoza.

4.1 Analiza prikupljenih podataka putem anketiranja

U nastavku rada analizirani su rezultati podataka prikupljenih metodom anketiranja
stanovnika mjesnog grada Velike Gorice. Od 67 ispitanika koji su odgovorili na anketu
(52.24%) ispitanika koristi najces¢e pjeSacenje u svrhu svojih svakodnevnih putovanja, dok
(46.27%) ispitanika koristi bicikl/elektri¢ni bicikl za svoja svakodnevna putovanja.
Zanemariv postotak, odnosno (1.49%) ispitanika koristi romobil/ elektri¢ni romobil za svoja
svakodnevna putovanja. Graficki prikaz podjele prema modalitetu nemotoriziranog oblika

prometovanja prikazuje Slika 17.

52.24%

1.49%

m Bicikl / elektricni bicikl ~ PjeSacenje m Elektricni romobil / rombil

Slika 17. Podjela prema modalitetu koristenja nemotoriziranog oblika prometovanja
Izvor: [12]
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Slika 18. .Razlozi koristenja nemotoriziranog oblika prometovanja na podrucju grada Velike
Gorice
Izvor: [12]

Na pitanje koji su razlozi zbog kojih ispitanici koristite bicikl ili pjeSacenje kao nacin
putovanja na podrucju Grada Velike Gorice, najceS¢i odgovor, to¢nije (38.81%) odgovora bili
su rekreativni razlozi. Nakon rekreativnih razloga, druga dva najces¢a odgovora s jednakim
brojem odgovora od (25.37%) bili su rekreativni razlozi i financijska prihvatljivost. Graficki
prikaz podjele prema razlogu koriStenja nemotoriziranog oblika prometovanja prikazuje

Slika 18.

Najucestaliju svrha svakodnevnog putovanja kod ispitanika prikazuje Slika 19. Najvise
ispitanika kao najucestaliju svrhu putovanja navelo je Skolu/fakultet, to¢nije (47.78%)
ispitanika, dok je (28.36%) ispitanika odgovorilo da je to putovanje na posao. Ostatak
ispitanika odgovorilo je da nemotorizirani oblik prometovanja koriste u svrhu kupovine ili

u slobodno vrijeme.
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Slika 19. Najucestalija svrha putovanja
Izvor: [12]

4.2  Analiza prikupljenih podataka putem ru¢nog brojanja prometa

U ovom dijelu rada analizirani su rezultati podataka prikupljenih metodom ruc¢nog brojanja

prometa na podrucju naselja Velike Gorice. Brojanje prometa provedeno je na 10 raskrizja

na podrucju naselja Velike gorice.
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Slika 20. Lokacﬁe r:ucvnog brojanja prometa
Izvor: autor uz pomo¢ programskog alata ,QGIS”

%
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Prikupljanje podataka obavljeno je u srijedu 14.6.2023. godine te u cetvrtak 15.6.2023.
godine. Vremenski intervali prikupljanja bili su podijeljeni u polu satne intervale brojanja, s
prvim brojanjem u 7.30 i 8.15 sati, s drugim brojanjem u 11.30 i 12 sati, s tre¢im brojanjem

u 151 15.30 sati te s ¢etvrtim brojanjem u 17:15 i 17.45 sati.

Na sljede¢im slikama prikazani su odnosi prometnog opterecenja biciklistickog i pjeSackog
prometa na brojanim raskriZjima. Vazno je napomenuti kako je na svakom raskrizju
izraCunat prosjeCni prometni vrSni sat za bicikliste i pjeSake na temelju prikupljenih

podataka sa terena.

Zagrebacka ulica - Vukomericka ulica - Ulica Rudolfa Fizira
Izvor: autor uz pomo¢ programskog alata ,,AutoCAD“

Prosjecno prometno vr$no satno opterecenje biciklistiCke staze na raskriZju Zagrebacke
ulice i ulice Rudolfa Fizira prikazuje Slika 21. Na sjevernom privozu promatranog raskrizja
nalazi se ulica Rudolfa Fizira, sa zapadne i isto¢ne strane nalazi se Zagrebacka ulica, dok se s
juzne strane privoza nalazi Vukomericka ulica. Iz prikaza je vidljivo kako su svi privozi
podjednako optereceni, a prosjecni broj biciklista koji prode kroz ovo raskrizje iznosi oko 35

biciklista u vr$nom satu.
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Prosjecno prometno vrSno satno opterecenje pjeSacke staze na raskrizju Zagrebacke ulice -
ulice Rudolfa Fizira - Vukomericke ulice prikazuje Slika 22. Kod sluaja pjeSackog
prometnog opterecenja situacija je drugacija u odnosu na biciklisticki promet. Vidljivo je
kako velika vecina pjeSaka gravitira u smjeru isto¢ne i zapadne strane Zagrebacke ulice te u
smjeru Vukomericke ulice. Pretpostaviti se moZe da je raspodjela pjeSackog prometnog
optereCenja takva zbog odlaska pjeSaka na autobusna stajaliSta koja se nalaze na
Zagrebackoj ulici, a u Vukomerickoj ulici zbog poslovno - industrijske zone koja se nalazi na

tom podrucdju.

Slika 22. Prosje¢no prometno vrsno satno opterecenje pjesacke staze na raskriZju
Zagrebacka ulica - Vukomericka ulica - Ulica Rudolfa Fizira
Izvor: autor uz pomo¢ programskog alata ,AutoCAD“

Prosjetno prometno vrsno satno opterecenje biciklistiCke staze na trokrakom raskrizju
Vukomericke ulice i ulice Andrije Kaci¢a MioSi¢a prikazuje Slika 23. Na sjevernom i juZznom
privozu promatranog raskriZja nalazi se Vukomeric¢ka ulica, dok se sa zapadne strane
raskriZja nalazi ulica Andrije Kaci¢a MioSi¢a. Iz prikaza je vidljivo kako su svi privozi
relativno slabo optereceni, a prosjecni broj biciklista koji prode kroz ovo raskriZje iznosi oko
9 biciklista u vrSnom satu. Vecina njih dolazi iz smjera ulice Andrije Kaci¢a MioSi¢a prema

sjeveru Vukomericke ulice.
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Slika 23. Prosjecno prometno vrsno satno opterecenje biciklisticke staze na raskriZju
Vukomericka ulica - ulica Andrije Kaci¢a Miosi¢a
Izvor: autor uz pomo¢ programskog alata ,,AutoCAD“

Slika 24. Prosjecno prometno vrsno satno opterecenje pjesacke staze na raskriZju
Vukomericka ulica - ulica Andrije Kaci¢a Miosi¢a
Izvor: autor uz pomo¢ programskog alata ,,AutoCAD"
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Prosjecno prometno vrsno satno opterecenje pjeSacke staze na trokrakom raskrizju
Vukomericke ulice i ulice Andrije Kaci¢a MioSi¢a prikazuje Slika 24. U slucaju pjeSackog

prometa moZe se primijetiti veliki kontrast u odnosu na opterecenje biciklistickog prometa.

[z smjera sjevera prema jugu na Vukomerickoj ulici gravitira u prosjeku preko 40 pjeSaka u
vrSnom satu. Ve¢inom su to sve zaposlenici hrvatske poste koji nakon radnog vremena
odlaze u tom smjeru. Takoder iz smjera juga prema sjeveru na Vukomerickoj ulici gravitira
preko 13 pjeSaka u vrSnom satu, dok je opterefenje na ulici Andrije Kaci¢a MioSic¢a

zanemarivo malo.

Slika 25. Prosjecno prometno vrsno satno opterecenje biciklisticke staze na rakrizvju ulice
Rudolfa Fizira - Avenije Pape Ivana Pavla Il.
Izvor: autor uz pomo¢ programskog alata ,AutoCAD“

Prosjecno prometno vrsno satno opterecenje biciklisticke staze na trokrakom raskrizju ulice
Rudolfa Fizira - Avenije Pape Ivana Pavla Il prikazuje Slika 25. U vr$nom satu kroz navedeno
raskriZje prode oko 18 biciklista, a najviSe njih gravitira sa juzne strane ulice Rudolfa Fizira
prema Aveniji Pape Ivana Pavla II. Takoder iz smjera Avenije Pape Ivana Pavla Il vecina njih

skrece na juznu stranu ulice Rudolfa Fizira, prema Zagrebackoj ulici.
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Prosjecno prometno vrsno satno opterecenje pjeSacke staze na trokrakom raskrizju ulice
Rudolfa Fizira - Avenije Pape Ivana Pavla II prikazuje Slika 26. U vrSnom satu kroz navedeno
raskriZje produ tek 2 pjeSaka, Sto je pokazatelj da se na ovoj lokaciji pjesaci kre¢u ve¢inom u

rekreacijske svrhe, izvan vrS$nog sata, najces¢e nakon radnog vremena.

Slika 26. Prosjecno prometno vrsno satno opterecenje pjesacke staze na raskriZju ulice
Rudolfa Fizira - Avenije Pape Ivana Pavla II.
Izvor: autor uz pomo¢ programskog alata ,,AutoCAD“

Prosjecno prometno vrsno satno opterecenje biciklisticke staze na raskriZju Rakarske ulice
- Avenije Pape Ivana Pavla II prikazuje Slika 27. Iz prikaza je vidljivo kako je ovo raskrizje
osjetno viSe optereceno biciklistiCkim prometom u odnosu na prethodna raskriZja. Razlog
tome su najvjerojatnije razni atraktori koji se nalaze u neposrednoj blizini raskriZja. Neki od
atraktora su stadion nogometnog kluba HNK Gorica, gradska sportska dvorana, trgovine itd.
U vr$nom satu kroz navedeno raskrizje prode vise od 60 biciklista, a najviSe njih dolazi na

raskrizje sa juznog privoza Rakarske ulice te sa zapadne strane avenije Pape Ivana Pavla IL
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Slika 27. Prosjecno prometno vrsno satno opterecenje biciklisticke staze na raskriZju

Rakarske ulice — Avenije Ivana Pavla 11
Izvor: autor uz pomo¢ programskog alata ,AutoCAD“

Slika 28. Prosje¢no prometno vrsno satno opterecenje pjesacke staze na raskriZju Rakarske
ulice - Avenije Ivana Pavla Il.
Izvor: autor uz pomo¢ programskog alata ,AutoCAD“

Prosjecno prometno vr$no satno opterecenje pjesSacke staze na raskrizju Rakarske ulice -

Avenije Pape Ivana Pavla II prikazuje Slika 28. Iz prikaza se moZe primijetiti kako je
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intenzitet pjeSackog prometa na ovom raskriZju nesto manji nego kod biciklistickog
prometa. U slucaju pjeSackog prometa najveci protok pjeSaka nalazi se u Rakarskoj ulici u
smjeru sjevera i juga. S juZne strane Rakarske ulice oni dolaze iz centra grada te odlaze

prema sjeveru gdje se nalazi gradska sportska dvorana.

Slika 29. Prosjecno prometno vrsno satno opterecenje biciklisticke staze na raskriZju
Rakarske ulice - Zagrebacke ulice
Izvor: autor uz pomo¢ programskog alata ,,AutoCAD“

Prosjecno prometno vrsno satno opterecenje biciklisticke staze na raskrizju Rakarske ulice
- Zagrebacke ulice prikazuje Slika 28. S obzirom da se ovo raskrizje nalazi u samom centru
grada, jasno je vidljiv i ve¢i protok biciklista, a posebno pjeSaka koje prikazuje slika ispod.
Najveci protok biciklista krece se po biciklistickoj traci na Zagrebackoj cesti u smjeru zapada
prema Kolodvorskoj ulici te u smjeru istoka prema Trgu Kralja Petra KreSimira IV. Vazno je
napomenuti kako se duz Zagrebacke ulice biciklisti kre¢u po biciklistickoj traci na svega pola

metra od motoriziranog prometa, koji se u prosjeku kre¢e 60 km/h.

Prosjecno prometno vr$no satno opterecenje pjesSacke staze na raskrizju Rakarske ulice -
Zagrebacke ulice prikazuje Slika 28. Promatraju¢i pjesacki promet ovo je raskrizje s najve¢im
intenzitetom pjeSaka u gradu. Razlog tomu je taj Sto se ovo raskrizje nalazi u smamom centru

grada, okruZeno brojnim institucijskim, poslovnim, edukacijskim te trgovackim ustanovama.
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Najveci protok pjeSaka krece se u smjeru istoka i zapada u Zagrebackoj ulici, ¢iji protok iznosi

u oba smjera preko 120 pjeSaka u vrSnom satu.

— “ b m.\ \ ' ‘ ; : NS
Slika 30. Prosjecno prometno vrs$no satno opterecenje pjesacke staze na raskriZju Rakarske

ulice - Zagrebacke ulice
Izvor: autor uz pomo¢ programskog alata ,,AutoCAD“

ProsjeCno prometno vrsno satno opterecenje biciklisticke staze na raskrizju ulice Slavka
Kolara - ulice Matice Hrvatske prikazuje Slika 31. Navedeno raskrizZje je kruzno raskrizje
koje se nalazi u neposrednoj blizini samog centra Velike Gorice. Protok biciklista na raskrizju
podjednako je rasporeden na svim privozima, ali malo ve¢i broj biciklista gravitira ulicom

Slavka Kolara u smjeru sjevera i juga.

Prosjecno prometno vr$no satno opterecenje pjeSacke staze na raskrizju ulice Slavka Kolara
- ulice Matice Hrvatske prikazuje Slika 32. Promatrajuci pjeSacki promet ovo je raskrizje s
najveéim intenzitetom pjesaka u gradu. Iz prikaza je jasno vidljivo kako je intenzitet pjeSaka
puno veci u odnosu na intenzitet biciklista. Razlog tomu je taj Sto se ovo raskriZje nalazi u
neposrednoj blizini centra grada i ve¢ina sadrZaja je dostupno unutar 5 minuta hoda. Najveci
broj pjesaka dolazi sa juZne stran ulice Slavka Kolara te se ravnomjerno rasprsuju na svi tri

privoza raskrizja.
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Slika 31. Prosjecno prometno vrsno satno opterecenje biciklisticke staze na raskriZju ulice
Matice hrvatske - ulice Slavka Kolara
Izvor: autor uz pomo¢ programskog alata ,,AutoCAD"“

Slika 32. Prosje¢no prometno vrsno satno opterecenje pjesacke staze na raskriZju ulice
Matice hrvatske - ulice Slavka Kolara
Izvor: autor uz pomo¢ programskog alata ,,AutoCAD"
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Prosjecno prometno vrsno satno opterecenje biciklisticke staze na raskrizju ulice Slavka
Kolara - ulice Andrije Kaci¢a MioSi¢a prikazuje Slika 33. Protok biciklista na raskrizju
podjednako je rasporeden na svim privozima, a ukupan broj biciklista koji produ kroz ovo
raskriZje iznosi oko 45 biciklista u vrSnom satu. Takoder, vazno je napomenuti da na ovom
raskrizju postoji samo jednostrana dvosmjerna biciklisticka staza koja se prostire ulicom
Andrije Kaci¢a MioSica.

Prosjecno prometno vr$no satno opterecenje pjeSacke staze na raskrizju ulice Slavka Kolara
- ulice Andrije Kaci¢a MioSica prikazuje Slika 34. Promatrajuci pjeSacki promet opterecenje
je neSto vece u odnosu na biciklisticki promet, a najveci broj pjeSaka gravitira prema sjeveru
ulice Slavka Kolara. Prosjecan broj pjesaka koji produ kroz ovo raskrizje iznosi 58 pjeSaka u

vrSnom satu.

Slavka Kolara - ulice Andrije Kaci¢a MioSi¢a
Izvor: autor uz pomo¢ programskog alata ,,AutoCAD"
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Slika 34. Prosje¢no prometno vrsno satno opterecenje pjesacke staze na raskriZju Slavka
Kolara - ulice Andrije Kaci¢a Miosi¢a
Izvor: autor uz pomo¢ programskog alata ,,AutoCAD“

Slika 35. Prosje¢no prometno vrsno satno opterecenje biciklisticke staze na raskriZju Avenije
Ivana Pavla Il - drZavne ceste D30
Izvor: autor uz pomo¢ programskog alata ,,AutoCAD"

Prosjecno prometno vrs$no satno opterecenje biciklistiCke staze na trokrakom raskriZju

Avenije Pape Ivana Pavla II i drZzavne ceste D30 prikazuje Slika 35. Na ovom raskriZju u
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prosjeku u vrsnom satu prode oko 15 biciklista, a najveci broj biciklista dolazi s juzne strane

drzavne ceste D30 te odlazi u smjeru Avenije Pape Ivana Pavla II.

BN
Slika 36. Prosje¢no prometno vrsno satno opterecenje biciklisticke staze na raskriZju Avenije
Pape Ivana Pavla Il - drZavne ceste D30
Izvor: autor uz pomo¢ programskog alata ,AutoCAD“

Prosjecno prometno vrs$no satno opterecenje pjeSacke staze na trokrakom raskrizju Avenije
Pape Ivana Pavla Il i drzavne ceste D30 prikazuje Slika 36. Iz prikaza je jasno vidljivo kako je
na ovom raskrizju intenzitet pjeSackog prometa gotovo zanemarivo mali. Najveci broj
pjesSaka na ovom raskrizju dolazi s juZne strane drZavne ceste 30 te odlazi u smjeru Avenije
Pape Ivana Pavla II. S obzirom na mikrolokaciju ovog raskriZja koje je relativno udaljeno od

centra i povezuje se s drzavnom cestom, ovakav protok pjesaka bio je i o¢ekivan.
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Slika 37. Prosje¢no prometno vrsno satno opterecen]e ‘biciklisticke staze na raskriZju
Kolodvorske ulice - ulice Andrije Kaci¢a Miosi¢a
Izvor: autor uz pomo¢ programskog alata ,,AutoCAD“

al S
Slika 38. Pros;ecno prometno vrsno satno opterelenje p]esacke staze na raskrizju
Kolodvorske ulice - ulice Andrije Kaci¢a MioSi¢a
Izvor: autor uz pomo¢ programskog alata ,,AutoCAD"
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Prosjecno prometno vrsno satno opterecenje biciklistiCke staze na raskriZju Kolodvorske
ulice - ulice Andrije Kaci¢a MioSi¢a prikazuje Slika 37. Broj biciklista koji produ ovim
raskriZjem iznosi oko 65 biciklista u vrSnom satu, a najveci protok biciklista krece se
Kolodvorskom ulicom u smjeru sjevera i juga. Takoder, vazno je napomenuti da na ovom
raskriZju postoji samo jednostrana dvosmjerna biciklisticka staza koja se prostire ulicom
Andrije Kaci¢a MioSica.

Prosjecno prometno vrino satno opterecenje pjeSacke staze na raskrizju Kolodvorske ulice-
ulice Andrije Kaci¢a MioSic¢a prikazuje Slika 38. Promatrajuci pjeSacki promet opterecenje je
dosta manje u odnosu na biciklisticki promet. Prosjec¢an broj pjesaka koji produ kroz ovo
raskriZje iznosi 35 pjesaka u vrSnom satu, a najveci broj pjesaka krece se Kolodvorskom

ulicom u smjeru sjevera i juga.
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5 ANALIZA SIGURNOSTI KORISNIKA NEMOTORIZIRANOG OBLIKA
PRIJEVOZA

U danaSnjem urbanom okruZenju, nemotorizirani oblik prijevoza, koji ukljucuje pjeSacenje i
biciklizam, postaje sveprisutan i klju¢an aspekt svakodnevnog Zivota. Njihova popularnost
raste iz razlicitih razloga, ukljucujuéi ekoloSku odrZivost, promicanje tjelesnog zdravlja i
ekonomske prednosti. Medutim, s rastom ovog oblika prijevoza dolazi i veca vaZnost

sigurnosti korisnika.

Ovo poglavlje posveceno je detaljnoj analizi sigurnosnih aspekata povezanih s pjesackom i
biciklistickom mobilnos$¢u. U ovoj analiza pruzit ¢e se uvid u brojne izazove i rizike s kojima
se suocavaju pjesaci i biciklisti u urbanim i ruralnim okruZenjima. Sigurnost korisnika
nemotoriziranog prijevoza postaje prioritet kako bi se osiguralo da svi gradani mogu uZivati

u prednostima ove vrste mobilnosti bez straha od ozljeda ili nesreca.

5.1 Opcenito o sigurnosti korisnika nemotoriziranog oblika prijevoza

Sigurnost biciklista u prometu osigurava se izvedbom biciklisticke infrastrukture s
elementima biciklistickih prometnica propisanim pravilnikom o biciklistickoj infrastrukturi
i pravilima prometovanja. Tocke konflikta izmedu motornog prometa i biciklista koje se ne
mogu izbje¢i (na raskrizjima i prijelazima) trebale bi biti oznaCene prometnom
signalizacijom, tako da su svi vozaci, a ne samo biciklisti, svjesni rizika te da mogu prilagoditi
svoje ponasanje. Zavrsetak biciklistickih prometnica izvodi se na jedan od nacina odreden
ovim pravilnikom uz propisanu signalizaciju. Iznimku mogu predstavljati slijepe ulice gdje
biciklisticka prometnica zavrSava/pocinje na kraju ulice. Na biciklisti¢kim prometnicama s
ve¢im usponom koji biciklist na moZe savladati voZnjom, dozvoljeno je guranje bicikla u

smjeru u kojem se biciklist kretao prije pocetka guranja bicikla. [9]

Godisnje na svjetskoj razini u prometnim nesre¢ama zivot izgubi viSe od 1,3 milijuna ljudi,
Sto predstavlja neprihvatljivo visoki broj smrtnih slucajeva. Smrt i ozljede sudionika
cestovnog prometa predstavljaju globalni zdravstveni i razvojni problem koji ¢e se

pogorsavati ako se ne poduzmu znacajni koraci. Prometne nesrece vodeci su uzro¢nik smrti
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djece i mladih punoljetnika u dobi od 5 do 29 godina, a osmi uzro¢nik smrti na svijetu za
osobe svih dobnih skupina. Vise od polovice svih smrtnih slucajeva u prometnim nesrecama
¢ine pjesaci, biciklisti i motociklisti, koji su i dalje ¢esto zanemareni u pogledu sigurnosti

prometa u mnogim zemljama. [13]

Tablica 1. Broj nastradalih pjeSaka u RH u prometnim nesrecama 2015-2022.
GODINA 2015.  2016. 2017. 2018. 2019. 2020. 2021. 2022

Ozlijedeni 1418 1352 1387 1300 1212 901 1179 1290

Poginuli 58 59 53 64 59 36 37 43

[zvor: obrada autora prema podacima sa https://mup.gov.hr/

Prema podacima iz Biltena o sigurnosti cestovnog prometa, u Tablica 1 je prikazan trend
prometnih nesreca koje ukljuc¢uju pjesake u razdoblju od 2015. do 2022. godine. U tom
razdoblju, najveci broj naleta automobila na pjesake zabiljeZen je 2015. godine, s ukupno
1418 ozlijedenih pjesaka. Broj prometnih nesrec¢a u kojima su pjesaci ozlijedeni konstantno
je padao sve do 2021. godine. Broj ozlijedenih i poginulih opet se pove¢ao u 2022. godini, Sto

je pokazatelj da je sigurnost pjeSaka i dalje uvelike ugroZena.

Tablica 2. Broj nastradalih biciklista u RH u prometnim nesrecama 2015-2022

GODINA 2015. 2016. 2017. 2018. 2019. 2020. 2021. 2022.
Ozlijedeni  1.245 1.164 1.098 1.060 938 961 945 1052

Poginuli 34 27 23 22 16 9 28 11

[zvor: obrada autora prema podacima sa https://mup.gov.hr/

Trend prometnih nesreca koje ukljucuju bicikliste u razdoblju od 2015. do 2022. godine
prikazuje Tablica 2. Takoder kao i kod naleta na pjesake broj ozlijedenih i smrtno stradalih
konstantno pada od 2015. godine pa sve do 2020. Broj ozlijedenih smanjio seiu 2021. godini,
ali u istoj toj godini povecao se broj poginulih na €ak 28, dok se u 2022. godini ta brojka

smanjila na 11.
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Analizirajuéi ove podatke, zakljutujemo da je potrebno posvetiti vecu paZnju sigurnosti
pjeSaka u prometu. To se moZe posti¢i primjenom dodatnih sigurnosnih mjera s ciljem

povecanja sigurnosti i mobilnosti pjeSaka u prometu.

5.2 Analiza sigurnosti korisnika nemotoriziranog oblika prijevoza na

podrucju grada Velike Gorice

Ovo poglavlje posveceno je dubinskoj analizi sigurnosti korisnika nemotoriziranog oblika
prijevoza na podrucju grada Velike Gorice. Analizirani su podaci o prometnim nesre¢ama u
kojima su sudjelovali korisnici nemotoriziranog oblika prijevoza. Podaci su pohranjeni od

strane sluzbenika MUP-a u trenutku ocevida prometne nesrece.
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Slika 39. Lokacije prometnih nesreca u kojima su sudjelovali pjesaci
Izvor: autor uz koristenje programskog alata ,QGIS”

Lokacije prometnih nesrec¢a na podrucju naselja Velika Gorica u kojima su sudjelovali pjesaci
u razdoblju od 2016-2020. godine prikazuje Slika 39. U navedenom vremenskom razdoblju
dogodilo se 50 prometnih nesreca u kojima su sudjelovali pjeSaci, tocnije tu se radi o naletu

na pjesaka.

Zari$ne lokacije na kojima je bilo najvi$e prometnih nesreéa u kojima su sudjelovali pjesaci
prikazuje Slika 40. Iz prikaza se moZe vidjeti kako je zelena boja najtamnija na podrucju Trga

kralja Tomislava i Trga kralja Petra KreSimira 4.

45



/ o
/ o
l fics
/ % o
{ D08 L rsia o
i k
| e
g 1 o
\ \ Po. i 5
-\ L
\*% 3209 %\. o
Visoki brijeq =

\ \V/4 Bre : Jf )
v, N qrac
N : ;
Kromosove
naselje
031
298 s an’yb e
¢ W ' ey,
: 5

Velika,
Goricas\,
\&

Slika 40. Toplinska karta nesreca u kojima su sudjelovali pjesaci

Izvor: autor uz koristenje programskog alata ,,QGIS“
Lokacije prometnih nesre¢a na podrucju naselja Velika Gorica u kojima su sudjelovali
biciklisti u razdoblju od 2016-2020. godine prikazuje Slika 40. U navedenom vremenskom
razdoblju dogodilo se 37 prometnih nesreca u kojima su sudjelovali biciklisti.
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Slika 41. Lokacije prometnih nesreca u kojima su sudjelovali biciklisti
Izvor: autor uz koristenje programskog alata ,,QGIS”

Zari$ne lokacije na kojima je bilo najvi$e prometnih nesreéa u kojima su sudjelovali biciklisti
prikazuje Slika 40. Iz prikaza se moZe vidjeti kako je plava boja najtamnija na podrucju
46

Zagrebacke ulice, ulice Slavka Kolara te ulice kralja Zvonimira. Na tim raskriZjima potrebno



je dodatno osigurati biciklisticki promet, jer se u sluc¢aju Zagrebacke ulice biciklisti krecu

biciklistickom trakom koja je odmah uz motorizirani promet, a na ulici Slavka Kolara te kralja
Zvonimira dijele povrsinu s pjeSacima. Takoder, broj prometnih nesreca na ovim lokacijama

ovisi uvelike i o intenzitetu biciklistickog prometa, koji je daleko veci u odnosu na ostala

Ratarsys

raskrizja, a detaljno je prikazano u prethodnom poglavlju rada.
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Slika 42. Lokacije prometnih nesrec¢a u kojima su sudjelovali biciklisti
Izvor: autor uz koristenje programskog alata ,,QGIS“
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6 SMJERNICE ZA RAZVO] NEMOTORIZIRANOG OBLIKA PRIJEVOZA
U GRADU VELIKOJ GORICI

Grad Velika Gorica, kao brzo rastuéi urbani centar, suocava se s izazovima mobilnosti i
prometne infrastrukture. U cilju stvaranja odrZivijeg, sigurnijeg i ugodnijeg urbanog okolisa,
potrebno je ozbiljno razmotriti smjernice za razvoj nemotoriziranog oblika prijevoza. Ovo
poglavlje istrazuje dvije klju¢ne inicijative koje bi mogli promicati ovakav razvoj -

implementaciju pjeSacke zone u Zagrebackoj ulici i proSirenje biciklistiCcke mreZe.

6.1 Prosirenje biciklisticke mreZe

Ovo poglavlje pruza dublji uvid u prednosti ovih inicijativa, analizira njihovu provedivost i
pruZza smjernice za njihov uspjesan razvoj. Pritom se istrazuju i potencijalni izazovi te nacini
kako ih savladati kako bi se ostvarila vizija odrZivog i povezanog urbanog okolisa u Velikoj
Gorici. Smjernice za razvoj nemotoriziranog oblika prijevoza ne samo da Ce obogatiti
gradsku infrastrukturu, ve¢ e i potaknuti gradane na promjenu navika u korist odrzivijeg

nacina kretanja.

Biciklisti¢ke staze predstavljaju esencijalne elemente nemotoriziranog prijevoza koji poticu
zdrav nacin Zivota, smanjuju emisije staklenic¢kih plinova i olakSavaju prometne zagusenja.
Prijedlog prosirenja biciklisticke mreZe na podrucju grada Velike Gorice prikazuje Slika 43.
ProSirenje biciklisticke mreZe zasniva se na povezivanju ve¢ implementirane biciklisticke
infrastrukture Kkoja nije povezana te na taj nacin stvara prepreku i rizik korisnicama

biciklistic¢ke infrastrukture.

VaZno je napomenuti proSirenje biciklisticke infrastrukture do Zeljeznickog kolodvora preko
ulice Josipa bana Jelaci¢a i na dionici Kolodvorske ulice. ProSirenje biciklisticke mreZe do
Zeljeznickog kolodvora u Velikoj Gorici nije samo investicija u prometnu infrastrukturu, ve¢
i investicija u odrZivu budu¢nost grada. Poti¢e odrZivu mobilnost, povezanost i zdravlje

gradana te Cini grad atraktivnijim za Zivot i poslovanje.

48



.
ide o
-'_v Ve
”! ‘l
. »
)' ‘t o
L4 Y o 4
'l ..‘ e ""
> 's Yy Nacoe’s
. . . L d -
4 p
. . [ o o
» Sa, ] - g
’ See ) ¥ .
¢ Voo o g ’
é . O ’ »” 4
. Chd v See ¥ s 4
TS . g e . » ’
e . Cnd o0 o s £
o . @ Yo LR B “*
S o LR * v . »
»% . [ - * . e o 4
v Aty ’ ! “a . e T, 4 o
v ha V) )/ e . . Seay ’
5 e, g Selsp \ LY ’
y ’ LPS ~ e Y g S .
’ ¥ e % 4 . 4 s ']
¢ - . '] Sa
1] - L . e »
X 4 L ¥ s s ol T, ’
v N s .’ ke .y
s B jeenst ¥
Vo N A - el & .
g . Y . . v €8 S ]
’ Su N 5] -~ ! ¢ ceu 8§
. % - - .y L v »
¢ . . P ‘ LSS . 4 - | o
¢ ey Yot RS . * 2 [ s T ) MY Y S s
e S e e » J ¢ SsLae=® .~
“ ot e, 4 = v 2] v .
) e Swig a ) . . ] . e
. 2 s ’ 2. . " v .
! ~ - LA ) ) ) .
v. Se ‘t . . ., 1]
N o, . ’ q ’ L%
2 N & de rays KL vy [ Z
R LR , /8 Pt LIgES o ! A
X “ % ¥ Sk | o ¥ ¥ 3
2 B U LSO | ¢ .
- DR . . v o '
. 058, * LY . .
> 4 i ;
- ® . 0 RIS ‘.
L) Py - ’ . -t ’ LY 1]
N o' s . . » e
S . Sty 13 . IR .~ .
* * “e* - L] P b Seee .
- - L] . b . o - Ses
o S 0 - pi 5 ., o "
N % 5 ‘\ ¢ % N2 N TRGRiEEs 3 5
\ . / .~ GO e, a e . AR :
3 - . ¥y -~ -~ 0 of W | Tessteved
L ) a . ‘e d - »
1 ., > % . . ’
. Sey . 4
-y 4 ! .~ o
" P 4 . of
- ] L
;
. L]
i g 4 === Prijedlog biciklisticke mreze
A Seead y
- Rl . !
Slika 43. Prijedlog prosirenja biciklisticke mreZe
Izvor: autor uz koristenje programskog alata ,,QGIS”
Zvor: autor uz je prog g ,

Takoder, jezero Ci¢e, smjesteno u blizini Velike Gorice, predstavlja prirodnu oazu i omiljeno
odrediSte za rekreativce i ljubitelje prirode. Kako bi se dodatno unaprijedio dozivljaj ovog
prekrasnog jezera i omogucilo lakSe kretanje njegovim okoliSem, implementacija

biciklisti¢ke staze oko jezera Ci¢e predstavlja izvanrednu priliku za oZivljavanje tog prostora

i promociju biciklistickog prometa.

Implementacija pjeSacke zone unutar srediSta grada

6.2
U kontekstu urbanog planiranja i prometnog razvoja, implementacija pjeSackih zona postala
je kljuCna strategija za stvaranje sigurnijih, odrzivijih i privlacnijih gradova. Velika Gorica,

kao grad koji kontinuirano raste i razvija se, ima priliku poboljsati kvalitetu Zivota svojih

gradana kroz stvaranje pjeSackih zona koje ¢e potaknuti nemotorizirane oblike prijevoza i

stvoriti atraktivne gradske prostore za druZenje, kupovinu i rekreaciju.

Konkretno, implementacija pjeSacke zone u Zagrebackoj ulici i proSirenje biciklistiCke mreze

moZe znacajno unaprijediti urbanu mobilnost i kvalitetu Zivota gradana Velike Gorice.
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Prijedlog implementacije pjeSacke zone unutar srediSta grada Velike Gorice prikazuje Slika
44. PredlaZe se implementacija pjeSacke zone u 3 faze, kako bi se stanovnistvo postepeno
privikavalo na novu organizaciju prostora i prometa. Crvenom bojom na slici prikazana je 1.
faza implementacije pjeSacke zone koja bi se prostirala na Zagrebackoj ulici od raskrizja s
ulicom Slavka Kolara pa sve do pocetka Sisacke ulice. Plavom bojom prikazana je 2. faza
implementacije pjeSacke zone koja bi se prostirala na Zagrebackoj ulici od raskrizja s
Kolodvorskom ulicom pa do raskrizja s ulicom Slavka kolara. Implementacija 3. faze pjeSacke
zone prikazana je zelenom bojom te bi se on prostirala duz Zagrebacke ulice, pocevsi od
raskriZja s Zadarskom ulicom. Takoder, vazno je napomenuti kako crvene strelice prikazuju
vodenje motoriziranog prometa u prvoj fazi pjeSacke zone, plave strelice prikazuju vodenje

motoriziranog prometa u drugoj fazi, a zelene strelice u 3. fazi pjeSacke zone.
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Slika 44. Prijedlog ifnplementaczjé »pjes“acvke zone
Izvor: autor uz koristenje programskog alata ,,QGIS”

Implementacijom prve faze pjeSacke zone koja bi se prostirala na podruc¢ju Trga kralja

Tomislava, oslobodio bi se prostor za uredenje samog trga i proSirenje sadrzaja za gradane.
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Prijedlog redizajnirane prometne povrsine na Zagrebackoj ulici koja se spaja sa trgom kralja

Tomislava prikazuje Slika 45.

Slika 45. Prijedlog izgleda Trga kralja Tomislava na podrucju Zagrebacke ulice
Izvor: [14]
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7 ZAKLJUCAK

U ovom diplomskom radu detaljno je analiziran nemotorizirani oblik prometovanja u gradu
Velikoj Gorici. Kroz sustavno proucavanje postojece infrastrukture, prometnih obrazaca i
sigurnosnih aspekata, dobili smo dublji uvid u dinamiku pjesackog i biciklistickog prometa

u gradu.

Ispostavilo se da unato¢ topografskim karakteristikama grada koje potencijalno pogoduju
biciklisticCkom prometu, postojeci uvijeti i infrastruktura ¢esto nisu prilagodeni potrebama
biciklista i pjeSaka. Neki od klju¢nih izazova ukljucuju dijeljenje prostora izmedu biciklista i
pjeSaka na istim stazama te potrebu za dodatnim mjerama kako bi se osigurala njihova

sigurnost u prometu.

Takoder, vidljivo je da postoje¢i prometni tokovi i parkiranje vozila Cesto ometaju
nemotorizirani promet, Sto stvara dodatne poteskoce za pjeSake i bicikliste. Prijedlozi za
unaprjedenje ukljucuju bolje planiranje i oblikovanje biciklisticke i pjeSacke infrastrukture,
stroZu kontrolu parkiranja na biciklistickim stazama i prometnim povrSinama te promicanje

svijesti o sigurnosti u prometu.

Implementacija pjeSacke zone u Velikoj Gorici moZe pridonijeti razvoju grada kao odrzivog i
privlaénog mjesta za zivot. To ¢e poboljsati kvalitetu Zivota gradana, potaknuti
nemotorizirane oblike prijevoza, smanjiti emisiju COZ2 i stvoriti vibrantna gradska sredista
koja ¢e privudi posjetitelje i podrzati lokalno gospodarstvo. Implementacijom biciklisticke
staze oko jezera Ci¢e ne samo da ¢ée se potaknuti zdrav nacin Zivota i rekreacija, ve¢ ¢e se
takoder obogatiti turisticka ponuda Velike Gorice. Ova staza stvorit ¢e priliku za uZivanje u

prirodi, osnaZivanje lokalne zajednice i promicanje odrZivog oblika prijevoza.

U zakljucCku, ovaj diplomski rad istraZuje vaZzan aspekt urbanog prometovanja u Velikoj
Gorici te pruza temelje za daljnje napore u poboljSanju infrastrukture i sigurnosti
nemotoriziranog prometa. Vazno je prepoznati da nemotorizirani oblik prometovanja igra
klju¢nu ulogu u stvaranju odrzivijeg i zdravijeg urbanog okolisa te da se treba uloZiti napor

kako bi se podrzao i unaprijedio ovaj segment prometa u buduénosti.
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