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ANALIZA JAVNOG CESTOVNOG PUTNICKOG LINIJSKOG
GRADSKOG I PRIGRADSKOG PROMETA NA PODRUCJU GRADA
DUBROVNIKA

SAZETAK:

Organizacija javnog cestovnog putnickog linijskog gradskog i prigradskog prijevoza
predstavlja kompleksan proces koji zahtjeva vrlo detaljno planiranje. Proces organizacije
linijskog prijevoza zapocinje analizom putnicke potraznje uzimaju¢i u obzir i vremenske
zahtjeve za prijevozom. Pojacan promet u linijskom gradskom i prigradskom prometu oc¢ekuje
se u jutarnjem vr$nom satu, kada ljudi odlaze na posao te u popodnevnom vr$nom satu kada se
vecina ljudi vraca sa posla. Sukladno toj potraznji potrebno je pravilno uskladiti polaske
autobusnih linija. Zna¢ajan naglasak je na optimizaciji prijevoznih procesa. Javni linijski
prijevoz putnika u gradskom i prigradskom podrucju jedan je od osnovnih elemenata prometnog
sustava svakog podrucja. Kvalitetno funkcioniranje sustava javnog linijskog putnickog
prijevoza putnika znacajno doprinosi razvoju podrucja te poboljSanju Zivotnog standarda na
tom podrucju. Javni cestovni linijski putnicki promet grada Dubrovnika u najvecoj mjeri
obavlja se autobusima. Cilj diplomskog rada je dobiti detaljan uvid na trendove razvitka javnog
linijskog putni¢kog prometa na podrucju grada Dubrovnika. Rezultati istrazivanja su prikazani
na temelju analize tehni¢kog, tehnoloskog, organizacijskog i ekonomskog sustava prijevoznika

,,Libertas“ d.o.o. iz Dubrovnika.

KLJUCNE RIJECI: sustav javnog prijevoza putnika, analiza sustava, gradski promet,

prigradski promet, autobus, Dubrovnik



ANALYSIS OF PUBLIC ROAD PASSENGER LINE URBAN AND
SUBURBAN TRAFFIC IN THE AREA OF THE CITY OF DUBROVNIK

SUMMARY:

The organization of public road passenger urban and suburban transport is a complex process
that requires very detailed planning. The process of organizing regular transport begins with an
analysis of passenger demand taking into account the time requirements for transport. Increased
traffic in regular urban and suburban traffic is expected in the morning rush hour, when people
go to work, and in the afternoon rush hour when most people return from work. In accordance
with this demand, it is necessary to properly coordinate the departures of bus lines. Significant
emphasis is placed on the optimization of transport processes. Public regular passenger
transport in urban and suburban areas is one of the basic elements of the transport system of
each area. The quality functioning of the public liner passenger transport system significantly
contributes to the development of the area and the improvement of living standards in that area.
Public road passenger transport of the city of Dubrovnik is mostly done by buses. The aim of
the thesis is to gain a detailed insight into the trends in the development of public liner passenger
traffic in the city of Dubrovnik. The results of the research are shown on the basis of an analysis
of the technical, technological, organizational and economic system of company ,,Libertas*

d.o.o. from Dubrovnik.

KEY WORDS: public passenger transport system, system analysis, urban traffic, suburban
traffic, bus, Dubrovnik
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1. UVOD

Grad Dubrovnik nalazi se na krajnjem jugu Republike Hrvatske te predstavlja srediSte
Dubrovacko-neretvanske zupanije. Dubrovacko-neretvanska Zzupanija je najjuznija Zupanija
Republike Hrvatske, uskog i izduzenog oblika sa razvedenom obalom te brojnim otocima.
Razvedenoj obali svakako pridonosi i poluotok Peljesac, koji je nakon Istre drugi poluotok po

veli¢ini u Republici Hrvatskoj.

Zupanija ne predstavlja jedinstvenu cjelinu, veé¢ je granica sa Bosnom i Hercegovinom
dijeli na dva dijela, Sto uvelike onemogucava njen daljnji razvoj. Dio Zupanije koji se nalazi
juzno od granice sa Bosnom i Hercegovinom nalazi se u prometnoj izoliranosti od ostatka
Hrvatske te je samim time u vrlo nepovoljnom polozaju. Radi daljnjeg razvitka Dubrovacko-
neretvanske zupanije od iznimne je vaznosti povezati zZupaniju u jedinstvenu teritorijalnu

cjelinu, a samim time i cijelu Hrvatsku.

Dubrovnik i okolica nalaze se u vrlo nepovoljnom prometnom polozaju. Gledajuci drzavne
granice, okolica grada Dubrovnika okruZena je granicama Bosne 1 Hercegovine, Crne Gore te
pomorskom granicom s Italijom. Prometna izoliranost od ostatka Republike Hrvatske
Dubrovniku uvelike usporava daljnji razvoj. Jedan od najve¢ih nedostataka prometne
izoliranosti grada Dubrovnika predstavlja nedostatak autoceste koja zavrSava u blizini grada

Ploce.

Dubrovnik predstavlja jedno od najpozeljnijih turisti¢kih srediSta u Europi te svake godine
biljezi porast u broju turista. Prema podacima Turisticke zajednice grada Dubrovnika, tijekom
2019. godine Dubrovnik je posjetilo 1 443 971 turista, vecina tokom ljetnih mjeseci. 1z same
brojke turistickih dolazaka moZe se uvidjeti vaznost turizma za Dubrovnik i okolicu. 2020. te
2021. godina biljeze znacajno manje brojke turistiCkih posjetitelja zbog situacije sa
koronavirusom na svjetskoj razini. Izuzevsi navedene dvije godine grad Dubrovnik biljezi
znatne varijacije broja ljudi na Sirem podrucju grada za vrijeme ljetne turisticke sezone te za
vrijeme izvan sezone. Sukladno tome potrebno je kvalitetno optimizirati javni gradski prijevoz

za vrijeme svih godi$njih perioda.



Organizacija javnog cestovnog putnickog linijskog gradskog i1 prigradskog prijevoza
predstavlja kompleksan proces koji zahtjeva vrlo detaljno planiranje. Proces organizacije
linijskog prijevoza zapocinje analizom putnicke potraznje uzimajuéi u obzir i vremenske
zahtjeve za prijevozom. Pojac¢an promet u linijskom gradskom i prigradskom prometu ocekuje
se u jutarnjem vrSnom satu, kada ljudi odlaze na posao te u popodnevnom vrSnom satu kada se
veéina ljudi vraca sa posla. Sukladno toj potraznji potrebno je pravilno uskladiti polaske

autobusnih linija. Znac¢ajan naglasak je na optimizaciji prijevoznih procesa.

Javni linijski prijevoz putnika u gradskom 1 prigradskom podrucju jedan je od osnovnih
elemenata prometnog sustava svakog podruc¢ja. Kvalitetno funkcioniranje sustava javnog
linijskog putnickog prijevoza putnika znacajno doprinosi razvoju podrucja te poboljSanju
zivotnog standarda na tom podrucju. Javni cestovni linijski putnicki promet grada Dubrovnika

u najvecoj mjeri obavlja se autobusima.

Kvalitetnim upravljanjem javnim gradskim prijevozom te konstantnim unapredenjem istog
potrebno je privuci Sto veci broj korisnika, posebno u gradu Dubrovniku koji ima znacajnih
problema sa prometnim zaguSenjima te parkiraliSnim mjestima. Poticanjem stanovniStva na
koriStenje javnog prijevoza umjesto osobnog automobila, grad Dubrovnik bi znac¢ajno rasteretio
prometnu mreZu te smanjio navedena prometna zaguSenja. Takoder, smanjenom uporabom

osobnih automobila, uvelike se smanjuje i razina onecis¢enja zraka.

Javni gradski putnicki prijevoz predstavlja osnovno sredstvo kretanja za veliki broj
stanovniStva. Detaljnom analizom zahtjeva za prometnom uslugom potrebno je izraditi
optimiziran vozni red koji ¢e udovoljavati korisnickim zahtjevima uz racionalne ekonomske

pokazatelje.

Tema diplomskog rada je analizirati javni cestovni putnicki linijski gradski 1 prigradski
promet na podru¢ju grada Dubrovnika. Cilj diplomskog rada je dobiti detaljan uvid 0
trendovima razvitka javnog linijskog putnickog prometa na podrucju grada Dubrovnika.
Rezultati istrazivanja biti ¢e dani na temelju analize tehni¢kog, tehnolo§kog, organizacijskog 1

ekonomskog sustava.

Sadrzaj rada podijeljen je u osam poglavlja. U prvom dijelu rada prikazani su opceniti

elementi sustava prijevoza putnika u gradskom i prigradskom cestovnom prometu, ukljucujuci
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zakonske regulative o obavljanju prijevoza putnika u cestovnom prometu. U trecem poglavlju
navedeni su 1 opisani svi tehnoloski elementi linije u javnom putnickom cestovnom prometu.
Cetvrto poglavlje opisuje tipove i eksploatacijske znadajke autobusa u gradskom i prigradskom
linijskom putnickom prometu. U petom poglavlju iznesena je analiza javhog gradskog
prijevoza putnika na podruéju grada Dubrovnika. Sesto poglavlje odnosi se na analizu javnog
prigradskog prijevoza putnika na Sirem podrucju grada. Usporedba ostvarenih prijevoznih
ucinaka u javnom gradskom i prigradskom prometu na podrucju grada Dubrovnika prikazana

je u sedmom poglavlju. Osmo poglavlje je zaklju¢ak u kojem se navode bitni rezultati ovog

istrazivanja.



2. OPCENITO O SUSTAVU PRIJEVOZA PUTNIKA U
GRADSKOM | PRIGRADSKOM CESTOVNOM
PROMETU

Sustav javnoga cestovnog putnickog prijevoza neophodan je sustav za normalno
funkcioniranje gospodarskoga sustava i ukupan drustveni razvitak. Bitna odrednica modernoga
sustava javnoga cestovnog putni¢kog prijevoza jest kvaliteta prijevozne usluge, koju
ocjenjujemo ostvarenom ili dostignutom razinom kvalitete s obzirom na ispunjenje pojedinih
kriterija ovisno o vrsti putovanja. U tome smislu moze se konstatirati postojanje univerzalnih
elemenata ili kriterija kvalitete prema kojima se ocjenjuje dostignuta razina kvalitete
prijevoznog procesa. U pogledu optimizacije prijevoza putnika u cestovnom prometu temeljni
cilj sadrzan je u postizanju takve razine kvalitete prijevozne usluge koja je primjerena
zahtjevima, odnosno potrebama suvremenoga gradanina, posebice u pogledu privlacnosti i za
one koji posjeduju automobil i jo§ uvijek prednost daju individualnom prijevozu. Ispravnost
takvoga pristupa potvrduju, uz sigurnosne i ekoloske razloge i mnogi drugi razlozi, kao i

ekonomski razlozi te povremene energetske krize.!

U sustavu javnoga cestovnog prijevoza putnika s obzirom na uvjete eksploatacije moguca

je podjela na sljedece uvjete eksploatacije autobusa u?:

e gradskom prometu (najtezi uvjeti eksploatacije s obzirom na broj zaustavljanja,
kocenja ponisStavanjem kineticke energije, kretanja s mjesta, odnosno iskljucivanja
vozila iz prometa te njegova ponovnog ukljucivanja),

e prigradskom prometu (srednje teski uvjeti eksploatacije koji se nalaze izmedu
gradskoga 1 medugradskog prometa),

e medugradskom prometu (teski do relativno laki uvjeti eksploatacije na transportnim
relacijama vece duljine, posebice ako je dominantni dio trase na autocestama,

odnosno na cestama vise razine usluznosti),

e turistickom prometu (normalni do laki uvjeti eksploatacije).

! Rajsman M.: Tehnologija prijevoza putnika u cestovnom prometu, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2017.,
str. 14.-15.
2 Ibidem



Linijski prijevoz po na¢inu rada i organizaciji predstavlja specifi¢nu vrstu prijevoza®

e vozila se krecu izmedu dvije krajnje stanice A i B,

e po unaprijed utvrdenoj trasi,

e prema utvrdenom voznome redu,

e Uz zaustavljanje na svim predvidenim stajaliS§tima na kojima putnici ulaze ili izlaze

iz vozila.

Javni cestovni putnicki linijski gradski i prigradski promet predstavljaju osnovno rjeSenje
kretanja za veliku vecinu stanovniStva na Sirem podrucju grada. Za kvalitetan sustav gradskog
i prigradskog prijevoza neophodna je izrada odgovaraju¢eg voznog reda kojeg se prijevozne
tvrtke trebaju strogo pridrzavati te o eventualnim promjenama u redu voznje na vrijeme
obavijestiti korisnike. Takoder, vrlo bitno je da su vozila tehni¢ki ispravna s §to ve¢im stupnjem
pouzdanosti i ispravnosti. Znacajnu ulogu u kvaliteti gradskog i prigradskog prijevoza ima

medusobna uskladenost i povezanost dvaju navedenih sustava.

2.1. PUTNICKA PRIJEVOZNA POTRAZNJA KAO ODREDNICA
SUSTAVA

Putni¢ka prijevozna potraznja predstavlja potraznju korisnika za uslugom prijevoza na
nekoj relaciji u okviru djelatnosti javnog cestovnog prijevoza. Putnicka potraznja je osnovni
¢imbenik prijevozne usluge te kvantitativni pokazatelj prema kojem se formira struktura i
kvantiteta voznog parka. Takoder, predstavlja polazni ¢imbenik u formiranju transportne
ponude na trziStu. Analiziraju¢i ekonomske rezultate moze se re¢i da prekapacitiranje
transportne ponude moze dovesti do znacajnih ekonomskih gubitaka za prijevozno poduzece.
Kvalitetno uskladena putnicka prijevozna potraznja te prijevozna ponuda dovode do najboljih
ekonomskih rezultata. Mjera za putni¢ku prijevoznu potraznju je broj prevezenih putnika na
nekoj relaciji, odnosno broj prevezenih putnika na razini cijelog poduzeca, ovisno 0 nacinu sa

kojeg se promatra putni¢ka potraznja.

Putnic¢ka prijevozna potraznja predstavlja osnovnu polaznu veli¢inu za dimenzioniranje

poslovanja poduzeca u cestovnom putni¢kom prijevozu. Prijevozno poduzece koje se bavi

3 Rajsman M.: Osnove tehnologije prometa — Gradski promet, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2012.
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javnim cestovnim putni¢kim linijskim prijevozom ima za cilj prevesti §to veci broj putnika,
odnosno maksimizirati iskoriStenost prijevoznih kapaciteta kojima raspolaze. Neiskoristeni
prijevozni kapaciteti predstavljaju gubitak prihoda te ih je potrebno svesti na minimalnu razinu.
Putnicka prijevozna potraznja u pravilu ima trend konstantnog rasta. Shodno tome potrebno je
pratiti trendove rasta putni¢ke potraznje, te uskladiti prijevoznu sposobnost povecanjem broja
linija, uvodenjem novih linija ili modifikacijom postoje¢ih linija njihovim produZenjem,

angaziranjem vecéeg broja vozila te investiranjem u prometnu infrastrukturu.

Za odredivanje putni¢ke potraznje u javnom cestovnom putnickom prometu glavni
predmet istrazivanja mora biti domacinstvo. U domacinstvu dolazi do nastajanja potraznje za
putovanjem. Razlozi zbog kojih se putnici odlucuju za putovanje su razliéiti: rad, stanovanje i
opskrba, rodbinske i prijateljske veze, obrazovanje, kultura, sport, politika i struka, te

odmorigne i rekreacijsko - razonodne aktivnosti.*

Na razinu i pravce putovanja utjecu sljede¢i ¢imbenici: imovinsko stanje, mjesecna
primanja domacinstva i posjedovanje automobila u domacinstvu, tu se isto tako isti¢u 1 34
demografska obiljezja domacinstva: veli¢ina domacinstva (broj ¢lanova), starost domacinstva
(starost Clanova), te spolne karakteristike domacinstva (musSki i1 Zenski c¢lanovi). Kod
medumjesnog putnickog linijskog cestovnog prijevoza vazni su 1 prostorni ¢imbenici:
udaljenost prijevoznog stajaliSta, udaljenost od doma do mjesta zaposlenja , Skole, opéinskog
srediSta ili grada, te na kraju za obim potraZnje na medumjesnim cestovnim linijama vrlo su
vazne kvalitativne karakteristike: ucestalost prijevoza, prostorna dostupnost prijevoza, cijena te

udobnost prijevoza.®

Upotrebom navedenih ¢imbenika koji dovode do stvaranja putovanja, koji se najbolje
ispituju provedbom anketa za stanovnis$tvo, odnosno istrazivanjem trziSta mogu se odrediti
osnove te dobiti to¢ni podaci o prijevoznim navikama za stanovni$tvo u individualnom, ali i
javnom cestovnom putnickom prometu. Na temelju prijevoznih navika kroz ¢etvero stupanjski

model stvaranja putovanja moze Se izraditi prometni model za promatrano geografsko podrucje.

4 Malié, A.: Prijevozna potraznja u medumjesnom cestovnom putni¢kom linijskom prometu, Nakladna kuéa ,,Dr.
Feletar, Zagreb, str. 179-180, 1999.
> Ibidem



Putni¢ka potraznja prisutna u gradskom i prigradskom putnickom linijskom prometu vrlo
je sli¢na po svojoj strukturi, odnosno prema vrsti korisnika i namjeni putovanja. Oba sustava
karakteriziraju korisnici sa svakodnevnim migracijama. Kada se govori o putni¢koj prijevoznoj
potraznji kao odrednici sustava, bitno je spomenuti da gradski i prigradski linijski putnicki
prijevoz uskladuju vozni red sa prometnom potraznjom koja se razlikuje po satu, danu, tjednu,
mjesecu i godini. U turistickim gradovima vozni red razlikuje se u periodu turisticke sezone te
periodu izvan turisticke sezone. Takoder, kod izrade organizacijske sheme prijevoznika, polasci
se formiraju u tri rezima: polasci radnim danom, polasci subotom te polasci nedjeljom i

blagdanima.

2.2. ZAKONSKA REGULATIVA O OBAVLJANJU PRIJEVOZA
PUTNIKA U CESTOVNOM PROMETU

Definicije zakonskih pojmova kojima se ureduje djelatnost prijevoza u cestovnom prometu

sub:

1. ,autobusni kolodvor* je objekt za prihvat i otpremanje autobusa i putnika koji mora
ispunjavati uvjete propisane ovim Zakonom,

2. ,autobusno stajaliSte” je posebno izgradena i oznaena prometna povrSina, odredena
za zaustavljanje autobusa, koja omogucava sigurni ulazak, odnosno izlazak putnika,

3. ,daljinar je akt kojim se utvrduju udaljenosti izmedu autobusnih kolodvora, odnosno
autobusnih stajalista,

4. ,direktna linija“ je linija na kojoj se obavlja prijevoz izmedu pocetnog i zavrSnoga
autobusnog kolodvora, utvrdenih u voznom redu bez zaustavljanja na usputnim
stajaliStima,

5. ,domaci prijevoznik® je fizicka osoba-obrtnik ili pravna osoba s
prebivaliStem/sjediStem u Republici Hrvatskoj koja ima licenciju za obavljanje
prijevoza ili obavlja prijevoze za vlastite potrebe u skladu s ovim Zakonom,

6. ,,dozvola za prijevoz“ je akt odreden ovim Zakonom ili medunarodnim ugovorom, na
temelju kojeg se obavlja prijevoz,

7. ,dozvola Zajednice* za linijski prijevoz putnika je dozvola koja prijevozniku
omogucava obavljanje linijskog prijevoza putnika na teritoriju drzava ¢lanica Europske

unije,

6 Zakon o prijevozu u cestovnom prometu Republike Hrvatske, NN broj 41/2018
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8.

10.
11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

,dozvola Europske konferencije ministara prometa“ (CEMT) je multilateralna dozvola

za obavljanje medunarodnoga cestovnog prijevoza tereta na podrucju drzava ¢lanica
International transport forum (u daljnjem tekstu: ITF), vozilima registriranim u jednoj
od drzava ¢lanica ITF-a,

»ekspresna linija®“ je linija na kojoj se obavlja prijevoz izmedu pocetnog i zavrSnog
autobusnog kolodvora utvrdenih u voznom redu sa zaustavljanjem na znacajnim
usputnim autobusnim kolodvorima utvrdenim u voznom redu,

LHitinerer* je akt koji oznacava smjer kretanja vozila na liniji,

»izdavatelj licencije® je tijelo koje je prema odredbama ovoga Zakona nadlezno za
izdavanje licencije,

,javni prijevoz® je prijevoz koji je pod istim uvjetima dostupan svim korisnicima
prijevoznih usluga,

»javni linijski prijevoz putnika u cestovhom prometu* je prijevoz koji se obavlja na
odredenim relacijama i po unaprijed utvrdenom voznom redu, cijeni i opéim
prijevoznim uvjetima,

,jedinstvena vozna karta* je vozna karta koja putniku omogucéava koristenje javnoga
linijskog prijevoza u razli¢itim vrstama prometa Republike Hrvatske, koje obavljaju
razli€iti prijevoznici razli¢itim prometnim sredstvima,

»licencija® je akt kojim se odobrava obavljanje djelatnosti prijevoza putnika ili tereta u
cestovnom prometu, pruzanje kolodvorskih usluga i obavljanje agencijskih poslova,

»licencija Zajednice* je akt kojim se odobrava obavljanje djelatnosti prijevoza putnika
ili tereta, u skladu s ¢lankom 4. Uredbe (EZ-a) br. 1073/2009 ili ¢lankom 4. Uredbe
(EZ-a) br. 1072/2009,

»linija“ je relacija ili skup relacija obavljanja prijevoza u cestovhom prometu, od
pocetnog do zavr$nog kolodvora, odnosno stajalista, na kojoj se prevoze putnici po
registriranom i objavljenom voznom redu s jednim polaskom ili viSe njih,

»lokalni linijski prijevoz putnika® je prijevoz na linijama unutar podrucja jedinice
lokalne samouprave koji se ureduje sukladno ovom Zakonu i propisima o komunalnom
gospodarstvu,

»~-meduzupanijski linijski prijevoz je javni prijevoz putnika izmedu dviju ili viSe
Zupanija, a moze se obavljati kao putnicki, ekspresni ili direktni linijski prijevoz
putnika,

»~medunarodni linijski prijevoz* je javni prijevoz putnika izmedu Republike Hrvatske i

drugih drzava,



21.

22.
23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

,Op¢i uvjeti prijevoza“ je akt koji donosi prijevoznik, a kojim se utvrduju uvjeti pod
kojima se obavlja prijevoz (cjenik, ponasanje putnika, prijevoz Zzivotinja, prijevoz
prtljage, ponasanje posade prema putnicima i dr.),

,»putnik* je osoba koju prijevoznik prevozi uz naknadu,

»putnicka linija“ je linija na kojoj se obavlja prijevoz izmedu pocetnog i zavrSnoga
autobusnog kolodvora, odnosno autobusnog stajalista, s obveznim zaustavljanjem na
svim usputnim autobusnim kolodvorima, odnosno autobusnim stajaliStima utvrdenim u
voznom redu,

,»posebni linijski prijevoz* je prijevoz samo odredene skupine putnika (u€enika od i do
Skole, osoba s tjelesnim oStecenjem, putnika kojima je potrebna medicinska njega,
radnika izmedu mjesta prebivaliSta i mjesta rada i sl.) koji se obavlja na temelju pisanog
ugovora izmedu prijevoznika i narucitelja prijevoza, pri ¢emu narucitelj u cijelosti placa
prijevoz,

,»prijevoz u cestovnom prometu je svaki prijevoz putnika ili tereta, ukljucujuéi i voznju
praznog ili nenatovarenog vozila,

»prijevoz u unutarnjem cestovnom prometu® je prijevoz na teritoriju Republike
Hrvatske,

»prijevoz putnika naizmjeni¢nim voznjama“ je prijevoz kod kojega se nizom polaznih
1 povratnih voznji prethodno formirane skupine putnika prevoze s istoga polaznog
mjesta na isto odrediSno mjesto. Svaka skupina koja je obavila putovanje u polasku,
vraca se u polazno mjesto istom ili kasnijom voznjom istog prijevoznika.

,»prijevoz za osobne potrebe* je nekomercijalni prijevoz osoba ili tereta koji nenaplatno
obavlja fizicka osoba isklju¢ivo za vlastite potrebe, odnosno za potrebe ¢lanova/Clanica
svoje uze obitelji, vozilom koje ima u vlasnistvu ili kojim se koristi na temelju ugovora
o zakupu/leasingu i kojim osobno upravlja ili vozilom upravlja ¢lan/€lanica njegove uze
obitelji,

»prijevoznik Europske unije* je pravna ili fizicka osoba koja ima poslovni nastan na
podruc¢ju Europske unije 1 ima licenciju Zajednice za obavljanje prijevoza putnika ili
tereta ili obavlja prijevoz za vlastite potrebe,

»putni list* je propisani obrazac koji prijevoznik mora imati pri obavljanju povremenog
1 naizmjeni¢nog prijevoza putnika autobusom u unutarnjem i medunarodnom prometu,
»putni radni list* je propisani obrazac koji sadrzi registracijski broj autobusa kojim se
obavlja linijski prijevoz putnika, naziv linije, vrijeme pocetka i zavrSetka voznje,

podatke o posadi vozila i pravcu njegova kretanja, potpis osobe ovlastene za izdavanje
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32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

putnoga radnog lista, kao i prostor za upisivanje dolaska i polaska s autobusnog
kolodvora ili stajaliSta u linijskom cestovnhom prometu,

»registar prijevoznika™ je jedinstvena nacionalna evidencija prijevoznika koju u
elektronickom obliku vodi Ministarstvo, sukladno Uredbi (EZ) br. 1071/2009,
»relacija je udaljenost izmedu dvaju mjesta na liniji, koji su u voznom redu oznaceni
kao autobusni kolodvori, odnosno autobusna stajalista,

»shuttle-prijevoz* je prijevoz putnika izmedu zracnih luka i sredista grada, odnosno
hotela,

»strani prijevoznik® je pravna ili fizicka osoba koja ima licenciju ili odgovarajuce
odobrenje svoje drzave za obavljanje prijevoza putnika ili tereta ili obavlja prijevoze za
vlastite potrebe te ima sjediSte/prebivaliste u drugoj drzavi koja nije ¢lanica Europske
unije,

»tranzitni prijevoz* je prijevoz putnika ili tereta preko teritorija Republike Hrvatske bez
ulaska ili izlaska putnika, odnosno utovara ili istovara tereta u Republici Hrvatskoj,
»treée drzave® su drzave koje nisu ¢lanice Europske unije,

»unajmljeno vozilo* je vozilo koje je na temelju ugovora o najmu, najmodavac uz
naknadu i na odredeno vrijeme dao na koriStenje najmoprimcu radi obavljanja javnoga
cestovnog prijevoza tereta ili prijevoza tereta za vlastite potrebe,

»uskladeni vozni red”“ je ovjereni vozni red koji je proSao propisani postupak
uskladivanja,

,»vozilo* je autobus 1 osobno vozilo koji su namijenjeni isklju€ivo prijevozu putnika,
odnosno motorno vozilo, prikolica, poluprikolica ili skup vozila koja su namijenjena
iskljucivo za prijevoz tereta,

,»vozni red* je akt koji sadrzi: naziv prijevoznika, liniju na kojoj se obavlja prijevoz,
vrstu linije, redoslijed autobusnih kolodvora, odnosno autobusnih stajalista te njihovu
udaljenost od mjesta gdje pocinje linija, vrijeme dolaska i polaska s autobusnog
kolodvora, odnosno autobusnog stajalista, rezim odrzavanja linije, razdoblje u kojem se
odrzava linija te rok vaZenja voznog reda,

»zupanijski linijski prijevoz® je prijevoz putnika na podruc¢ju jedne Zupanije, a moze
prometovati bez zaustavljanja i preko podruc¢ja susjednih Zupanija, ako je takvo

prometovanje uvjetovano cestovnom mrezom.
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Prema Zakonu o prijevozu u cestovnom prometu Republike Hrvatske, NN broj 41/2018
javni prijevoz putnika u unutarnjem cestovnom prometu obavlja se kao’:
e javni linijski prijevoz koji se obavlja kao komunalni prijevoz putnika, zupanijski
prijevoz putnika ili meduzupanijski prijevoz putnika,
e posebni linijski prijevoz,
e Shuttle prijevoz,
e povremeni prijevoz,
e mikroprijevoz,

e posebni oblik prijevoza.

,Javni linijski prijevoz putnika®“ u cestovnom prometu je javni prijevoz putnika koji se
obavlja vozilima kategorije M1 kapaciteta sedam + jedno ili osam + jedno putnicko mjesto, ako
je u takva vozila ugraden tahograf koji se mora koristiti sukladno Uredbi (EU) br. 165/2014
Europskog parlamenta i Vije¢a od 4. veljate 2014. o tahografima u cestovhom prometu,
stavljanju izvan snage Uredbe Vije¢a (EEZ) br. 3821/85 o tahografu u cestovhom prometu i
izmjeni Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vije¢a o uskladivanju odredenog
socijalnog zakonodavstva koje se odnosi na cestovni promet (SL L 60, 28. 2. 2014.) te
kategorije M2 ili M3 na odredenim linijama i po unaprijed utvrdenom voznom redu, cijeni i
Op¢im uvjetima prijevoza i koji se smatra javnom gospodarskom uslugom kao javnim dobrom
Cije izvrSavanje u javnom interesu osigurava Republika Hrvatska, a kako bi se zadovoljile javne

potrebe za prijevozom.®

Pravne osobe koje se bave djelatnosti javnog cestovnog prijevoza putnika moraju biti
upisane u sudski registar te posjedovati Licenciju za unutarnji prijevoz koju izdaje ured drzavne
uprave u zupaniji. Pravna osoba izdavatelju licencije podnosi zahtjev za licenciju, u kojem
moraju biti navedeni: vrsta prijevoza za koji se trazi licencija, broj motornih i priklju¢nih vozila
kojima ¢e se obavljati djelatnost te priloZiti pisane dokaze o ispunjavanju uvjeta iz Clanka 15.
Zakona o prijevozu u cestovnom prometu. Uz zahtjev se prilaZe 1 kopija rjeSenja o upisu
djelatnosti prijevoza u cestovnom prometu u sudski registar. Licencija se izdaje na razdoblje od

10 godina te nije prenosiva.

7 Zakon o prijevozu u cestovnom prometu Republike Hrvatske, NN broj 41/2018
8 Ibidem
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Licenciju za unutarnji prijevoz moze dobiti fizi¢ka osoba — obrtnik ili pravna osoba ako®:

1. ima dobar ugled

ima financijsku sposobnost

2
3. ispunjava uvjet strucne osposobljenosti
4

ispunjava uvjet tehnicke sposobnosti tako da je vlasnik najmanje jednog registriranog

motornog vozila za pojedine vrste prijevoza za koju vrstu prijevoza trazi licenciju, ili

ako ima pravo na upotrebu tog vozila na osnovi sklopljenog ugovora o zakupu

ili leasingu, ugovora o podzakupu ili ugovora o najmu

5. ispunjava uvjet da ne postoji dug za porezne obveze i obveze za mirovinsko i

zdravstveno osiguranje, $to se dokazuje potvrdom ne starijom od 30 dana do dana

podnosenja zahtjeva za izdavanje licencije i

6. ima poslovni nastan, odnosno sjediste ili prebivaliSte u Republici Hrvatskoj.

Obveze prijevoznika u obavljanju javnog linijskog prijevoza putnika u unutarnjem

cestovnom prometu su®:

svoje prijevozne usluge pruzati svim korisnicima prijevoza bez diskriminacije i
pod jednakim uvjetima,

donijeti i primjenjivati cjenik prijevoznih usluga i putnicima izdavati vozne karte
sukladno cjeniku, koje mogu biti u tiskanom ili digitalnom obliku,

obavljati javni linijski prijevoz putnika u unutarnjem cestovnom prometu u
skladu s ovim Zakonom, potpisanim ugovorima o javnoj usluzi, vaze¢im voznim
redovima, vaze¢im dozvolama, vaZze¢im cjenicima te Op¢im uvjetima prijevoza,
za vrijeme prijevoza u vozilu imati obi¢nu presliku primjerka dozvole 1 voznog
reda ili drugog odgovaraju¢eg dokumenta kojim se dokazuje pravo obavljanja
prijevoza (ugovor, izvadak iz ugovora i sl.) i po kojima se prijevoz obavlja,

za vrijeme prijevoza u vozilu imati ostalu dokumentaciju propisanu odredbama
ovoga Zakona,

brinuti za red, sigurnost i redovitost obavljanja prijevoza,

javno, a najmanje na svojim mreznim (web) stranicama ili na drugi odgovarajuci
nacin, objaviti pocetak, izmjenu ili prestanak obavljanja prijevoza po odredenom

voznom redu, liniji, odnosno dozvoli.

9 Zakon o prijevozu u cestovnom prometu Republike Hrvatske, NN broj 41/2018

10 1pidem
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2.3. EKOLOSKI ELEMENTI SUSTAVA

Javni gradski i prigradski putnicki linijski promet u funkciji je da omoguéi mobilnost
svim socijalnim kategorijama stanovnistva. Efikasnost javnog putnickog prijevoza odrazava se
u mogucnos$c¢u da preveze veliki broj putnika uz prihvatljive ekonomske i ekoloske rezultate te
racionalno zauzimanje prostora. Usporedujuci sustav javnog prijevoza putnika sa individualnim
prijevozom moze se zakljuciti da donosi znacajno bolje rezultate po prevezenom putniku. Na

slici 1. prikazana je propusna mo¢ prometnog traka za razli¢ite nacine prijevoza.

| sy e ey Pw—
Mijeiani promet  Autobus Bicikd BRT jedan Pjedaci Laka gradska BRT Dva Gradska Prigradska
trak seljermica traka bciemica  leljemica
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Slika 1. Propusna mo¢ prometnog traka za razli¢ite nacine prijevoza

Izvor: Bréi¢ D., Simunovié L., Slavulj M.: Upravljanje prijevoznom potraznjom u gradovima, Fakultet

prometnih znanosti, Zagreb, 2016.

Slika 1. prikazuje propusnu moc¢ traka za razlicite na¢ine prijevoza. Najmanju propusnu
mo¢ od 2000 osoba/sat ima prometna traka koju koristi mjeSoviti cestovni promet. Brzi
autobusni prijevoz (BRT) ima 10 puta vecu propusnu mo¢ od mjesovitog cestovnog prometa.
Najvecu propusnu mo¢ ima prigradska Zeljeznica, 100 000 osoba/sat.

Negativan utjecaj prometa na okoli$ prvenstveno se ogleda kroz emisiju Stetnih plinova
i tvari, emisiju buke te zauzimanje velikog prostora. Neke od mjera prometne politika koje se

primjenjuju u svrhu smanjenja ekoloski negativnih uc¢inaka prometa su:
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e potenciranje primjene alternativnih goriva u javnhom prijevozu putnika (
elektri¢na energija, vodik, stlaceni prirodni plin - CNG, ukapljeni prirodni plin
- LNG, ukapljeni naftni plin - LPG...)

e subvencioniranje nabave vozila sa ekoloski ¢i§¢im motorima od strane drzave
ili EU

e dodatni nameti kod registracije vozila za vozila sa niskom EURO normom

e nizi troskovi cestarina za ekoloski ¢iS¢a vozila.

Sljedec¢i je vazan problem, koji je vezan uz prijevozne alternative putnika, ovisnost o
nafti. U konceptu upravljanja prijevoznom potraznjom opravdano se postavlja problem
ucinkovitosti pojedinih nacina i oblika prijevoza. Intenzitet potrosnje energije (prikazan kroz
utrosak litre goriva) temeljen je na vrsti podsustava prijevoza i na prijedenim kilometrima.
Stoga je u urbanim prostorima, gdje je koncentracija prijevozne potraznje u vremenu i prostoru
ograni¢ena, nuzno voditi raCuna o energetskoj uc¢inkovitosti tako da se sa $to manje energije
preveze Sto viSe putnika (prijevozne potraznje). Dizelski ili benzinski motori imaju korisnost
do 30 %, Sto znaci da se 30 % energije pretvara u mehanicki rad, dok se ostalih 70 % tro$i na
ostale oblike (toplina, ispuh 1 sl.). Korisnost je elektri¢nih vozila trostruko veca od korisnosti
dizelskoga ili benzinskoga vozila jer se 90 % energije pretvara u mehanicki rad, a samo se 10
% trosi na ostale oblike (toplinu i sl.). Velikim su nedostatkom dizelskih i benzinskih motora u
odnosu na elektri¢ne motore emisije Stetnih plinova 1 potro$nja ve¢ osiromasenih neobnovljivih
izvora energije (nafta). Energetska ucinkovitost pojedinih nacina i podsustava prijevoza moze
se usporediti (prema nazivnom kapacitetu) u odnosu na utroSenu litru goriva kao Sto se moze

vidjeti na slici 211,

11 Br¢i¢ D., Simunovi¢ L., Slavulj M.: Upravljanje prijevoznom potraznjom u gradovima, Fakultet prometnih
znanosti, Zagreb, 2016.
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Udaljenost koja se moZe prijeéi s 1 litrom goriva
(izraZeno u pkm)

y-—earaeeand |
BRT bus (diesel)
Zglobri autabus (diese) |
Gradski 2-osovinski .
autobus (diese) .
Metre (jedan vageon) _ l Sve vrijednosti se odnose na 100%

popunjencst vozila
Osobni automobil (diesel) _
Skuter |4-taktni) _
Osobni autumobil (benzinski) [IIEGEN
Skuter (2-taktni) [N
0 50 100 150 200 250 300 350 400 pkm

Slika 2. Prikaz udaljenosti koja se moze preci s 1 litrom goriva pri 100% popunjenosti vozila

Izvor: Bréi¢ D., Simunovié L., Slavulj M.: Upravljanje prijevoznom potraznjom u gradovima, Fakultet
prometnih znanosti, Zagreb, 2016.

Slika 2. predstavlja udaljenost koja se moze preci sa 1 litrom goriv, izrazenom u
putnickim kilometrima (pkm). Najvecu udaljenost sa litrom goriva pri 100% popunjenosti
vozila moze prije¢i dvostruki zglobni autobus, ¢ak 390 pkm. Najmanju udaljenost moze prijecéi

2-taktni skuter.

Glavni ciljevi zastite okolisa su'?:

e smanjiti regionalna zagadenja koja su odgovorna za loSu kvalitetu zraka,
ukljucujuéi pitanje Cestica (PMio) Cestice NOx te SO2 emisije,

e smanjiti globalne klimatske promjene, posebno emisije COx,

e smanjiti sumporove diokside, okside duSika te emisije NHs koje uzrokuju
troSenje ozonskoga omotaca,

e smanijiti buku i njezin utjecaj na zdravlje,

e smanjiti Stetan utjecaj na bioloSku raznolikost i promjene u stabilnosti lokalnoga

okolisa.

12 Br¢i¢ D., Simunovi¢ L., Slavulj M.: Upravljanje prijevoznom potraznjom u gradovima, Fakultet prometnih
znanosti, Zagreb, 2016.
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3. TEHNOLOSKI ELEMENTI LINIJE U JAVNOM
PUTNICKOM CESTOVNOM PROMETU

Tehnoloski sustav spada medu najvaznije elemente prijevoza putnika u cestovnom
linijskom prijevozu putnika i odnosi se na staticke elemente linije kao Sto: su linija, trasa,
stajaliSta 1 terminali. Zatim dinamicki elementi prometne usluge na liniji kao §to su: broj vozila,
vrijeme obrta, interval i frekvencija voznje, prijevozna sposobnost linije i brzine vozZnje.

Tehnoloske znacajke autobusa su takoder ukljuéene u analizu®®,

3.1. STATICKI ELEMENTI LINIJE

Staticki elementi linije u sustavu javnog gradskog prijevoza putnika su trasa, terminali

i stajaliSta. Sveukupno staticki elementi odreduju liniju javnog gradskog prijevoza.

3.1.1. TERMINALI

Terminali su krajnje stanice na liniji na kojima vozila JGPP-a (javhog gradskog
putnickog prijevoza) mijenjaju smjer kretanja. Naziv terminala u pravilu odgovara nazivu
Sirega podrucja kojemu gravitira ili nekom znacajnijem odrediStu / izvoriStu putnicke
prijevozne potraznje, kao primjerice $kola, bolnica, zeljeznicki kolodvor i sli¢no. Terminali
imaju jos i neke druge funkcije'*:

e sluze za izravnanje vremenskih neravnomjernosti u kretanju vozila (zbog zastoja i
zagusenja u prometu), a postize se kra¢im ili duzim ¢ekanjem,

e kao tocke za kontrolu to¢nosti kretanja vozila u odnosu na postavljeni vozni red.

U linijskom prijevozu stanice A i1 B predstavljaju pocetni i zavrSni terminal, a relacija
izmedu terminala A i B je duljina linije. Na slici 3. prikazan je autobusni terminal u Dubrovniku

koji predstavlja pocetnu i krajnju stanicu za linije prigradskog prometa.

13 Rajsman M.: Osnove tehnologije prometa — Gradski promet, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2012.
14 Ibidem
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Slika 3. Autobusni terminal u Dubrovniku

Izvor: https://dulist.hr/2023.

Slika 3. prikazuje autobusni terminal u Dubrovniku koji predstavlja polaznu toc¢ku za
vecinu prigradskih autobusnih linija. Takoder, na slici su prikazani i prigradski autobusi tvrtke

,Libertas Dubrovnik* parkirani na pripadajuce perone.

3.1.2. TRASA

Trasa linije javnoga gradskog prijevoza je unaprijed utvrden pravac po kojemu
prometuju prijevozna sredstva. Trasa je putanja izmedu dva terminala, koja prolazi odredenim
ulicama ili prigradskim prometnicama (koje pri tome ispunjavaju uvjete kretanja vozila JGPP-
a) i poklapa se s osnovnim tokovima kretanja putnika izmedu terminala A i B. Pri tome smjer
A od pocetnoga (blizi centru) prema zavr$nome terminalu, nije nuzno isti kao smjer B (zbog
regulacije i sl.). Kod planiranja trase potrebno je osigurati §to ve¢u neovisnost linija javnog
gradskog prijevoza u odnosu na ostali povrSinski promet. Trasa svake linije postavlja se tako

da prati osnovne tokove putnika izmedu dva dijela grada, na koje ne utjeCu samo putnici koji
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su u gravitacijskom podruéju terminala, ve¢ i putnici koji koriste i druga stajalista duz trase®®.

Na slici 4. prikazane su trase javnog gradskog putnickog prijevoza u gradu Dubrovniku. Kao

Sto je vidljivo na slici, svaka trasa je ucrtana razlic¢itom bojom radi jednostavnije percepcije.

MOKOSICA 7 @DW 8 EH[EE@
W BEANVAUTOGBUSNIHICINTJYAY

OLD CITY

1 abc MOKOSICA - PILE Ela) VIKTORIJA - BABIN KUK ] e AUTOBUSNE POSTAJE
—————————————————— —_— BUSSTOP

2 GORICA - PILE [H] BABIN KUK- PiLE @ roLnzNeposTAE
DEPARTURE BUS STOP

HOTELI
HOTELS
= VIKTORIJA - GRUZ

2a GLAVICA BK.-souTupo-piLe B KANTAFIG - BABIN KUK

3 NUNCLATA - PILE

[@) AUTOBUSNIKOLODVOR
3a  Nuncuata-pue OPCA BOLNICA - PILE bad] CENTRAL BUS STATION

4 HOTEL PALACE - PILE BOSANKA - PILE %ﬁ?gﬁb’}

Slika 4. Trase javnog gradskog putnickog prijevoza u Dubrovniku

Izvor: https://www.libertasdubrovnik.hr/hr/2023.

Slika 4. prikazuje trase svih linija javnog gradskog putnic¢kog prijevoza u Dubrovniku.
Kao $to je vidljivo na slici, linije javnog gradskog prijevoza povezuju sve dijelove grada sa

centrom grada.

3.1.3. STAJALISTA

StajaliSte je mjesto na liniji na kojima se zaustavljaju vozila, prilagodeno za izlaz i ulaz
putnika u i iz vozila JGPP-a. StajaliSte se uspostavlja na mjestima koja su jaki izvori ili odrediSta
putnika, kao 3to su'®:

e Zeljeznicki i medugradski autobusni kolodvori

e robne kuce, bolnice, vece tvrtke 1 institucije 1 sli¢no.

15 Rajsman M.: Osnove tehnologije prometa — Gradski promet, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2012.
16 Rajsman M.: Osnove tehnologije prometa — Gradski promet, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2012.
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Stajalista mogu bitil’:
e stalna

e prema potrebi.

Stalna stajalista su stajaliSta na kojima vozila obavezno staju neovisno ima li ili nema
putnika za ulaz ili izlaz te se u pravilu nalaze u gradskom podrucju. Za razliku od stalnih
stajaliSta, na stajaliSta prema potrebi, vozila staju samo ako ima putnika za ulaz, odnosno izlaz.

Takva stajaliSta obi¢no se nalaze na prigradskom podruc¢ju s manjom frekvencijom putnika.

Slika 5. prikazuje autobusno stajaliSte u sustavu javnog prigradskog prijevoza putnika

na Sirem podrucju grada Dubrovnika.

Slika 5. Autobusno stajaliste

Izvor: http://www.orebic.com.hr/2023.

Na slici 5. prikazano je autobusno stajaliSte koje se koristi u sustavu javnog prigradskog

prijevoza putnika na Sirem podrucju grada Dubrovnika. Prikazano stajaliSte nalazi se izvan

17 Rajsman M.: Osnove tehnologije prometa — Gradski promet, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2012.
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prometnog traka, Sto povecava sigurnost putnika i prometa. StajaliSte je opremljeno

natkrivenom ¢ekaonicom i klupom koje putnicima olaksavaju ¢ekanje na dolazak autobusa.

3.2.  DINAMICKI ELEMENTI LINIJE

Dinamicki elementi prometne usluge na liniji se utvrduju voznim redom Kkoji se mijenja
prema prijevoznim zahtjevima na liniji. Dijele se na osnovne dinamicke elemente, a to su broj

vozila i vrijeme obrta te na izvedene elemente, interval vozila i frekvencijal®.

3.2.1. BROJVOZILA NA LINIJI

Broj vozila na liniji oznacuje se oznakom N. Sav prijevoz putnika na liniji obavlja se
odredenim vozilima koji prometuju duz te linije. TeSko ih je matematicki determinirati te u
sustavu prometovanja u gradu ¢ine diskontinuirani tok vozila. Ako polazimo od €injenice da je
tok vozila kontinuiran duz linije, raunamo ga s prosje¢nim vrijednostima osnovnih
parametara®®:

e brzinom —v [km/h]
e gustocom -g [voz/km]

e protokom -q [voz/h].

3.2.2. VRIJEME OBRTA

Vrijeme obrta u gradskom i prigradskom linijskom putnickom prijevozu mjeri se u
minutama, te ima pripadaju¢u oznaku To. Vrijeme obrta sadrzi vrijeme potrebno da vozilo
napravi cijeli obrt. U vrijeme obrta ubrajamo?’:

e vrijeme voznje (tv)
e vrijeme ¢ekanja na ulazak i izlazak putnika ( tewi )

e vrijeme provedeno na terminalima ( t;).

Osnovna matemati¢ka formula kojom se prikazuje vrijeme obrta je:

18 Rajsman M.: Osnove tehnologije prometa — Gradski promet, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2012.
19 lbidem
20 |bidem
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To=Ytv + Y teui + 2 tt [Min] )

Takoder, vrijeme obrta moze se izracunati i pomocu sljedec¢ih formula:
2L
Vo = 2 [kam/h] @)

Iz prethodno navedene formule za izraun brzine obrta, moze se izvesti formula za

izraCun vremena obrta;:

Ty = i—L X 60 [min] 3)

0

3.2.3. FREKVENCIJA

Frekvencija je vazna karakteristika sustava javnog prijevoza, a naziva se jo$ i ucestalost.
Definira se kao ukupan broj vozila koja u jedinici vremena produ kroz odredenu toc¢ku linije.
Najcesce se kao jedinca vremena uzima jedan sat. Frekvencija je odnos broja vozila i vremena

pracenja. Formula za izradun frekvencije moze se prikazati kao?®:

f=—x60 [vozila/h] 4)
0

Frekvencijom vozila izrazava se intenzitet kretanja vozila na liniji 1 uz to frekvencija

vozila predstavlja reciproénu vrijednost intervala slijedenja te se moze izraziti%%:

f= 6—:’ [vozila/h] ©)

Glavni uc¢inak na razinu pruzanja usluge u javnom prijevozu ima kvalitetna izradba
voznog reda. Ona se dobije kao rezultat broja putnika koji se prevezu i operativnih troSkova
poduzeca za javni prijevoz. Frekvencija usluge i razmak medu pravcima su povezani jer planer
moze uz isti troSak ponuditi ili puno pravaca s ve¢im razmacima ili malo pravaca s kratkim

razmacima. Tijekom prometne Spice ili vr$nog sata, vozni red se temelji na