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SAZETAK

Na sjevernom dijelu Jadrana svojim prometom i polozajem se istiCu luke Rijeka, Kopar
i Trst. Povoljan geoprometni polozaj navedenih luka, takoder sa institucionalnim i
politickim mogucénostima kao i ograni€enja rezultirali su njihovim danasnjim razvojnim
trendom. Luke sjevernog Jadrana su medusobno konkurentne jer su postavljene na
istom prometnom pravcu. Njihov jedinstveni lucki sustav predstavlja konkurenciju
ostalim luckim pravcima. Udruzenje sjevernojadranskih luka (NAPA) cine Lucke
uprave Rijeka, Venecija, Trst, Ravena i Kopar. Ove luke se klju¢ne u olakSavanju
trgovine izmedu srednje Europe i Sredozemlja. Sjevernojadranske luke konkuriraju
sjevernoeuropskim lukama. Preko sjevernoeuropskih luka odvija se vecina robnih
razmjena prema Europi, iako sjevernojadranske luke imaju bolji polozaj za vecu i brzu
raspodijelu tereta prema Europi. Kvalitetne strategije razvoja i ulaganje u infrastrukturu

sjevernojadranskih luka, doprinijeti ¢e i konkurentnosti luka na svjetskoj razini.

Kljuéne rijeci: sjeverni Jadran, geoprometni polozaj, pomorske luke, prijevoz robe,

gravitacijsko podrucje.

SUMMARY

In the northern part of the Adriatic, the ports of Rijeka, Kopar and Trst stand out due to
their traffic and location. The favorable geo-traffic position of the mentioned ports, also
with institutional and political opportunities as well as limitations resulted in their current
development trend. The ports of northern Adriatic are competitive with each other
because they are placed on the same traffic route. Their unique port system represents
competition with other port routes. The Association of North Adriatic Ports (NAPA)
consists of the Port Authorities of Rijeka, Venice, Trieste, Ravenna and Kopar. These
ports are crucial for facilitating trade between Central Europe and the Mediterranean.
Northern Adriatic ports compete with Northern European ports. The maijority of trade
to Europe takes place through northern European ports, although northern Adriatic
ports have a better position for greater and faster distribution of cargo to Europe.
Quality development strategies and investment in the infrastructure of the northern

Adriatic ports will contribute to the competitiveness of the ports at the world level.

Key words: northern Adriatic, geo-traffic location, seaports, transport of goods, gravity
area.
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1. UVOD

Luke koje se nalaze na sjevernom Jadranu predstavljaju vrata u svijet svim
srednjoeuropskim zemljama. Povoljan geoprometni poloZaj i razne institucionalne i
politicke mogucnosti kao i ograniCenja rezultirali su dana$njim razvojnim trendom
navedenih luka. Jadransko more predstavlja najuvuceniji dio mora u europsko kopno
te su stoga luke na sjevernom Jadranu od velike vaznosti za zemlje u unutradnjosti
Europe. Takoder, vaznost sjevernojadranskih luka lezZi i u €injenici da su pomorskim
putevima povezane s Dalekim Istokom. Naslov zavrSnog rada je: Analiza gravitacijskih

podrucja sjevernojadranskih luka.

Rad je podijeljen u pet poglavlja sa pripadaju¢im pod poglavljima, a glavna poglavija

Su:

Uvod

Pomorski promet

Prikaz sjevernojadranskih luka

Gravitacijska podrucja sjevernojadranskih luka
Zaklju€ak

o =

U drugom poglavlju opisana je povijest pomorskog prometa, pomorski robni tokovi i

vrste pomorskog prometa. Takoder su navedene svjetske kontejnerske luke.

Sjevernojadranske luke Rijeka, Kopar i Trst prikazane su i opisane u trecem poglavlju.

Prikazan je njihov polozaj, terminali i promet.

U Cetvrtom poglavlju prikazana su gravitacijska podrucja sjevernojadranskih luka.



2. POMORSKI PROMET

Pomorski promet je vodeci nosilac i pokretaC trgovinske robne razmjene u svijetu.
Odvija se pomorskim prometnim putevima koji spajaju vec¢a industrijska i trgovacka
CvoriSta. Pomorski promet u osnovi je prijevoz ljudi i dobara prijevoznim sredstvima
koja se krecu morima. U pomorski promet ukljuéuju se i aktivnosti prekomorskog
pakiranja robe, ukrcaja ili iskrcaja robe na ili sa broda, osiguranje plovidbe i opskrba

plovila.

2.1. Povijest pomorskog prometa

Povijest putovanja morima potjeCe mnogo godina unatrag. U pocCetku, ljudi su se
koristili splavima i malim ¢amcima kako bi istrazivali i plovili morima. Drevne civilizacije
poput Egipéana zna€ajno su napredovale u pomorskoj tehnologiji. Brodovi su pokretali
isklju€ivo pomocu vesla, zbog ograni¢enosti vjetra na rijeci Nilu. Brodovi koji su plovili
Mediteranom uz vesla su se kretali jednim Cetvrtastim jedrima. Gradili su Cvrste
brodove sposobne za duga i opasna putovanja, na kojima su prevozili vrijedan teret u
trgovinske svrhe. U 16. stoljeéu ljudi su poceli graditi velike prekooceanske brodove s
mnogo jedriju i sposobne da bi izdrzala viSednevna putovanja. U ovom periodu slavni
istrazivaci poput Kolumba, Vasco de Game i Magellana istrazivali neistrazene oceane
i mora i popunjavali karte Svijeta. Njihova istraZivanja i putovanja su osim znanja
prosirili globalnu trgovini i povezali kulture s razliCitih kontinenata. Tijekom vremena
inovacije u brodogradniji i navigacijskoj tehnologiji pojavili su se motorni brodovi sa

modernim navigacijskim sustavima kakve i danasniji brodovi koriste. [1]

2.2. Pomorski robni tokovi

Pomorski robni tokovi su glavni nositelji trgovinske razmjene izmedu najblizih i
najudaljenijih dijelova svijeta. Pomorski promet je neophodan za vanjsku trgovinu.
Pomorskim prometom moguce je prevesti najvecu koli€inu raznovrsnih roba. Pomorski
promet je osnovni temelj svjetske robno-trgovinske razmjene zbog velikog kapaciteta
i velike ekonomske isplativosti. Najvazniji robni tokovi i putovi se stvaraju i oblikuju na
moru. Na robne tokove utjeCe viSe Cimbenika koji uvjetuju njihovu vaznost i znacenje
na nekom odredenom geografskom podrugju. Cimbenici koji utje€u na vaznost i
znacCenje su: smjestaj velikih luka na odredenom podru¢ju, medusobna razmjena
izmedu potencijalnih drzava, posjedovanje vrijednih sirovina i ostalo. Najvazniji

element je izgradenost i opremljenost morskih luka. Svi procesi i pojave koje se
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pojavljuju u prostoru i u isto vrijeme utjeCu na promet ulaze u skupinu geoprometnih
Cimbenika koji imaju osnovno obiljezje promjenu u vremenu i prostoru. Geoprometni
Cimbenici s obzirom na svoj geografski karakter ukljuCuju: geoprometni polozaj

odredenog prostora, njegovu veli€inu, oblik i granice te vremenske zone. [2]

2.3. Vrste pomorskog prometa

Sirenjem globalne trgovine, pomorski prijevoz je postao najzastupljenija grana prometa
zbog Sirenja i njegovog udjela u globalnoj trgovini. Morski prijevoz je najjeftiniji i
najstariji oblik prijevoza, i neophodan je za vanjsku trgovinu. Promet se obavlja na
prirodnim putevima, odnosno morima i oceanima, dok ne zahtijeva nikakva ulaganja u
izgradnju i odrzavanje infrastrukture osim ako se ne radi o kanalima ili slichome.
Pomorski prijevoz ima vrlo niske troSkove i zbog tog razloga najpogodniji za transport
velikih i mnogobrojnih koli€ina tereta preko velikih udaljenosti. Pomorski promet je
spojio razliCite dijelove svijeta u jedno veliko trziste. Osnovna podijela je na obalni
transport i na prekomorski transport. Obalni transport je jedan od najvaznijih oblika
prijevoza za transfer robe iz jednog dijela zemlje u drugu. Jeftiniji je i brzi te je
najpogodniji nacin transporta za prijenos teske i velike koli€¢ine robe. Prekomorski
transport se odvija pomocu vise vrsta brodova: brodovi za kontejnerski promet, brodovi
za rasuti teret, tankeri, trajekti i kruzeri i specijalni brodovi.[3] Osim odabira broda za
prijevoz tereta, bitna je i organizacija Citavog prijevoza. Pomorski promet se moze
organizirati prema tri tipa plovidbe. Linijski promet je za brodove koji imaju redovne
rute, satnice i cijene. Ovi brodovi pruzaju redovitu uslugu i ploviti ¢e na unaprijed
odredeno vrileme bez obzira na koliCinu tereta. Drugi tip organizacije pomorskog
prometa je stalna linija pod ugovorom. Brodovi koji plove na stalnim linijama, ali samo
za jednog narucioca. Treci tip organizacije je slobodna ili tramperska plovidba. Tramper
brodovi, prikazan na slici broj 1, nemaju stalne linije i obi¢no ne plove ako nisu puni
teretom. Cesto se iznajmljuju i uvijek su spremni za plovidbu, no nisu ni priblizno brzi
kao linijski brodovi. Najvise su prikladni za prijevoz sezonske i glomazne robe. Njihova

vozarina se mijenja prema ponudi i potraznji brodskog prostora. [1]
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Slika 1. Tramper brod
Izvor: [13]

U danasnjem globaliziranom pomorskom sektoru postoji nekoliko prednosti
pomorskog transporta. Jedan od najstarijin nacina transporta predmeta na velike
udaljenosti sada se moze koristiti za povezivanje robe izmedu luka pristajanja. U
organizaciji prijevoza velikog i glomaznog tereta, pomorski prijevoz je nenadmasan.
Neke od mnogih prednosti plovidbe morem su: lagana plovidba, vecéi prostor za
prijevoz tereta, sigurnije putovanje, ekoloski prihvatljivije i ekonomski prihvatljivije.
Prednost laganom plovidbom je da transport vodenim putem omogucuje laksu
mobilnost tereta u usporedbi s drugim nacinima prijevoza. Na vodi se teret jednostavno
kotrlja ili pazljivo podiZe u tovarni prostor trgovackog broda, ali prijevoz tereta zracnim
putem i kopneni prijevoz sigurni su. Drzi se na mjestu tijekom trajanja putovanja uz
malo vibracija ili guranja jer je pri¢vrScen, $to smanjuje moguénost oStecenja.
Transport velike koliine tereta najlakSe se odvija pomorskim prometom. Glavna
prednost pomorskog prometa je rukovanje i prijevoz teske i velike koliCine tereta. U
pogledu nesreca i kvarova, pomorski promet je najsigurnija vrsta prometa za transport
tereta. Brodovi su dizajnirani za siguran prijevoz opasnih materijala i opasnih tereta, a
industrija je dobro upuéena u rukovanje ovakvom vrstom robe. Sigurnost pomorskog
prijevoza u zadnjih se deset godina kontinuirano povecava. Zbog dodatne sigurnosti
tereta, spremnici su dizajnirani za zatvaranje i zakljuCavanje tijekom prijevoza. More je
prirodni prometni put koji ne zahtijeva nikakve troSkove izgradnje i odrzavanja pa je
prijevoz tereta morem jedan od najjeftinijih oblika prijevoza robe. Usluge pomorskog
prijevoza uglavnom su jeftinije od usluga zraénog prijevoza jer tvrtkama omogucuju

isporuku robe u velikim kolicinama. Ako nemate hitnu posiljku, pomorski prijevoz robe



bit ¢e financijski isplativiji u usporedbi sa zranim prijevozom. Uz navedene prednosti,
pomorski promet ima i neke nedostatke. Ovisno od same situacije uz velik broj
prednosti, nedostatci bi mogli presuditi kod odabira vrste prometa za prijevoz robe.
Neki od nedostataka su: brzina, rizik prijevoza robe, nedostatak infrastrukture i
dokumentacija. Transport pomorskim putem moZze trajati duze od ostalih vrsta prometa
pa je ovakav oblik prijevoza neprikladan u situacijama u kojima je kratko vrijeme
isporuke vazan Cimbenik. Zato je ovaj oblik prijevoza najbolji za vremenski
neograni¢ene isporuke. Opcije pomorskog teretnog prijevoza nisu toliko pouzdane, na
brodovima se mogu pojaviti problema koji ¢e uzrokovati kasnjenje isporuke. Na
isporuku posSilike mogu utjecati vremenski uvjeti, potonu¢e brodova i izgubljeni
kontejneri. UnatoC napretku tehnologije pracenja, zbog nepovoljnih vremenskih prilika,
prac¢enje lokacije i statusa poSiljke ponekad mozZe biti nedostupno. Dodatni benefiti
pomorskog prometa su velika ekonomiénost, ucinkovitost i ekoloSka prihvatljivost.
Ekonomic¢nost se oc€ituje u malim troSkovima i velikoj zaradi. Pomorski prijevoz ima
najkonkurentnije troskove, posebno kada se teret prevozi na velikim udaljenostima.
Bez obzira na veli€inu posiljke, tvrtke za pomorski prijevoz robe obicéno mogu udovoljiti
svim vas8im potrebama. Manje se poSilke mogu grupirati s drugim teretom radi
punjenja kontejnera, $to omogucuje podjelu troSkova usluga prijevoza, dok vedéi teret
moze napuniti jedan ili vise kontejnera. Plovila su dizajnirana za prijevoz velikih koli¢ina
robe ili sirovina pa su idealan nacin za premjestanje velike koliCine tereta. Pomorski
promet je ekoloski najprihvatljivija grana prometa. Brodovi pruzaju najucinkovitiji nacin
prijevoza i proizvode manju masu emisije ispusnih plinova nego bilo koji drugi nacin
otpreme tereta. U usporedbi s cestovnim i zraCnim prijevozom, prijevoz morem je
ekoloski najucinkovitije rijeSenje. Odabir usluge pomorskog prijevoza tereta rezultira

manjom koli¢inom staklenickih plinova zbog dodatnih prostornih kapaciteta. [3]

2.4. Svjetske kontejnerske luke

Luke su vazan izvor gospodarstva nacije, zbog medusobnog povezivanja mnogih
stranih zemalja u svrsi obavljanja trgovine preko medunarodnih voda. Pomorski
promet diliem svijeta takoder je utjecao na nedavne promjene u gospodarstvu,
organizacijskoj strukturi i tehnologiji, a one su zauzvrat utjecale na pomorski promet.
Kontejnerski promet obavlja se preko velikin brodskih udruZenja u par svjetskih

vodecih luka, koji s velikim udjelom sudjeluju u ukupnom svjetskom pomorskom



prometu. Kontejnerskih luka ima po cijelom svijetu, ali kod pitanja prometa vodece su
Azijske. U tablici broj 1 prikazano je petnaest najvecih svjetskih kontejnerskih luka po

koli€ini tereta, a prvih deset pripada azijskom kontinentu.

Tablica 1. Petnaest najvecih svjetskih kontejnerskih luka 2023. godine

Luka, Zemlja
1. Shanghai, Kina
2. Singapore, Singapur
3. Sheznhen, Kina
4. Ningbo-Zhoushan, Kina
5. Guangzhou Harbor, Kina
6. Busan, JuZna Koreja
7. Hong Kong, Kina
8. Qingdao, Kina
9. Tianjin, Kina
10. Jebel Ali, UAE
1. Rotterdam, Nizozemska
12. Klang, Malazija
13. Antwerp, Belgija
14. Kaohsiung, Tajvan
15. Los Angeles, SAD

Izvor: [4]

2.4.1. Europske luke

Medu najprometnijim europskim kontejnerskim Ilukama nalaze se Rotterdam,
Hamburg, Antwerpen, Bremen i Valencia. Rotterdam je najprometnija europska
kontejnerska luka. U 2022. godini zabiljezen je promet od 467,4 milijuna tona tereta.
Luka je locirana u Nizozemskoj i klju€na je za trgovinu izmedu Europe i ostatka svijeta
zbog lakog manipuliranja teretom i njegovog prekrcaja. Na slici broj 2 prikazane su

lokacije europskih kontejnerskih luka.
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Slika 2. Europske kontejnerske luke
lzvor: [7]

ltalija, Francuska, Spanjolska i Portugal &ine regiju Zapadnog Mediterana i Atlantskih
luka. U drZzave koje imaju obalu na Sjevernom moru ulaze Ujedinjeno Kraljevstvo,
Irska, Nizozemska i Belgija. Prema ostvarenom prometu ta je regija druga u Europi.
Luke sjevernog mora su najbitnije jer tri najveée i najrazvijenije ostvaruju najveci
promet u Europi, one su Rotterdam, Antwerpen i Hamburg. U regiji baltickog more

nalaze se najbogatije i najsiromasnije zemlje Europe. [4]
2.4.2. Azijske luke

Azija je najveci i kulturno raznolikiji kontinent na globalnoj razini, a takoder Cini i veliki
postotak rasta medunarodnog brodskog prometa. Neke od najprometnijih azijskih
kontejnerskih luka su Shanghai, sa 47,03 milijuna TEU-a u 2021. godini, Singapur, koja
je 2022. godina imala promet od 37,3 milijuna TEU-a, Ningbo-Zhoushan, 31,07
milijuna TEU-a u 2021., luka Shenzhen sa 28,77 milijuna TEU-a i mnoge druge. [4]

2.4.3. Americke luke

AmeriCki kontejnerski promet je u velikom opsegu uvjetovan procvatom pomorske
trgovine s azijskim lukama. Najprometnija americka luka je Los Angeles sa prometom
od 10,68 milijuna TEU-a u 2021. godini, i s time se nalazi na 17 mjestu u poretku
svjetskih kontejnerskih luka. Ostale americke kontejnerske luke su Long Beach, New

York, New Jersey i Houston, prikazane su na slici broj 3. [4]



Slika 3. Ameri¢ke kontejnerske luke
Izvor: [7]
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3. PRIKAZ SJEVERNOJADRANSKIH LUKA

Sjevernojadranski prometni smjer je najkraci i najekonomicniji put od Sredozemlja do
Europe, te kroz Sueski kanal s Azijom i Afrikom. Unato€ ovim prednostima, promet svih
sjevernojadranskih luka naspram ostalim europskim lukama je vrlo nizak, vecina
robnog prometa obavlja se preko luka Baltickog i Sjevernog mora. U sjevernom
Jadranu prevladavaju luka Rijeka, Kopar i Trst. Buduéi da je Jadransko more najdublje
uvuceni dio europskog kopna, Sjeverni Jadran je dio Europe koji srednjeeuropskim
zemljama pruza najbliZi pristup svjetskom moru. NAPA udruzenje je udruzenje pet
sjevernojadranskih luka: Rijeka, Kopar, Trst, Venecija i Ravena. U lukama NAPA-e se
godidnje pretovari vise od 100 milijuna tereta. Teret se ve¢inom sastoji od kontejnera,
generalnog tereta, automobila, ruda i minerala, fosilnih goriva i kemikalija. NAPA
udruzenje predstavlja savrSena multimodalna vrata prema klju¢nim europskim

trzistima, zbog raznolikosti logistiCkih usluga i raznolike prometne mreze.

3.1. Luka Rijeka

Luka Rijeka je medunarodna luka i najvaznija za Republiku Hrvatsku. Primarno je
namijenjena za teretni promet s vecinskim udjelom u kontejnerski promet. Njenu
znacajnost omogucuje veoma povoljan geoprometni polozaj u blizini Srednje Europa
koja se sve viSe razvija. Luka Rijeka se sastoji od viSe luCkih bazena koji su
specijalizirani po vrstama tereta. Upravljani su od strane visoko motiviranih i kvalitetnih
koncesionara-operatera. Rijeka je najveca hrvatska luka. U luci se prekrcavaju velike
koli¢ine raznolikog tereta: kontejnere, rudu, rezanu gradu, zito, te sirove i rafinirane
naftne proizvode. Luka Rijeka sadrzi 39 vezova na koje se vezu sve vrste brodova:
tankeri, brodovi za prijevoz suhog tereta, kontejnerski brodovi, brodovi za generalni

teret te putnicki i Ro-Ro brodovi. [6]

Glavna prednost luke Rijeka je intermodalnost. Ona je ¢voriste Cetiri prometne grane:
cestovni, zeljezniCki, pomorski i zracni. Ukoliko Republika Hrvatska Zeli biti u toku sa
razvojem intermodalnog prijevoza na razini EU, trebala bi razvijati i obnavljati
zeljeznicki promet i infrastrukturu, zbog povezivanja luke Rijeka sa njezinim

gravitacijskim podrucjem. [16]



3.1.1. Polozaj Luke Rijeka

Luka Rijeka je Hrvatska luka smjeStena u Kvarnerskom zaljevu, prikazano na slici broj
4. Povezani potencijal je preko doline Kupe sa Zagrebom i Panonskom nizinom,
dunavskom regijom i srednjom Europom. Luka Rijeka je godina ve¢ vazna tranzitna

luka zemljama zaleda, uglavnom zemljama srednje, srednjoisto¢ne i istoéne Europe.

Slika 4. Luka Rijeka
Izvor: [8]

Luka Rijeka opskrbljuje dvije grupacije zemalja, prioritetna i sekundarna trzista, treca
trzista i Sire gravitacijsko podrucje. Prioritetna trziSta se nalaze na centralnoj liniji
Hrvatska-Madarska-Slovacka, sekundarna na liniji Austrija-Ceka-Poljska i na juznoj
liniji BiH-Srbija. Tre¢a zona su zemlje konkurentnih sjevernojadranskih luka, Italija i
Slovenija. Sire gravitacijsko podrugje su zapadna Rumunjska, zapadna Ukrajina i
juzna Njemacka. Najveca prednost Luke Rijeka u odnosu na druge sjevernojadranske
luke je dubina prilaznog mora. Luka Rijeka ima specifi€an poloZaj koji je okarakteriziran
nedostatkom ravnog prostora uz morsku obalu. Taj nedostatak znatno otezava i
poskupljuje razvoj luckih aktivnosti. Luka Rijeka ima slabije prometne veze, ZeljezniCke
i cestovne, koje znatno uz nekvalitetni prostor na kopnu usporavaju razvitak RijeCke
luke. Takoder cijeli sustav luke je medusobno nekvalitetho povezan cestovnim i

Zeljeznickim vezama. [5]
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Luka Rijeka se nalazi na Mediteranskom koridoru. Mediteranski koridor povezuje jug
Iberijskog poluotoka, preko Spanjolske i francuske mediteranske obale prolazi kroz
Alpe na sjeveru ltalije, zatim ulazi u Sloveniju i dalje prema madarsko-ukrajinskoj
granici. Mediteranski koridor je cestovni i ZeljezniCki koridor, Sto ima veliki znacaj za
transport tereta iz luke Rijeka prema ostatku Hrvatske i prema srednjoj i istoCnoj
Europi. [6]

3.1.2. Terminali Luke Rijeka

Luka Rijeka ima dubinu gaza vecu od 16 metara, Sto omogucuje prihvat i najvecih
brodova. Luka Rijeka je u moguénosti prihvatiti i prekrcavati raznolike vrste tereta, u
mnoge terminale. Glavni terminal Luke Rijeka je kontejnerski terminal Jadranska vrata,

prikazan na slici 5.

Slika 5. Terminal Jadranska vrata
Izvor: [9]

Terminal je specijaliziran za prekrcaj kontejnera i opremljen je suvremenom opremom,
obalnim i skladiSnim dizalicama i mehanizacijom za prekrcaj. Terminal je smjeSten u
istocnom dijelu luke, povrsSine 17 hektara. Terminal se sastoji od 2 pristanista, prvo je
dugacko 300 metara a morska dubina iznosi 11,7 metara, drugo pristaniSte je dugacko
326 metara i morska dubina je 14,8 metara. JoS neki od terminala koji se nalaze u luci
Rijeka su terminali za generalne terete, rasute terete i zivu stoku. Terminal za rasute

terete je smjeSten u Bakarskom bazenu, udaljen 13 kilometara od Rijeke. Namijenjen
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je za manipulaciju zZeljezne rudace i ugljena i njihovo skladistenje. Glavna oprema
terminala kojim se manipulira teret su obalna portalna dizalica s grabilicom,
kontinuirani brodoiskrcivac i brodoukrcivac, pokretni skladiSni most i transportne trake.
Dubina gaza ovog terminala je do 18 metara. Terminal BrSica, lociran u lu¢kom Bazenu
Rasa, je viSenamjenski terminal za smijestaj i prekrcaj Zive stoke, prekrcaj drva,
generalnih i rasutih tereta. Terminal je opremljen vezom za 2 broda i ima moguénost
skladistenja oko 1000 grla stoke. Terminal za tekudi teret raspolaze sa 2 tankerska
veza, dubina mora iznosi oko 30 metara te mogu prihvatiti i najvece tankere bez ikakvih
ograni¢enja. Na svakom su vezu Cetiri istakaCke ruke za sirovu naftu i dvije za naftne
derivate. Terminal Skrljevo je pozadinski terminal. SluZi kao visenamjenski logisticki
centar namijenjen za manipulaciju i skladiStenje kontejnera, generalnih tereta, rasutih
tereta i drvnih proizvoda. Ima izravnu povezanost sa Zeljeznicom, autocestom i
prometnicama na Vb koridoru. Terminal Rijeka sadrzi poslovnu jedinicu Drvo,
Generalni teret i Frigo. Poslovna jedinica Drvo je smjeSten u istoénom dijelu Rijeckog
bazena. Njegov jednokratni kapacitet skladistenja drva je od 35 000 do 50 000 m3
ovisno o vrsti drveta. Maksimalan godisnji kapacitet je 500 000 tona i skladisti se na
terminalu Skrljevo. Poslovna jedinica Generalni teret se nalazi na zapadnom dijelu
lu¢kog bazena. Opremljen je za manipulaciju i skladistenje raznih vrsta generalnog
tereta. Sadrzi 11 vezova, brojne obalne i mobilne dizalice i ostalu prekrcajnu
mehanizaciju. Maksimalni godisnji kapacitet iznosi 2 000 000 tona. Poslovna jedinica
Frigo se nalazi na zapadnom dijelu lu¢kog bazena. Sluzi za prekrcaj hladenih tereta,
kondicionirano skladiste ima ukupnu povrsinu 8000 m?. Jednokratni kapacitet iznosi

3175 tona, a maksimalni godisnji izmedu 50 000 i 100 000 tona ovisno o broju obrtaja.
[9]
3.1.3. Promet Luke Rijeka

Republika Hrvatska najvedi dio uvoza i izvoza obavlja preko luke Rijeka. Kroz RijeCku
luku prode viSe od 70% ukupnog tereta svih hrvatskih luka. Na grafikonu broj 1
prikazan je promet luke Rijeka u razdoblju od 2003. godine do 2022. godine. Na
grafikonu su prikazani podaci prometa, u tonama, suhog, teku¢eg i ukupnog tereta
svake godine. Prema podacima iz grafikona, oCituje se da je najveci promet suhog
tereta iznosio 6 305 036 milijuna tona 2022. godine. Najveci promet tekuceg tereta
iznosio 8 628 586 milijuna tona 2018. godine. Ukupni najveci promet, zbroj suhog i

tekuceg tereta, obavljen je 2020. godine i iznosio je 13 588 904 milijuna tona.
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Grafikon 1. Promet suhog i tekuceg tereta luke Rijeka u razdoblju od 2003. do 2022. godine
Izvor: [17]

Na grafikonu broj 2 prikazan je kontejnerski promet u razdoblju od 2003. godine do
2022. godine. Prema grafikonu vidljivo je kako je promet imao mali porast u 2008.
godine. Vrlo nagli i zna€aj porast kontejnerskog prometa je luka Rijeka imala 2022.
godine kada je vrijednost iznosila 520 866 TEU-a.
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Grafikon 2. Kontejnerski promet luke Rijeka u razdoblju od 2003. do 2022. godine
Izvor: [17]

Na grafikonu broj 3 prikazan je promet generalnog i rasutog tereta kroz luku Rijeka, u
razdoblju od 2003. godine do 2022. godine. Rasuti teret je bio najzastupljeniji u 2008.
godini, i to saiznosom od 3 377 560 milijuna tona. Prema podacima iz grafikona vidljivo
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je kako je generalni teret imao postepeni porast i najveci iznos je imao u 2022. godini
sa 4 325 079 milijuna tona.
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Grafikon 3. Promet generalnog i rasutog tereta luke Rijeka u razdoblju od 2003. do 2022. godine
Izvor: [17]

Na grafikonu broj 4 prikazani su podaci za promet drva, u tonama, za razdoblje od
2003. godine do 2022. godine. |z grafikona je vidljivo kako drvni promet u luci Rijeka
svakih par godina poraste i sljedecih par opet padne. Najveci promet zabiljezen je u
2021. godini sa rekordnih 418 461 tona.

Drvo(tone)

450000
400000
350000
300000
250000
200000
150000
100000

50000

0
Hoo >
QQ

o
Q
P

o S O O N 9 O b o A D O 9
Q" " ' " " N N ANV N N N AN N NN Q%
TSI S S S S S S S S

N
q
> o

Q
0
> o

(1,

Grafikon 4. Drvni promet luke Rijeka u razdoblju od 2003. do 2022. godine
Izvor: [17]
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3.2. Luka Kopar

Luka Kopar je medunarodna teretna luka u Kopru, i ujedno najve¢a pomorska luka
Slovenije. Luka Kopar ima najveci teretni promet na Jadranskom moru. Kopar je jedina
slovenska nacionalna i trgovacka luka. Zbog povoljnog geografskog smjestaja, vec
mnogo godina konkurira ostalim europskim lukama. Svi terminali dobro su povezani
cestovhom i Zeljezni¢kom infrastrukturom Sto omogucéuje brzu i laku manipulaciju

teretom. Na slici broj 6 prikazana je luka Kopar.

Slika 6. Luka Kopar
Izvor: [11]

3.2.1. Polozaj Luke Kopar

Luka Kopar se nalazi na jugoistocnom rubu trS¢anskog zaljeva. Povoljan geoprometni
polozaj i polittkka su luku Kopar u vrlo kratkom vremenu doveli do znacajne
sjevernojadranske luke. Zbog povezanosti luke sa Srednjom i Istoénom Europom
dobrim logistickim i telekomunikacijskim vezama, luka Kopar je postala vrlo bogato
zalede. Izvrstan geoprometni polozaj luke Kopar omogucuje medunarodne trgovacke
tokove. Luka Kopar je locirana na osi dva glavnih europskih prometnih koridora,
BaltiCko-Jadranski i Mediteranski. Luka je dobro povezana ZeljezniCkom linijom, te se
Zeljeznicom izvozi vecina tereta iz luke Kopar. Kopar ima direktne linije prema IstoCnoj,

Srednjoj i Juznoj Europi. [10]
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3.2.2. Terminali Luke Kopar

Glavne aktivnosti luke Kopar su prekrcaj tereta i njegovo skladiStenje. Luka Kopar
sadrZi sljedeCe terminale: terminal za generalne terete, terminal za drvo, kontejnerski
i Ro-Ro terminal, terminal za rasute terete, terminal za sipke terete, silos terminal,
terminal za stoku i terminal za voce i lako pokvarljivu robu. Kapacitet pohrane
pomorskog terminala iznosi 20 700TEU-a, kapacitet za pohranu praznih kontejnera je
15 000 TEU-a, a kapacitet kontejnerskog terminala je 1 200 000 milijuna TEU-a
godisnje. Povrsina terminala je oko 270 000 m?, sadrzi 5 vezova, dubina mora je oko
14 metara i duZina obale malo manja od 700 metara. Ro-Ro terminal sadrzi 5 rampi,
duljinu operativne obale 840 metara. Takoder postoji otvoreni i zatvoreni skladi$ni
kapacitet, otvoreni ima povrsinu 670 000 m?, a zatvoreni 225 000 m?. Terminal za
generalne terete ima operativnu obalu duzine 840 metara, 6 vezova i dubinu mora od
7 do 10 metara. Terminal za drvo ima otvoreno skladi$te povrSine 60 500 m?, a
zatvoreno skladiste povrsine 90 000 m?. Godis$niji kapacitet terminala je 1 500 000 m3.
Terminal za rasuti teret ima 3 veza i obalu duljine 525 metara. Takoder postoji otvoreni
i zatvoreni skladisSni kapacitet, otvoreni ima kapacitet 80 000 tona, a zatvoreni 40 000
tona. Terminal za stoku sadrzi 2 Stale, 2 veza i dubinu mora od 4 do 8 metara. Takoder

ima kapaciteta za 1300 grla stoke. [11]

3.2.3. Promet Luke Kopar

Grad Kopar i njegova luka leZe na osi dva glavna europska prometna koridora, a to su
Jadransko-baltiCki i Mediteranski. Luka Kopar je jedna od glavnih luka Europske Unije.
Glavni zadaci luke su pojac¢ati povezanost lu¢kog sustava. Luka Kopar je mnogo dobro
povezana sa zeljezniCkim linijama, zbog toga se veliki broj tereta odvozi ili uvozi iz
luke. Na grafu broj 5 prikazan je promet generalnog i rasutog tereta, izrazenih u
tonama, u razdoblju od 2005. godine do 2022. godine. Najveci promet rasutog tereta
iznosio je 8 132 961 milijuna tona, 2007. godine. Generalni teretimao je najveci promet

u 2013. godini, a iznosio je 1 659 405 milijuna tona.

16



9,000,000
8,000,000

7,000,000
6,000,000
5,000,000
4,000,000
3,000,000
2,000,000
et I il ol
o | I

20052006 2007 2008 200920102011 201220132014 20152016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

m Generalni teret(tone)  ® Rasulti teret(tone)

Grafikon 5. Promet generalnog i rasutog luke Kopar u razdoblju od 2005. do 2022. godine
Izvor: [11]

Na grafikonu broj 6 prikazan je kontejnerski promet, izrazen u TEU-u, u razdoblju od
2005. godine do 2022. godine. Prema podacima iz grafikona vidljivo je da tokom
godina kontejnerski promet neprestano raste. Najveci kontejnerski promet iznosio je 1
017 798 milijuna TEU-a, u 2022. godini.
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Grafikon 6. Kontejnerski promet luke Kopar u razdoblju od 2005. do 2022. godine
Izvor: [11]

Na grafikonu broj 7 prikazana je statistika pretovara vozila, u tonama, od 2005. godine
do 2022. godine. Prema podacima vidljivo je kako je promet vozila imao rast do 2008.
godine, zatim nagli pad i opet rast do 2016. godine. Nakon 2016. godine promet je bio

17



izjednacen do 2022. godine kad je opet dozivio rast. Najvec¢i promet vozila iznosio je 1
394 106 milijuna tona u 2022. godini.
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Grafikon 7. Promet vozila luke Kopar u razdoblju od 2005. do 2022. godine
Izvor: [11]

3.3. Luka Trst

Luka Trst je najveca teretna luka u Italiji. Luka je smjeStena na samom sjeveru Italije i
sjevernom dijelu Jadranskog mora. Luka Trst je po svojoj povrSini najveca luka
koristena od strane drzave Austrije, koja nema izlaz na more. Luka Trst predstavlja
Gateway za zemlje u unutradnjosti i na istoku Europe. Prednost luke Trst je u tome $to
ima najdublje pristaniste, te s time moze primiti najvece kontejnerske brodove. Takoder
ima potpuno prirodan zaklon od vjetra stoga se aktivnosti ukrcaja i iskrcaja mogu

odvijati bez poteSkoca i kasnjenja. Na slici broj 7 prikazana je luka Trst.

18



Slika 7. Luka Trst
Izvor: [15]

3.3.1. Polozaj Luke Trst

Trst je smjeSten na Tr8¢anskom zaljevu, na sjeveru Jadrana. Luka Trst je najveca luka
koja se nalazi na Jadranskom moru. Geografski i prometni polozaj luke Trst je vrlo
povoljan zbog iskoriStenosti prednosti pomorskog nad kopnenim prijevozom. Smjestaj
luke i dubina mora luci osigurava opskrbu zemalja srediSnje Europe, bez dodatnih i

vecih troSkova transporta. [10]

3.3.2. Terminali Luke Trst

Terminali luke Trst nalaze se u dokovima luke, i opremljeni su sa najmodernijom
tehnologijom za rukovanje teretom, njegovim transportiranjem i skladistenjem. Luka
Trst sadrZi sljede¢e terminale: za generalni teret, za voce, putniCki, Ro-Ro,
viSenamijenski, kontejnerski, za kavu, za metale, za naftu i trajektni terminal. PovrSina
luke iznosi oko 2,3 milijuna m?, a povrsina skladi$nog prostora je 925 000 m?, od ¢ega
je 500 000 m? zatvorenog prostora. Duzina dokova je 12 km i ukupno ima 58 vezova,
za kontejnerske brodove, viSenamjenske brodove, naftne tankere i putnicke brodove.

LucCka obala Trsta podijeljena je na 3 sidrista:

e SidriSte A: rezervirano za tankere.
e SidriSte B: rezervirano za tankere i brodove koji prevoze opasne tvari.

e SidriSte C: rezervirano za ostale brodove.
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Zeljeznicka mreza dugacka je 70 km i igra vaznu ulogu u logistickom lancu luke.
Zeljeznicom se uglavnom kre¢e kontejnerski teret, a uz to Zeljeznica nudi i
intermodalnu uslugu gdje se na vlakove ukrcavaju i poluprikolice bez pratnje.
Zeljeznitke usluge su dostupne s razligitim frekvencijama za: Austriju, Njemacku,
Madarsku, Cesku, Slovagku i Svicarsku. Takoder i za domaée gradove poput Milana i
Padove. [12]

3.3.3. Promet Luke Trst

Luka Trst je smjeStena na sjeveru ltalije i na najvaznijim prometnim koji se nalaze u
Europi pa je tako ona dio Paneuropskog koridora V te je preko njega povezana s
gotovo Citavom srednjom Europom. Trst je vodeci naftni terminal u Jadranskom moru.
Zbog dobre povezanosti naftovodom Trst opskrbljuje industriju Bavarske, Austrije i
Ceske. Na grafikonu broj 8 prikazan je kontejnerski promet, izrazen u TEU-u, za
razdoblje od 2004. do 2022. godine. Prema podacima iz graf vidljivo je kako je
kontejnerski promet imao ujednacen porast tijekom godina i najveci iznos od 755 932
milijuna TEU-a, u 2022. godini.
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Grafikon 8. Kontejnerski promet luke Trst u razdoblju od 2004. do 2022. godine
Izvor: [18]
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4. GRAVITACIJSKA PODRUCJA SJEVERNOJADRANSKIH
LUKA

Gravitacijska zona predstavlja prostor sa kojega krec¢u robni tokovi. U pojedinoj fazi
kretanja robni tokovi prolaze kroz terminal, koji je sukladan vrsti tereta. Jadransko more
predstavlja najdublje uvuéeni dio europskog kopna, time sjeverni Jadran predstavlja
dio Europe koji srednjoeuropskim zemljama daje mogucnost najblizeg povezivanja do

svjetskog mora. [14]

4.1. Gravitacijsko podrucje luke Rijeka

Luka Rijeka se nalazi na strateSkom EU prometnom pravcu, odnosno na
Mediteranskom koridoru i nadovezuje se na Balticko- jadranski koridor. Luka Rijeka
ima povoljan polozaj i upravo njen polozaj omogucuje najkraéu pomorsku vezu izmedu
zemalja srednje i istoCne Europe i prekomorskih zemalja. Zbog njenog sastavnog dijela
TEN-T prometne mreZe i koridora, luka Rijeka ima vaznu ulogu za pomorski zatvorene
zemlje, kao $to su: Madarska, Ceska, Austrija, Slovacka, Srbija i BiH. Republika
Hrvatska i EU na strate$ki i operativni nacin ulazu u lu¢ku i Zeljezni€ku infrastrukturu.
Ulaganja povecavaju kapacitet tog prometnog pravca i istovremeno otklanjaju njegova
uska grla. Luka Rijeka je dio skupine sjevernojadranskih luka. Sustav opsluZuje
uvozne i izvozne potrebe gravitacijskog podrugja u koji se ubrajaju ltalija, Svicarska,
Njemacka, Austrija, Hrvatska, Slovenija, Bosna i Hercegovina, Srbija, Madarska,
Slovacgka, Ceska i Poljska. [20]

Sjevernojadranskim lukama konkuriraju velike skupine sjevernomorskih luka, u koje
spadaju luke Amsterdam, Rotterdam, Antwerpen, Ghent, Hamburg i Bremen, balti¢kih
luka, kao Sto su Rostock, Gdansk, Gdynia, Swinoujscie i Szczecin. Takoder im
konkuriraju crnomorske luke, Constanta, Varna i Burgas, egejske luke, Solun i Pirej, te
njima blizu juznojadranske luke, PloCe, Bar i Dra€. Gravitacijska zona luke Rijeka

prikazana je na slici broj 8. [9]
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Kopnene udaljenosti Km BUDIMPESTA BRATISLAVA BEC MUNICH PRAG BEOGRAD
RUEKA 504 550 490 \ 560 810 569
HAMBURG 1.159 961 963 775 640 1.540

A
Pomorske udaljenost Nm MALTA PORT SAID SINGAPORE HONG KONG SHANGHAI BUSAN

HAMBURG 2.608 3.527 ‘ 8.541 10.000 10.778 11.044
L 1 1 1

Slika 8. Gravitacijska zona luke Rijeka
Izvor: [9]

4.2. Gravitacijsko podrucje luke Kopar

Luka Kopar lokacijski ima veliku prednost u odnosu na druge luke, kao na primjer
Hamburg i Roterdam. Mreza pomorskih, Zeljezni¢kih i cestovnih veza omogucava
distribuciju tereta gradovima Europe. Luka Kopar nalazi se na sjecistu Balti¢ko-
jadranskog i Mediteranskog koridora i prepoznata je kao glavna EU luka, unutar TEN-
T mreze. Poslovna srediSta oko luke Kopra mogu se doseci cestom za manje od
jednog dana, a zeljeznicom za manje od dva dana. Teret iz luke Kopar vecinom
gravitira u sljedeée drzave: Njemacka, Austrija, Ceska, Slovenija, Madarska, Slovacka
i Hrvatska. Na slici broj 9 prikazana je gravitacijska zona luke Kopar sa gradovima

prema kojima teret gravitira i njihovim udaljenostima od luke. [11]
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Prague 816 km |{

Vienna 492 km |~

A&

Milan 441 km

e
Slika 9. Gravitacijska zona luke Kopar
Izvor: [11]

4.3. Gravitacijsko podrucje luke Trst

Luka Trst nalazi se krizanju brodskih puteva i dva TEN-T koridora, Balti¢ko-jadranski i
Mediteranski. Luka Trst je medunarodno srediste kopnene i pomorske trgovine sa
trziStem srednje i istoCne Europe. Trstima vaznu ulogu u dva zasebna opskrbna lanca:
interkontinentalni pomorski prijevoz na velike udaljenosti i mediteranska trgovina na
srednje i kratke udaljenosti. Luka Trst je zavrSna postaja redovnih usluga
prekooceanskog prijevoza koje obavljaju brodovi s brodskih linija za Kinu, Daleki Istok,
Singapur i Maleziju, pritom se zaustavljaju u lukama Sredozemnog mora. Za
dosezanje trziSta srednje i istoCne Europe razvijene su visoko specijalizirane
intermodalne usluge. Luka Trst ima unutarnju ZeljezniCku mrezu, 70 km, koja je
povezana s nacionalnom i medunarodnom mrezom, te omogucuje opskrbu svih
dokova. Takoder je moguce sastavljanje i manevriranje vlakova izravno u terminalima.
Zeljeznitka mreza povezuje se s vanjskim cestovnim sustavom koji vodi na mrezu
autocesta. BaltiCko-jadranski koridor je kljuCan za ozivljavanje prometa izmedu luka na
Baltiku i luka na Jadranu, zbog olak$anja protoka robe koja dolazi iz Sueskog kanala.
Mediteranski koridor je projekt zeljezniCkog teretnog prometa na pruzi duljine oko 3000
km. Ova brza pruga velikog kapaciteta povezivat ¢e Italiju s Francuskom i Slovenijom

i omogucit e povezivanje Trsta s BaltiCko-jadranskim koridorom.
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Balticko-jadranski i Mediteranski koridor su prikazani na slici broj 10, kako prolaze kroz
luku Trst. [19]

. ™= Balticko-jadranski
" wem Mediteranski

' A

i

S]iké 10. Luka Trst na Balticko-jadranskom i Mediteranskom koridoru
Izvor: [19]

A\

Pomocu izvrsne i dugacke pruge, velikog kapaciteta, teret iz luke Trst ¢e se lakse
distribuirati prema zemljama Europe, kao $to su: Austrija, Njemacka, Ceska, Slovacka

i Svicarska.

24



5. ZAKLJUCAK

Jadransko more ima najdublji put prema europskom kopnu, takoder predstavlja i
najkraci put do drZzava i trZista srednje i isto¢ne Europe. Tu prednost su iskoristile luke

Rijeka, Kopar i Trst.

Zbog boljeg polozaja na visoko kompetitivnom europskom trzistu, luke su se povezale

i stvorile Udruzenje sjevernojadranskih luka ili North Adriatic Port Association, NAPA.

Vidljivo je kako su luke Kopar i Trst najrazvijenije luke sjevernog Jadrana, zbog dobrog
geografskog polozaja i dobre povezanosti Zeljezni¢kim prometom. Na godisSnjoj bazi
manipuliraju s najveéim brojem tereta i glavne su luke za opskrbu srednje i isto¢ne

Europe.

U odnosu na luke sjevernog mora, sjevernojadranske luke imaju veliku nauti¢ku
prednost za promet robe iz Sueskog kanala, odnosno iz smjera Srednjeg i Dalekog
Istoka. Uz kraCe vrijeme i manje troSkove transporta, sjevernojadranski pravac

pridonosi velikim ustedama.

Gravitacijska zona luke je pocetna toCka robnih tokova. Zonu odreduje geografska
lokacija, domacdi i strani promet, te politiCki i ekonomski faktori. Takoder na gravitacijsku

zonu utje€u infrastrukturni objekti i lokacija korisnika terminala.

ZajedniCka gravitacijska podrucja sjevernojadranskih luka obuhvacaju zemlje istoCne i
srednje Europe, kao $to su: ltalija, Svicarska, Njemacka, Austrija, Hrvatska, Slovenija,

Bosna i Hercegovina, Srbija, Madarska, Slovacka, Ceska i Poljska.

S obzirom na zajedni¢ko gravitacijsko zalede, luke Rijeka, Koper i Trst javljaju se s
jedne strane kao medusobno konkurentne luke, istiCuci njihove prednosti i moguénosti

kako bi privukle Sto viSe tereta.
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