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�^���•���d���< 

���E���>�/�•�����W�K�^�d�K�:�������'���^�d���E�:�����/���W�Z�/�:�����>�K�'���K�W�d�/�D�/�•�����/�:�����^�h�^�d���s�����W���Z�<�/�Z���E�:�����h���'�Z�����h��

ZAGREBU 

 �W���Œ�l�]�Œ���v�i���� �À�}�Ì�]�o���� �i���� �i�������v�� �}���� �l�o�i�µ���v�]�Z�� �‰�Œ�}�u���š�v�]�Z�� �‰�Œ�}���o���u���� �µ��Zagrebu. U rad je 

�}���Œ�������v���� �u�}�P�µ���v�}�•�š �Œ�i���“���v�i���� �‰�Œ�}��lema parkiranja u gradu Zagrebu. Nakon analiza, 

�‰�}�v�µ�����v���� �•�µ�� ���À���� �š���Œ�]�(�v���� �u�}�����o���� �Ì���� �Œ�i���“���v�i���� �]�� �š�Œ�]�� �P�Œ�������À�]�v�•�l���� �‰�Œ�]�i�����o�}�P���� �Œ�i���“���v�i���X �D�����µ��

�š���Œ�]�(�v�]�u���Œ�i���“���v�i�]�u���U���‰�Œ�À�}���‰�}�v�µ�����v�}���i�����Œ�i���“���v�i�����]�Ì�u�i���v�}�u���š���Œ�]�(�����Ì�����•���š�v�]���Œ���Î�]�u���v���‰�o���š�����µ���‰�Œ�À�}�i��

i drugoj parkirnoj zoni te �•�u���v�i���v�i���� ���Œ�}�i���� �‰�}�À�o���“�š���v�]�Z�� �‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z�� �l���Œ���š���X�� ���Œ�µ�P�}�� �Œ�i���“���v�i���� �i����

�‰�}�v�µ�����v�����‰�}���i���o�����•�������“�v�i�]�Z���Ì�}�v�����v�����‰�}��-zone parkiranja �š�����µ�À�}�����v�i�����‰�}�À�o���“�š���v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z��

karata za pojedine pod-zone. �h�� �P�Œ�������À�]�v�•�l�]�u�� �Œ�i���“���v�i�]�u���� �‰�}�v�µ�����v���� �•�µ�� �š�Œ�]�� �‰�Œ�]�i�����o�}�P���U�� ���À����

�l�}�v�l�Œ���š�v�����]���š�Œ����i koji je �Œ���Ì�Œ�������v �]���v���Ì�v�������v���l���}���]�����i��. �W�Œ�À�}���‰�}�v�µ�����v�}���P�Œ�������À�]�v�•�l�}���Œ�i���“���v�i����

�i���� �‰�}���Ì���u�v���� �P���Œ���Î���� �v���� �d�Œ�P�µ�� �^�À�X�� �D���Œ�l���U�� ���]�i�]�� ���]�o�i�� �i���� �Œ���•�š���Œ�������v�i���� �‰�}�•�š�}�i�������� �µ�o�]���v���� �u�Œ���Î���� �µ��

Gornjem G�Œ�����µ�X�� �d���l�}�����Œ�� �v���l�}�v�� �]�Ì�P�Œ�����v�i���� �•�‰�}�u���v�µ�š���� �P���Œ���Î���� �‰�}�•�š�}�i�]�� �u�}�P�µ���v�}�•t uklanjanja 

vozila iz Gornjeg G�Œ�������X�� ���Œ�µ�P�}�� �P�Œ�������À�]�v�•�l�}�� �Œ�i���“���v�i���� �i���� �‰�}�•�š���À�o�i���v�i���� �u�}�v�š���Î�v���� �P���Œ���Î���� �‰�}��

�‰�Œ�]�v���]�‰�µ���–�–�&���•�š���‰���Œ�l�–�–���v�����d�Œ�P�µ���&�Œ���v���µ�•�l�����Z���‰�µ���o�]�l�����l�}�i�}�u���•�����‰�}�À�������À�����‰�}�•�š�}�i�����]���l���‰�����]�š���š���Ì����

100%. �d�Œ�������� �Œ�i���“���v�i���� �i���� �^�]�u�‰���Œ�l�]�v�P�� �d�}�Á���Œ�� �P���Œ���Î���X���h�Ì�� �‰�}�v�µ�����v���� �Œ�i���“���v�i���� �v���� �l�Œ���i�µ�� �Œ������ 

�‰�}�v�µ�����v�����i�����]���}�l�À�]�Œ�v�����‰�Œ�}���i���v�����]�v�À���•�š�]���]�i�•�l�]�Z���µ�o���P���v�i���X������   

�<�>�:�h���E�����Z�/�:����I: Problemi sustava parkiranja, ga�Œ���Î�����–�–�d�Œ�P���^�À�X���D���Œ�l���–�–�U���u�}�v�š���Î�v�����P���Œ���Î�����–�–�&���•�š��

park'', tarifna politika.  

SUMMARY: 

ANALYSIS OF  THE CURRENT SITUATION AND PROPOSAL FOR OPTIMIZATION OF PARKING 

SYSTEM IN CITY OF ZAGREB 

 Parking is one of the key traffic problems in the city of Zagreb. This thesis offers  

possible solutions to the problem of parking in the city of Zagreb. After analysis, there are  

two proposed  tariff models for the solution and three proposed construction solutions. 

Among the tariff arrangements, first offered solution is changing the tariff regime of hour 

charging in the first and second parking zone, and reducing the number of privileged parking 

tickets. Second solution offers division of current parking zones to the sub-zones of parking, 

and the introduction of privileged parking tickets for individual sub-zones. Among the three 



offered construction solutions, two are specific and a third solution was not developed in 

detail. The first offered construction solution is building  an underground garage in St. Marko 

Square,  whose main objective is to relieve the existing road network in the Gornji Grad. 

Furthermore  after the construction of the garage there is a possibility of removing  vehicles 

from the Gornji Grad. Second construction solution is setting up prefabricated garages on 

the principle of '' Fast Park '' in French Republic Square, which increases existing capacity by 

100%. Third solution is Simparking Tower garage. With proposed solutions rough estimate of 

investment is also suggested at the end of thesis. 

KEY WORDS: problem of parking system, garage ''St. Marko Square'', ''Fast park '' garage , 

tariff models   
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1. UVOD 

 �W���Œ�l�]�Œ���v�i�����À�}�Ì�]�o�����i�����i�������v���}�����l�o�i�µ���v�]�Z���‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���‰�Œ�}���o���u�����µ���•�À�]�u���P�Œ�����}�À�]�u���X�������•�š�}���i����

�Ì���}�P���À�]�•�}�l�}�P���•�š�µ�‰�v�i�����]�Ì�P�Œ�������v�}�•�š�]���]���v���‰�Œ�����À�]�����v�}�P���‰�}�Œ���•�š�������Œ�}�i�����À�}�Ì�]�o�� i prometnih tokova, u 

prostornom planiranju izostavljen prostor za izgradnju �}���i���l���š���� �]�� �‰�}�À�Œ�“�]�v�� namijenjenih za 

promet u mirovanju. �<�������� �•���� �µ�� �}���Ì�]�Œ�� �µ�Ì�u���� �À�]�•�}�l�� �•�š�µ�‰���v�i�� �]�Ì�P�Œ�������v�}�•�š�]�� �µ�Œ�����v���� �•�Œ�����]�v���U�� �o�}�“����

prometna politika, ne poticanje javnog gradskog prijevoza i visok stupanj motorizacije po 

���Œ�}�i�µ�� �•�š���v�}�À�v�]�l���U�� �•�š�À�}�Œ�]�� �•���� �‰�Œ�}���o���u�� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���X�� �d���l�}�����Œ�� �š�}�u�µ�� �‰�}�P�}���µ�i���� �]�� �Î���o�i���� �À�����]�v����

�l�}�Œ�]�•�v�]�l���� ������ �v���� �}���Œ�����]�“�š���� �‰�µ�š�µ�i�µ�� �}�•�}���v�]�u�� ���µ�š�}�u�}���]�o�}�u�U�� �Œ�����µ�v���i�µ���]�� �v���� �l�}�u�(�}�Œ�� �]�� �–�–�µ�“�š�����µ�–�–��

�À�Œ���u���v�����l�}�i�µ���‰�Œ�µ�Î�����}�•�}���v�]�����µ�š�}�u�}���]�o���µ���}���v�}�•�µ���v�����i���À�v�]���P�Œ�����•�l�]���‰�Œ�]�i���À�}�Ì.   

 �'�Œ������ �•���P�Œ������ �•���� �À������ �v���l�}�o�]�l�}�� �����•���š�o�i�������� �•�µ�}�����À���� �•�� �Œ���•�š�µ���]�u�� �‰�Œ�}�u���š�v�]�u�� �‰�Œ�}��lemima 

�l�}�i�]�� �•�µ�� ���µ�P�}�� �À�Œ���u���v���� ���]�o�]�� �Ì���‰�}�•�š���À�o�i���v�]�X�� �W�Œ�]�� �v���o���Î���v�i�µ�� �Œ�i���“���v�i���U�� �v���� �À�}���]�� �•���� �Œ����una o 

���Œ�µ�P�����]�i���u���v�����]�v�µ���µ�‰�Œ���À�o�i���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�]�u���•�µ�•�š���À�}�u �•���P�Œ���������l�}�i�]�����]���v���‰�}�l�}�v���]�Ì���“���}���]�Ì���}�l�À�]�Œ����

�‰�Œ�]�u���Œ�v�}�P���Ì�����}�À�}�o�i���À���v�i�����‰�}�š�Œ���������À�}�Ì�����������µ�š�}�u�}���]�o���X���h�‰�Œ���À�}���i�����]�P�v�}�Œ�]�Œ���v�i����potreba sustava 

�i���À�v�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �Ì���i�����v�}�� �•�� ���Œ���•�š�]���v�]�u�� �‰�}�Œ���•�š�}�u�� ���Œ�}�i���� ���µ�š�}�u�}���]�o���U�� �•�š�À�}�Œ�]�o�}�� �Ì�������Œ���v�]�� �l�Œ�µ�P�� �]�Ì��

�l�}�i���P�� �v���� �]�Ì�o���Ì�]�u�}�� �~�v���Ì�����}�À�}�o�i�•�š�À�}�� �P�Œ�������v���� �i���À�v�]�u�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�}�u�� ���}�À�}���]�� ���}�� �‰�}�Œ���•�š���� �l�}�Œ�]�“�š���v�i����

���µ�š�}�u�}���]�o�����“�š�}���µ�Ì�Œ�}�l�µ�i�����‰�Œ�}�u���š�v�����P�µ�Î�À�����l�}�i�������}�À�}���������}�������P�Œ����acije javnog prijevoza).1  

 �^���u�]�u�� �Ì���‰�}�•�š���À�o�i���v�i���u�� �i���À�v�}�P�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���U�� �l�}�Œ�]�•�v�]���]�� �•���� �}���o�µ���µ�i�µ�� �Ì���� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�� �À�o���•�š�]�š�]�u��

�}�•�}���v�]�u�����µ�š�}�u�}���]�o�]�u���U���š�����•�š�À���Œ���i�µ���Ì���P�µ�“���v�i�����v�����š�}���l���u�����•���u���v�i�}�u���‰�Œ�}�‰�µ�•�v�}�“���µ���‰�Œ�}�u���š�v�]�Z��

tokova. Isto tako problem je na atraktivnim lokacijama pop�µ�š�� �P�Œ�����•�l�]�Z�� �•�Œ�����]�“�š���� �Ì���Œ�]�v�µ�š�]�� �•�À����

vozila koja gravitiraju u tu zonu.  

 �d���l�}�����Œ�U���š�Œ���������µ�Ì���š�]���µ���}���Ì�]�Œ���]���}�•�v�}�À�v�����‰�Œ�}���o���u�]�u�����‰���Œ�l�]�Œ���v�i���X��K�}�Œ�]�•�v�]�l���l�}�i�]���‰�Œ�À�]�����}�����U��

���}�l���i�����u�i���•�š�}���v���Ì���‰�}�•�i�����v�µ�š�}�U���š�Œ�����������]�š�]���}�P�Œ���v�]�����v���v�����À�Œ���u���v�•�l�µ�����µ�o�i�]�v�µ���‰���Œ�l�]�Œ���v�i���U���µ�l�}�o�]�l�}��

nam je ���]�o�i�� �‰���Œ�l�]�Œ�v�}�� �u�i���•�š�}�� �‰�}�v�µ���]�š�]�� �À�������u�� ���Œ�}�i�µ�� �l�}�Œ�]�•�v�]�l���X��U�o�]���v�}�� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���� �š�Œ��������

�]�Ì���i���P���À���š�]�� �l�}�o�]�l�}�� �i���� �u�}�P�µ������ �]�Ì�� �Œ���Ì�o�}�P���� �“�š�}�� �•�u���v�i�µ�i���� �•�]�P�µ�Œ�v�}�•�š�� �µ�� �‰�Œ�}�u���š�µ�� �]�� �µ�Ì�Œ�}�l�µ�i����

za�P�µ�“���v�i���U�� �‰�Œ�]�� �‰�Œ�}�v���o���•�l�µ�� �u�i���•�š����pa i pri samim manevrima ulaska i izlaska s parkirnog 

mjesta. 

                                                           
1 ���v���o�]�Ì�����‰�}�š�Œ���������]���u�}�P�µ���v�}�•�š�]���]�Ì�P�Œ�����v�i�����i���À�v�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�����P���Œ���Î�����v�����^�š�Œ�}�•�•�u���Ç���Œ�}�À�}�u���š�Œ�P�µ���µ���•���P�Œ�����µ�U���•���À�Œ�“�v�]��
�Œ�����U�����}�v���o���������u�}�v�������Œ�l�]���U���•���P�Œ�������î�ì�í�ï�X 
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 Manjak informacija o broju slobodnih parkirnih mjesta uzrokuje nepotrebnu i 

�‰�Œ�}�u���š�v�}�� �v���P���š�]�À�v�µ�� ���]�Œ�l�µ�o�����]�i�µ�� �À�}�Ì�]�o���� �µ�o�]���v�}�u�� �u�Œ���Î�}�u�� �µ�� ���š�Œ���l�š�]�À�v�]�u�� �Ì�}�v���u���X�� �Zegulativne 

�u�i���Œ�����u�}�Œ���i�µ�����]�š�]���•�š�Œ�]�l�š�v�}���‰�Œ�}�À�}�����v�����µ�Ì���“�š�}���u���v�i�����v���(�}�Œ�u���o�v�}�•�š�]���]���l�}�Œ�µ�‰���]�i��. 

 Parkiranje na �‰�i���“�����l�]�u�� �‰�}�À�Œ�“�]�v���u���U�� ���]���]�l�o�]�•�š�]���l�]�u�� �•�š���Ì���u���� �]�o�]�� �‰���Œ�l�]�Œ�v���� �u�i���•�š���� �l�}�i����

zadiru u zonu nogostupa ili b�]���]�l�o�]�•�š�]���l�]�Z�� �•�š���Ì���� �}�v���u�}�P�µ�����À���i�µ�� �l�Œ���š���v�i���� �‰�i���“���l���U�� �}�•�}������ �•����

�‰�}�š���“�l�}�����u�����‰�Œ�]���l�Œ���š���v�i�µ�U���u���i�l�]���•�����i����jim kolicima ili pak biciklista. 

 Neracionalne tarife uli���v�}�P�� �]�� �]�Ì�À���v-�µ�o�]���v�}�P�� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���U�� �]�Ì�À���v-�µ�o�]���v�}�� �µ�À�]�i���l�� �u�}�Œ���� ���]�š�]��

�‰�}�À�}�o�i�v�]�i���� �Œ�����]�� �����•�š�]�u�µ�o�����]�i���� �µ�o�]���v�}�P�� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i��. T���l�}�����Œ�� �À���Î�v�}�� �i����da se ponuda parkirnih 

kapaciteta ne pre�l���‰�����]�š�]�Œ�����µ���Ì�}�v���u�����P�Œ�����•�l�]�Z���•�Œ�����]�“�š�����i���Œ���•�����š���l�}���P���v���Œ�]�Œ�����]���À���������‰�}�š�Œ���Î�v�i���U��

�À���������Ì���•�]�����v�}�•�š���‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���š�}�l�}�À���U���v���P���š�]�À�v�]���µ���]�v���]�����µ�l�����]���Ì���P�������v�i�����Ì�Œ���l�����]���•�oi��no.   

 �h�� �}�À�}�u�� �Œ�����µ�� ���v���o�]�Ì�]�Œ���š�]�� ������ �•���� �u�}�P�µ���v�}�•�š�]���Œ�i���“���v�i���� �‰�Œ�}���o���u���� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���� �µ�� �Pradu 

Zagrebu te �‰�}�l�µ�“���š�]���‰�}�v�µ���]�š�]���u�}�P�µ�������Œ�i���“���v�i���X���W�Œ�]�l���Ì���š���������•�� �‰�}�•�š�}�i���������•�š���v�i�������Œ�}�i�����‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z��

mjesta�U�� �}���Œ���Ì�o�}�Î�]�ši �‰�}�š�Œ���Î�v�i�µ�� �Ì���� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���u�X�� ���v���o�]�Ì�]�Œ���š�� ������ �•���� �‰���Œ�l�]�Œ�v���� �‰�}�o�]�š�]�l���� �� �]�� �‰�}�•�š�}�i��������

�š���Œ�]�(���X�� �W�}�v�µ���]�š�]�� ������ �•���� �‰�Œ�]�i�����o�}�Ì�]�� �}�‰�š�]�u�]�Ì�����]�i���� �‰�}�•�š�}�i�������P�� �•�µ�•�š���À���� �]�� �l�}�v�����‰�š�]�� �v�}�À�}�P�� �•�µ�•�š���À���X��

�d���l�}�����Œ���‰�Œ�����o�}�Î�]�š���������•�����]�����i�v�����Œ�i���“���v�i�����l�o�i�µ���v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š�����]���‰�Œ�}���i���v�����]�v�À���•�š�]���]�i�•�l�}�P���š�Œ�}�“�l���X 

 ���µ�P�}�Œ�}���v�}�� �P�o�������v�}�� �Œ�i���“���v�i���� ���]�o�}�� ���]�� �]�u�‰�o���u���v�š�����]�i���� �u�}�v�š���Î�v�]�Z�� �P���Œ���Î�v�]�Z���u�i���•�š���U���P���i����

je to prostorno izvedivo. R�i���“���v�i�����Ì���Z�š�]�i���À�����À���������]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�v�����µ�o���P���v�i���X���W�}�•�š�}�i�]���]���Œ�i���“���v�i�����•��

�u���v�i�]�u���]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�v�]�u���µ�o���P���v�i���u�U���µ�À�}�����v�i�����–�–�l�À���Œ�š�}�À�•�l�]h zonskih karata''.     

 �W�}�š�Œ�����v�}���i�����v���‰�}�u���v�µ�š�]���������������•�����Œ�����]���l�}�u�‰�o���l�•�v�}�•�š�]���‰�Œ�]�l�µ�‰�o�i���v�i�����]���Ì���v���u���Œ�]�À�}�P�����Œ�}�i����

korisnika, izostaviti ponuda i p�}�š�Œ���Î�v�i�����À���Ì���v�����Ì�����i���À�v�����‰�Œ�]�À���š�v�����P���Œ���Î���X���h���Œ�����µ���•�����µ�Ì�]�u���i�µ���µ��

�}���Ì�]�Œ�����•���u�}���‰�}�����š���]���‰�}���µ�Ì���������•���P�Œ�������‰���Œ�l�]�v�P�����X�}�X�}�X�U���lao koncesionara za naplatu parkiranja, 

k�}�i�]���v�����Ì�]�Œ�����}�l�}���õ�ì�9���µ�l�µ�‰�v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z���u�i���•�š�����µ���•�Œ�����]�“�š�µ���P�Œ�������X 
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2. ANALIZA P������������*���
�������������  

 �•���� �Z���‰�µ���o�]�l�µ���,�Œ�À���š�•�l�µ���v�����‰�}�•�š�}�i�����•�š���v�����Œ���]�Ì�]�Œ���v�����•�u�i���Œ�v�]�������l���l�}���‰�Œ�}�Œ�����µ�v���À���š�]�����Œ�}�i��

�‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z�� �u�i���•�š��. V������ �•�µ�� �}���Œ�������v���� �•�u�iernice dane kroz provedbene dokumente 

�‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�}�P�� �µ�Œ�������v�i���W�� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v���� �‰�o���v�}�À���U�� �P���v���Œ���o�v���� �µ�Œ�����v�]�•�š�]���l���� �‰�o���v�}�À���� �]�� �µ�Œ�����v�]�•�š�]���l����

�‰�o���v�}�À���X�� �E���� �š���i�� �v�����]�v�� �}�•�š���À�o�i���v���� �i���� �•�o�}���}������ �‰�Œ�}�i���l�š���v�š�]�u���� �]��prometnim planerima da kroz 

prostorne planove definiraju potreban broj p���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���u�i���•�š�����Ì�����}���Œ�������v�����•�‰�����]�(�]���v�����Ì�}�v���X 

 S obzirom na veliki porast prometa u gradovima, potrebno je prometnice osloboditi 

�}���� �‰���Œ�l�]�Œ���v�]�Z�� �À�}�Ì�]�o���U�� �š���l�}�� ������ �}�š�‰�}�Œ�]�� �À�}�Î�v�i���� �Ì���� �š���l�µ���]�� �‰�Œ�}�u���š�� ���µ���µ�� �“�š�}�� �u���v�i�]�X�� �Z�����]�� �š�}�P���� �i����

potrebno planirati i formirati odg�}�À���Œ���i�µ������ �‰�}�À�Œ�“�]�v���� �Ì���� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���� �À�}�Ì�]�o���U�� �v���� �v�����]�v�� ������ ���]�v����

sastavni dio suvremenog grada, tj. da su skladno i funkcionalno uklopljene u urbano tkivo i 

���}���Œ�}���‰�}�À���Ì���v�����•�������•�š�}�À�v�}�u���u�Œ���Î�}�u�X 

 �W�Œ�}�u���š�v���� �•�š�µ���]�i���� �•�µ�� �‰�Œ�À�}�� �}�Œ�µ������ �Ì���� �l�}�i�]�u�� �‰�}�•���Î���u�}�� �‰�Œ�]�� �Œ�i���“���À���v�i�µ�� �l�}�v�l�Œ��tnih 

prometnih problema pa tako i problema parkiranja. �<���l�}�����]���•�����l�À���o�]�š���š�v�}���}���]�i���v�]�}���‰�}�•�š�}�i�����]��

sustav parkiranja te mogle dati ispravne smjernice za njegov razvoj, u prometnoj studiji je 

potrebno provesti detaljnu analizu sustava parkiranja na gradskom po���Œ�µ���i�µ�X Takve studije 

�]�Ì�Œ�����µ�i�µ���•�����Ì�����•�À���l�}���]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�lt�µ�Œ�v�}���Œ�i���“���v�i�������]�o�}���š�}���‰�Œ�}�u���š�v�]�������]�o�]���i���À�v�����P���Œ���Î���X 

�<�}�����‰�Œ�}�i���l�š�]�Œ���v�i�����i���À�v�]�Z���P���Œ���Î�����‰�Œ�}�u���š�Œ�����•���W 

�x �‰�}�o�}�Î���i���µ�o�]���v�]�Z���]���Ì���•�����v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���‰�}�À�Œ�“�]�v���U 

�x ���Œ�}�i���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���u�i���•�š���U 

�x zone naplate, 

�x popunjenost pa�Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���‰�}�À�Œ�“�]�v���U 

�x tarifni modeli naplate parkiranja, 

�x parkirna politika gradske uprave.2 

 

 �h�� ���v���o�]�Ì�]�� �‰�}�•�š�}�i�������P�� �•�š���v�i���� �‰�Œ�]�l���Ì���š�� ������ �•���� �•�À�]�� ���]�u�����v�]���]�� �l�}�i�]�� �µ�š�i�����µ�� �v���� �(�µ�v�l��ioniranje 

sustava parkiranja u g�Œ�����µ���•���P�Œ�����µ�X���<���l�}���‰�}�š�Œ���Î�v�i�����]���‰�}�v�µ�������‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z���u�i���•�ša, tako i parkirna 

i tarifna politika. 

                                                           
2 �W�Œ�}�u���š�v�}���š���Z�v�}�o�}�“�l�}���‰�Œ�}�i���l�š�]�Œ���v�i���U�����µ�š�}�Œ�]�Ì�]�Œ���v�����‰�Œ�������À���v�i���U�����&�W�•�U���•�]�i�������v�i���î�ì�í�î�X 
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2.1.  ���������������������������~����������������������������������  

 �W�}�š�Œ���Î�v�i���� �µ�� �‰�Œ�}�����•�µ�� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���� �}���µ�Z�À�������� �•�À���� �Ì���Z�š�i���À���� �Ì���� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���u�� �P���v���Œ�]�Œ���v���� �µ��

�‰�Œ�}�u���š�Œ���v�}�u�� �š�Œ���v�µ�š�l�µ�X�� �d���l�}�����Œ�� �‰�}�š�Œ���Î�v�i�µ�� �µ�� �Ì�}�v�]�� �P���v���Œ�]�Œ���� ���š�Œ���l�š�]�À�v�}�•�š�� �Ì�}�v���� �‰�Œ�}�u���š�Œ���v����

�l�Œ�}�Ì���v�i���v�����•�����Œ�Îaje. 

 �W�}�š�Œ���Î�v�i�µ���Ì�����‰���Œ�l�]�Œ���v�i���u �‰�Œ�]�l���Ì���š�������u�}���µ���v���l�}�o�]�l�}���Œ���Ì�o�]��itih primjera i metoda. 

 U travn�i�µ�� �î�ì�í�ï�X�� �P�}���]�v���� �‰�Œ�}�À�������v�}�� �i���� �]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i��.  Brojanja parkirnih mjesta i 

koeficijenata izmjene parkiranih vozila, u intervalu od jednog sata, u odnosu na pojedino 

�‰���Œ�l�]�Œ�v�}�� �u�i���•�š�}�X�� �/�•�š�Œ���Î�]�À���v�i���� �i���� ���]�o�}�� �‰�Œ�}�À�������v�}�� �µ�� �Ì�}�v�]�� �µ�Î���� �}�l�}�o�]������ �^�š�Œ�}�•�•�u���Ç���Œ�}�À�}�P�� �š�Œ�P���U�� �µ��

�•�À�Œ�Z�µ�����v���o�]�Ì�����}�‰�Œ���À�����v�}�•�š�]���]�Ì�P�Œ�����v�i�����‰�}���Ì���u�v�����P���Œ���Î�����µ���Ì�}�v�]���^�š�Œ�}�•�•�u���Ç���Œ�}�À�}�P���š�Œ�P���X 

 ���Œ�}�i���v�i���u���µ�o�]���v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z���u�i���•�š�����]���]�Ì�u�i���v�����À�}�Ì�]�o�����‰�}���‰���Œ�l�]�Œ�v�}�u���u�i���•�š�µ���µ���}���Œ�������v�]m 

�À�Œ���u���v�•�l�]�u�� �‰���Œ�]�}���]�u���� �µ�š�À�Œ�����v�� �i���� �l�}���(�]���]�i���v�š�� �]�Ì�u�i���v���� �À�}�Ì�]�o���� �‰�}�� �‰���Œ�l�]�Œ�v�}�u�� �u�i���•�š�µ�X��

�<�}���(�]���]�i���v�š�}�u�������u�}�����}�l���Ì���š�]���������i�����‰�}�š�Œ���Î�v�i�����À���������}�����‰�}�v�µ�������µ���À�����]�v�]�����v���À�v�]�Z���]�v�š���Œ�À���o���X���E����

���]�����]�o�}���‰�Œ�]�u�i���Œ���v�}���µ�Ì�]�u���š�]���À�Œ�“�v�]���‰���Œ�]�}���U���i���Œ�����l�}�����]�����Œ�}�i���‰�}�š�Œ�����v�]�Z���u�i���•�š���������(�]�v�]�Œ���o�] temeljem 

�À�Œ�“�v�}�P���‰���Œ�]�}���������}���]�o�]�����]�•�u�}���‰�}�v�µ���µ���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���u�i���•�š�����l�}�i�������]�����]�o�����‰�Œ���l���‰�����]�š�]�Œ���v�����µ���À�����]�v�]��

�À�Œ���u���v�����š�]�i���l�}�u���������v���X���/�Ì���š�}�P���Œ���Ì�o�}�P�����µ���µ�•�‰�}�Œ�������]�U���l�}�Œ�]�•�š�]�š�������u�}���•�Œ�����v�i�]���l�}���(�]���]�i���v�š�����}���]�À���v��

�]�Ì�����Œ�]�š�u���š�]���l�����•�Œ�����]�v�����ð�����v���À�v�����‰���Œ�]�}���������Œ�}�i���v�i�����~�ô-9 h, 11-12 h, 14-15 h, 17-18 h). 

Tablica 1. Koeficijent iz�u�i���v�����À�}�Ì�]�o�����v�����µ�o�]���v�]�u���‰���Œ�l�]�Œ�v�]�u���u�i���•�š�]�u��3 

Period dana Broj parkirnih mjesta Broj vozila ukupno Koeficijent izmjene 

8 - 9 231 337 1,458  

11 - 12 231 398 1,722  

14 - 15 231 281 1,216  

17 - 18 231 198 0,857  

Srednji koeficijent izmjene vozila na parkirnom mjestu 1,313  

 

 Koeficijent satne izmjene minimalno je jednak 131,3 % popunjenosti parkirnih mjesta 

�v���� �“�]�Œ���u�� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� �^�š�Œ�}�•�•�u���Ç���Œ�}�À�}�P�� �š�Œ�P���X�� �D�]�v�]�u���o�v�}�U�� �]�Ì�� �Œ���Ì�o�}�P���� �“�š�}�� �v���� �u�}�Î���uo utvrditi 

                                                           
3 ���v���o�]�Ì�����‰�}�š�Œ���������]���u�}�P�µ���v�}�•�š�]���]�Ì�P�Œ�����v�i�����i���À�v�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�����P���Œ���Î�����v�����^�š�Œ�}�•�•�u���Ç���Œ�}�À�}�u���š�Œ�P�µ���µ���•���P�Œ�����µ�U �•���À�Œ�“�v�]��
rad, Donald �����u�}�v�������Œ�l�]���U���•���P�Œ�������î�ì�í�ï�X 
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�l�}�o�]�l�}�� �i���� �À�}�Ì�]�o���� ���]�o�}�� �µ�� �‰�}�š�Œ���Ì�]�� �Ì���� �‰���Œ�l�]�Œ�v�]�u�� �u�i���•�š�}�u�� �l�}�i���� �v�]�•�µ�� �‰�Œ�}�v���“�o�]�X�� �d���� �À�}�Ì�]�o���� �v�]�•�µ�� �]�u���o����

utjecaja na ovu analizu. 

 �d���l�}�����Œ�U�� �&���l�µ�o�š���š�� �‰�Œ�}�u���š�v�]�Z�� �Ì�v���v�}�•�š�]�U�� �µ�� �•�l�o�}�‰�µ�� �i�����v���� �� �}���� �‰�Œ�]�i���� �]�Ì�Œ�������v�]�Z�� �•�š�µ���]�i����

�]�Ì�À�Œ�“�]�}���i�������v�l���š�µ���µ�������v�š�Œ�µ���P�Œ�������X���W�]�š���v�i�����i�� �P�o���•�]�o�}�W���–�–�d�Œ���Î�]�š�����o�]���‰���Œ�l�]�Œ�v�}���u�i���•�š�}�M�–�–�U�������Œ���Ì�µ�o�š���š���i����

���]�}���‰�}�š�À�Œ�����v���µ���‰�Œ�]���o�]�Î�v�}���ï�ì�9���•�o�µ�����i���À���X�� 

 ���v���o�]�Ì�}�u�� �i���� �µ�š�À�Œ�����v�}�� ������ �‰�}�•�š�}�i�������� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š���� �v���� �u�}�P�µ�� �Ì�����}�À�}�o�i�]�š�]�� �P���v���Œ�]�Œ���v����

�Ì���Z�š�i���À���� �Ì���� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���u�X�� �W�Œ�������v�i���u�� �Ì���Z�š�i���À���� �Ì���� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���u�� �‰�}�l���Ì���o�}�� �•���� ������ �i���� �•�À���� �À�����]��

�‰�}�•�š�}�š���l�� �š�Ì�À�X�� �^�‰�Œ���Ì�v�]�Z�� �À�}�Î�v�i�]�_�U�� �š�i�X�� �l�Œ�µ�Î�v�]�Z�� �À�}�Î�v�i�]�� �l�}�i���� �v���•�š���i�µ�� �•���� �•�À�Œ�Z�}�u�� �š�Œ���Î���v�i���� �•�o�}���}���v�}�P��

mjesta za parkiranje. Anketom (t�����o�]������ �î�•�� �i���� �µ�š�À�Œ�����v�}�� ������ �š�]�i��kom prijepodneva u zoni 

�'�µ�v���µ�o�]��eve u�o�]������ �}�l�}�� �í�l�ï�� �À�}�Î�v�i�]�� ���]�v���� �^�‰�Œ���Ì�v���� �À�}�Î�v�i���_�� �~�‰�}�š�Œ���P���� �Ì���� �•�o�}���}���v�]�u�� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�u��

�u�i���•�š�}�u�•�U���“�š�}���‰�Œ�����•�š���À�o�i�����À���o�]�l�µ���•�u���š�v�i�µ���l�À���o�]�š���š�v�]�i���u���}���À�]�i���v�i�µ���‰�Œ�}�u���š�����v���������•�š�}�À�v�}�i���u�Œ���Î�]��

���]�i�����i�����‰�Œ�}�‰�µ�•�v�����u�}�����]�}�v���l�}���v�����Œ�µ���µ���‰�}���v�}�“�o�i�]�À�}�•�š�]�X4 

Tablica 2�X���W�Œ�]�l���Ì���Œ���Ì�µ�o�š���š�������v�l���š�����‰�Œ�}�À�������v�µ���µ���Ì�}�v�]���'�µ�v���µ�o�]�����À�����µ�oice5 

 

 �d���l�À���� �•�]�š�µ�����]�i���� �v���� �‰�o���v�µ�� �‰�Œ�}���o���u���š�]�l���� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���� �µ�� �Ì�}�v�]�� �•�Œ�����]�“�š����g�Œ�������U�� �]�u���� �À���Î�v�µ��

�µ�o�}�P�µ�� �µ�� �•�š�À���Œ���v�i�µ�� �v�}�À���� �‰�}�o�]�š�]�l���� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���X�� �<�}�i���� �µ�Ì�� �À������ �‰�}�•�š�}�i�����µ�� �l�À���o�]�š���š�v�µ�� �‰�}�o�]�š�]�l�µ��

�}�P�Œ���v�]�����À���v�i���U���l�}�v�š�Œ�}�o�����]���v���‰�o���š�����µ�o�]���v�}�P���‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����µ���•�Œ�����]�“�v�i���u���P�Œ�����•�l�}�u���‰�}���Œ�µ���i�µ���v�µ�Î�v�}��

�u�}�Œ���š�]���µ�l�o�i�µ���]�À���š�]���]���•�š�À���Œ���v�i�����v�}�À�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���l���‰�����]�š���š���X�� 

 Procjene potrebnih kapaciteta za stacioniranje vozila analizirane su temeljem 

�‰�Œ�����À�]�����v�}�P�� �‰�}�À�������v�i���� ���Œ�}�i���� �•�š���v�}�À�v�]�l���U�� �‰�}�À�������v�i���� �•�š�µ�‰�v�i���� �u�}�š�}�Œ�]�Ì�����]�i���U�� �‰�}�À�������v�i����

                                                           
4 ���v���o�]�Ì�����‰�}�š�Œ���������]���u�}�P�µ���v�}�•�š�]���]�Ì�P�Œ�����v�i�����i���À�v�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�����P���Œ���Î�����v�����^�š�Œ�}�•�•�u���Ç���Œ�}�À�}�u���š�Œ�P�µ���µ���•���P�Œ�����µ�U �•���À�Œ�“�v�]��
rad, ���}�v���o���������u�}�v�������Œ�l�]���U���•���P�Œ�������î�ì�í�ï�X 
5 �^�š�µ���]�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P���‰�}�À���Ì�]�À���v�i�����'�}�Œ�v�i���P���P�Œ���������•�����}�v�i�]�u���P�Œ�����}�u���µ���•�Œ�����]�“�š�µ���•���P�Œ������, Institut prometa i veza, 
2007. 
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�u�}���]�o�v�}�•�š�]�� �•�š���v�}�À�v�]�“�š�À���U�� �š���� �Œ���Ì�u�i���“�š���i���� �•�����Œ�Î���i���� �µ�� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ�µ�X�� �W�}�š�Œ�������� �•�Œ�����]�“�š���� �P�Œ�������� �Ì����

parkirnim prostorom temelje se na razini atrakcije centra u odnosu na ostale gradske zone.  

 �h�� �•���u�µ�� ���v���o�]�Ì�µ�� �‰�}�š�Œ���Î�v�i���� �u�}�Î���u�}�� �‰�Œ�]�o�}�Î�]�š�]�� �]�� �‰�Œ�}�Œ�����µ�v�� �‰�}�š�Œ�������� �Ì���� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���u��

���v���o�]�š�]���l�}�u�� �u���š�}���}�u��''City factor-a''.  Ova metoda za dobivanje potrebnog broja parkirnih 

�u�i���•�š���������Ì�]�Œ�����•�����v�������]�v�i���v�]���]���������}���Œ�������v�]�����]�}���‰�}�‰�µ�o�����]�i�����P�Œ���������]�u�����Œ�����o�v�µ���‰�}�š�Œ�����µ�����}�o���Ì�]�š�]���µ��

centar grada vozilom. Vrijednost prema kojoj se treba orijentirati podrazumijeva da za svakih 

5 - �ô���À�}�Ì�]�o�����l�}�i�]�����}�o���Ì�����µ�������v�š���Œ���P�Œ���������š�Œ���������}�•�]�P�µ�Œ���š�]���i�����v�}���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�}���u�i���•�š�}���µ�������v�š�Œ�µ�X 

 

�D���š���u���š�]���l�]���]�Ì�Œ���Ì�W 

�W���~���Œ�}�i���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���u�i���•�š���•�A�����Ž�l 

gdje je: 

c - city faktor (0,12 - 0,2)  -> c= 1/d 

d - mjesni koeficijent (5 - 8) �t �µ���‰�Œ�}�Œ�����µ�v�µ���l�}�Œ�]�“�š���v�}���ô (1 PM na svakih 6 vozila koji dolaze 

u centar grada) 

k (ukupan broj motornih vozila)= E/D 

gdje je: 

E - broj stanovnika (790 000) 

D - broj stanovnika grada na jedno vozilo  (790 017 stanovnika6 : 390 057 reg. os. autom. 

7 = 2,02)  

 

 

k= E/D 

k= 790 017/2.02 

k= 391 097 vozila 

d=8 (svako osmo vozilo ima potrebu dolaska u centar grada) 

P=c*k 

P=(1/8)*391 097 

P=0,125*391 097 

P=48 887 PM 

                                                           
6 http://www.dzs.hr/Hrv/censuses/census2011/results/htm/H01_01_03/H01_01_03.html , lipanj 2015. 
7 Bilten o sigurnosti cestovnog prometa 2013. MUP, Zagreb 2014. 

http://www.dzs.hr/Hrv/censuses/census2011/results/htm/H01_01_03/H01_01_03.html
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 Metoda ''city faktor-a'' rezultatom pri�l���Ì�µ�i���� �‰�}�š�Œ���Î�v�i�µ�� �}���� �µ�l�µ�‰�v�}�� �ð�ô�� �ô�ô�ó PM. U 

Zagrebu trenutno pod ''Zagreb-parkingom'' ima 32 262 PM (u prvoj parkirnoj zoni ima 7488 

�u�i���•�š���U���µ���‰�Œ�À�}�i���i�������v���Ì�}�v�]���]�u�����ï�ñ�ì���W�D�U���µ�����Œ�µ�P�}�i���Ì�}�v�]���í�ó���ñ�ð�î���u�i���•�š���U���µ���š�Œ�����}�i��2 732 mjesta, a 

�µ���������š�À�Œ�š�}�i���í���ó�ð�î���u�i���•�š���•�X���d���l�}�����Œ �‰�}�•�š�}�i�]���i�}�“���î�ð�ì�ó���‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z���u�i���•�š�����l�}�i����su pod naplatom u 

�P���Œ���Î���u���X�� �d���u���o�i���u�� �}�À�}�P�� �‰�Œ�}�Œ�����µ�v���� �u�}�P�µ������ �i���� �µ�š�À�Œ���]�š�]�� ������u gradu Zagrebu nedostaje 

�‰�Œ�]���o�]�Î�v�}��16 625 �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z�� �u�i���•�š���� ���]�u�� �•���� �u�}�Î���� �}�‰�Œ���À�����š�]�� �‰�}�š�Œ�������� �]�Ì�P�Œ�����v�i���� �P���Œ���Îe na 

lokacijama poput: Strossmayer-�}�À�}�P���š�Œ�P���U���D���Œ�l�}�À�}�P���š�Œ�P���U���d�Œ�P���������v�����:�}�•�]�‰�����:���o�����]�����U���'�o���À�v�}�P��

kolodvora i sl�]��no.  

 

2.2.  ANALIZA PONUDE MJESTA ZA PARKIRANJE 

 

 �W�}�v�µ������ �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���� �i���� �µ�l�µ�‰���v�� ���Œ�}�i�� �o���P���o�v�]�Z�U�� �Œ���•�‰�}�o�}�Î�]�À�]�Z�� �u�i���•�š���� �Ì���� �•�u�i���“�š���i�� �]��

�}�•�š���À�o�i���v�i���� �À�}�Ì�]�o���U�� �µ�� �v���l�}�u�� �‰�}���Œ�µ���i�µ�U�� �����Ì�� �}���Ì�]�Œ���� �v���� �v�i�]hovu zaposjednutost tijekom dana, 

�}���v�}�•�v�}���}�‰���Œ���š�]�À�v�}�P���Œ���Î�]�u�����l�}�i�]���i�����]�v�•�š���o�]�Œ���v���Ì�����}���Œ�������v�����u�i���•�š���X8  

 �W�}���µ�Ì�������� �•���P�Œ������ �‰���Œ�l�]�v�P�� ���X�}�X�}�X�U�� �l�}�v�����•�]�}�v���Œ�� �Ì���� �µ�‰�Œ���À�o�i���v�i���� �i���À�v�]�u�� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š�]�u���� �]��

�P���Œ���Î���u�������v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���P�Œ���������•���P�Œ�������U���Œ���•�‰�}�o���Î�����•�����ï�î�î�ò�î���W�D�X���K�����š�}�P�����î�õ855 vanjskih, izvan 

�µ�o�]���v�]�Z�U���µ�o�]���v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z���u�i���•�š�� i �î�ð�ì�ó���P���Œ���Î�v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z���u�i���•�š���X 

 

Graf 1�X�����W�Œ�]�l���Ì���µ���i���o�����À���v�i�•�l�]�Z���~�µ�o�]���v�]�Z���]���]�Ì�À���v-�µ�o�]���v�]�Z���W�D�•���]���P���Œ���Î�v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z���u�i���•�š��9 

 Poseban problem u vidu parkiranja izaziva stara gradska jezgra, Gornji Grad. Naime u 

ponudi je svega �ï�ñ�ì���W�D���µ���•�������“�v�i�}�i���•�}�v�]���í�X 1., n�����l�}�i�����‰�}�o���Î�µ���‰�Œ���À�� stanari, poduzetnici sa 

                                                           
8 ���Œ���]�������X�U���a�}�“�š���Œ�]�����D�X�W���W���Œ�l�]�Œ���v�i�����]���P���Œ���Î���U���&���l�µ�o�š���š���‰�Œ�}�u���š�v�]�Z���Ì�v���v�}�•�š�]�U���•���P�Œ�����U���î�ì�í�î 
9 �'�Œ���(���]�Ì�Œ�������v���µ���‰�Œ�}�P�Œ���u�µ���D�]���Œ�}�•�}�(�š�����Æ�����o���î�ì�í�ï�X 

2407

29855

�K���v�}�•�����Œ�}�i�����À���v�i�•�l�]�Z���]���P���Œ���Î�v�]�Z���W�D���~�™� �������������3�0) 

�'���Œ���Î�v�����W�DVanjska PM
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�•�i�����]�“�š���u�� �µ�� �Ì�}�v�] �š���� �À�o�������U�� �•�����}�Œ�� �]�� �}�•�š���o���� �‰�Œ�}�š�}�l�}�o���Œ�v���� �À�}�Ì�]�o���X�� �^�������“�v�i���� �‰�}�v�µ������ �v���� �u�}�Î����

�Ì�����}�À�}�o�i�]�š�]�� �š�Œ���v�µ�š�v�µ�� �‰�}�š�Œ���Î�v�i�µ�� �•�š�}�P���� �i���� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �‰�Œ�}�v�����]�� �š���Œ�]�(�v�}�� �]�o�]�� �P�Œ�������À�]�v�•�l�}�� �Œ�i���“���v�i���� �Ì����

spomenutu zonu. 

 

2.2.1. �������,�����������������������������,�������������������������������������  
 

 �h�o�]���v�����]���]�Ì�À���v���µ�o�]���v�����‰���Œ�l�]�Œ�v�����u�i���•�š�����‰�}��ijeljena su po zonama. Svaka zona ima 

�}���Œ�������v�µ���š���Œ�]�(�µ���]���‰�Œ�}�‰�]�•�����l�}�i�]�Z���•�����š�Œ���������‰�Œ�]���Œ�Î���À���š�]�X���•�}�v�����•�µ���‰�}���]�i���o�iene kako slijedi:  

�x Zona 1. �í�X���•�����]�v�i���À�����•�š�Œ�}�P�]�������v�š���Œ���P�Œ�������U���'�}�Œ�v�i�]���P�Œ�������~�}�l�}�o�]�������D���Œ�l�}�À�}�P���š�Œ�P���•�U 

�x �•�}�v�����í�X���•�����]�v�i���À�����i�µ�������v�š���Œ���P�Œ���������]���}�v�����}�l�Œ�µ�Î�µ�i�����•�}�v�µ���í�X�í�X�U 

�x �•�}�v�����î�X���•�����]�v�i���v�����i������i�i���o�}�À�����P�Œ���������l�}�i�]���‰�Œ�•�š���v���•�š�}���}�l�Œ�µ�Î�µ�i�µ���•�}�v�µ���í�X�U���š�������i���o�����P�Œ�����•�l����

�����š�À�Œ�š�]���E�}�Ài Zagreb, 

�x �•�}�v�����ï�X���•�����]�v�i���v�����i�����}�����}�l�}�o�]�������‰�Œ�����À�]�����v�]�Z���š���Œ�u�]�v���o���W�������Œ�v�}�u���Œ�����U���^���À�•�l�]���D�}�•�š�U��

�•���‰�Œ�µ�����U�����µ���Œ���À���U���^���•�À���š�����]���•�o�X�U 

�x Zona 4. �í�X���•�����]�v�i���v�����i�����}�����‰�}���Œ�µ���i�����d�µ�Œ�]�v�]�v�����µ�o�]�������]���]�•�š�}���v�����•�š�Œ���v�����•���P�Œ���������l�}�P��

velesajma, 

�x Zona 4. �î�X���•�����]�v�i���v�����i�����}�����<�}�š�µ�Œ���“�l���U���W���Œ�}mlinske ulice i Strojarske ulice,  
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Slika 1. Prikaz podjele zona naplate parkiranja10 

 Brojno stanje izvan-�µ�o�]���v�]�Z���]���µ�o�]���v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z���u�i���•�š�����Œ���•�‰�}��ijeljenih prema zonama 

prikazano je u tablici: 

Tablica 3. Raspodjela broja PM po zonama11 

Zona Broj parkirnih 
mjesta 

Zona 1. 7488 
Zona 2. 17542 
Zona 3. 2732 
Zona 1.1. 350 
Zona 4.1. 961 
Zona 4.2. 782 
Ukupno: 29855 

 

                                                           
10 �/�Ì�À�}�Œ�W�����i���o�}�À�]�š�����‰�Œ�}�P�Œ���u�•�l�}���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�����•�š�µ���]�i�����Œ���l�}�v�•�š�Œ�µ�l���]�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����•�Œ�����]�“�ša grada Zagreba, FPZ, 
lipanj 2014.  
11 Izvor: Prilog br. 2. 
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Graf 2. �D�����µ�•�}���v�]���}���v�}�•�]�����Œoja PM prema zonama12 

 

2.2.2. �
�������~�������������������������� JESTA 
 

 �W�}���µ�Ì���������•���P�Œ�������‰���Œ�l�]�v�P���Œ���•�‰�}�o���Î�����•����sedam �i���À�v�]�Z���P���Œ���Î���U���µ�l�µ�‰�v�}�P���l���‰�����]�š���š�����î�ð�ì�ó��

�W�D�X�� �W�}�o�}�Î���i�� �‰�}�i�����]�v�]�Z�� �P���Œ���Î���� �À�]���o�i�]�À�� �i���� �v�]�Î���� �v���� �l���Œ�š�] (slika 1)�X�� �<���}�� �]�� �u�����µ�•�}���v�]�� �}���v�}�•�]��

kapaciteta u tablici (tablica 2) i na grafu (graf 3).   

 �s�����]�v���� �P���Œ���Î���� �i���� �o�}���]rana ist�}���v�}�� �}���� �•�š�Œ�}�P�}�P�� �����v�š�Œ���� �Prada Zagreba. Postavlja se 

�‰�]�š���v�i���� �i���� �o�]�� �‰�}�š�Œ�����v���� �P���Œ���Î���� �µ strogom centru grada. �'���Œ���Î���� �d�µ�“�l���v����, jedina zapadno od 

�����v�š�Œ�����P�Œ�������X���W�Œ���u�����‰�}�����š���]�u�����‰�}���µ�Ì���������•���P�Œ�������‰���Œ�l�]�v�P�����X�}�X�}�X�����]�o�i���Î�]���Ì���‰�}�•�i�����v�µ�š�}�•�š���}�����ô�ì-

85%13, ali isto tako taj �‰�}�����š���l�� �i���� ���]�•�l�µ�š�����]�o���v�� �i���Œ�� �i���� �}�l�}�� �ó�ì�9�� �u�i���•�š���� �‰�}���� �Œ���Î�]�u�}�u��

�‰�}�À�o���“�š���v�]�Z���l���Œ���š���X���'�}���]�“�v�i�]�Z�U���u�i���•�����v�]�Z���]�o�]���š�i�����v�]�Z���š�����•�µ���š�����u�i���•�š�����Œ���Ì���Œ�À�]�Œ���v�����]���v�����l�}�Œ�]�•�š�����•����

za satn�]���Œ���Î�]�u���‰���Œ�l�]�Œ���v�i���X���h���•���š�v�}�u���Œ���Î�]�u�µ���‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����‰�Œ���}�•�š���i�����v���u���ï�ì�9���l���‰�����]�š���š���X�� 

 Geografsk�]�� �P�o�������v�}�� �•���u�}�� �•�Œ�����]�“�š���� �P�Œ�������� �Ì���‰�}�•�š���À�o�i���v�}�� �i���� �‰�}�� �‰�]�š���v�i�µ�� �P���Œ���Î���U�� �µ�l�}�o�]�l�}��

�Ì���v���u���Œ�]�u�}���‰�Œ�]�À���š�v�����P���Œ���Î�� za javnu uporabu, koje su cjenov�v�}���v���‰�}�À�}�o�i�v�]�i���U�����o�]���l�}�Œ�]�“�š���v�]�i�� 

od �i���À�v�]�Z���P���Œ���Î���X�����}�o���Ì�]�u�}�����}���Ì���l�o�i�µ���l�����������•���u�]�������v�š���Œ���P�Œ���������]�������o�i�����P���v���Œ�]�Œ�����v���Ì�����}�À�}�o�i���vu 

�‰�}�š�Œ�����µ���Ì�����‰���Œ�l�]�Œ���v�i���u�X���'���i�������]���•�����u�}�P�o�}���‰�}�v�µ���]�š�]���u�}�P�µ���v�}�•�š���]�Ì�P�Œ�����v�i�����P���Œ���Î�����v�����i�����v�}�i���}����

                                                           
12 �'�Œ���(���]�Ì�Œ�������v���µ���‰�Œ�}�P�Œ���u�µ���D�]���Œ�}�•�}�(�š�����Æ�����o���î�ì�í�ï�X 
13 �W�Œ�]�o�}�P���ð�X���W�}�����š���]���‰�}���µ�Ì���������•���P�Œ�������‰���Œ�l�]�v�P�����X�}�X�}�X 

7488

17542

2732

350 961782

Raspodjela vanjskih parkirnig mjesta prema zonama (�™� ������������
PM)

Zona 1. Zona 2. Zona 3. Zona 1.1. Zona 4.1. Zona 4.2.
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lokacija: Strossmayer-�}�À�}�P���š�Œ�P���U���D���Œ�l�}�À�}�P���š�Œ�P���U���d�Œ�P���������v�����:�}�•�]�‰�����:���o�����]�����U���'�o���À�v�}�P���l�}�o�}���À�}�Œ����

i sl. 

 �W�Œ�]�u�i���Œ�]�����U���P���Œ���Î�����v�����D���Œ�l�}�À�}�u���š�Œ�P�µ���u�}�P�o�������]���Œ�]�i���“�]�š�]���‰�}�š�Œ�����������]plomata, stanara pa 

�����l�� �]�� ���i���o���� �‰�}�•�i���š�]�š���o�i���� �še ne bi bilo potrebe z���� �Œ���‰�Œ���•�]�À�v�]�u�� ���i���o�}�À���v�i���u�U�� �l���}�� �“to je naplata 

dnevnih karata u zoni 1. 1. po cijeni �}�����ñ�ì�ì���l�v�X���À���������]���•�����‰�}�•�š�}�i�����]�Z���ï�ñ�ì���u�i���•�š�����Œ���•�š���Œ���š�]�o�}���]��

moglo reorganizirati ili po potrebi ukloniti. 

 

Slika 2. �W�}�o�}�Î���i���P���Œ���Î��14 

Tablica 4. �Z���•�‰�}���i���o�������Œ�}�i�����W�D���‰�Œ���u�����P���Œ���Î���u��15 

�E���Ì�]�À���P���Œ���Î�� Broj parkirnih 
mjesta 

�'���Œ���Î�����–�–�'�}�Œ�]�����–�– 370 
�'���Œ���Î�����–�–�<�À���š���Œ�v�]�l�}�À���š�Œ�P�–�– 354 
�'���Œ���Î�����–�–�>���v�P�}�À���š�Œ�P�–�– 305 
�'���Œ���Î�����–�–�W���š�Œ�]�vjska'' 134 
�'���Œ���Î�����–�–�Z�����Œ�}�–�– 664 
�'���Œ���Î�����–�–�^�À���š�]�����–�– 115 
�'���Œ���Î�����–�–�d�µ�“�l���v����'' 465 
Ukupno: 2407 

                                                           
14 Izvor: http://www.zagrebparking.hr/default.aspx?id=57, svibanj 2015. 
15 Izvor: Prilog br.1. 

http://www.zagrebparking.hr/default.aspx?id=57
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�D�����µ�•�}�����v���}���v�}�•���À���o�]���]�v�����]���Œ���•�‰�}���i���o�������Œ�}�i�����P���Œ���Î�v�]�Z���u�i���•�š�����À�]���o�i�]�À�����i�����µ���P�Œ���(�µ�W 

 

Graf 3. �D�����µ�•�}���v�]���}���v�}�•�]���l���‰�����]�š���š�����P���Œ���Î��16 

 

2.3.  ANALIZ������������������*��������������������������������������  

 

 Parkirna politika je jedna od  osnovnih stavki prometne politike primjenjivane u 

�µ�Œ�����v�]�u���•�Œ�����]�v���u���X���E���‰�o���š�����‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����À�Œ�“�]���•�����µ���À�����]�v�]���P�Œ�����}�À�����µ���•�À�]�i���š�µ�U���l�}�i�]���]�u���i�µ���‰�Œ�}���o���u��

�•�� �Ì���P�µ�“���v�i�]�u���� �µ�� �µ�Œ�����v�]�u�� �•�Œ�����]�v���u���X�� �/�� �l���}�� �š���l�À���U�� �v���•�À�i���•�v�}�� �i���� �}���}���Œ���v���� �}���� �•�š���v�}�À�v�]�“�š�À���U��

�l�}�i���� �•���� �‰�}�•�š���‰���v�}�� �v���À�]�l���À���� �v���� �‰�Œ�]�u�}�Œ���v�}�•�š�� �‰�o�������v�i���� �‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z�� �u�i���•�š���� �µ�� �(�Œ���l�À���v�š�v�]�i�]�u�U��

atraktivnijim zonama. �a�š�}�� �‰�}�l���Ì�µ�i���� ������ �•���u���� �v���‰�o���š���� �]�u���� �•�o������ �µ�š�i�������i�� �v���� �‰�}�š�Œ���Î�v�i�µ�� �i���Œ�� �•�µ����

�l�}�Œ�]�•�v�]���]���]�������o�i�����•�‰�Œ���u�v�]���‰�o�������š�]���–�–�•�l�µ�‰���–�–���‰���Œ�l�]�Œ�v�����l���Œ�š�������������]���v�����}���Œ�����]�“�š�������}�o���Ì�]�o�]���µ���l�}�u�(�}�Œ�µ��

vlastitih automobila.  �W�Œ�]�Z�À���š�o�i�]�À�]���]�Ì�v�}�•�]���v���l�v���������Ì�����‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����u�}�Î�������}�v�]�i���š�]���Ì�v�������i���v���‰�Œ�]�Z�}���U��

�l�}�i�]���•�����u�}�Î�����µ�o�}�Î�]�š�]���µ���‰�}���}�o�i�“���v�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À���X 

 �K�‰���]�����]�o�i���‰���Œ�l�]�Œ�v�����‰�}�oitike je, regulacijama i ograni��enjima upravljati brojem parkirnih 

mjesta i vozila koji gravitiraju u zonu te r���•�‰�}���]�i���o�]�š�]�� �‰�}�•�š�}�i�������� �Œ���•�µ�Œ�•���� �u�����µ�� �‰�}�i�����]�v�]�u��

skupinama korisnika: stanara, poslovnih subjekata, posjetitelja i drugih. 

                                                           
16 �'�Œ���(���]�Ì�Œ�������v���µ���‰�Œ�}�P�Œ���u�µ���D�]���Œ�}�•�}�(�š�����Æ�����o���î�ì�í�ï�X 

�K���v�}�•���À���o�]���]�v�����P���Œ���Î�����‰�Œ���u�������Œ�}�i�µ���‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z���u�i���•�š����
�~�T�A�î�ð�ì�ó���W�D�•

�'���Œ���Î�����'�}�Œ�]�������ï�ó�ì���W�D

�'���Œ���Î�����<�À���š�Œ�]�����ï�ñ�ð���W�D

�'���Œ���Î�����>���v�P�}�À���š�Œ�P���ï�ì�ñ
PM

�'���Œ���Î�����W���š�Œ�]�v�i�•�l�����í�ï�ð���W�D

�'���Œ���Î�����Z�����Œ�}���ò�ò�ð���W�D

�'���Œ���Î�����^�À���š�]�������í�í�ñ���W�D
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 �K�•�v�}�À�v�]�� �v�����}�•�š���š���l�� �‰���Œ�l�]�Œ�v���� �‰�}�o�]�š�]�l���� �i���� �v�i���v���� �}�P�Œ���v�]�����v�}�•�š�� �v���� �µ�o�]���v���� �]�� �]�Ì�À���v�� �µ�o�]���v����

�‰���Œ�l�]�Œ�v���� �u�i���•�š���X�� �D�v�}�P�}�� �À�����]�� �µ���]�v���l�� ���]�� �•���� �‰�}�•�š�]�P���}�� �Œ���Ì�v�]�u�� �l�}�u�‰�Œ�}�u�]�•�]�u���� �µ�•�l�o�����]�À���v�i����

sveobuhvatne prometne politike s parkirnom politikom. 

 

 �D�����µ�š�]�u�U���‰���Œ�l�]�v�P���l���}���u�i���Œ�����}�P�Œ���v�]�����v�i�����]�u�����•�o�]�i�������������•�o�����}�•�š�]�W 

�x �l�}�v�š�Œ�}�o�����‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����µ�š�i���������•���u�}���v�����‰�µ�š�}�À���v�i�����•���}���Œ�����]�“�š���u���µ���‰�}���Œ�µ���i�µ���‰�}�����v���‰�o���š�}�u 

parkinga, 

�x automobili se mogu kret���š�]���]���v�����š���i���v�����]�v�������������•�š�}���]�Ì��jegavaju parkiranje tamo gdje se 

�v���‰�o�����µ�i�����‰���Œ�l�]�v�P�U 

�x �Ì�v�������i�v�]�� ���]�i���o�}�À�]�� �‰���Œ�l�]rni �‰�}�À�Œ�“�]�v���� �µ�� �u�v�}�P�]�u�� �P�Œ�����}�À�]�u���� �v���� �u�}�P�µ�� ���]�š�]�� �µ�� �l�}�v�š�Œ�}�o�]��

gradskih �À�o���•�š�]���l�}�i�����µ�‰�Œ���À�o�i���i�µ���‰�Œ�}�u���š�}�u�U���À�������•�µ���µ��pod kontrolom privatnog sektora, 

�x �i�}�“���š���Î�]���i�����‰�Œ�}���o���u���l�}�i�]���•�����}���v�}�•�]���v�����—�‰�Œ�]�À���š�v�]���v���Œ���Ì�]�����v�š�v�]���‰���Œ�l�]�v�P�—���l�}�i�]���u�}�Î�������]�š�]���µ 

�À�o���•�v�]�“�š�À�µ���š�À�Œ�š�l�����]�Ì���‰�Œ�]�À���š�v�}�P���•���l�š�}�Œ�����]�l�]�o�]���•�Œ�����]�“�v�i�����]���o�}�l���o�v�����À�o�����]�v�������P���v���]�i�����]���•�o�]���vo. 

 

 �h���P�Œ�����µ���•���P�Œ�����µ�U���u�}�P�µ�������i�����]�u�‰�o���u���v�š�]�Œ���š�]���À�����]�v�}�u���š���Œ�]�(�v�����]���Œ���P�µ�o���š�}�Œ�v�����Œ�i���“���v�i���U���•��

�}���Ì�]�Œ�}�u�� ������ �•���� �P�Œ�������À�]�v�•�l�]�� �v���� �u�}�Î���� �Ì�����}�À�}�o�i�]�š�]�� �‰�}�š�Œ���Î�v�i���X�� �/�Ì�� �Œ���Ì�o�}�P���� �“to bi sa svakim 

�P�Œ�������À�]�v�•�l�]�u�� �Ì���Z�À���š�}�u�� �]�� �À�����]�u�� ���Œ�}�i���u�� �‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z�� �u�i���•�š���U�� �P���v���Œ�]�Œ���o�]�� �v�}�À�µ�� �‰�}�š�Œ���Î�v�i�µ�� �Ìa 

�‰���Œ�l�]�Œ���v�i���u�� �]�� �‰�Œ�]�À�o�����]�o�]�� �À�����]�� ���Œ�}�i�� �l�}�Œ�]�•�v�]�l���X�� ���� �‰�}�•�š�}�i�������� �‰�Œ�}�u���š�v���� �u�Œ���Î���� �i���� �À������ �•�������� �v����

�P�Œ���v�]�����u�����Ì���P�µ�“���v�i���X�� 

 Probleme parkirne politike u gradu, treba promatrati kao probleme prometne 

politike. �h�� �•�Œ�����]�“�š�µ�� �P�Œ�������� �‰�}�•�š�}�i�� primjeri pro�u���“���i���� �‰���Œ�l�]�Œ�v���� �‰�}�o�]�šike grada. Gdje gradske 

�À�o���•�š�]�� �v�]�•�µ�� �µ�À�]���i���o���� �‰�}�š�Œ�����µ�� �Ì���� �]�Ì�P�Œ�����v�i�}�u�� �i���À�v�]�Z�� �P���Œ���Î���X�� ���}�l�� �•�µ�� �‰�Œ�]�À���š�v�]�� �•�µ���i���l�š�]�� �]�•�l�}�Œ�]�•�š�]�o�]��

�‰�Œ�]�o�]�l�µ�� �µ�Ì�� �u�}�P�µ���v�}�•�š�� �u�}�v�}�‰�}�o���X���W�Œ�]�u�i���Œ�]���� �'���Œ���Î���� ���À�i���š�v�]�U���•���� �ï�î�ì�� �i���À�v�]�Z�� �P���Œ���Î�v�]�Z�� �‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z��

�u�i���•�š���� �]�� �í�ì�ò�� �‰�Œ�]�À���š�v�]�Z�� �P���Œ���Î�� te Ban centar sa �‰�}�•�š�}�i�����]�Z�� �ï�ì�ì�� �P���Œ���Î�v�]�Z�� �‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z�� �u�i���•�š�� 

(samo za stanare i poslovne subjekte). �W�Œ�}���o���u�� �i���À�v�]�Z�� �P���Œ���Î���� �µ�� �‰�Œ�]�À���š�v�}�u�� �À�o���•�v�]�“�š�À�µ�� �i����

�v���u�}�P�µ���v�}�•�š���v�����Ì�}�Œ�����v�������‰���Œ�l�]�Œnom, tarifnom i prometnom politikom. 

 �d���l�}�����Œ���š���Œ�]�(�����µ���•�‰�}�u���v�µ�š�]�u���P���Œ���Î���u����su cjenovno iznad tari�(�����l�}�i�����v���u���������•���P�Œ������

�‰���Œ�l�]�v�P�� ���X�}�X�}�X�� �“�š�}�� �µ�l�Œ���š�l�}�� �Ì�v�����]�� �‰�}�•�i���š�]�š���o�i�]�� �‰�Œ�]�•�š���i�µ�� �v���� �À�]�“�µ cijenu radi kvalitete usluge. u 

�}�À�}�u�� �•�o�µ�����i�µ�U�� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���� �µ�� �•�š�Œ�}�P�}�u�� �����v�š�Œ�µ�� �P�Œ�������X �a�š�}�� �����i���� �Ì���� �Ì���l�o�i�µ���]�š�]�� ������ �i���� �� �‰�}�š�Œ�����v����

revizija tarifa naplate parkiranja. Tarife bi se mo�P�o�����‰�}���]���]�����}���P�}�Œ�v�i�����P�Œ���v�]�������‰�Œ�]�Z�À���š�o�i�]�À�}�•�š�]�U���]�Ì��

�Œ���Ì�o�}�P�����������v�����P���v���Œ�]�Œ�����‰�Œ���À���o�]�l�µ���‰�}�š�Œ���Î�v�i�µ�X 
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 Poseban problem u vidu parkiranja izaziva stara gradska jezgra, Gornji grad. Naime, u 

�‰�}�v�µ���]���i�����•�À���P�����ï�ñ�ì���W�D���µ���•�������“�v�i�}�i���•�}�v�]���í�X �í�X�U���v�����l�}�i�����‰�}�o���Î�µ���‰�Œ���À���W�� 

�x stanar�]���•�����‰�Œ�����]�À���o�]�“�š���u���µ���Ì�}�v�]�U�� 

�x pravne osobe,  

�x �(�]�Ì�]���l�����}�•�}�������}���Œ�š�v�]���]�U 

�x �}�•�}������ �l�}�i���� �}�����À�o�i���i�µ�� ���Œ�µ�P�µ�� �� �•���u�}�•�š���o�v�µ�� ���i���o���š�v�}�•�š�� �l�}�i���� �]�u���i�µ�� �•�i�����]�“�š���� �]�o�]�� �l�}�Œ�]�•�š����

�‰�}�•�o�}�À�v�]���‰�Œ�}�•�š�}�Œ���µ�v�µ�š���Œ���š�}�P���‰�}���Œ�µ���i���X 

 �K�‰�����v�]�š�}�� �P�o�������v�}�U�� �Ì���‰�����v���� �•�š�Œ���v���� �•�Œ�����]�“�š���� �P�Œ��da je zapostavljena izgradnjom 

�P���Œ���Î�v�]�Z�� �‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z�� �u�i���•�š���� �š���� �i���� �P���Œ���Î���� �d�µ�“�l���vac jedina u zoni. U nju gravitira veliki dio 

G�}�Œ�v�i���P�� �P�Œ�������X�� �� �a�š�}�� �i���� �À�]���o�i�]�À�}�� �]�Ì���W�Œ�]�o�}�P���� �ð�X�� �P���i���� �i���� �‰�Œ�]�l���Ì���v���� �µ�l�µ�‰�v���� �‰�}�‰�µ�v�i���v�}�•�š�� �P���Œ���Î�� 

�]�Ì�u�����µ�� �ô�î�� �]�� �ô�ô�9�� �]�� �‰�Œ�À�}�u�� �l�À���Œ�š���o�µ�� �î�ì�í�ñ�X�� �P�}���]�v���X�� �/���l�}�� �i���� �•���u���� �P���Œ���Î���� �o�}�“���� �‰�}�À���Ì���v���� �•��

�D���Œ�l�}�À�]�u���š�Œ�P�}�u���]���•���u�]�u���•�Œ�����]�“�š���u���P�Œ�������X 

 

2.4.  ������������������������������*���������������	����  

 

 �W�}�•�š�}�i���������š���Œ�]�(�����•���P�Œ�������‰���Œ�l�]�v�P�����X�}�X�}�X-a, grad dijele na �����š�]�Œ�]��zone. Isto tako kroz zone 

�‰�}�•�š���À�o�i���v���� �•�µ�� �]�� �}�P�Œ���v�]�����v�i���� �Ì���� �Ì�����Œ�Î���À���v�i���� �v���� �i�����v�}�i�� �o�}�l�����]�i�]�U�� �}����dva i tri  sata. Dva sata je 

�Ì�����Œ�Î���À���v�i���� �µ�� �í�X�� �Ì�}�v�]�� �]��tri  sata je u 2. zoni. �d���� �}�P�Œ���v�]�����v�i���� �v���� �À�Œ�]�i�������� �Ì���� �l�}�Œ�]�•�v�]�l���� �•��

�‰�}�À�o���“�š���v�]�u�� �‰���Œ�l�]�Œ�v�]�u�� �l���Œ�š���u���U�� �����l�o���� �Œ���Ì�]�����v���]�i���o�v�}�� �•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�}�� �]�� �‰�}�•�o�}�À�v���� �•�µ���i���l�š���� �•����

�•�i�����]�“�š���u���‰�}���µ�Ì���������µ���Ì�}�v�]���}���µ�Z�À���š���X 

 �W�Œ���À�}�� �v���� �‰�}�À�o���“�š���v�µ�� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�µ�� �l���Œ�š�µ�� �~�W�W�<�•�� �]�u���i�µ�� �•�š���v���Œ�]�� �µ�o�]������ �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� �Ì�}�v���� �µ��

�l�}�i�]�u���� �•���� �v���‰�o�����µ�i���� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���� �]�� �‰�Œ���À�v���� �}�•�}�����U�� �(�]�Ì�]���l���� �}�•�}������ �}���Œ�š�v�]���]�� �]�� �}�•�}������ �l�}�i���� �}�����À�o�i���i�µ��

���Œ�µ�P�µ�� �•���u�}�•�š���o�v�µ�� ���i���o���š�v�}�•�š�� �l�}�i���� �]�u���i�µ�� �•�i�����]�“�š���� �]�o�]�� �l�}�Œ�]�•�š���� �‰�}�•�o�}�À�v�]�� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ�� �µ�v�µ�š���Œ�� �š�}�P��

�‰�}���Œ�µ���i���X���E�����‰�}�À�o���“�š���v�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�����l���Œ�š�����v�����‰�Œ�]�u�i���v�i�µ�i�����•�����À�Œ���u���v�•�l�}���}�P�Œ���v�]�����v�i�����š�Œ���i���v�i����

�‰���Œ�l�]�Œ���v�i���U�������]�Ì�����i�µ���•�����v���i���µ�Î�������}���í�î���u�i���•�����]�X 

 PPK za I. zonu vrijedi i za II. i III. zonu, a PPK za II. zonu vrijedi i za III. zonu. PPK ne 

vrijedi u zoni IV.1 i IV.2 (izvan �µ�o�]���v�����i���À�v�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š���•�X 

 �K���Ì�]�Œ�}�u�� ������ �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� �•�Œ�����]�“�š���� �P�Œ�������� �•���P�Œ�������� �v���u���� ���}�À�}�o�i���v�� ���Œ�}�i�� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z��

�u�i���•�š���U�� ���� �‰�}�•�š�}�i�����]�� �•�µ�•�š���À�� �v���‰�o���š���� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���� �•�š���v�}�À�v�]���]�u���� �}�u�}�P�µ�����À���� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���� �µ�� �À�]�“����
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�‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z�� �Ì�}�v���� �‰�}�� �‰�}�À�o���“�š���v�}�i�� ���]�i���v�]�U�� �À�Œ�o�}�� �i���� �š���“�l�}�� �‰�Œ�}�v�����]�� �•�o�}���}���v�} �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�}�� �u�i���•�š�}�� �µ��

centru grada.17 

  

 �d���Œ�]�(�����‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����µ���P���Œ���Î���u�����v�������]���š�Œ�������o�}���ui�i���v�i���š�]���]�Ì���Œ���Ì�o�}�P�����“�š�}�����]���•�����}�•�}�������l�}�i�������]��

�š�Œ���Î�]�o�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�}���u�i���•�š�}�U���‰�}�À�]�“���v�}�u���š���Œ�]�(�}�u���µ�o�]���v�}�P���‰���Œ�l�]�Œ���v�i���U���‰�Œ���µ�•�u�i���Œ�]�o�����µ���P���Œ���Î�����l�}�i����

bi bile 50% povoljnije. Hvale vrijedan potez Zagreb parking d.o.o.-���U���µ���P���Œ���Î���u�� su tri vrste 

�‰�}�À�o���“�š���v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z���l���Œ���š���U�����i���o�}���v���À�v�� (0 - 24)�U���v�}���v�� (21 - 8 ili 18 - 8) i dnevne (8 - 18, 8 -

21)�X�� �W�Œ�]�u�i���Œ�]������ �•�š���v�}�À�v�]���]�� �l�}�i�]�� �Ì���� �À�Œ�]�i���u���� �Œ�����v�}�P�� �À�Œ���u���v���� �v���u���i�µ�� �À�}�Ì�]�o�}�� �µ�� �P���Œ���Î�]�U�� ���� �]�v��������

imaju �v�}���v�µ���W�W�<�U��jer su stanari i �v�����Ì���µ�Ì�]�u���i�µ���u�i���•�š�}���µ���À�Œ�“�v�]�u�����v���À�v�]�u���š���Œ�u�]�v�]�u����pa se to 

mjesto �u�}�Î�����l�}�Œ�]�•�š�]�š�]���µ���•���š�v�}�u���Œ���Î�]�u�µ���v���i�u���X   

                                                           
17   �/�Ì�À�}�Œ�W�����i���o�}�À�]�š�����‰�Œ�}�P�Œ���u�•�l�}���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�����•�š�µ���]�i�����Œ���l�}�v�•�š�Œ�µ�l���]�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����•�Œ�����]�“�š�����P�Œ���������•���P�Œ�������U���&�W�•�U��
lipanj 2014. 
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3. PRIJEDLOZI R����e������� 

 Prijedlozi �Œ�i���“���v�i���� �‰�Œ�}���o���u���� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���� �µ�� �Pradu Zagrebu, posebice u Gornjem gradu 

mogu se podijeliti u dva oblika. Prvi oblik je tarifno - �Ì�}�v�•�l�}���Œ�i���“���v�i���U���P���i�����������•�����‰�}�v�µditi dva 

modela, k�}�i�]���µ���}�������•�o�µ�����i���������•�š�]�u�µ�o�]�Œ���i�µ���µ�‰�}�Œ�����µ�����µ�š�}�u�}���]�o���X�����Œ�µ�P�]���}���o�]�l���Œ�i���“���v�i�����•�µ���Œ�i���“���v�i����

�P�Œ�������À�]�v�•�l���� �‰�Œ�]�Œ�}�����U�� �l�}�i�]�u���� �v���� �µ�u���v�i�µ�i���u�}�� ���Œ�}�i�� �l�}�Œ�]�•�v�]�l���� �À������ �‰�}�l�µ�“���À���u�} zadovoljiti 

po�š�Œ�������� �]�� �}���Œ�Î���š�]�� �]�Z�� �µ��prihvatljivim granicama. Drugi oblik �}�u�}�P�µ�����À���� �‰�Œ���o���Ì���l�� �•�� �µ�o�]���v�}�P��

parkiranja na izvan �µ�o�]���v�}���“�š�}���}�š�À���Œ�����‰�Œ�}�•�š�}�Œ�����v�����µ�o�]���]���Ì�������Œ�µ�P�µ�U���l�}�Œ�]�•�v�]�i�µ���v���u�i���v�µ���~�‰�i���“���l���U 

���]���]�l�o�]�•�š���U���Ì���o���v�����‰�}�À�Œ�“�]�v�� i drugo). 

 

3.1.  ������������������������������������������������������������*���
�� SUSTAVA PARKIRANJA 

 

 �h�� �‰�Œ�]�i�����o�}�Ì�]�u���� �}�‰�š�]�u�]�Ì�����]�i���� �‰�}�•�š�}�i�������P�� �•�µ�•�š���À���� �‰�}�v�µ���]�š�]�� ������ �•���� �Œ�i���“���v�i���� �l�}�i���� ���]��

zahtijevala manja financijska ulaganja te destimulirala uporabu automobila u zonama pod 

naplatom. 

3.1.1. REVIZIJA TARIFA NAPLATE 
 

 �W�}�•�š�}�i���������š���Œ�]�(�����•���P�Œ�������‰���Œ�l�]�v�P��d.o.o.-a, grad dijele na �����š�]�Œ�] zone. Isto tako kroz zone 

�‰�}�•�š���À�o�i���v���� �•�µ�� �]�� �}�P�Œ���v�]�����v�i���� �Ì���� �Ì�����Œ�Î���À���v�i���� �v���� �i�����v�}�i�� �o�}�l�����]�i�]�U�� �}����dva i tri  sata. Dva sata je 

�Ì�����Œ�Î���À���v�i���� �µ�� �í�X�� �Ì�}�v�]�� �]��tri  �•���š���� �i���� �µ�� �î�X�� �Ì�}�v�]�X�� �d���� �}�P�Œ���v�]�����v�i���� �v���� �À�Œ�]�i�������� �Ì���� �l�}�Œ�]�•�v�]�l���� �•��

�‰�}�À�o���“�š���v�]�u�� �‰���Œ�l�]�Œ�v�]�u�� �l���Œ�š���u���U�� �����l�o���� �Œ���Ì�]�����v���]�i���o�v�}�� �•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�}�� �]�� �‰�}�•�o�}�À�v���� �•�µ���i���l�š���� �•����

�•�i�����]�“�š���u���‰�}���µ�Ì���������µ���Ì�}�v�]���}���µ�Z�À���š���X�� 

 �h�l�}�o�]�l�}���Î���o�]�u�}���‰�}�•�š�]�P�v�µ�š�]���À�]���o�i�]�À�����Œ���Ì�µ�o�š���š���U���‰�}�š�Œ�����v�}���i�����Œ�����P�]�Œ���š�]�����Œ���•�š�]��nim mjerama. 

�E���l���� �}���� �Œ�i���“���v�i���� �u�}�P�µ�����]�š�]�W���]zmijeniti uvjete dodjele pov�o���“�š���v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z�� �l���Œ���š�� te znatno 

�‰�}�À�]�•�]�š�]�� ���]�i���v���� �‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z�� �l���Œ���š���� �µ�� �•���š�v�}�u�� �Œ���Î�]�u�µ�� �v���‰�o���š���� �µ�� �•�Œ�����]�“�š�µ�� �P�Œ�������U�� �����l�o���� �Ì�}�v���� �í�X 1, 

zona 1, zona 2. Preostale zone 3, zone 4. 1, zone 4. 2  nema potrebe mijenjati. ���µ���µ���]�� �����U��

one ostaju alternativa za korisnike k�}�i���������u�}�������•�š�]�u�µ�o�����]�i�}�u���]�Ì�u�i���•�š�]�š�]���]�Ì���•�Œ�����]�“�š�����P�Œ�������X 

 U Gornjem gradu evidentan je problem s nedostatkom parkirnih mjesta, u odnosu na 

�‰�}�š�Œ���Î�v�i�µ�X�� �^�� �}���Ì�]�Œ�}�u�� ������ �•�u�}�� �•�š���v���Œ�]�u���� �•�� �‰�Œ�����]�À���o�]�“�š���u�� �µ�� �Ì�}�v�]�� �í�X �í�X�� ���µ�Î�v�]�� �‰�Œ�µ�Î�]ti parkirno 

mjesto �]�� �À�]�•�}�l�]�u�� ���Œ�Î���À�v�]�u�� ���µ�Î�vosnicim���� �š���l�}�����Œ�� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ za vozila i prilaz institucijama. 
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Smanjenje potreba za parkiranjem treba voditi preko poslovnih subjekata i posjetitelja. Ni u 

�l�}�u���•�o�µ�����i�µ���]�•�š�]�u�����•�����v�����u�}�Î�����}�v���u�}�P�µ���]�š�]���l�}�Œ�]�“�š���v�i�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�v�]�Z���u�i���•�š���U���i���Œ���]�u���‰�Œ���À�v�}���v����

�u�}�Î���u�}�� �Ì�����Œ���v�]�š�]�� �l�Œ���š���v�i���� �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ��Republike Hrvatske, grada ili pak zone. M�}�Î���u�}�� �]�Z��

financijski destimulirati po pitanju uporabe.  

 Primjerice poslo�À�v�]�u���•�µ���i���l�š�]�u�����u�}�Î���u�}: 

�x �}�P�Œ���v�]���]�š�]�����Œ�}�i���‰�}�À�o���“�š���v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z���l���Œ���š��, u odnosu na broj zaposlenih u �‰�}���µ�Ì�����µ�U 

�x povisi�š�]���š���Œ�]�(�µ���‰�}�À�o���“�š���v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z���l���Œ���š�����µ���}���v�}�•�µ���v����tarifu za stanare, 

�x �µ�l�]�v�µ�š�]���u�i���•�����v�����l���Œ�š�����]���‰�Œ�]�u�}�Œ���š�]���]�Z���v�����l�µ�‰�v�i�µ���P�}���]�“�v�i�]�Z���l���Œ���š���X   

 U Zoni 1. �í�X���š�Œ���v�µ�š�v�}���i�����v�����Œ���•�‰�}�o���P���v�i�µ���ï�ñ�ì���W�D�U�����Œ�}�i���‰�}�À�o���“�š���v�]�Z���l���Œ���š�����‰�}�š�Œ�����v�}���i����

�}�P�Œ���v�]���]�š�]���v�����ï�ì�ì��- 320, te osta�À�]�š�]���‰�Œ���}�•�š���o�µ���l�}�o�]���]�v�µ (30 - 50) �W�D���Ì�����•���š�v�]���Œ���Î�]�u�X���^�š���v���Œ�]�u�����i����

�‰�}�š�Œ�����v�}�������š�]���‰�Œ�]�}�Œ�]�š���š���‰�Œ�]���l�µ�‰�v�i�]���‰�}�À�o���“�š���v�]�Z���l���Œ���š�����µ���}���v�}�•�µ���v�����‰�}�•�o�}�À�v�����•�µ���i���l�š���X���D�}�P�µ������

�i�����(�}�v�����‰�}�À�o���“�š���v�]�Z���l���Œ���š�����~�ï�ì�ì - 320) razdijeliti 80% na stanare, 20% poslovnim subjektima.  

 Sad���“�v�i�]���u�}�����o�]���v���‰�o���š�����µ���Ì�}�v�]���í�X 1. �i�������]�•�l�Œ�]�u�]�v�]�Œ���i�µ���]���š�����P�����š�Œ���������]�Ì�u�]�i���v�]�š�]�X���K�•�}�����u����

�l�}�i���� �v���� �‰�}�•�i�����µ�i�µ�� �‰�}�À�o���“�š���v�µ�� �‰���Œ�l�]�Œ�v�µ�� �l���Œ�š�µ�U�� �š���l�}�����Œ�� �š�Œ�������� ���}�‰�µ�•�š�]�š�]�� �l�}�Œ�]�“�š���v�i���� �‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z��

�u�i���•�š���� �µ�� �•���š�v�}�u�� �Œ���Î�]�u�µ�X���^���š�v�]�� �Œ���Î�]�u�� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �µ�À���•�š�]�U�� ���o�] �}�P�Œ���v�]��iti na jedan sat. Uz to 

postaviti tarifu koja bi destimulirala uporabu. Primjer 20 - 30kn/30 minuta, 50 - 60 kn/sat. Za 

�‰�Œ���l�}�Œ����enje �š�Œ���i���v�i���� ���}�‰�µ�“�š���v�}�P�� �]�o�]�� �‰�o�������v�}�P�� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i��, �v���‰�o�����µ�i���� �•�� dnevna karte u 

vrijednosti 500 kn/dan, kako vrijedi i sada. 

 �•�}�v�����í�U�� �Œ�i���“���v�i�� �•���� �u�}�Î���� �]�Ì�À���•�š�]���š���l�}�����Œ���}�P�Œ���v�]��avanjem broja �‰�}�À�o���“�š���v�]�Z�� �‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z��

�l���Œ���š���U���µ���}���v�}�•�µ���v�����µ�l�µ�‰���v�����Œ�}�i���W�D���µ���Ì�}�v�]�~�ó�ð�ô�ô���W�D�•�X���D�}�P�µ�������i�������}�Ì�À�}�o�]�š�]���ó�ì�9���‰�}�À�o���“�š���v�]�Z��

karata (5240 PPK) �š�����ï�ì���9���‰�Œ���‰�µ�•�š�]�š�]���•���š�v�}�u���Œ���Î�]�u�µ���v���‰�o���š�� (2248 PM). Obavezno je smanjiti 

�}�P�Œ���v�]�����v�ie trajanja parkiranja za prvu zonu, sa dva sata na jedan sat. D�Œ���•�š�]���v�}�� �‰�}�À�]�•�]�š�]��

�š���Œ�]�(�µ���v�‰�Œ�X���ï�ì���u�]�v�µ�š���l�í�ì���l�v�U���•���š�l�î�ì���l�v�X���E�����š���i���v�����]�v�����]�i���v�����‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����µ���š�Œ���i���v�i�µ���ï�ì���u�]�v�µ�š�����•����

�]�Ì�i�����v�������À�����•�������]�i���v�}�u���i�����v�}�•�u�i���Œ�v�����Ì�}�v�•�l�����l���Œ�š�����i���À�v�}�P���P�Œ�����•�l�}�P���‰�Œ�]�i���À�}�Ì���X���^�À���ško tko ima 

�v���u�i���Œ�µ�� �}�•�š���š�]�� �µ�� �•�Œ�����]�“�š�µ�� �P�Œ�������� ���µ�o�i���� �}���� sata, �‰�Œ���µ�•�u�i���Œ���À���� �•���� �v���� �l�}�Œ�]�“�š���v�i���� �i���À�v�}�P��

�‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �l�}�i���� �u�µ�� �i���� �µ�� �š�}�u�� �•�o�µ�����i�µ�� �‰�}�À�}�o�i�v�]�i���X�� �E���‰�}�“�š�]�À���v�i���� �µ�À�i���š���� �l���Î�v�i���À���� �•���� ���v���À�v�}�u��

kartom u vrijednosti 300 kn. Potrebno je ukinuti valjanost PPK zone 1, u �}�•�š���o�]�u�� �v�]�Î�]�u��

zonama. 
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 �d���l�}�����Œ���µ���Ì�}�v�]���í�U���‰�}�•�š�}�i�]���]���u�}�P�µ���v�}�•�š���µ�À�}�����v�i�����–�–�‰�Œ�}�P�Œ���•�]�À�v�����š���Œ�]�(���–�–�X Kao alternative 

�Ì���� �À�Œ���u���v�•�l�}�� �}�P�Œ���v�]�����v�i���� �µ�� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i�µ�X�� �d���l�À���� �š���Œ�]�(���� �]�“�o���� ���]�� �µ�� �l�}�Œ�]�•�š�� �l�}�Œ�]�•�v�]���]�u���� �l�}�i�]��

povremeno dolaze u centar grada, i imaju dugotrajnije obveze �v���P�}�� �“�š�}�� �]�u�� ���}�‰�µ�“�š����

�}�P�Œ���v�]�����v�i���� �š�Œ���i���v�i�����‰���Œ�l�]�Œ���v�i���X�� �W�Œ�]�u�i���Œ�]�������µ�l�}�o�]�l�}�� �v���š�l�}�� �]������ �v���� �‰�}�•�o�}�À�v�]���•���•�š���v���l�� �]�o�]�� �µ���v���l�µ��

�}���� ���}�o�v�]���l�]�Z�� �µ�•�š���v�}�À���� �]�� �•�o�]���v�}�X�� �d�������� �u�µ�� �‰�Œ�}�P�Œ���•�]�À�v�}�•�š�� �}�u�}�P�µ�����À���� �À�������� �À�Œ���u���v�•�l�}�� �š�Œ���i���v�i����

parkiranja. Parkirna karta bi se vezala uz broj regis�š���Œ�•�l���� �‰�o�}���]������ �š���� ���]�� �•���� �l�}�Œ�]�•�v�]�l�µ�� �‰�Œ�]��

�v�����}�‰�o���š�]�� �Œ�����µ�v���o�}�� �À�Œ�]�i���u���� �}���� �‰�Œ�À���� �µ�‰�o���š���� �µ�� �š�}�i�� �Ì�}�v�]�U�� �Ì���� �š�µ�� �Œ���P�]�•�š���Œ�•�l�µ�� �‰�o�}���]���µ�U kada je u 

�‰�]�š���v�i�µ�� �v�����}�‰�o���š���� �]�o�]�� ���]�� �•���� �‰�Œ�}�P�Œ���•�]�À�v�µ�� �š���Œ�]�(�µ�� �u�}�P�o�}�� �l�}�Œ�]�•�š�]�š�]�� �}���u���Z�� �‰�Œ�]�� �‰�Œ�À�}�u�� �‰�o�������v�i�µ 

parkirne karte. Na primjer 1. sat, 15 kn, 2. sat 20 kn, 3. sat 25 kn, 4. sat 30 kn, itd. Dakle, 

�l�}�Œ�]�•�v�]�l�����]���µ���Ì�}�v�]���í���u�}�P���}���‰���Œ�l�]�Œ���š�]���v���}�P�Œ���v�]�����v�}�����µ�Ì���‰�Œ�}�P�Œ���•�]�À���v���Œ���•�š���Ì�����•�À���l�]���•���š�X���s���Î�v�}���i����

da satna parkirna karta ���µ�������À���Ì���v�����µ�Ì���Œ���P�]�•�š���Œ�•�l�µ���‰�o�}��icu, jer bi u suprotnom korisnik kod 

�•�o�µ�����i�����v�����}�‰late m�}�P���}���•�š���o�v�}���‰�o�������š�]���í�X���•���š���‰�}���í�ñ kn.  

 �•�}�v���� �î�U�� �v���u���� �‰�}�š�Œ�������� �Ì���� �}�P�Œ���v�]�����À���v�i���u�� ���Œ�}�i���� �‰�}�À�o���“�š���v�]�Z�� �‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z�� �l���Œ���š���� �Ì����

�•�š���v���Œ�����]���‰�}�•�o�}�À�v�����•�µ���i���l�š���X���W�}�š�Œ�����v�}���i�����µ���•���š�v�}�u���Œ���Î�]�u�µ���‰�}�À�]�•�]�š�]���š���Œ�]�(�µ���v�‰�Œ�X���ñ kn/30 minuta, 

10 kn/sat. Te �}�P�Œ���v�]��iti trajanje parkiranja na maksimalno dva sata. Potrebno je ukinuti 

�À���o�i���v�}�•�š�� �W�W�<�� �Ì�}�v���� �î�� �µ�� �Ì�}�v�]�� �ï�X�� �E���‰�}�“�š�]�À���v�i���� �µ�À�i���š���� �l���Î�v�i���À���� �•���� ���v���À�v�}�u�� �l���Œ�š�}�u�X Kao i po 

�•�������“�v�i���u���Œ���Î�]�u�µ�X 

 �<���}�� ���o�š���Œ�v���š�]�À�µ�� �Ì���� �À�Œ���u���v�•�l�}�� �}�P�Œ���v�]�����v�i���� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���� �µ�� �Ì�}�v�]�� �î�U�� �š���l�}�����Œ�� �i���� �u�}�P�µ������

uvesti progresivnu tarifu koja bi se za svakih 2 sata �‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����‰�}�À�������À���o�����Ì�����ñ���l�v�X���E���‰�o����ivali 

bi se 1. i 2. sat po tarifi 10 kn, 3. i 4. sat po tarifi 15 kn, 5. i 6. sat po 20 kn, svaki daljnji sat 

�š�Œ���i���v�i�����‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����u�}�Î�����•�����v���‰�o�����]�À���š�]���‰�}�����]�i���v�]���}�����î�ì���l�v�U���l���}���Ì�����ñ�X���]���ò�X��sat. 

 Preostale zone 3, zone 4. 1., zone 4. 2. ostaju u funkci�i�]���‰�Œ���u�������}�•�������“�v�i�]�u���µ�À�i���š�]�u���X 

 �W���Œ�l�]�Œ�v�µ�� �‰�}�o�]�š�]�l�µ�� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �‰�Œ�}�µ�����À���š�]�� �‰���Œ���o���o�v�}�� �•�� �‰�Œ�}�u���š�v�}�u�� �‰�}�o�]�š�]�l�}�u�� �l�}�i���� �i����

znatno kompleksnija po svome sastavu. Primjerice potrebno je uskladiti politiku javnog 

prijevoza s politikom parkiranja, j���Œ���µ�l�}�o�]�l�}���Ì���‰�}�•�š���À�o�i���u�}���i�������v���•���P�u���v�š���š�}���•�����}���Œ���Î���À�����v����

�}�•�š���o�]�u�� �•���P�u���v�š�]�u���� �‰�Œ�}�u���š�v���� �‰�}�o�]�š�]�l���X�� �d���l�}�����Œ�� �Ì�v���š�v�]�� �Œ���Ì�µ�o�š���š�]�� �Ì���P���Œ���v�š�]�Œ���v�]�� �•�µ�� �•���u�}��

�µ�•�l�o�����]�À���v�i���u�� �l�}�u�‰�o���š�v���� �‰�Œ�}�u���š�v���� �‰�}�o�]�š�]�l���X�� �'�Œ������ �•���P�Œ������ �i���� �‰�Œ�]�u�i���Œ�� �l�������� �•�µ �}������ �l�o�i�µ���v����

�‰�}���µ�Ì�������� �µ�� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� �‰�Œ�}�u���š���U�� �•���P�Œ������ �‰���Œ�l�]�v�P�� ���X�}�X�}�X�� �]�� �•���d�� ���X�}�X�}�X�� �µ�� �•�l�o�}�‰�µ�� �,�}�o���]�v�P���U��

�µ�•�l�o�����]�À���v�i���u�� �]�� �•�µ�Œ�����v�i�}�u�� �u�}�P�µ������ �i���� ���i���o�}�À���š�]�� �va prometni sustav bez gubitaka. jer dobit 

koju bi ostvario jedan podsustav, pokriva eventualni gubitak drugog podsustava. Dakle, 
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�•�u���v�i���v�i���u�� ���Œ�}�i���� �l�}�Œ�]�•�v�]�l���� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���� �µ�� �•�Œ�����]�“�š�µ�� �P�Œ�������U�� �‰�}�Œ���•�š���}�� ���]�� ���Œ�}�i�� �l�}�Œ�]�•�v�]�l���� �i���À�v�}�P��

prijevoza.    

  

3.1.2. USITNJAVANJE ZONA PPK PREMA KVARTOVIMA  
 

 �^�š�Œ���š���P�]�i�}�u�� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���� �‰�Œ�����À�]�����v���� �•�µ�� ���À���� ���]�o�i���X�� �h�o�]���v���� �‰���Œ�l�]�Œ�v���� �u�i���•�š���� �}�•�]�P�µ�Œ���š�]��

stanarima t�����}�P�Œ���v�]���]�š�]���‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����}�•�}�����u�����l�}�i�����‰�µ�š�µ�i�µ���v�����‰�}�•���}���]�o�]���}�•�š���o�������l�š�]�À�v�}�•�š�]�X 

 �d���l�À���� �•�š�Œ���š���P�]�i���� ���]�� �•���� �š�Œ�������o���� �‰�Œ�]�u�i���v�i�]�À���š�]�� �v���� �•�À�]�u�� �‰�}���Œ�µ���i�]�u���� �v���� �l�}�i�]�u���� �‰�}�•�š�}�i�]��

zna�����i�v���� �Œ���Ì�]�v���� �i���À�v�}�P�� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i����te ima za cilj potaknuti dolazak u centar grada 

alternativnim n�����]�v�]�u���� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì���� �}�v�]�Z�� �l�}�Œ�]�•�v�]�l���� �l�}�i�]�� �v���� ���}�o���Ì���� �µ�� �����v�š���Œ�� �P�Œ�������� �Œ�����]��

stanovanja. 

 Prema trenutnom stanju, �}�Œ�P���v�]�Ì�����]�i�]���]���v�����]�v�µ���Œ���P�µ�o�]�Œ���v�i���U korisnici koji posjeduju PPK 

za 1 zonu, slobodno se mogu parkirati bilo gdje u 1., 2. ili 3. zoni. Isto vrijedi i za drugu zonu 

�l�}�i�����•�����u�}�Î�����‰���Œ�l�]�Œ���š�]�����]�o�}���P���i�����µ���î�X���]�o�]���ï�X���Ì�}�v�]�X���E�����š���i���v�����]�v���}�•�}�������l�}�i�����}�•�š�À���Œ�µ�i�µ���‰�Œ���À�}���v�����W�W�<��

zlorabe njenu valjanost. �W�Œ�]�u�i���Œ�]�����U�� �•�š���v���Œ�� �]�Ì�� �/�o�]������ �u�}�Î�� parkirati u bilo kojem dijelu grada 

�•���P�Œ���������]���š�}���‰�}�À�o���“�š���v�]�u���µ�À�i���š�]�u�����]���š���l�}���}���µ�Ì�]�u���š�]���‰arkirni prostor namijenjen stanarima iz 

�š�}�P�����]�i���o�����P�Œ�������X���/�•�š�}���š���l�}���•�š���v���Œ���]�Ì���^�]�P���š�����u�}�Î�����‰���Œ�l�]�Œ���š�]�����]�o�}���P���i�����µ���Î�µ�š�}�i���Ì�}�v�]���µ���Pradu i tako 

�µ�v���‰�Œ�]�i������ �}�������Œ���v���� �•�š�Œ���š���P�]�i���U�� �l�}�i���� �}�•�]�P�µ�Œ���À���� �‰���Œ�l�]�Œ�v���� �u�i���•�š���� �•�š���v���Œ�]�u���� �l�}�i�]�� �Î�]�À���� �µ��drugoj 

zoni u g�Œ�����µ�U���v�����}�u�}�P�µ�����À�����}�v�}���Ì���}�P�������P�����i�����]���}���Œ�������v���U�������š�}���i�����o���P���v���‰�Œ�}�v���o���Ì���l���‰���Œ�l�]�Œ�v�}�P��

�u�i���•�š���� �Ì���� �•�š���v���Œ���� �l�}�i�]�� �Î�]�À���� �v���� �š�}�u���‰�}���Œ�µ���i�µ�� �v���‰�o���š���X���a�š�}���v�����À�}�i�����v�}�� ���}�À�}���]�� ���}���‰�}�À�������v�}�P��

broja putovanja osobnim automobilom, j���Œ�� �À�����]�v���� �l�}�Œ�]�•�v�]�l���� �‰�Œ���(���Œ�]�Œ���� �‰�µ�š�}�À���v�i���� �}�•�}���v�]�u����

automobilom do lo�l�����]�i���U�������l���]���µ���•�o�µ�����i���À�]�u�����l���������i�����i���À�v�]���P�Œ�����•�l�]���‰�Œ�]�i���À�}�Ì���Ì�v���š�v�}���‰�}�À�}�o�i�v�]�i�]�X���� 

 U gradu Zagrebu prema podacima tvrtke Zagreb parking d.o.o. trenutno je aktivno 

�î�ï�ò�ð�ó���‰�}�À�o���“�š���v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z���l���Œ���š���U���}�����š�}�P�����Œ�}�i�����õ�ò�ò�ð���]�Z���i�������l�š�]�À�v�}���Ì�������Œ�À���v�µ���Ì�}�v�µ�U���í�í�í�ì�ô���Ì����

�Î�µtu zonu i 1888 za zelenu zonu.18   

 �h�� �•�]�i�����v�i�µ�� �î�ì�í�ñ�X�P�� �•�š�µ�����v�š�]�� �&���l�µ�o�š���š���� �‰�Œ�}�u���š�v�]�Z�� �Ì�v���v�}�•�š�]�� �‰�Œ�}�À���o�]�� �•�µ�� �]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i���� �•��

���]�o�i���u�� �}���Œ�����]�À���v�i���� �‰�}�•�š�}�š�l���� �l�}�Œ�]�•�v�]�l���� �l�}�i�]���v���‰�µ�“�š���i�µ�� �Ì�}�v�µ�� �•�š���v�}�À���v�i����za vrijeme radnog 

vremena. 

                                                           
18 Podatak preuzet iz stat�]�•�š�]�l�����‰�}���µ�Ì���������•���P�Œ�������‰���Œ�l�]�v�P�����X�}�X�}�X 
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 U provedenoj anketi ispitano je 217 ispita�v�]�l�����v�����‰�}���Œ�µ���i�µ���<�À���š���Œ�v�]�l�}�À�}�P���š�Œ�P�����]�����o�]�Î����

�}�l�}�o�]�����X�� �K���� �µ�l�µ�‰�v�}�P�� ���Œ�}�i���� �]�•�‰�]�š���v�]�l���U�� �v�i�]�Z�� �í�ó�î�� �}���v�}�•�v�}�� �ó�õ�9�� �]�“�o�}�� �i���� �v���� �‰�}�•���}�� �š���� �‰���Œ�l�]�Œ���o�}��

�]�Ì�À���v�� �•�À�}�i���� �c�l�À���Œ�š�}�À�•�l���^�� �Ì�}�v���X�� �K���� �µ�l�µ�‰�v�}�P�� ���Œ�}�i���� �]�•�‰�]�š���v�]�l���� �l�}�i�]�� �]���µ�� �v���� �‰�}�•���}�� �v�i�]�Z�� �í�ð�ñ��

�}���v�}�•�v�}���ô�ð�9���}���u���Z���‰�}���Ì���À�Œ�“���š�l�µ���‰�}�•�o�����À�Œ���������•�����µ���Œ���Ì�]�����v�š�v�µ���Ì�}�v�µ�U���š�����‰�Œ���š�‰�o���š�v�]���l�µ���l���Œ�š�µ��

�]�•�l�}�Œ�]�“�š���Àaju samo za parkiranje izvan �Œ�����v�}�P�� �À�Œ���u���v���X�� �W�Œ���š�‰�o���š�v�]���l�µ�� �l���Œ�š�µ�� �]�u���� �í�ð�ì��

�]�•�‰�]�š���v�]�l�����“�š�}���]�Ì�v�}�•�]���ô�í�9���}�����µ�l�µ�‰�v�}�P�����Œ�}�i�����]�•�‰�]�š���v�]�l�����l�}�i�]���]���µ���v�����‰�}�•���}�X19 

  Novi prijedlog bi bio da se iz prethodno navedenih razloga promjene uvjeti 

�]�Ì�����À���v�i���� �‰�}�À�o���“�š���v�]�Z�� �‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z�� �l���Œ���š���� �]�� ������ �•���� �v���� �š���i�� �v�����]�v�� �}�P�Œ���v�]���]�� �‰�}���Œ�µ���i���� �v���� �l�}�i���u�� �}�v����

vrijede.  

 �W�W�<���Ì�����•�š���v���Œ�����]���}�•�š���o���U���]�Ì�����š�]���v���������Œ���•�µ���•�š���v�}�À���v�i�����]���}�P�Œ���v�]���]�š�]���]�u���À�Œ�]�i�����v�}�•�š���v�������o�]�Î�µ��

�}�l�}�o�]�v�µ���•�š���v�}�À���v�i���U���}���v�}�•�v�}���}���Œ�������v�] kvart�X���h���}�•�š���o�]�u���‰�}���Œ�µ���i�]�u�����}�À�����~�W�W�<�•���v�����À�Œ�]�i���������À������

�‰���Œ�l�]�Œ���v�i���� �‰�}���o�]�i���Î���� �v���‰�o���š�]�� �l���l�À���� �i���� �š���u�}�� �‰�Œ�}�‰�]�•���v���X�� �W�}�•�oovne (PPK) izdavati samo 

�‰�}���µ�Ì�����]�u���U�� �}���Œ�š�v�]���]�u���� �]�� ���Œ�µ�P�]�u�� ���i���o���š�v�}�•�š�]�u���� �l�}�i���� �v���u���i�µ�� �À�o���•�š�]�š�}�P�� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š���� �]�� �š�}�� �µ��

�}�P�Œ���v�]�����v�}�u�� ���Œ�}�i�µ�U�� �š���� �µ�š�À�Œ���]�š�]��cijene PPK za svaku zonu, posebno za stanar  i posebno za 

ostale. 

 �E���i�À�����]�� �‰�Œ�}���o���u�� �‰�Œ�����•�š���À�o�i���� �����(�]�v�]�Œ���v�i���� �‰�}�� - �Ì�}�v���X�� �d�Œ�������� �À�}���]�š�]�� �Œ�����µ�v���� ������ �v�]�•�µ�� �•�À����

pod - zone s jednakom namjenom, npr. u pod - �Ì�}�v���u�����P���i�����i�����À�����]�v�•�l�]���•�š���u�����v�����v���u�i���v����

�š�Œ�������� �À�}���]�š�]�� �Œ�����µ�v�� �}�� ���Œ�}�i�µ�� �•�š���v�}�À�v�]�l���� �v���� �‰�Œ�}�u���š�Œ���v�}�u�� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� �]�� ���Œ�}�i�µ�� �‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z�� �u�i���•�š����

�l�}�i�]�u�� �Œ���•�‰�}�o���Î���u�}�� �µ�� �Ì�}�v�]�X�� �/�Ì�� �Œ���Ì�o�}�P���� ������ �•���� �v���� ���]�� ���}�P�}���]�o�}�� ������ �µ�� �À�]�•�}�l�}�� �l�}�v�•�}�o�]���]�Œ���v�]�u�� �‰�}�� - 

�Ì�}�v���u���� �]�u���u�}�� �À���o�]�l�� ���Œ�}�i�� �•�š���v�}�À�v�]�l���� �l�}�i�]�� �v���u���i�µ�� �‰�Œ�]�‰�������i�µ������ �u�i���•�š�}�� �µ�� �•�À�}�i�}�i�� �Ì�}�v�]�X�� ���� �µ��

drugim zona�u�����]�u���u�}���À�]�“���l���‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z���u�i���•�š�����i���Œ���v���u���u�}���•�š���v�}�À�v�]�“�š�À���X�� 

 �h�����}�•�������“�v�i�]�u�� �Œ���Ì�u���š�Œ���v�i�]�u���� �]�Ì���À�}�i���v���� �•�µ�����À���� ���o�š���Œ�v���š�]�À�v���� �‰�Œ�]�i�����o�}�P���� �Ì���� �(�}�Œ�u�]�Œ���v�i����

PPK kvartova, i to:  

�x �•�������“�v�i�]���l�}�v�š�Œ�}�o�v�]���•���l�š�}�Œ�]���v���‰�o���š�����‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����‰�}���µ�Ì���������•���P�Œ�������‰���Œ�l�]�v�P�����X�}�X�}�X�����‰�}�•�š���i�µ���]��

PPK kvartovi,  

�x �š�����(�}�Œ�u�]�Œ���v�i�����W�W�<���l�À���Œ�š�}�À�����À�������P���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�}�P���}���µ�Z�À���š���X 

                                                           
19 Seminarski rad: P���Œ�l�]�Œ���v�i�����À�}�Ì�]�o�����•���‰�Œ���À�}�u���v�����‰�Œ���š�‰�o���š�v�]���l�µ���l���Œ�š�µ���µ���À�Œ�]�i���u�����Œ�����v�}�P���À�Œ���u���v�����]�Ì�À���v���Œ���Ì�]�����v�š�v����
zone, FPZ, 2015. 
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Slika 3. Prikaz podjele kontrolnih sektora Zagreb parking d.o.o.20 

 

 

Slika 4. �W�}���i���o�����Ì�}�v�����v�����l�À���Œ�š�}�À�����À�������P���}���µ�Z�À���š�� 

                                                           
20 �W�}�����š���]���‰�}���µ�Ì���������•���P�Œ�������‰���Œ�l�]�v�P�����X�}�X�}�X 
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 Usitnjavanjem zona, par�l�]�Œ���v�i�����‰�Œ�}�]�Ì���“�o�}���]�Ì���‰�µ�š�}�À���v�i�����l�}�i�� obavljaju korisnici koji PPK 

�Œ�������� �v���� �À�]�“���� �o�}�l�����]�i���� �‰�}�•�����v�}�� ���]�� �•���� �v���‰�o�����]�À���o���X��  �K�P�Œ���v�]�����v�i���u�� �µ�o�]���v�}�P�� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���� �v���� �í�� �]�� �î��

�•���š���U�� �‰�Œ�]�•�]�o�]�o�]�� ���]�� �•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�}�� ������ �v���� �‰�}�•���}�� �‰�µ�š�µ�i���� �i���À�v�]�u�� �P�Œ�����•�l�]�u�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�}�u ili da koriste 

javne �P���Œ���Î�����µ���l�}�i�]�u�����u�}�P�µ���‰���Œ�l�]�Œ���š�]�����µ�Î�]���À�Œ���u���v�•�l�]���‰���Œ�]�}���X��  

 Tako�����Œ�� �µ�� �•�l�o�}�‰�µ�� �‰�Œ�}�u���š�v���� �‰�}�o�]�š�]�l���� �Prada Zagreba, hvale vrijedan potez bio bi 

�•�š���v�}�À�v�]�“�š�À�µ�� �l�}�i���� �‰�}�•�i�����µ�i���� �u�i���•�����v�µ�� �]�o�]�� �P�}���]�“�v�i�µ�� �W�W�<�� �µ�� �l�µ�����v�•�š�À�µ�U�� �v���l�}�v�� �}���µ�Ì�]�u���v�i����

�u�}�P�µ���v�}�•�š�] odlaska osobnim automobilo�u�� �v���� �‰�}�•���}�U�� �����š�]�� �u�}�P�µ���v�}�•�š�� �l�µ�‰�}�À�]�v���� �‰�}�l���Ì���� �Ì����

javni gradski prijevoz uz popust 30% ili 50%�X���d�]�u�����]�v�}�u���]�Ì���“�o�}�����]���•�����µ���•�µ�•�Œ���š���l�}�Œ�]�•�v�]���]�u���U�����o�]�����]��

�š���l�}�����Œ���]���}�������‰�}���µ�Ì���������]�u���o�����l�}�Œ�]�•�š�]���}�����u�����µ�•�}���v�����•�µ�Œ�����v�i���X 

 

3.2.  PRIJEDLOZI NOVE KONCEPCIJE SUSTAVA PARKIRANJA 

 

 Pr�]�i�����o�}�Ì�]���v�}�À�]�Z���l�}�v�����‰���]�i�����•�µ�•�š���À�����‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����l�}�v�l�Œ���š�v�}���Ì�����‰�}���Œ�µ���i�����'�}�Œ�v�i���P���P�Œ���������]��

�‰�}���Œ�µ���i�����P�Œ�����•�l�}�P���•�Œ�����]�“�š�����}���v�}�•�����•�����v�����š�Œ�]���‰�Œ�]�u�i���Œ���X���W�Œ�À�]���‰�Œ�]�u�i���Œ���i�����l���‰�]�š���o�v�}���v���i�Ì���Z�š�i���À�v�]�i����

�Œ�i���“���v�i���U���]�Ì�P�Œ�����v�i�����‰�}���Ì���u�v�����P���Œ���Î�����v�����D���Œ�l�}�À�}�u���š�Œ�P�µ�X�����Œ�µ�P�]���‰�Œ�]�u�i���Œ���i�����]�Ì�P�Œ�����v�i�����u�}�v�š���Î�v����

�P���Œ���Î�����v�����š�Œ�P�µ���&�Œ���v���µ�•�l�����Z���‰�µ���o�]�l���X���d�Œ�����]���‰�Œ�]�u�i���Œ���•�µ���]�v�À���•�š�]���]�i�•�l�]���v���i�‰�}�À�}�o�i�v�]�i�����Œ�i���“���v�i�����v�]�•�l�]�Z��

�l���‰�����]�š���š���X���D���Z���v�]�Ì�]�Œ���v�����v�����Ì���u�v�����Œ�}�š�]�Œ���i�µ�������P���Œ���Î���X�� 

 �/�u�‰�o���u���v�š�����]�i�����]�•�š�]�Z���v�]�i�����u�}�P�µ�������v�����•�À���l�}�i���o�}�l�����]�i�]���š�����•�����Œ���Ì�u���š�Œ�����Ì�����l�}�i�����‰�}���Œ�µ���i�����i����

koje �Œ�i���“���v�i���� �v���i�]�Ì�À�}���o�i�]�À�]�i���X�� �d�Œ�������� �À�}���]�š�]�� �Œ�����µ�v���� �}�� �µ�l�o���‰���v�i�µ�� �‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z�� �P���Œ���Î���� �µ�� �}�l�}�o�]�v�µ��

�µ�Œ�����v�]�Z�� �•�Œ�����]�v���X���'�}�Œ�v�i�]�� �P�Œ������ �i���� �‰�Œ�]�u�i���Œ�]������ �‰�Œ�}���o���u���š�]���v�}�� �Œ�i���“���v�i���� �Ì���� �u�}�v�š���Î�v���� �P���Œ���Î���� �Ì���}�P��

�•�l�µ�����v�}�•�š�]�� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ���U�� ���� �u���Z���v�]�Ì�]�Œ���v���� �P���Œ���Î���� �i���� �v���u�}�P�µ������ �]�u�‰�o���u���v�š�]�Œ���š�]�� �Œ�����]�� �•�š���Œ���� �P�Œ�����•�l����

�i���Ì�P�Œ�����l�}�i�����i�������i���o�}�u���Ì���“�š�]�����v���X���� 

 

3.2.1. �
�������~�����5�5����RKOV TRG'' 
 

 Problem Gornjeg grada je nedostatak parkirnih �u�i���•�š���� �Ì���� �‰�}�•�š�}�i�������� �‰�}�š�Œ�������� �s�o�������U��

�^�����}�Œ���U�� �^�l�µ�‰�“�š�]�v���� �'�Œ�������� �•���P�Œ�������� �]�� �}�•�š���o�]�Z�� �]�v�•�š�]�š�µ���]�i���X�� �K�•�]�u�� �š�}�P���U�� �‰�}�•�š�}�i�������� �P���Œ���Î���� �v����

�d�µ�“�l���v���µ�� �i���� �‰�Œ�]�o�]���v�}�� �����o���l�}�� �}���� �o�}�l�����]�i���� �d�Œ�P���� �^�À�X�� �D���Œ�l���� �]�� �v�]�i���� �u�}�P�µ������ �v���� �l�À���o�]�š���š���v�� �v�����]�v��
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�}�u�}�P�µ���]�š�]�� �‰�i���“�������v�i���� �}���� �P���Œ���Î���� ���}�� �d�Œ�P���� �l���}�� �v�]�� ���}�� �/�o�]�����X�� �:���À�v�]�� �‰�Œ�]�i���À�}�Ì�� �u�]�v�]���µ�•�}�u�� �]�Ì�u����u 

�P���Œ���Î�����]���d�Œ�P�����^�À�X���D���Œ�l�����i�����v���Œ�����]�}�v���o�v�}�U���}���v�}�•�v�}���v���}���Œ�Î�]�À�}���Œ�i���“���v�i���X21 

 

Slika 5 Prikaz lokacije Trg Sv. Marka22 

 Mnogi europski grad�}�À�]�� �‰�Œ�}���o���u�� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���� �Œ�i���“���À���i�µ�� �‰�}���Ì���u�v�]�u�� �P���Œ���Î���u����

�•�u�i���“�š���v�]�u�� �]�•�‰�}���� �l�o�i�µ���v�]�Z�� �P�Œ�����•�l�]�Z�� �š�Œ�P�}�À���X�� �W�Œ�]�u�i���Œ�]������ ���µ���]�u�‰���“�š���� �]�u���� �‰�}���Ì���u�v�µ�� �P���Œ���Î�µ��

�–�–�����•�]�o�]�����–�–�U���l���‰�����]�š���š�����ð�ì�ð���W�D���•�u�i���“�š���v�µ���µ���•�š�Œ�}�P�}�u�������v�š�Œ�µ���P�Œ���������v�����š�Œ�P�µ���]�•�‰�Œ�������<���š�����Œ���o�����^�À�X��

�^�š�i���‰���v���X�� �'�Œ������ �������U�� �š���l�}�����Œ�� �]�u���� �‰�}���Ì���u�v�µ�� �P���Œ���Î�µ��''Parkhaus City'' na samom Trgu Sv. 

�^�š�i���‰���v���X�� �^�����Œ�Î�]�� �� �í�õ�î�� �W�D�U�� �‰�}�•�����v�}�•�š�� �i�}�i�� �i���� �µ�o���Ì�� �Ì���� �À�}�Ì�]�o���� �•���u�}�� �í�ñ�� �u�� �}���� �Ì�P�Œ�������� �l���š�����Œ���o���X��

�'�Œ������ �D�º�v���Z���v�� �š���l�}�����Œ�� �]�u���� �P���Œ���Î�µ�� �� �c�D���Œ�]���v�‰�o���š�Ì�_�� �µ�v�µ�š���Œ�� �•���u���� �‰�i���“�����l���� �Ì�}�v���� �µ�� �•�Œ�����]�“�š�µ��

�P�Œ�������U���•�����Œ�Î�]���í�ô�ì���W�D�X�� 

 �'�}�Œ�v�i�]�� �P�Œ������ �i���� �•�� �}���Ì�]�Œ�}�u�� �v���� �Œ�i���“���v�i���� �v���i�Ì���Z�š�i���À�v�]�i���� �o�}�l�����]�i���X�� �^���u���� �P�Œ�����•�l���� �i���Ì�P�Œ���� �i����

�‰�Œ�}���o���u���š�]���v�����Ì�����]�Ì���}�Œ���Œ�i���“���v�i�����]�Ì���Œ���Ì�o�}�P�����“�š�}�����]�����]�o�}���l���l�À�]���‰�}�À�Œ�“�]�v�•�l�]���Œ�����}�À�]�����]�o�]���š���“�l�}���µ�l�o�}�‰�]�À�]��

�µ�� �}�l�}�o�v�µ�� ���Œ�Z�]�š���l�š�µ�Œ�µ�� �]�� ���u���]�i���v�š�X�� �d�}�u�� �‰�Œ���š�‰�}�•�š���À�l�}�u�� ���}�o���Ì�]�� �•���� ���}�� �Œ�i���“���v�i�� s podzemnom 

�P���Œ���Î�}�u�X 

                                                           
21 Izvor: Cjelovita programsko prostorna studija re�l�}�v�•�š�Œ�µ�l���]�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����•�Œ�����]�“�š�����P�Œ���������•���P�Œ�������U���&�W�•�U��
lipanj 2014. 
22 �^�o�]�l�����]�Ì�Œ�������v�����µ���•�}�(�š�Á���Œ��-u AutoCAD 2015 
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 �Z�i���“���v�i���� �P���Œ���Î���� �i���� �‰�Œ�����o�}�Î�]�}�� �&���l�µ�o�š���š�� �‰�Œ�}�u���š�v�]�Z�� �Ì�v���v�}�•�š�]�U�� �•���À�}���� �Ì���� �‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�}��

planiranje, 2014. godine u Cjelovitoj programsko prostornoj studiji rekonstrukcije prometnog 

�•�µ�•�š���À�����•�Œ�����]�“�š�����Prada Zagreba. 

 �'���Œ���Î�����v�����d�Œ�P�µ���^�À�X���D���Œ�l�������]�o����bi u funkciji Vlade, Sabora, posjetitelja i stanara. Osima 

�(�µ�v�l���]�i���� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���U�� �‰�Œ�����o�}�Î���v���� �P���Œ���Î���� �]�u���� �]�� ���š���Î�µ�� �Ì���� �}�•�š���o���� �•�����Œ�Î���i���� �‰�}�‰�µ�š�� �•�µ�À���v�]�Œ�v�]�����U�� �]��

�µ�P�}�•�š�]�š���o�i�•�l�]�Z�� �•�����Œ�Î���i���X�� �W�Œ���u���� �‰�}�š�Œ�����]�� �v���l�}�v�� �l�}�u�‰�o���l�•�v�]�i���� �•�š�µ���]�i���� �u�}�P�µ������ �i�µ�� �i���� �]��

prenamijeniti u prvu park�]�Œ�v�µ�����š���Î�µ�X 

 Prema �‰�Œ�����À�]�����v�}�u �Œ�i���“���v�i�µ�U���µ���P���Œ���Î�µ�����]���•�����µ�o���Ì�]�o�}���‰�}���Ì���u�v�]�u���š�µ�v���o�}�u (Prilog 5.). Iz 

�P���Œ���Î���� �d�µ�“�l���va���U�� �����l�o���� �]�Ì�� �•�u�i���Œ���� �•�i���À���Œ���X�� ���}�o���•�l�}�u�� �v���� ���š���Î�µ��-3 (Prilog 1.), na kojoj se 

�•�u�i���“�š���v�}�� �}�l�}�� �ô�ì�� �W�D�X�� �Z���u�‰���u���� �•���� �‰�Œ���o���Ì�]�� �v���� ���š���Î�µ��-2 (Prilog 2.), koja �š���l�}�����Œ�� �‰�Œ���u����

�Œ���Ì�u�i���“�š���i�µ���]�u�����ô�ì���W�D�X���E�������š���Î�µ��-1 (Prilog 3.) �u�}�P�µ�������i�������}���]���o�]�(�š�}�À�]�u�����]�o�]���•�š�µ�����u���X���h�l�}�o�]�l�}��

���]�� ���]�o�}�� �‰�}�š�Œ�������U�� �u�}�P�o�}�� ���]�� �•���� �µ�u�i���•�š�}�� �}�•�š���o�]�Z�� �•�����Œ�Î���i���� �‰�}�•�š���À�]�š�]�� �‰���Œ�l�]�Œ�v���� �u�i���•�š���� �]�� �‰�Œ�����À�]���i���š�]��

rampe za vozila. 

 �K�À�]�u�� �Œ�i���“���v�i���u�� �š�µ�v���o�� �]�Ì�� �•�u�i���Œ���� �P���Œ���Î�� �d�µ�“kanac, rasteretio bi pristupne ceste 

�'�}�Œ�v�i���u�� �P�Œ�����µ�X�� �d���l�}�����Œ�� ���]�� �•���� ���]�}�� �À�}�Ì�]�o���� �l�}�i���� �•�µ�� �š�Œ���v�µ�š�v�}�� �‰���Œ�l�]�Œ���v���� �v���� �µ�o�]���v�]�u�� �‰���Œ�l�]�Œ�v�]�u��

�u�i���•�š�]�u�����µ�l�o�}�v�]�}���µ���P���Œ���Î�µ�X�������µ�Ì���}���Œ�������v�µ���Œ�����µ�l���]�i�µ�����Œ�}�i�����W�W�<���µ���Ì�}�v�]���í�X �í�X���u�}�P�µ�������i�����‰�Œ�}�u���š��

potpuno ukloniti iz Gornjeg grada. Naravno izuzev protokolarnih diplomatskih vozila. 

 �K�•�]�u���P���Œ���Î�����v�����d�Œ�P�µ���^�À�X���D���Œ�l���U���‰�Œ�����À�]�����v�����•�µ���]���P���Œ���Î�����v�����d�Œ�P�µ�������v�����:�}�•�]�‰�����:���o�����]�����U��

�^�š�Œ�}�•�•�u���Ç���Œ�}�À�}�u���š�Œ�P�µ���š�����]�•�‰�Œ�������'�o���À�v�}�P���l�}�o�}���À�}�Œ���X���^�À�����•�‰�}�u���v�µ�š�����P���Œ���Î�����]�u���o�������]���Ì�v�������i���v��

utjecaj na promet i parkirnu ponu���µ���µ���•�Œ�����]�“�v�i���u�����i���o�µ���P�Œ�������X�� 

 

3.2.2. �����������~�������
�������~�����5�5�����
���	�������������������������������������5�5  
 

 Problem parkiranja u gradu Zagrebu vidljiv je kako u Zoni 1. 1., tako i u zonama 1. i 2. 

Lokacija Trg Francuske Republike izabra�v�����i�����Ì�����‰�Œ�}�i���l�š�v�}���Œ�i���“���v�i�����]�Ì��tri razloga.  

Prvi r���Ì�o�}�P���i�������o�]�Ì�]�v�����µ�o�]�������/�o�]�������]���d�Œ���u�À���i�•�l�}�P���•�š���i���o�]�“�š�����v�����d�Œ�P�µ���&�Œ���v�i�����d�µ���u���v���X Drugi razlog 

�i���� �À������ �‰�}�•�š�}�i�������� �v���À�]�l���� �P�Œ�������v���� ������ �•���� �‰�}�•�š�}�i�����]�� �‰���Œ�l�]�v�P�� �v���� �•�‰�}�u���v�µ�š�}�i�� �o�}�l�����]�i�]�� �•���� �î�ô�ô��

�W�D�~�µ�o�]���v�����]���]�Ì�À���v �µ�o�]���v�����W�D���µ���}�l�}�o�]���]�•���l�}�Œ�]�•�š�]���µ���•�À�Œ�Z�µ���W���Œ�l���˜���Œ�]����-a, jer je u blizini tramvajsko 
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�•�š���i���o�]�“�š�����]���•���‰�����v�]���l�}�o�}���À�}�Œ�X���d�Œ�����]���Œ���Ì�o�}�P���i�����u�}�P�µ���v�}�•�š���]�u�‰�o���u���v�š�����]�i�����u�}�v�š���Î�v�����P���Œ���Î�����v����

mjestu gdje je trenutno postavljeno izvan �µ�o�]���v�}���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š���X 

 

Slika 6. Lokacija Trg Francuske Republike 

 �–�–�&���•�š�� �W���Œ�l�_�� �i���� �š���o�]�i���v�•�l�]�� �‰���š���v�š�U�� �‰�}���� �Ì���“�š�]�š�}�u�� �i���� ���µ�Œ�}�‰�•�l�]�Z�� �‰���š���v���š���� �Ì���� �]�v���µ�•�š�Œ�]�i�•�l����

�]�v�}�À�����]�i���X�� �K�u�}�P�µ�����À���� ������ �•���� �‰�}���]�Ì���v�i���u�� �i�}�“�� �i�����v���� ���š���Î���� �v���� ���•�(���o�š�v�}�i�� �‰�}���o�}�Ì�]�U�� �P�}�š�}�À�}��

�µ���À�}�•�š�Œ�µ���]�� ���Œ�}�i�� �‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z�� �u�i���•�š���X�� �� �s�Œ�]�i���u���� �}���� �•�l�o���‰���v�i���� �h�P�}�À�}�Œ���� �}�� �P�Œ�����v�i�]�� ���}�� �Œ�����o�]�Ì�����]�i����

�u�}�v�š���Î�����v�����‰relazi 60 dana.  

 

Slika 7 �W�Œ�]�l���Ì���–�–�&���•�š���‰���Œ�l�–�–���P���Œ���Î�����v�����i�����v�}�i���}�����ô���o�}�l�����]�i�����µ���P�Œ�����µ�������}�P�Œ�����µ23 

                                                           
23 www.parking-servis.co.rs/lat/izgradnja-fast-parka , svibanj 2015. 
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 Trenutno se na lokaciji izvan �µ�o�]���v�}�P���‰���Œ�l�]�v�P�����v�����d�Œ�P�µ���&�Œ���v���µ�•�l�����Z���‰�µ���o�]�l�����v���o���Ì�]���í�ô�ô��

PM i 2 PM za osobe s invaliditetom (Prilog 4). P�}�À�Œ�“�]�v���� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š���� �i���� ���]�u���vzija 31 X 130 

metara. Parkirna mjesta su okomita, dimenzija 2.5 x 5 metara. Regulacija prometa na 

�‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š�µ���i�����i�����v�}�•�u�i���Œ�v�����•���‰�Œ�}�u���š�v�]�u���š�Œ���l�}�À�]�u�����“�]�Œ�]�v����5.5 metara. 

 �W�}�v�µ�����v�}���Œ�i���“���v�i�����Ì���Z�š�i���À�����Œ���l�}�v�•�š�Œ�µ�l���]�i�µ���‰�}�•�š�}�i�������P���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š�����l�}�i�����i�����µ�������Œ�µ�š�v�}�u��

�v�����}���Œ�Î���À���v�}�u���•�š���v�i�µ�X���d���l���v���l�}�v���Œ���l�}�v�•�š�Œ�µ�l���]�i�����u�}�P�o�}�����]���•�����‰�}�•�š���À�]�š�]���–�–�&���•�š���‰���Œ�l�–�–���l�}�v�����‰�š�X��

�h�Ì���•���u�µ���Œ���l�}�v�•�š�Œ�µ�l���]�i�µ���‰�}�š�Œ�����v�}���i�����]���‰�Œ�}�“�]�Œ�]�š�]���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š�����Ì����jedan �u���š���Œ�U���i���Œ���•�������“�v�i�����“�]�Œ�]�v����

prometnih trakova nisu prema pravilima struke �“���•�š metara za okomito parkiranje. 

 �W�Œ�����À�]�����v�}���i�����v�������}�v�i�}�i�����š���Î�]���ì���}�•�š���À�]�š�]���µ�o���Ì���v�����]�Ì�À���v �µ�o�]���v�]���‰���Œ�l�]�v�P���‰�Œ���u�����‰�}�•�š�}�i�������u��

stanju. Regulacija kretanja �v���� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š�µ ostaje jednosmjerna. Na krajnjim sjevernim i 

�i�µ�Î�v�]�u�� �l�Œ���i���À�]�u���� �‰�}�•�š���À�o�i���i�µ�� �•���� �Œ���u�‰���� �•�‰�]�Œ���o�v�}�P�� �}���o�]�l���X�� ���µ�Î�]�v���� �ð�ò m,  s nagibom od 5,5%. 

�a�]�Œ�]�v���� �Œ���u�‰�]�� �i���� �ñ�X�ñ �u�U���µ�v�µ�š���Œ�v�i�]�� �Œ�����]�i�µ�•�� �‰�Œ�����À�]�����v�� �i���� �ò�u (Prilog 5). Na visinu od 2,5 metara 

�‰�}�•�š���À�o�i���� �•�������š���Î���� �=�í�X���E���� �l�}�i�µ�� �À�}�Ì�]�o�������}�o���Ì���� �‰�Œ���l�}�� �‰�Œ�����À�]�����v�]�Z�� �Œ���u�‰�]�X���'���Œ���Î���� �i���� �•�‰�}�i���v���� �v����

nogostupe sa zapadne strane, dva �•�š�µ���]�“�š�����v�����•�i���À���Œ�v�}�u���]���i�µ�Î�v�}�u���l�Œ���i�µ���]���•�����]�•�š�}���v�����•�š�Œ���v�����v����

�•�Œ�����]�“�š�µ���]�•�š�}���v�}�P���Œ�µ�������P���Œ���Î�� (Prilog 6)�X���h���•�l�o�}�‰�µ���P���Œ���Î�����v�]�•�µ���‰�Œ�����À�]�����v�]���o�]�(�š�}�À�]���]�Ì���Œ���Ì�o�}�P�����i���Œ��

�•�µ���u�i���•�š�����Ì�����}�•�}�������•���]�v�À���o�]���]�š���š�}�u���‰�Œ�����À�]�����v�����µ�����š���Î�]���ì�X 

 Nakon rekonstrukcije �}�����l�]�À���v�} je dobiti 186 �W�D���µ�����}�v�i�}�i�����š���Î�]���]��pet mjesta za osobe 

sa invaliditetom te 194 �W�D���v�������š���Î�]���=�í���v���l�}�v���‰�}�•�š���À�o�i���v�i�����u�}�v�š���Î�v�����P���Œ���Î���X    

 �h�l�}�o�]�l�}�����]���‰�}�•�š�}�i���o�����‰�}�š�Œ���������}�À���i���l�}�v�����‰�š���u�}�Î�����•�����‰�Œ�]�u�]�i���v�]�š�]���]���v�����}�•�š���o�]�u���o�}�l�����]�i���u����

�]�Ì�À���v�� �µ�o�]���v�]�Z�� �‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z�� �u�i���•�š���X�� �����‰������, �‰�Œ���l�•���� �µ�� ���µ�Œ�}�‰�•�l�]�u�� �P�Œ�����}�À�]�u���� �i���� ������ �•���� �‰�}�À�Œ�“�]�v����

�v���u�]�i���v�i���v�����Ì�����‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����]�•�l�}�Œ�]�“�š���À���i�µ���µ���“�š�}���À�]�“�������š���Î���X 

 �d���l�}�����Œ�� �‰�}�� �‰�}�š�Œ�����]�U�� �}�À�µ�� �P���Œ���Î�µ�� �u�}�P�µ������ �i���� �À�Œ�o�}�� ���Œ�Ì�}�� �Œ���•�š���À�]�š�]�� �]�� �‰�Œ���u�i���•�š�]�š�]�� �v���� ���Œ�µ�P�µ��

lokaciju.  

 �s���Î�v�}�� �i���� �v���‰�}�u���v�µ�š�]�� ������ �i���� �l�}�v�•�š�Œ�µ�l���]�i���� �]�Ì�Œ�������v���� �}�� �����o�]�l���� �l�}�i�]�� �i���� �Ì���“�š�]�����v�� �À�Œ�µ���]�u��

���]�v�����v�i���u�U���}�š�‰�}�Œ�v�}���i�����v�����À���v�i�•�l�����µ�š�i�������i�����]���š�Œ�}�“�l�}�À�]���}���Œ�Î���À���v�i�����•�µ���À�Œ�o�}���v�]�•�l�]�X 

 �K�•�]�u�� �•�‰�}�u���v�µ�š���� �P���Œ���Î���� �v���� �d�Œ�P�µ�� �&�Œ���v���µ�•�l���� �Z���‰�µ���o�]�l���U�� �]�•�š�]�� �l�}�v�����‰�š�� �u�}�P�µ������ �i����

�]�u�‰�o���u���v�š�]�Œ���š�]���v�����i�}�“���v���l�}�o�]�l�}���o�}�l�����]�i���W��Kennedy-jev trg, Pijerottijeva ulica, Strojarska cesta, 

�D���Œ�š�]�����À�����µ�o�]�����U���]�š���X 
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3.2.3. SMART PARKING SYSTEM 
 

 �Z���Ì�u���š�Œ���i�µ���]�� ���µ�Œ�}�‰�•�l���� �]�� �•�À�i���š�•�l���� �š�Œ���v���}�À���� �š���� �Œ���Ì�À�}�i�� �š���Z�v�}�o�}�P�]�i���� ���]�o�}�� ���]�� �‰�}�P�Œ���“�v�}�� �v����

�•�‰�}�u���v�µ�š�]�� �Œ�i���“���v�i���� �u���Z���v�]�Ì�]�Œ���v�]�Z�� �‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z�� �P���Œ���Î���X�� �K�À���i���� �]�Z�� �v���À�}���]�u�}�� �•���u�}�� �l���}�� �‰�Œ�]�u�i���Œ��

vrhunske iskor�]�•�š�]�À�}�•�š�]���‰�}�•�š�}�i�������P���‰�Œ�}�•�š�}�Œ���X 

 �W���š���v�š�� �^�/�D�W���Z�<�/�E�'�� �d�}�Á���Œ�U�� ���]�i�]�� �Ì���•�š�µ�‰�v�]�l�� �Ì���� �Z���‰�µ���o�]�l�µ�� �,�Œ�À���š�•�l�µ�� �i���� �š�À�Œ�š�l���� �^�]�u�� �u���š���o��

d.o.o. izvrstan je primjer iskoristivosti prostora. Gdje se na dva parkirna mjesta iskoristivost 

�u�}�Î���� �u�µ�o�š�]�‰�o�]���]�Œ���š�]���“���•�š�U�� �]�o�]�� �����l��osam puta. �D���Z���v�]�Ì�]�Œ���v���� �P���Œ���Î���� �}�À�}�P���� �š�]�‰���� �u�}�P�µ�� �•����

implementirati na mjestima gdje imamo minimalno dva okomita parkirna mjesta. Pogonjene 

su elektromotorima, brzina rotacije je 5 - 5,5 m / min. 

 �'���Œ���Î�����•�µ���}�š�‰�}�Œ�v�����v�����À�Œ���u���v�•�l�����µ�À�i���š���X���<���}���]���l�o���•�]���v�����u�}�v�š���Î�v�����P���Œ���Î�����u�}�P�µ�������]�Z���i����

�Œ���•�š���À�o�i���š�]���]���•���o�]�š�]���‰�}���‰�}�š�Œ�����]�X���D�}�P�µ�������]�Z���i�����l�}�Œ�]�•�š�]�š�]���µ���‰�Œ�]�À���š�v�����•�À�Œ�Z�����]���µ���l�}�u���Œ���]�i���o�v�����•�À�Œ�Z���X 

 

Slika 8. Simparking Tower 1024 

 Na primjeru Gornjeg grada bi ih s���� �u�}�P�o�}�� �‰�}�•�š���À�]�š�]�� �µ�� �•�l�o�}�‰�}�À���� �Ì�P�Œ�������� �v���� ���À�}�Œ�]�“�v�]�u��

�‰�}�À�Œ�“�]�v���u��, gdje ima prostora, u vidu javno privatnog partnerstva ili na Jezuitskom trgu gdje 

�‰�}�•�š�}�i�]���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š�����•���}�l�}�u�]�š�]�u��parkirnim mjestima.  

 U ostalim zonama pogodne su za postavl�i���v�i���� �v���� �]�Ì�À���v�µ�o�]���v�]�u�� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š�]�u��. 

�W�Œ�]�u�i���Œ�]������ �u�}�P�µ������ �i���� �‰�}�•�š���À�]�š�]�� ���À�������•���š���l���^�]�u�‰���Œ�l�]�v�P�� �d�}�Á���Œ�� �P���Œ���Î���� �v���� �‰�}�•�š�}�i�����]�u��

�‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š�]�u���� �•�i���À���Œ�}�]�•�š�}���v�}�� �}���� �'�o���À�v�}�P�� �l�}�o�}���À�}�Œ���� �‰�Œ���u���� �Ì�P�Œ�����]�� �‰�}�“�š��, na Trgu Ivana 

�D���Î�µ�Œ���v�]�����U�� �‰�}�•�š�}�i�]�� �]�Ì�À���v �µ�o�]���v�]�� �‰���Œ�l�]�v�P�� �l�}�i�]�� �i���� �u�}�P�µ������ �‰�Œ���µ�Œ�����]�š�]�� �]�� �]�u�‰�o���u���v�š�]�Œ���š�]�� �v���l�}�o�]�l�}��

desetaka Simparking Tower mehaniziranih �P���Œ���Î���X���W�}���‰�}�š�Œ�����]���u�}�P�µ�������]�Z���i�����]�u�‰�o���u���v�š�]�Œ���š�]���]��

na Kennedy-jevom trgu na izvan �µ�o�]���v�}�u���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š�µ���]�•�‰�Œ���������l�}�v�}�u�•�l�}�P���(���l�µ�o�š���š�� i sl�]���v�}. 

                                                           
24 �/�Ì�À�}�Œ�W���W�Œ�}�u�]���Î�����v�]���o���š���l���W�}���µ�Ì���������^�]�u���u���š���o�����X�}�X�}�X�� 
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 Primjerice, za post���À�o�i���v�i���� �ò�ì�� �À�}�Ì�]�o���� �v���� �]�Ì�À���v�� �µ�o�]���v�}�u�� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š�µ�� �•�� �}�l�}�u�]�š�]�u��

parkirnim mjestima potrebno je 1375 m2 dok za Simparking zapremnine 60 automobila treba 

samo 205m2. 

 

Slika 9. Odnos izvan �µ�o�]���v�}�P���]���•�]�u�‰���Œ�l�]�v�P���l���‰�����]�š���š��25 

 

Slika 10. Simparking izvedbe s oblogama26 

 Radi boljeg uklapanja u ambijent urbanih sred�]�v�����u�}�P�µ�������i�����]�u�‰�o���u���v�š�]�Œ���š�]��

�u���Z���v�]�Ì�]�Œ���v�����u�}�v�š���Î�v�����P���Œ���Î�����•���‰�}�•�š���À�o�i���v�]�u���}���o�}�P���u���X 

                                                           
25 �/�Ì�À�}�Œ�W���W�Œ�}�u�]���Î�����v�]���o���š���l���W�}���µ�Ì���������^�]�u���u���š���o�����X�}�X�}�X 
26 �/�Ì�À�}�Œ�W���W�Œ�}�u�]���Î�����v�]���o���š���l���W�}���µ�Ì���������^�]�u���u���š���o�����X�}�X�}�X 
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3.3.  �������������������������������������e�����������������,���������������������������e����   

 

 �h�� �•�o�]�i�����������u�� ���]�i���o�µ�� ���]�š�]�� ������ �‰�Œ�]�l���Ì���v�]�� �v�����Œ�š�]�� �l�o�i�µ���v�]�Z�� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š���� �l�}�i���� �•�µ�� �µ�Ì���š���� �l���}��

�‰�Œ�����u���š���P�Œ�������À�]�v�•�l�]�Z���Œ�i���“���v�i���X���^���}���Ì�]�Œ�}�u���������i�����µ�o���Ì���µ���P���Œ���Î�µ���–�–�D���Œ�l�}�À���š�Œ�P�–�–���•�������š���Î����-3, nacrti 

���š���Î�����P���Œ���Î�����–�–�D���Œ�l�}�À���š�Œ�P�–�–���‰�}�•�o�}�Î���v�]���•�µ���Œ�����}�u�W�����š���Î����-�ï�U�����š���Î����-�î�U�����š���Î����-1. 

 �E�����Œ�š�]�� �À���Ì���v�]���µ�Ì���u�}�v�š���Î�v�µ�� �P���Œ���Î�µ���‰�Œ�����À�]�����v�µ�� �v���� �š�Œ�P�µ���(�Œ���v���µ�•�l���� �Œ���‰�µ���o�]�l���� �‰�}�•�o�}�Î���v�]��

�•�µ���Œ�����}�u�W���‰�}�•�š�}�i���������•�š���v�i���U���‰�Œ�����À�]�����v�}���•�š���v�i�������š���Î�����ì�U���‰�Œ�����À�]�����v�}���•�š���v�i�������š���Î�����=�í�X 
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Slika 11. �W�Œ�]�l���Ì���]�����i�v�}�P���Œ�i���“���v�i�����P���Œ���Î�����–�–�D���Œ�l�}�À���š�Œ�P�–�–�U�����š���Î����-3, M 1:100027 
                                                           
27 ���i���o�}�À�]�š�����‰�Œ�}�P�Œ���u�•�l�}���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�����•�š�µ���]�i�����Œ���l�}�v�•�š�Œ�µ�l���]�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����•�Œ�����]�“�š�����P�Œ���������•���P�Œ�������U���&�W�•�U���o�]�‰���v�i��
2014. 
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Slika 12. �W�Œ�]�l���Ì���]�����i�v�}�P���Œ�i���“���v�i�����P���Œ���Î�����–�–�D���Œ�l�}�À���š�Œ�P�–�–�U�����š���Î����-2, M 1:50028 
                                                           
28 ���i���o�}�À�]�š�����‰�Œ�}�P�Œ���u�•�l�}���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�v�����•�š�µ���]�i�����Œ���l�}�v�•�š�Œ�µ�l���]�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����•�Œ�����]�“�š�����P�Œ���������•���P�Œ�������U���&�W�•�U���o�]�‰���v�i��
2014. 
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Slika 13. �W�Œ�]�l���Ì���]�����i�v�}�P���Œ�i���“���v�i�����P���Œ���Î�����–�–�D���Œ�l�}�À���š�Œ�P�–�–�U�����š���Î����-1, M 1:500 29 
                                                           
29 Cjelovita programsko prostorna studija rekonstrukc�]�i�����‰�Œ�}�u���š�v�}�P���•�µ�•�š���À�����•�Œ�����]�“�š�����P�Œ���������•���P�Œ�������U���&�W�•�U���o�]�‰���v�i��
2014. 
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Slika 14�X���W�Œ�]�l���Ì���•�š�À���Œ�v�}�P���•�š���v�i�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š�����v�����d�Œ�P�µ���&�Œ���v���µ�•�l�����Z���‰�µ���o�]�l�����D���í�W�í�ì�ì�ì30 
                                                           
30 �/�Ì�Œ�������v�}���µ���‰�Œ�}�P�Œ���u�µ�����µ�š�}���������î�ì�í�ñ 
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Slika 15. �W�Œ�]�l���Ì���]�����i�v�}�P���Œ�i���“���v�i�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š�����v�����d�Œ�P�µ���&�Œ���v���µ�•�l�����Z���‰�µ���o�]�l���U�����š���Î�����ì�U�����D��
1:100031 
                                                           
31 �/�Ì�Œ�������v�}���µ���‰�Œ�}�P�Œ���u�µ�����µ�š�}���������î�ì�í�ñ 
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Slika 16. �W�Œ�]�l���Ì���]�����i�v�}�P���Œ�i���“���v�i�����‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š�����v�����d�Œ�P�µ���&�Œ���v���µ�•�l�����Z���‰�µ���o�]�l���U�����š���Î�����=�í�U��M 
1:100032 
                                                           
32 �/�Ì�Œ�������v�}���µ���‰�Œ�}�P�Œ���u�µ�����µ�š�}���������î�ì�í�ñ 
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4. PROCJENA INVESTICIJE 

 

 U ovom poglavl�i�µ�� �‰�Œ�]�l���Ì���š�� �����u�}���v�����]�v�����(�]�v���v���]�Œ���v�i���� �]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ���� �š���� �}�l�À�]�Œ�v�]�� �]�Ì�Œ�����µ�v��

potrebnih ulaganja u infras�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�µ�X�� �� �d���l�}�����Œ�� �‰�Œ�]�l���Ì���š�� ������ �•�� �]�� �]�Ì�Œ�����µ�v�� �‰���Œ�]�}������ �‰�}�À�Œ���š�l����

sredstava. 

4.1. FINANCIRANJE PROMETNE INFRASTRUKTURE 

 

 �h�o���P���v�i���� �µ�� �}���Œ�Î���À���v�i���� �]�� �]�Ì�P�Œ�����v�i�µ�� �v�}�À���� �‰�Œ�}�u���š�v�� infrastrukture, jedan je od 

�‰�Œ�����µ�À�i���š���� �l�}�v�š�]�v�µ�]�Œ���v�}�P�� �}���Œ�Î�]�À�}�P�� �Œ���Ì�À�]�š�l���X�� �W�o���v�]�Œ���v�i���� �Œ���Ì�À�]�š�l���� �‰�Œ�}�u���š�v���� �]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ����

�}�•�v�}�À���v�}���i�����v�������v���o�]�Ì�]���‰�Œ�]�Œ�}�������‰�}�š�Œ���Î�v�i�����Ì�����‰�Œ�}�u���š�v�]�u���µ�•�o�µ�P���u���X�����µ�P�}�Œ�}���v�]���‰�o���v�}�À�]���u�}�Œ���i�µ��

biti u skladu sa ciljevima prometne politike, ekon�}�u�•�l�}�P���Œ���Ì�À�]�š�l���U���•�}���]�i���o�v�����‰�}�o�]�š�]�l�����]���Ì���“�š�]�š����

�}�l�}�o�]�“���X 

 Republika Hrvatska temelji razvitak svog prometnog sustava na ''Strategiji prostornog 

�µ�Œ�������v�i���–�–, koju je donio Hrvatski Sabor 2013. godine i ''Strategiji prometnog razvitka 

Republike Hrvatske'' koju je Hrvatski Sabor donio 2014. godine. 

 �•���l�}�v�}�u���}�������•�š���u�����µ�Œ�����µ�i�����•�����‰�Œ���À�v�]���•�š���š�µ�•���i���À�v�]�Z�������•�š�����]���v���Œ���Ì�À�Œ�•�š���v�]�Z�������•�š���U���v�����]�v��

�l�}�Œ�]�“�š���v���U�� �Œ���Ì�À�Œ�•�š���À���v�i���U�� �‰�o���v�]�Œ���v�i���U�� �P�Œ�������v�i���U�� �}���Œ�Î���À���v�i���U���µ�‰�Œ���À�o�i���v�i���U���(�]�v���v���]�Œ���v�i���� �]�� �v�����Ì�}�Œ��

javnih cesta. 

 �•���� �(�]�v���v���]�Œ���v�i���U�� �}���Œ�Î���À���v�i���U�� �]�Ì�P�Œ�����v�i�µ�� ���µ�š�}�����•�š���� �µ�� �Z���‰�µ���o�]���]�� �,�Œ�À���š�•�l�}�i�� �Ì�����µ�Î���v�}�� �i����

�‰�}���µ�Ì���������,�Œ�À���š�•�l�������µ�š�}�����•�š�������X�}�X�}�X�U���l�}�i�����À�����]�v�•�l�]���(�]�v���v���]�Œ���i�µ���‰�Œ�}�i���l�š�����]�Ì���v���‰�o���š���������•�š���Œ�]�v���X 

 ���Œ�Î���À�v�]�u�� �����•�š���u���� �µ�‰�Œ���À�o�i���U�� �P�Œ�����]�� �]�Z�� �]�� �}���Œ�Î���À���� �‰�}���µ�Ì�������� �,�Œ�À���š�•�l���� �����•�š���� ���X�}�X�}�X�� �l�Œ�}�Ì��

prihode ostvarene i�Ì�� �� �P�}���]�“�v�i�]�Z�� �v���l�v�������� �Ì���� �µ�‰�}�Œ�����µ�� �i���À�v�]�Z�� �����•�š���U�� �l�}�i���� �•���� �‰�o�������i�µ�� �‰�Œ�]��

�Œ���P�]�•�š�Œ�����]�i�]���u�}�š�}�Œ�v�]�Z���]���‰�Œ�]�l�o�i�µ���v�]�Z���À�}�Ì�]�o���U�������•�š���Œ�]�v�����Ì�����µ�‰�}�Œ�����µ�����µ�š�}�����•�š�����]���}���i���l�š�����•���v���‰�o���š�}�u��

�~�u�}�•�š�U�� �š�µ�v���o�U�� �À�]�i�����µ�l�š�� �]�� �•�o�]���v�}�•�U�� �v���l�v�������� �Ì���� �µ�‰�}�Œ�����µ�� �i���À�v�]�Z�� �����•�š���� �u�}�š�}�Œ�v�]�u�� �]�� �‰�Œ�]�l�o�i�µ���v�]�u��

vozilima registriranim izvan Republike Hrvatske, naknada za izvanredni prijevoz, naknada za 

�‰�Œ���l�}�u�i���Œ�v�µ�� �µ�‰�}�Œ�����µ�U�� �l�}�Œ�]�•�v�]���l�]�Z�� �v���l�v�������U�� �v���l�v�������� �Ì���� �l�}�Œ�]�“�š���v�i���� �����•�š�}�À�v�}�P�� �Ì���u�o�i�]�“�š���U��

�v���l�v�������� �Ì���� �}�����À�o�i���v�i���� �‰�Œ���š�����]�Z�� ���i���o���š�v�}�•�š�]�U�� �v���l�v�������� �Ì���� �l�}�v�����•�]�i���U�� �•�Œ�����•�š�À���� ���Œ�Î���À�v�}�P��

�‰�Œ�}�Œ�����µ�v���U���v���l�v���������Ì�����(�]�v���v���]�Œ���v�i�����P�Œ�������v�i�����]���}���Œ�Î���À���v�i�����i���À�v�]�Z�������•�š���U���v���l�v���������Ì�����}�•�v�]�À���v�i����

�‰�Œ���À�����•�o�µ�Î�v�}�•�š�]���]���‰�Œ���À�����P�Œ�������v�i�����v�����i���À�v�}�i�������•�š�]�U���}�•�š���o�]�Z���]�Ì�À�}�Œ���X 
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 �•�µ�‰���v�]�i�•�l���� �µ�‰�Œ���À���� �Ì���� �����•�š���U�� �•�l�Œ���]�� �}�� �•�š���v�i�µ�� �Î�µ�‰���v�]�i�•�l�]�Z�� �]�� �o�}�l���o�v�]�Z�� �����•�š���� �š���� �}�� �‰�o���v�µ��

�}���Œ�Î���À���v�i�����]���(inanciranja istih. 

 �W�}���� �}���Œ�Î���À���v�i���u�� �v���Œ���Ì�À�Œ�•�š���v�]�Z�� �����•�š���� �‰�}���Œ���Ì�µ�u�]�i���À���� �•���� �}���Œ�Î���À���v�i���� �‰�}�À�Œ�“�]�v���� �l�}�i���� �•����

�l�}�Œ�]�•�š�����Ì�����‰�Œ�}�u���š���‰�}�����]�o�}���l�}�i�}�i���}�•�v�}�À�]���]���l�}�i�����•�µ���‰�Œ�]�•�š�µ�‰�����v�����À�������u�����Œ�}�i�µ���l�}�Œ�]�•�v�]�l���U�������l�}�i�����v�]�•�µ��

razvrstane ceste u smislu posebnih propisa, te gospodarenje �����•�š�}�À�v�]�u�� �Ì���u�o�i�]�“�š���u�� �µ�Ì��

nerazvrstane ceste. 

 �h�� �}�l�À�]�Œ�µ�� �/�v�•�š�Œ�µ�u���v�š���� �Ì���� �‰�}�À���Ì�]�À���v�i���� ���µ�Œ�}�‰���� �µ�� �•�o�i�����������u�� ������ �(�]�v���v���]�i�•�l�}�u�� �Œ���Ì���}���o�i�µ��

2014. �t �î�ì�î�ì�X�� �Ì���� �‰�Œ�}�u���š�v�µ�� �]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�µ�����]�š�]�� �Œ���•�‰�}�o�}�Î�]�À�}�� �î�ò�� �u�]�o�]�i���Œ���]�� ���h�Z�U�� �“�š�}�� �i���� �š�Œ�}�•�š�Œ�µ�l�}��

�À�]�“�����}�����š�Œ���v�µ�š�����v�}���Œ���•�‰�}�o�}�Î�]�À�]�Z���•�Œ����stava. Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture 

�µ���•�À�}�u���•�l�o�}�‰�µ���•�����Œ�Î�]�����h�‰�Œ���À�����Ì�����‰�Œ�}�u���š�v�µ���]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�µ���]���(�}�v���}�À�������h���l�}�i�����}�����À�o�i�����•�š�Œ�µ���v����

poslove planiranja i razvoja kapitalne infrastrukture svih vidova prometa.  

 

4.2. FINANCIRANJE PARKIRNE INFRASTRUKTURE 

 

 Financiranje prometne infrastrukture iz sredstava lokalne samouprave definirano je 

zakonom o komunalnom gospodarstvu.  Prema tome zakonskom okviru, lokalna samouprava 

���µ�Î�v���� �i���� �P�Œ�����]�š�]�� �l�}�u�µ�v���o�v�µ�� �]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�µ�� �]�Ì�� �•�Œ�����•�š�À���� �l�}�i���� ���}���]�À���� �‰�Œ���u���� �Ì���l�}�v�•�l�]�u��

p�Œ�}�‰�]�•�]�u���� �}���� �•�š���v�}�À�v�]�l���� �v���� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� �v�i���Ì�]�v�}�P�� �}���µ�Z�À���š���X�� �����l�o���� �(�]�v���v���]�Œ���v�i���� �‰�Œ�}�i���l���š����

vezanih uz parkiranje u gradu Zagrebu ostvaruje �•���� �]�Ì�� �P�Œ�����•�l�}�P�� �‰�Œ�}�Œ�����µ�v���� �]�o�]�� �‰�Œ�}�Œ�����µ�v����

�‰�}���µ�Ì�������� �•���P�Œ������ �‰���Œ�l�]�v�P�� �l���}�� �l�}�v�����•�]�}�v���Œ���� �Ì�����µ�Î���v�}�P�� �Ì���� �À�}�����v�i���� �v���‰�o���š���� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���� �]��

gar���Î���X������ 

 �•�����µ�Î�]�À���v�i�����l�}���������v�l���Œ�•�l�}�P���•���l�š�}�Œ�����i�����v�����i�����}�����u�}�P�µ���v�}�•�š�]���Ì�����(�]�v���vciranje izgradnje 

�P���Œ���Î���X���•���P�Œ�������‰���Œ�l�]�v�P �i�����š�Œ�P�}�À�����l�}�����Œ�µ�“�š�À�}���µ���À�o���•�v�]�“�š�À�µ��grada Zagreba kao jedinice lokalne 

�•���u�}�µ�‰�Œ���À�����š�����•�����•�u�]�i�����Ì�����µ�Î�]�š�]���l�}���������v�l���Œ�•�l�}�P���•���l�š�}�Œ�����Ì�������µ�P�}�Œ�}���v�}���l���‰italno ulaganje uz 

suglasnost vlasnika, grada Zagreba. 

 �d���l�}�����Œ�� �‰�}�•�š�}�i�]�� �u�}�P�µ���v�}�•�š�� �o�����•�]�v�P���� ���]�o�}�� �(�]�v���v���]�i�•�l�}�P�� �l�}�i�]�� �•���� �š�Œ���š�]�Œ���� �l���}�� �l�Œ�����]�š�v�}��

z�����µ�Î���v�i���U���l���������i�����o�����•�]�v�P�����Œ�µ�“�š�À�}���À�o���•�v�]�l���}���i���l�š�����l�}�i�]�u���l�}�Œ�]�•�v�]�l���Œ�µ�l�}�À�}���]�U���•�À�������}���‰�}�š�‰�µ�v�}�P��

�]�•�‰�o�����]�À���v�i�����Ì�����µ�Î���v�i���X���D�}�P�µ�������i�����]���À���Œ�Ì�]�i�����•���}�‰���Œ���š�]�À�v�]�u���o�����•�]�v�P�}�u���•���i���u�����À�]�v�}�u���t radi se o 

�À�Œ�•�š�]���o�����•�]�v�P�����l�}�����l�}�i���P�����l�}�Œ�]�•�v�]�l���o�����•�]�v�P�����v�����‰�}�����š�l�µ���µ�‰�o�����µ�i�����i���u�����À�]�v�µ���l�}�i�����u�µ���•�����v�����l�Œ���i�µ��
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�Œ���Ì���}���o�i�����À�Œ���������]�o�]���µ�u���v�i�µ�i�����}�����À�Œ�]�i�����v�}�•�š�]���Ì�����µ�Î���v�i���X���d�Œ���������u�}�P�µ���v�}�•�š���i�����K�‰���Œ���š�]�À�v�]���o�����•�]�v�P��

s ostatkom vrijednosti �t vrsta leasinga koja se bazira na tome da se korisniku leasinga prizna 

realni ostatak vrijednosti predmeta leasinga po isteku istoga. Razlika u odnosu na operativni 

�o�����•�]�v�P�� �•�� �i���u�����À�]�v�}�u�� �i���� �µ�� �š�}�u���� �“�š�}�� �•���� �]�Ì�v�}�•�� �(�]�v���v���]�Œ���v�i���� �v���� �µ�u���v�i�µ�i����za protuvrijednost 

�i���u�����À�]�v���U���v���P�}���Ì�����]�Ì�v�}�•���•�������“�v�i�����À�Œ�]�i�����v�}�•�š�]���š�Œ�Î�]�“�v�}�P���}�•�š���š�l�����À�Œ�]�i�����v�}�•�š�]���‰�}���]�•�š���l�µ���µ�P�}�À�}�Œ���X 

  

4.3.  ���������,�������������e������������������������������������������������������������  

 

 Okvirna p�Œ�}���i���v�����]�v�À���•�š�]���]�i�����]�Ì�P�Œ�����v�i�����‰�}���Ì���u�v�����P���Œ���Î����na Trgu Sv. Marka, zasnovana 

je na prosj�����v�}�i�� ���]�i���v�]�� �i�����v�}�P�� �P���Œ���Î�v�}�P�� �‰���Œ�l�]�Œ�v�}�P�� �u�i���•�š���� �l�}�i���� �•���� �l�Œ�������� �}�l�}�� �î�ì�� �ì�ì�ì�� �¦�X�� ���l�}��

�µ�Ì�]�u���u�}���������v�������š���Î�]���‰�}���Ì���u�v�����P���Œ���Î�����]�u���u�}���ô�ð���W�D�U���]���š�Œ�����µ�����š���Î�µ���Œ�����µ�vamo kao parkirnu 

���š���Î�µ�X���d���������Œ����unamo:  

�ï�����š���Î�����y���ô�ð���W�D���A���î�ñ�î���W�D 

�î�ñ�î���W�D���Æ���î�ì���ì�ì�ì���¦���A���ñ���ì�ð�ì���ì�ì�ì�¦ 

�W�Œ���Œ����unato =38 304 000Kn 

 �^�� �}���Ì�]�Œ�}�u�� ������ �i���� ���]�i���v���� �]�Ì�P�Œ�����v�i���� �P���Œ���Î���� �d�µ�“�l���vac i Kvaternikov trg bila oko 100 000 

�ì�ì�ì���<�v�U���u�}�Î�����•�����‰�Œ���š�‰�}�•�š���À�]�š���������i�����‰�Œ�}�Œ�����µ�v���Œ�����o���v. 

 Treba uzeti u obzir i podatak da je za normalno funkcioniranje i rad u 3 smjene 

potrebno minimalno 5 radni�l���U�� �•���� ���Œ�µ�š�}�� �‰�o�����}�u�� �}���� �‰�Œ�]�o�]�l���� �ó�� �ñ�ì�ì�� �l�v�U�� �P�}���]�“�v�i���� �š�}�� �]�Ì�v�}�•�]�� �ð�ñ�ì��

000 kn. 

 �K�•�š���o�]�� �š�Œ�}�“�l�}�À�]�� �P���Œ���Î���� �µ�Ì���š�]�� ������ �•���� �l���}�� �í�ì�9�� �À�Œ�]�i�����v�}�•�š�]�� �š���}�Œ�]�i�•�l�}�P�� �‰�Œ�}�(�]�š���� �“�š�}�� �i���� �}����

prilike 270 �ì�ì�ì���l�v���P�}���]�“�v�i���X 

 ���l�}���Œ�����µ�v���u�}�����]�i���v�µ���u�i���•�����v�����‰���Œ�l�]�Œ�v�����l���Œ�š�����µ���P���Œ���Î�]���v�����d�Œ�P�µ���^�À�X���D���Œ�la, 1000 kn, sa 

70% kapaciteta koji se rezervira �Ì�����‰�}�À�o���“�š���v�����l���Œ�š���U�������l�o�����í�í�î���W�D�U��kroz 12 mjeseci, teorijski 

�‰�Œ�}�(�]�š�� �P���Œ���Î���� �i���� �í�� �ï�ð�ð�� �ì�ì�ì�� �l�v�� �l�� �P�X�U�� �}���� �š�}�P���� �}���µ�Ì�u�]�u�}�� �l�}�Œ���l���]�i�µ�� �}���� �ï�ì�9�� �š���� ���}�o���Ì�]�u�}�� ���}��

�Ì���l�o�i�µ���l�����������i�����Œ�����o���v���‰�Œ�}�(�]�š���P���Œ���Î�����õ�ð�ì���ì�ì�ì���l�v���l���P�X���•���u�}���}�����‰�}�À�o���“�š���v�]�Z���l���Œ���š���X 
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 Preostaje nam 48 parkirnih mjesta (preostalih 30% kapaciteta), na kojima pod tarifom 

od 15 kn /sat, imamo zauzetost 12 sati dnevno 300 dana u godini. Dolazimo do teorijskog 

�‰�Œ�}�(�]�š���� �}���� �î�� �ñ�õ�î�� �ì�ì�ì�� �l�v�� �l�P�}���]�“�v�i���U��faktorom korekcije umanjimo za 30%. dolazimo do 

realnog profita od 1 800 000 kn / g.  

�•���Œ���i���v�i���u�� ���À���i�µ�� �•�‰�}�u���v�µ�š�]�Z�� �•�š���À�l�]�U�� �Œ�����o�v�}�P�� �‰�Œ�}�(�]�š���� �‰�}�À�o���“�š���v�]�Z�� �l���Œ���š���� �]�� �Œ�����o�v�}�P�� �‰�Œ�}�(�]�š����

�l���Œ���š�����‰�}���•���š�v�}�u���Œ���Î�]�u�µ���v���‰�o���š���U���µ�l�µ�‰�v�]���Œ�����o�v�]���‰�Œ�}�(�]�š���P���Œ���Î�������]�}�����]���}�l�}���î���ó�ì�ì���ì�ì�ì���l�v�l�P ako 

vrijednost investicije od 39 000 000 kn �]�� �í�ð�� �ð�ì�ì�� �ì�ì�ì�� �l�v�� �š�Œ�}�“�l�}�À���� �‰�o�������� �]�� �}���Œ�Î���À���v�i���~�l�}�o�]�l�}��

iznosi za 20 g)�U���‰�}���]�i���o�]�u�}���P�}���]�“�v�i�]�u���‰�Œ�}�(�]�š�}�u���}�����î 700 000kn. period isplate je 19,78 godine, 

p�Œ�]���o�]�Î�v�}���î�ì godina potrebno za isplatu investicije. 

 ���š���Î����-�í�� �]�u�����u�}�P�µ���v�}�•�š�������À���v�i�����µ���v���i���u�X���<�À�����Œ���š�µ�Œ�����P���Œ���Î���U���µ�v�µ�š���Œ���Ì�]���}�À�������š���Î����-1 

je 4088 m2, kada se od toga odbije 90 m2 �•�š�µ���]�“�š�����]���o�]�(�š�}�À���U���š�����í�ï�õ�ð���u2 �l�}�i�]���•�µ���‰�}�À�Œ�“�]�v�����]�•�‰�}����

crkve Sv. Marka, koja ne ide u iskop. Dobije se 2604 m2 �‰�}�À�Œ�“�]�v���X�� �h�Ì�]�u���� �•���� ������ �i���� �ñ�ì�9��

�‰�}�À�Œ�“�]�v�����‰�}�����v���i�u�}�u�������}�•�š���š���l���������•�µ���‰�Œ�]�•�š�µ�‰�v�����‰�}�À�Œ�“�]�v�����}���v�}�•�v�}���Z�}���v�]���]�X���W�}�À�Œ�“�]�v�µ���í�ï�ì�î���u2  

�Ì���� �v���i���u�U�� �u�v�}�Î�]�u�}�� �•���� �v���i�u�}�u�� �}���� �ï�� �¦�l�����v�U�� �}���v�}�•�v�}�� �î�î�X�ñ�� �l�v�X�� �l�Œ�}�Ì�� �ï�ò�ñ�� �����v���� ���}�o���Ì�]�u�}�� ���}��

teorijskog profita od 10 692 675 kn.    

 

 �D�}�v�š���Î�v���� �P���Œ���Î���� �v���� �d�Œ�P�µ�� �&�Œ���v���µ�•�l���� �Z���‰�µ���o�]�l���U�� �‰�Œ���u���� �‰�}�����š���]�u�����W�}���µ�Ì����a Parking 

�•���Œ�À�]�•���]���š�Œ�}�“�l�}�À�]�u�����l�}�i�]���•�µ���Œ�����µ�v���š�]���Ì�����v�i�]�Z�}�À�����P���Œ���Î�����š�}�P�����š�]�‰�����l�}�“�š�����î�î�ì�¦  / 1 PM. S obzirom 

������ �v�]�i���� �}���i���“�v�i���v�}�� �����o�]�� �i���� �µ�� �š�µ�� �Œ�����µ�v�]���µ�� �•�À�Œ�•�š���v�}�� �]�� �‰�Œ�]�•�š�µ�‰�v���� �Œ���u�‰���� �š���� �‰�Œ�}�u���š�v���� �š�Œ���l�}�À����

�]�Ì�u�����µ���‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z���u�i���•�š���X���Z�����µ�v���š�]�������u�}�W���î�î�ì���¦ / 12,5 m2 ili 17.�ò���¦���l���í���u2 . 

 ���]�u���v�Ì�]�i���� �u�}�v�š���Î�v���� �P���Œ���Î���� �•�µ�� �ï�í�u�Æ�í�ï�ì�u�U�� �‰���� �i���� �‰�}�À�Œ�“�]�v���� �ð�ì�ï�ì�u2 na to dodajemo 

250 m2 pristupnih rampi i �•�š�µ���]�“�š�����‰�������}���]�i���u�}���ð�î�ô�ì���u2�X���^���}���Ì�]�Œ�}�u���������i�����}���Œ�����µnska jedinica 

m2,  

4280 m2 �Æ���í�ó�X�ò���¦�l�u2 �A���ó�ñ���ï�î�ô���¦ 

�W�Œ���Œ�����µ�v���š�}���‰�Œ�]���o�]�Î�v�}���ñ�ó�ï���ì�ì�ì�l�v 

Uz to �š�Œ�������� �Œ�����µ�v���š�]�� �‰�}�•�š���À�o�i���v�i���� �v�}�À���� ���•�(���o�š�v���� �‰�}���o�}�P���� �i���Œ�� �i���� �‰�}�•�š�}�i�������� ���}�š�Œ���i���o���� �]��

�v���}���Œ�Î���À���v���X���W�Œ���u�����‰�}�����š���]�u�����‰�Œ�]�‰�Œ���u�����]�����•�(���o�š�]�Œ���v�i�����µ�o�]���v�}�P���‰���Œ�l�]�Œ�v�}�P���u�i���•�š�����•�µ���}�l�}���î�ì�ì��
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kn / m2�X���W�}�À�Œ�“�]�v�������š���Î�����ì���i�����ð�ì�ï�ì���u2 �š�����i�µ���u�v�}�Î�]�u�}���•�������]�i���v�}�u���}�����î�ì�ì���l�v�l���u2, dobijemo od 

prilike 806 000Kn 

 �����l�o���U�����]�i���o�����]�v�À���•�š�]���]�i�����Ì�����]�Ì�P�Œ�����v�i�µ���u�}�v�š���Î�v�����P���Œ���Î�����]�Ì�v�}�•�]���}�l�}���í���ï�ó�õ���ì�ì�ì���<�v 

 ���l�}���Œ�����µ�v���u�}�����]�i���v�µ���•���š�v�����l���Œ�š�����í�ì���l�v���l���Z�U���Ì���µ�Ì���š�}�•�š���‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z���u�i���•�š�����í�ì���•���š�]�����v���À�v�}�U��

�ï�ì�ì�������v�����µ���P�}���]�v�]�X���W�}�‰�µ�v�i���v�}�•�š���l���‰�����]�š���š�����Ì�����í�ì���À�Œ�“�v�]�Z���•���š�]���v���l�����i�����ó�ì�9���}�����u�}�P�µ���]�Z���ï�ô�ì���W�D. 

Teorijski profit �P���Œ���Î���� �l�Œ�}�Ì�� �‰�Œ�À�µ�� �P�}���]�v�µ�� �i���� �ó�� �õ�ô�ì�� �ì�ì�ì�� �l�v�� �l�P�X�� �µ�� �}�À�}�i�� �Œ�����µ�v�]���]���v�]�•�µ�� �µ�À�Œ�“�š���v����

�‰�}�À�o���“�š���v�����l���Œ�š���X��Faktorom korekcije od -30 % dolazimo do realnog profita 5 586 000 kn/g.  

 �h�Ì���À�“�]���µ���}���Ì�]�Œ�����]�i���v�µ���]�Ì�P�Œ�����v�i�����P���Œ���Î�����}�����‰�Œ�]���o�]�Î�v�}���í���ð�ì�ì���ì�ì�ì���l�v�U���]���P�}���]�“�v�i�]���‰�Œ�}�(�]�š���}�����ñ��

�ñ�ô�ò�� �ì�ì�ì�� �l�v�U�� �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š���� �v���� �d�Œ�P�µ�� �&�Œ���v���µ�•�l���� �Z���‰�µ���o�]�l���� �� �]�•�‰�o���š�]�o�}�� ���]�� �•���� �l�Œ�}�Ì�� �•�À���P���� �ï�� ���}�� �ð��

mjeseca rada. 

 

  



���}�v���o���������u�}�v�������Œ�l�]�� 
 ���E���>�/�•�����W�K�^�d�K�:�������'���^TANJA I PRIJEDLOG OPTIMIZACIJE SUSTAVA PARKIRANJA U GRADU ZAGREBU 
 

46 
 

5. Z����������,����  

 

 �W���Œ�l�]�Œ�v�µ�� �‰�}�o�]�š�]�l�µ�� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �‰�Œ�}�µ�����À���š�]�� �‰���Œ���o���o�v�}�� �•�� �‰�Œ�}�u���š�v�}�u�� �‰�}�o�]�š�]�l�}�u�� �l�}�i���� �i����

znatno kompleksnija po svome sastavu. Primjerice potrebno je uskladiti politiku javnog 

prijevoza s politikom parkiranja, j���Œ���µ�l�}�o�]�l�}���Ì���‰�}�•�š���À�o�i���u�}���i�������v���•���P�u���v�š���š�}���•�����}���Œ���Î���À�����v����

�}�•�š���o�]�u�� �•���P�u���v�š�]�u���� �‰�Œ�}�u���š�v���� �‰�}�o�]�š�]�l���X�� �d���l�}�����Œ�� �Ì�v���š�v�]�� �Œ���Ì�µ�o�š���š�]�� �Ì���P���Œ���v�š�]�Œ���v�]�� �•�µ�� �•���u�}��

�µ�•�l�o�����]�À���v�i���u kompletne prometne politike.  

 �W�Œ�}���o���u���š�]�l���� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���� �µ�� �P�Œ�����µ�� �•���P�Œ�����µ�� �v���•�š���i���� �Œ�����]�� �Î���o�i���� �l�}�Œ�]�•�v�]�l���� ������ �v���� �l�Œ���i�v�i�µ��

lokaciji doputuje osobnim automobilom uz maksimalan luksuz�U�� �µ�“�š�����µ�� �À�Œ���u���v���� �]�� �‰�Œ�]�À�]���v�}��

�u���v�i�����š�Œ�}�“�l�}�À���X���E���i�����“�������•�µ�����š�Œ���l�š�]�À�v�����Ì�}�v�����l�}�i�����P���v���Œ�]�Œ���i�µ���‰�}�š�Œ���Î�v�i�µ���‰���Œ�l�]�Œ���v�i�����•�u�i���“�š���v����

�µ���•�Œ�����]�“�š�µ���P�Œ���������]���v�i���P�}�À�}�i�����o�]�Î�}�i��okolici. S obzirom na broj stanara i korisnika koji putuju ka 

�•�Œ�����]�“�š�µ���P�Œ�������U�����]�o�}���‰�}�•�o�}�À�v�}���]�o�]���l���}���‰�}�•�i���š�]�š���o�i�]�U���P���v���Œ�]�Œ���v�]�����Œ�}�i���À�}�Ì�]�o�����v���u�}�P�µ�������i�����•�u�i���•�š�]�š�]��

�v�����‰�}�•�š�}�i�����]�����Œ�}�i���‰���Œ�l�]�Œ�v�]h mjesta. 

 ���v���o�]�Ì�}�u�� �‰�}�•�š�}�i�������P�� ���Œ�}�i���� �‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z�� �u�i���•�š���� ���}�o���Ì�]�u�}�� ���}�� �‰�}�����š�l���� ������ �i���� �µ�� �P�Œ�����µ��

Zagrebu trenutno dostupno  32 262 PM. Od toga 29 855 PM �Œ���•�‰�}�Œ�������v�}�� �i���� �µ�� �ð�� �Ì�}�v���� �U��

�µ�l�o�i�µ���µ�i�µ���]�� �‰�}�� zonu 1.1 i pod �Ì�}�v���� �ð�X�í�U�� �ð�X�î�X�� �K�•�š���o�]�Z�� �î�ð�ì�ó�� �W�D�� �•�u�i���“�š���v���� �•�µ�� �µ�� �i���À�v�]�u��

ga�Œ���Î���u���X 

 ���v���o�]�Ì�}�u�� �‰�}�š�Œ���Î�v�i���� �u���š�}���}�u��''City factor-a'' dolazimo do podatka da u gradu 

Zagrebu trenutno stanuje 790 000 stanovnika, registriranih osobnih automobila u gradu 

Zagrebu je 391 100. Prema ovoj metodi, potrebu dolaska u centar grada ima svako osmo 

�À�}�Ì�]�o�}�X�� �W�Œ���u���� �š�}�u���U�� �‰�}�š�Œ�����µ�� �Ì���� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���u�� �µ�� �•�Œ�����]�“�š�µ�� �P�Œ�������� �]�u���� �}�l�}�� �ð�õ�� �ì�ì�ì�� �À�}�Ì�]�o���X��

�/�Ì�Œ�����µ�v�}�u�� �‰rema ovoj metodi ���}���]�À���� �•���� �Ì���l�o�i�µ�����l�� ���� ponuda ne zadovoljava od prilike 16 

000 zahtjeva za parkiranjem.   

 ���v���o�]�Ì�]�Œ���i�µ���]�� �‰���Œ�l�]�Œ�v�µ�� �‰�}�o�]�š�]�l�µ�� ���}�o���Ì�]�� �•���� ���}�� �Ì���l�o�i�µ���l�� da postoje zone poput Gornjeg 

�P�Œ�������� �]�� �•�Œ�����]�“�š���� �}�l�}�� �d�Œ�P���� �����v���� �:�}�•�]�‰���� �:���o�����]�����U�� �loje su pod-�l���‰�����]�š�]�Œ���v���� �‰�Œ�}�u���š�Œ���i�µ���]�� ���Œ�}�i��

javnih parkirnih mjesta. Gornji grad kao jedna od atraktivnijih zona u gradu Zagrebu 

�Œ���•�‰�}�o���Î�����•�����•�À���P�����ï�ñ�ì���W�D�X��Nedostatak parkirnih k���‰�����]�š���š�����À�]���o�i�]�À���i�����]���]�Ì���‰�}�‰�µ�v�i���v�}�•�š�]���P���Œ���Î����

�–�–�d�µ�“�l���vac'' 80 - 88 % ukupno �v�����u�i���•�����v�}�i���Œ���Ì�]�v�]�X���'���Œ���Î�����d�µ�“�l���va�����i�����v���i�l�}�Œ�]�“�š���v�]�i�����}�����•�À�]�Z��
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�P���Œ���Î�����µ���P�Œ�����µ���•���P�Œ�����µ�U���À���o�]�l�]���µ���]�}���‰�}�š�Œ���Î�v�i�����l�}�i�µ���P���Œ���Î�����Ì�����}voljava pripada korisnicima iz 

Gornjega grada, koji joj gravitiraju.    

 �<�}�v�l�Œ���š�v���� �Œ�i���“���v�i�� �Ì���� �}�‰�š�]�u�]�Ì�����]�i�µ�� �•�µ�•�š���À���� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���� �µ�� �P�Œ�����µ�� �•���P�Œ�����µ�� �u�}�P�µ������ �i�� 

�]�Ì�À���•�š�]�� �š���Œ�]�(�v�}�� �]�� �P�Œ�������À�]�v�•�l�]�X�� �'�Œ�������À�]�v�•�l�� �Œ�i���“���v�i�� su prema loka���]�i���u���� �}�P�Œ���v�]�����v����

�]�Ì�À�}���o�i�]�À�}�“���µ�X�����]�o�}���������i�����}�P�Œ���v�]�����v�i�����v�����}�•�š���š���l���‰�Œ�}�•�š�}�Œ�����]�o�]���µ�l�o���‰���v�i�����µ���‰�}�•�š�}�i�����µ�����Œ�Z�]�š���l�š�µ�Œ�µ��

i okolinu.  Z�����'�}�Œ�v�i�]���P�Œ�������v���i�]�������o�v�]�i�����Œ�i���“���v�i�����i�����P���Œ���Î�����–�–�D���Œ�l�}�À���š�Œ�P�–�–�X �'���Œ���Î�������]���•�����v�}�À�]�Z���í�ò�ì��

�W�D�� �Ì�����}�À�}�o�i�]�o���� �À���o�]�l�]�� ���]�}�� �P���v���Œ�]�Œ���v���� �‰�}�š�Œ���Î�v�i���X�� �d���l�}�����Œ�� ���]���P���Œ���Î����prijedlog s tunelom za 

���}�o���Ì���l�� �µ�� �P���Œ���Î�µ�� �]�Ì�� �•�u�i���Œ���� �d�µ�“�l���v���� rasteretio p�Œ�]�•�š�µ�‰�� �'�}�Œ�v�i���u�� �P�Œ�����µ�U�� �]�� �µ�l�o�}�v�]�}�� �À�����]�� ���Œ�}�i��

�À�}�Ì�]�o�����•���µ�o�]���v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z���u�i���•�š���X���/�Ì�P�Œ�����v�i�}�u���}�À�����P���Œ���Î�����‰�}�•�š�}�i�]���u�}�P�µ��nost uklanjanja vozila 

iz G�}�Œ�v�i���P���P�Œ�������X���d�����������]���‰�Œ�]�•�š�µ�‰���À�}�Ì�]�o�}�u���µ���'�}�Œ�v�i�]���P�Œ�������]�u���o�]���•���u�}���À�]�•�}�l�]�����Œ�Î���À�v�]�����µ�Î�v�}�•�v�]���]��

te �•�š�Œ���v�]�����Œ�Î���À�v�]�����µ�Î�v�}�•�v�]���] u posjetu Republici Hrvatskoj. 

 Za zonu 1 i zonu 2 najbolja �P�Œ�������À�]�v�•�l�����Œ�i���“���v�i�� su �u�}�v�š���Î�v�����P���Œ���Î�����l�}�i�����‰�}�À�������À���i�µ��

kapacitet za gotovo dvostruko, uz manja investicijska ulaganja. Princip ''Fast park'' povoljniji 

�i���� ���À�������•���š���l�� �‰�µ�š���� �}���� �]�Ì�P�Œ�����v�i���� �l�o���•�]���v���� �P���Œ���Î���X�� �E�}�� �]�u���� �v�����}�•�š���š���l�U�� �u�}�Î���� �P���� �•����

implementirati samo na �u�i���•�š�]�u�����P���i�����À�������‰�}�•�š�}�i�]���]�Ì�À���v-�µ�o�]���v�}���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š���X���•�����o�}�l�����]�i�����P���i�����i����

p�}�•�š���À�o�i���v�i���� �u�}�v�š���Î�v�]�Z�� �P���Œ���Î���� �v���]�Ì�À�����]�À�}�U�� �u�}�P�µ������ �i���� �]�u�‰�o���u���v�š�]�Œ���š�]�� �u���Z���v�]�Ì�]�Œ���v���� �P���Œ���Î���X��

�D���Z���v�]�Ì�]�Œ���v���� �P���Œ���Î���� �š�]�‰���� �^�]�u�‰���Œ�l�]�v�P Tower zahtijevaju prostor od svega dva okomita 

�‰���Œ�l�]�Œ�v���� �u�i���•�š���U�� ���� �‰�Œ�µ�Î���i�µ�� �u�}�P�µ���v�}�•�š�� �]�•�l�}�Œ�]�“�š���v�i���� �]�� ���}�� �í�î�� �W�D�X Nedostatak mehaniziranih 

�P���Œ���Î�����i�����v�i�]�Z�}�À�������Œ�Ì�]�v�����Œ�}�š�����]�i�����}�����ñ m/min. Stoga �i�����v�µ�Î�v�}���À�}���]�š�]���Œ�����µ�v�����}�l�}���]�Ì���}�Œ�����o�}�l�����]�i����

na koju se postavljaju. Je�Œ�� ���]�� �����l���v�i���� �Œ�}�š�]�Œ���v�i���� �P���Œ���Î���� ���}�� �‰�Œ�À�}�P�� �•�o�}���}���v�}�P�� �u�i���•�š���� �u�}�P�o�}��

ometati prometni tok. �K�������P�Œ�������À�]�v�•�l�����Œ�i���“���v�i�����‰�}�š�Œ�����v�}���i�����‰�}�‰�Œ���š�]�š�]���l�À���o�]�š���š�v�}�u���š���Œ�]�(�v�}�u��

politikom.  

 �W�}�Œ������ �‰�}�v�µ�����v�]�Z�� �P�Œ�������À�]�v�•�l�]�Z�� �Œ�i���“���v�i���U �µ�� �Œ�����µ�� �•�µ�� �‰�Œ�����o�}�Î���v���� �] ���À���� �š���Œ�]�(�v���� �Œ�i���“���v�i����

koja bi �µ�� �l�}�u���]�v�����]�i�]�� �•�� �P�Œ�������À�]�v�•�l�]�u�� ���}�À���o���� ���}�� �Ì�v���š�v�}�P pozitivnog pomaka po pitanju 

�Œ�i���“���v�i�����‰�Œ�}���o���u�����‰���Œ�l�]�Œ���v�i���X���W�Œ�À�}���š���Œ�]�(�v�}���Œ�i���“���v�i�����i�����‰�}�À�������v�i�������]�i���v�����µ���Ì�}�v���u�����í�X 1., zoni 1 

i zoni 2�X�����v�����š���i���v�����]�v�����]���•���������•�š�]�u�µ�o�����]�i�}�u���•�u���v�i�]�o�}�����Œ�}�i���l�}�Œ�]�•�v�]�l�����l�}�i�]���‰���Œ�l�]�Œ���i�µ���µ tim zonama, 

�‰�Œ���u���� �•���š�v�}�u�� �Œ���Î�]�u�µ�� �v���‰�o���š���X���h�Ì�� �‰�}�À�������v�i���� ���]�i���v���� �‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z�� �l���Œ�š�]�� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �‰�Œ�}�À���•�š�]��

�š���l�}�����Œ�� �]�� �i�����v�}�� �}���� ���À�]�i���� �Œ���P�µ�o�����]�i���U�� ���� �š�}�� �•�µ�� �]�o�]�� �À�Œ���u���v�•�l�}�� �}�P�Œ���v�]�����v�i���� �š�Œ���i���v�i���� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���� �]�o�]��

progresivna tarifa. Progresivnom tarifom bi se korisnicima u s�o�µ�����i�µ���v�µ�Î���������}�Ì�À�}�o�i���À���o�}�����µ�Î����

�Ì�����Œ�Î���À���v�i���� ���o�]�� ���]�� �•���� �•�À���l�]�u�� �•���š�}�u�� �v���l�v�������� �Ì���� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���� �‰�Œ�}�P�Œ���•�]�À�v�}�� �Œ���•�o���X Sukladno ovim 
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�Œ�i���“���v�i�]�u���U�� �‰�}�š�Œ�����v�}�� �i���� �µ�� �Ì�}�v�]�� �í�X 1. �•�u���v�i�]�š�]�� �]�o�]�� �š�Œ���i�v�}�� �}�P�Œ���v�]���]�š�]�� �(�}�v���� �‰�}�À�o���“�š���v�]�Z�� �‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z��

�l���Œ���š���U�� �‰�Œ�]�� �š�}�u���� �À���Î�v�}�� �i���� �À�����]�v�µ�� �Œ���Ì���Œ�À�]rati za stanare a manji dio prepustiti poslovnim 

�•�µ���i���l�š�]�u�����•�����•�i�����]�“�š���u���‰�}���µ�Ì���������µ���Ì�}�v�]�X�� 

  �Z�i���“���v�i���� �À���Ì���v�}�� �µ�Ì�� �‰�Œ�}���o���u�� �‰�}�À�o���“�š���v�]�Z�� �‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z�� �l���Œ���š���� �� ���]�o�}�� ���]�� �‰�}���i���o���� �•�������“�v�i�]�Z��

zona na manje pod zone. Time bi se smanjio broj korisnika koji sa stanarskom kartom 

�À���Ì���v�}�u�� �µ�Ì�� �•�À�}�i�µ�� �o�}�l�����]�i���� �•�š���v�}�À���v�i���U�� �‰���Œ�l�]�Œ���i�µ�� �v���� �v���l�}�i�� ���Œ�µ�P�}�i�� �o�}�l�����]�i�]�� �Ì���� �l�}�i�µ�� �š���l�}�����Œ��

�À�Œ�]�i�����]�� �v�i�]�Z�}�À���� �‰�}�À�o���“�š���v���� �‰���Œ�l�]�Œ�v���� �l���Œ�š���X�� �h�•�]�š�v�i���À���v�i���u�� �Ì�}�v���� �‰�}�À�o���“�š���v�]�Z�� �‰���Œ�l�]�Œ�v�]�Z�� �l���Œ���š����

�l�}�Œ�]�•�v�]���]�� ���]�� �v���� ���Œ�µ�P�]�u�� �o�}�l�����]�i���u���� ���]�o�]�� �‰�Œ�]�u�}�Œ���v�]�� �‰�o�������š�]�� �‰���Œ�l�]�Œ���v�i���� �‰�Œ���u���� �•���š�v�}�u�� �Œ���Î�]�u�µ�� �]�o�]��

koristiti javni prijevoz.  

 �'�Œ������ �•���P�Œ������ �i���� �‰�Œ�]�u�i���Œ�� �l�������� �•�µ�� �}������ �l�o�i�µ���v���� �‰�}���µ�Ì�������� �µ�� �‰�}���Œ�µ���i�µ�� �‰�Œ�}�u���š���U�� �•���P�Œ������

�‰���Œ�l�]�v�P�����X�}�X�}�X���]���•���d�����X�}�X�}�X���µ���•�l�o�}�‰�µ���,�}�o���]�v�P���U���µ�•�l�o�����]�À���v�i���u���]���•�µ�Œ�����v�i�}�u���u�}�P�µ�������i�������i���o�}�À���š�]��

na prometni sustav bez gubitaka, jer dobit koju bi ostvario jedan podsustav, pokriva 

eventualni gubitak drugog podsustava. Dakle, smanjenjem broja korisnika parkiranja u 

�•�Œ�����]�“�š�µ���P�Œ��������porastao bi broj korisnika javnog prijevoza.  
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Prilog  2�X���W�}�����š���]���‰�}���µ�Ì���������•���P�Œ�������‰���Œ�l�]�v�P�����X�}�X�}�X�����}�•�š���À�o�i���v�]���v�����µ�‰�]�š  

From: �D�o�������v���<�}�o�}�����Œ�]�����€�u���]�o�š�}�WMladen.Kolobaric@zgh.hr]  
Sent: Wednesday, May 27, 2015 2:45 PM 
To: Hrvoje Pavlek�V�����}�v���o�������Œ�l�]�� 
Cc: akujundzic@zagrebparking.hr�V���v�����i���o�i�l�}�X�À�µ�l�}�À�]���›zgh.hr 
Subject: FW: Analiza 

 �W�}�“�š�}�À���v�]�J 
���}�•�š���À�o�i���u�}���s���u���š�Œ���Î���v�µ�����v���o�]�Ì�µ�W 

1.       Zona 1.        7488   parkirnih mjesta 

2.       Zona 2.      17542   parkirnih  mjesta 

3.       Zona 3.        2732   parkirnih  mjesta 

4.       Zona 1.1        350   parkirnih  mjesta 

5.       Zona 4.1        961   parkirnih mjesta  (Turinina, Zag.Vel. Istok) 

6.       Zona 4.2        782   parkirnih mjesta  �~�<�}�š�µ�Œ���“�l�����W���Œ�}�u�o�]�v�U�W���Œ�}�u�o�]�v�•�l�����:�µ�P���]���^�š�Œ�}�i���Œ�•�l�������<�• 

        Ukupno:           29855   parkirnih mjesta 

Danas 27.05.2015 godine u odjelu javnih �‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š�����Œ�����]��168 kontrolora od toga 16 kontrolora radi 
preko agencije. 
  
   I prva smjena kontrolori rade tjedno 35 sati        ponedjeljak-petak 
   II druga smjena kontrolori rade tjedno 45 sati     ponedjeljak-subota 
  
-          1.  Smjena od 7,00 do 14,00 sati 
-          2.  Smjena od 13,30 do 21,00 sati  kontrola u 1. zoni 
-          2.  Smjena od 13,00 do 20,30 sati kontrola u 2. ili 3. Zoni 
-          Subotom od 7,00 do 14,30 sati 
  
�^���‰�}�“�š�}�À���v�i���u�U 
  
Mladen  �<�}�o�}�����Œ�]�� 
Voditelj Odjela javnih parki�Œ���o�]�“�š�� 
�K���i���o���i���À�v�]�Z���‰���Œ�l�]�Œ���o�]�“�š�� 
�•���P�Œ�����‰���Œ�l�]�v�P���i�����‰�}���Œ�µ�Î�v�]���� 
�•���P�Œ���������l�}�P���Z�}�o���]�v�P�� 
�a�µ���]�����À�����ð�ì�l�/�/�/�U���í�ì�ì�ì�ì���•���P�Œ���� 
Tel.: +385 (0)1 6421 841, faks: +385 (0)1 6421 841 
Mob.: +385 (0)91 481 6222 
E-mail: mladen.kolobaric@zgh.hr 
www.zagrebparking.hr 
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Prilog  3. Podatci dostavljeni u Excel tablici, od strane mentora, na zahtjev. 

 

�W�}�‰�]�•���µ�o�]���������l�}�i�����•�����]�v�i���À���i�µ���Ì�}�v���U���š�������Œ�}�i�����W�D���‰�}���‰�}�i�����]�v�}�i���µ�o�]���]�X
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Prilog  4. Podatci za analizu, Zagreb parking d.o.o.

 

�—�d�h�a�<���E�����— �^�/�:�������E�: �s���>�:������ �K�•�h�:���< TRAVANJ 

NAPLATA - OSTVARENI 
SATI 

75.675 68.705 81.279 81.542 

PRETPLATA - OSTVARENI 
SATI 

208.964 193.000 224.525 202.432 

 �D�i���•�����v�������i���o�}���v���À�v�� 23 25 24 22 
 �'�}���]�“�v�i�������i���o�}���v���À�v�� 0 8     

 Ostvareno sati 30.792 34.080 34.416 32.400 
 �D�i���•�����v�������v���À�v�������� 21 45 29 28 
 �'�}���]�“�v�i�������v���À�v�� 5 7     
 Ostvareno sati 15.732 23.040 15.108 11.880 
 �D�i���•�����v�����v�}���v������ 14 16 19 13 
 �'�}���]�“�v�i�����v�}���v�� 0 9     
 Ostvareno sati 6.944 11.488 13.744 6.240 
 �D�i���•�����v�����‰�}�À�o���“�š���v�� 142 115 143 143 
 �'�}���]�“�v�i�� 0 0     
 Ostvareno sati 105.648 77.280 106.392 102.960 
Cjelodnevna 68 80 78 87 
 Ostvareno sati 1.632 1.920 1.872 2.088 

Tjedna karta 287 269 307 269 
 Ostvareno sati 48.216 45.192 51.576 45.192 
Vrijednosna karta 100 8 4 2 3 
 Ostvareno sati   0 46 70 
Vrijednosna karta 200 31 24 22 22 
 Ostvareno sati   0 1.022 1.022 
Vrijednosna karta 500 7 23 3 5 
 Ostvareno sati 0 0 348 581 

MAKSIMALNI KAPACITET 
SATI 

345.960 312.480 345.960 334.800 

UKUPNO OSTVARENI SATI 284.639 261.705 305.804 283.974 
POPUNJENOST NAPLATA 21,87% 21,99% 23,49% 24,36% 
UDIO NAPLATE U 
UKUPNOJ POPUNJENOSTI 

26,59% 26,25% 26,58% 28,71% 

POPUNJENOST 
PRETPLATA 

60,40% 61,76% 64,90% 60,46% 

UDIO PRETPLATE U 
UKUPNOJ POPUNJENOSTI 

73,41% 73,75% 73,42% 71,29% 

UKUPNA POPUNJENOST 82,27% 83,75% 88,39% 84,82% 
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�^�À���µ���]�o�]�“�š�����µ���•���P�Œ�����µ 

Fakultet prometnih znanosti 

�s�µ�l���o�]�����À�����ð�U���í�ì�ì�ì�ì���•���P�Œ���� 

 

 

�/�•�:���s�����K�����<�������D�^�<�K�:�������^�d�/�d�K�^�d�/���/���^�h�'�>���^�E�K�^�d 

 

 

 �/�Ì�i���À�o�i�µ�i���u���]���•�À�}�i�]�u���‰�}�š�‰�]�•�}�u���‰�}�š�À�Œ���µ�i���u���������i�������]�‰�o�}�u�•�l�]���Œ�������]�•�l�o�i�µ���]�À�}���Œ���Ì�µ�o�š���š���u�}�P��
vlas�š�]�š�}�P�� �Œ�������� �l�}�i�]�� �•�����š���u���o�i�]�� �v���� �u�}�i�]�u�� �]�•�š�Œ���Î�]�À���v�i�]�u���� �]�� �}�•�o���v�i���� �•�����v���� �}���i���À�o�i���v�µ�� �o�]�š���Œ���š�µ�Œ�µ�U������
�“�š�}���‰�}�l���Ì�µ�i�µ���l�}�Œ�]�“�š���v�������]�o�i���“�l�����]�����]���o�]�}�P�Œ���(�]�i���X���/�Ì�i���À�o�i�µ�i���u���������v�]�i�������v�����]�}���Œ���������v�]�i�����v���‰�]�•���v���v����
�v�����}�Ì�À�}�o�i���v���v�����]�v�U���}���v�}�•�v�}���������i�����‰�Œ���‰�]�•���v���]�Ì���v�����]�š�]�Œ���v�}�P���Œ�������U���š�����������v�]�i�������v�����]�}���Œ���������v�����l�Œ�“�]��
���]�o�}�� ���]�i���� ���µ�š�}�Œ�•�l���� �‰�Œ���À���X���/�Ì�i���À�o�i�µ�i���u�U���š���l�}�����Œ�U�������� �v�]�i�������v�� ���]�}�� �Œ�������� �v�]�i���� �]�•�l�}�Œ�]�“�š���v�� �Ì���� ���]�o�}�� �l�}�i�]��
���Œ�µ�P�]���Œ�������µ�����]�o�}���l�}�i�}�i�����Œ�µ�P�}�i���À�]�•�}�l�}�“�l�}�o�•�l�}�i�U���Ì�v���v�•�š�À���v�}�i���]�o�]���}���Œ���Ì�}�À�v�}�i���µ�•�š���v�}�À�]�X 

 �^�À�}�i�]�u�� �‰�}�š�‰�]�•�}�u�� �‰�}�š�À�Œ���µ�i���u�� �]�� �����i���u�� �•�µ�P�o���•�v�}�•�š�� �Ì�� javnu objavu 
�Ì���À�Œ�“�v�}�P�l���]�‰�o�}�u�•�l�}�P�� �Œ�������� �‰�}���� �v���•�o�}�À�}�u�W�� ���v���o�]�Ì���� �‰�}�•�š�}�i�������P�� �•�š���v�i���� �]�� �‰�Œ�]�i�����o�}�P�� �}�‰�š�]�u�]�Ì�����]�i����
sustava parkiranja u gradu Zagrebu  , na internetskim stranicama i repozitoriju Fakulteta 
prometnih znanosti, Digitalnom akademskom repozitoriju (DAR) p�Œ�]���E�����]�}�v���o�v�}�i���]���•�À���µ���]�o�]�“�v�}�i��
�l�v�i�]�Î�v�]���]���µ���•���P�Œ�����µ�X 
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