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SAZETAK:

U diplomskom radu analizirano je postojece stanje cestovne mreze grada Valpova. Na temelju
brojanja prometa dobiveni su podaci za analizu prometne potraznje u gradu. Analizom podataka
odredeno je sedam problema u gradu Valpovu. PredloZena rjeSenja izradena su u programskom
alatu AutoCAD. Na temelju rjeSenja dolazi do optimizacije prometnog toka u gradu Valpovu i
povecanju sigurnosti cestovnog prometa. Za dva rjeSenja su napravljene simulacije u

programskom alatu PTV Vissim.

KLJUCNE RIJECI: grad Valpovo, PTV Vissim, optimizacija, prometni tok

SUMMARY:

This graduate thesis analyses the current state of traffic network in the town of Valpovo. Based
on traffic counting, data were collected for analysis traffic demand in the city. The analysis of
data provided seven problems in the city of Valpovo. Suggested solutions were made in
AutoCAD software. Based on the solution is coming the optimization of the traffic flow in the
city of Valpovo and the increase of the road traffic safety. Two solutions are making simulations

in PTV Vissim software.

KEYWORDS: City of Valpovo, PTV Vissim, optimization, traffic flow
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1. UVOD

Promet kao jedna od najvaznijih karika i pokretaca svake industrije ima veliko gospodarsko
znaCenje te na temelju toga i ostalih prikupljenih i analiziranih podataka u ovom diplomskom
radu bit ¢e prikazano stanje prometnih tokova u gradu Valpovu. Promet kao gospodarska grana
bitan je za razvoj cijele drzave 1 samog grada Valpova, zato je potrebna u¢inkovita i odrziva

prometna mreza koja ¢e biti na usluzi industriji, drustvu i ostalim bitnim ¢imbenicima razvoja.

Grad Valpovo kao dio Osjecko-baranjske zupanije ima zadatke i ciljeve koje mora ispuniti,
a dio tih ciljeva i zadataka takoder se odnosi na optimizaciju prometnih tokova u gradu. Cilj
diplomskog rada je analizirati prometne tokove na podrucju grada Valpova, te na temelju
prikupljenih podataka predloziti rjeSenja i mjere za optimizaciju prometnih tokova u gradu
Valpovu. Prema prikupljenim i dostupnim podacima predlozit ¢e se rjeSenja. Odabrana rjeSenja

¢e se prikazati pomoc¢u simulacijskog alata.
Diplomski rad se sastoji od osam poglavlja:

Uvod

Op¢i podaci o gradu Valpovu

Analiza prostorno — prometne dokumentacije grada Valpova

Analiza postojeéeg stanja i kriticnih to¢aka na podrucju Valpova

Analiza podataka o brojanju prometa i trend prijevozne potraznje
Prijedlozi poboljSanja postojeceg stanja

Izrada simulacijskog modela i evaluacija predloZenih varijantnih rjesenja

Zakljucak
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U drugom poglavlju bit ¢e prikazani opéi podaci u gradu Valpovu, sastav stanovnistva,
gospodarstvo, smjestaj grada u geografsko podrucje 1 drugi ¢imbenici koji opisuju grad.

Prikazat ¢e se geoprometni polozaj grada Valpova.

Analizom postojec¢e dokumentacije objasnit ¢e se i pribliziti pojedini doneseni dokument
koji se odnosi na prometni sustav grada Valpova. Bit ¢e analizirana Cetiri dokumenta koji se

odnose na razvoj grada i razvoj prometne infrastrukture.

Cetvrto poglavlje prikazuje analizu postojeceg stanja cestovne mreZe na podruéju grada s
odabranim kriticnim tockama. Kriti¢ne to¢ke prikazuju prometni problem koje je potrebno

rijesiti kako bi se optimizirano prometni tok u gradu.



Peto poglavlje prikazuje prikupljene podatke s odredenih raskrizja koji su se dobili na
temelju brojanja prometa. Trend potraznje odnosi se na podatke o brojanju prometa koji su

dobiveni s Cetiri najbliza brojaca prometa koji gravitiraju gradu Valpovu.

Prijedlozi poboljSanja prometne mreZe prikazani su u Sestom poglavlju. Predlozena rjeSenja
predstavljaju poboljsanja s aspekta sigurnosti, propusne moc¢i prometnica, kvalitete usluge 1

ostalog.

U sedmom poglavlju bit ¢e prikazana odabrana rjesenja pomocu simulacijskog alata PTV

Vissim.

U zaklju¢ku ¢e biti prikazana saznanja i upute za daljnji napredak prometne infrastrukture,

sigurnosti svih sudionika u prometu te mogu¢i budu¢i razvitak prometa na podrucju grada.



2. OPCI PODACI O GRADU VALPOVU

Grad Valpovo se nalazi u Osje¢ko-baranjskoj zupaniji, u sjeverozapadnom dijelu Zupanije,
u blizini hrvatsko-madarske granice. Podrucje Grada Valpova (slika 1.) grani¢i s Gradom
Belis¢em 1 Opcinama Petlovac, Jagodnjak, Marijanci, Petrijevci, Bizovac, Koska i
Magadenovac. Grad Valpovo smjesten je u neposrednom okruzenju malih gradova, nositelja
industrijskog razvoja: Beli§¢a, Belog Manastira, Donjeg Miholjca, NaSica i Pakova s osloncem

na grad Osijek, glavno srediSte Osjecko-baranjske zupanije.

Ovo jedinstveno podrucje urbanog policentri¢nog razvoja isprepleteno je mrezom razlicitih
infrastrukturnih objekata i plovnih putova rijeke Drave i Dunava koji omoguc¢uju funkcioniranje

i razvoj lokalnoga gospodarstva temeljenog na preradivackoj industriji i poljoprivredi.

Grad Valpovo je sjediste gradskih institucija vlasti, te ispostava zupanijskih i drzavnih
institucija vlasti kao §to su porezna uprava, katastar i ostali uredi drzavne uprave. Grad je
sjediste prosvjete, kulture, Sporta te gospodarskog i javnog zivota za stanovnike podrucja Grada

Valpova te opc¢ina Petrijevci i Bizovac koje mu gravitiraju [1].

| & i |

Slika 1. Smjestaj grada Valpova u Osjecko-baranjskoj Zupaniji

Izvor: [1]



2.1. Naselja grada Valpova

Povriina podru¢ja Grada Valpova je 142,66 km? §to &ini 3,4% ukupnog teritorija Osjecko-
baranjske zupanije. Grad Valpovo sastoji se od 8 naselja: Valpovo, Harkanovci, Ivanovci,

Ladimirevci, Marjan¢aci, Nard, Sag i Zel¢in. Sjediste podru¢ja Grada je grad Valpovo [1].

Tablica 1. Povrsina po naseljima

Naziv naselja Povrsina u kn?
Harkanovci 30,81
Ivanovci 11,82
Ladimirevci 19,12
Marjancaci 4,64
Nard 17,14
Sag 6,37
Valpovo 40,71
Zeléin 11,07
UKUPNO 141,68

Izvor: autor prema [1]

2.2. StanovniStvo

Prema Popisu stanovnistva iz 2011. godine Grad Valpovo ima 11.563 stanovnika. To je
ukupan broj stanovnika u 8 naselja: Harkanovci, Ivanovci, Ladimirevci, Marjanéaci, Nard, Sag,
Valpovo i Zel¢in. Najvece je Valpovo s 7.406 stanovnika, a najmanje Marjancaci sa samo 308
stanovnika. Osim Valpova i Ladimirevaca, sva ostala naselja Grada su mala naselja s manje od
tisu¢u stanovnika (od 308 do 516). Prosjecna gustoc¢a naseljenosti iznosi 81,61 stanovnika na
km?2. Od 11.563 stanovnika, 7.881 stanovnik je radno sposoban (68,16%), 1.821 stanovnik je u
dobnoj skupini 0-14 godina (15,75%), dok je 1.861 stanovnik stariji od 65 godina (16,09%) [1].

U odnosu na popis iz 2001. godine vidljiv je pad broja stanovnika za 764 osobe. To je
negativni demografski trend koji se nastavlja iz godine u godinu.

U Gradu Valpovu stanovnistvo starije od 15 godina Cini 84,25 % stanovniStva Grada.
Najvec¢i broj stanovnika ima zavrSenu srednju Skolu, zatim osnovnu Skolu dok stanovnika s

visom ili visokom $kolom ima nesto vise od 11%.



2.3. Gospodarstvo

Vaznost pojedinih sektora u gospodarskom razvoju moguce je ocijeniti pomocu razli¢itih
pokazatelja. Broj zaposlenih u trgovackim drustvima, zadrugama, obrtima, OPG-ima, i drugim
gospodarskim djelatnostima. Na podru¢ju Grada Valpova, zbog poljoprivrednih i posebno
obradivih povrSina kao glavna gospodarska aktivnost istice se poljoprivreda. lako je broj
registriranih poljoprivrednih gospodarstava kao i registriranih djelatnika u poljoprivredi u
kontinuiranom opadanju, broj samoopskrbnih gospodarstava je nesumnjivo i dalje visok zbog
izuzetno ruralnih obiljezja ovog podrucja i moguénosti dodatne zarade u poljoprivredi.
Poljoprivreda je vazan gospodarski sektor jer se na nju oslanja prehrambeno-preradivacka

industrija koja na podru¢ju grada Valpova ima dugu tradiciju [1].

Ulaskom Republike Hrvatske u Europsku uniju povecale su se mogucnosti financiranja
investicija u poljoprivredi posebno kroz paket mjera iz Programa ruralnog razvoja 2014.-2020.
Grad Valpovo pripada malim gradovima s izrazitom velikom proizvodnjom u primarnom

sektoru poljoprivrede, Sumarstva, ribarstva i drugih primarnih djelatnosti.

2.4. Infrastruktura

Prometna infrastruktura je neophodna za funkcioniranje svakog podrucja i nije moguc
buduéi razvoj bez planiranja i unapredenja infrastrukture. U gradu Valpovu zastupljene

prometne grade:

- Cestovni promet,

- Zeljeznicki promet,
- Biciklisticki promet,
- Rijecni promet,

- Pjesacki promet.

2.4.1. Cestovni promet

Grad Valpovo doticu dvije vazne drzavne ceste DC34 1 DC517 koje sluze za povezivanje
Valpova sa srediStem zupanije. Takoder prolaze cetiri Zupanijske ceste koje spajaju grad
Valpovo s gradom Belis¢em i ostalim mjestima u Zupaniji. Stanje cestovne infrastrukture na
podrucju grada nije zadovoljavajuce i potrebne su mjere kako bi se poboljsao kolnicki zastor i

sanirala nastala oste¢enja. Ceste na podrucju grada Valpova prikazane su u tablici 2.



Tablica 2.: Ceste na podrucju grada Valpova

Broj ceste Opis ceste Duljina u km na Zupaniji
D34 Slatina(D2)- Donji Miholjac- Valpovo- Josipovac (D2) 79
D517 Beli Manastir(D7)- Belis¢e(D34)- Valpovo(D34) 27
7C4050 Beli$¢e- Valpovo 2,9
7C4051 Valpovo: D 34 - D 34 (bana J. Jelaciéa-Osjecka-M. Gupca) 4,7
7C4052 Valpovo - Harkanovci - Koska 17,5
7C4053 Valpovo - Nard 5,3
7C4059 Bocanjevci - Valpovacka Gorica - Valpovo 6,7
Valpovo (Z 4050 A. B. Simiéa - Starovalpovacki put) - Nard - D34 (Sag) 12,5

Izvor: autor prema izvoru [2]

Naslici 2. prikazane su ceste na podrucju grada Valpova gdje su drzavne ceste prikazane

crvenom bojom, Zupanijske zelenom bojom i lokalna cesta Zutom bojom.

® Bistrinci

Marjan¢anci 4103 0%, N\ 3

Slika 2.: Graficki prikaz cesta na podrucju grada Valpova
lzvor: [3]

Vaznu ulogu u cestovnom prometu ima povezanost grada s ostalim regionalnim srediStima

i drugim modovima prijevoza. Udaljenost grada Valpova od cestovnih ¢vorista iznos [1]:

- Autocesta A5 - 19 km,
- Zracna luka Osijek — 42 km

- Medunarodna zra¢na luka Dr. Franjo Tudman — 281 km,
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- Zeljeznicki kolodvor Osijek — 27 km,
- Luka Osijek — 30 km,

- Luka Rijeka — 444 km,

- Luka Split — 689 km.

Regionalna sredista udaljena su:

- Osijek — 27 km,

- Beograd — 250 km,

- Budimpesta — 269 km,
- Zagreb — 288 km,

- Sarajevo — 289 km,

- Ljubljana—430 km,

- Be¢-—485km.

Vidljiva je dobra povezanost grada s vaznim cestovnim ¢voristima i regionalnim sredistima.
Kao najvaznije srediste je grad Osijek na udaljenosti svega 27 km od grada Valpova $to
omogucuje buduci razvoj i napredak grada te samog podrucja unutar zupanije. U krugu 300 km
smjeStena su jo§ Cetiri regionalna srediSta (Zagreb, Beograd, Budimpesta i Ljubljana) kojima je

grad u odredenom gravitacijskom pojasu.

2.4.2. Zeljezni¢ki promet

Sto se ti¢e Zeljezni¢kog prometa, zadnjih godina dolazi do ukidanja Zeljezni¢kih linija zbog
usteda i racionalizacija u Hrvatskim Zeljeznicama (HZ) $to posljediéno rezultira i smanjenjem
broja putnika u Zeljezni¢kom prijevozu. Lokalna akcijska grupa Karasica obuhvaca podrucje
15 jedinica lokalne samouprave u Osjecko-baranjskoj Zupaniji i to: gradove; Belis¢e, Donji
Miholjac, NaSice 1 Valpovo te opline; Bizovac, Donja Moti¢ina, Purdenovac, Feri€anci,
Magadenovac, Koska, Marijanci, Petrijevci, Podgora¢, Podravska Moslavina 1 Viljevo. Za
podrucje Lokalne akcijske grupe (LAG-a) je bitan Zeljeznicki pravac Osijek-Nasice-Zagreb
koji prometuje svaki radni dan osim vikenda i blagdana, te lokalni pravci Nova Kapela-Nasice

i Bizovac-Belisce.

Na pruzi Nova Kapela — Nasice promet je privremeno obustavljen od 2010. godine, te se
putnici prevoze autobusima. Obustava je nastupila zbog gubitaka koje je ova pruga stvarala
HZ-u, ali i zbog potrebne rekonstrukcije pruge. Rekonstrukcija se provodi u etapama veé

nekoliko godina pa je za oCekivati da ¢e ova pruga uskoro opet biti u potpunosti funkcionalna.
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Prugom Bizovac-Belis¢e ne sluzi vise za putnicki promet, ve¢ teretni i to uglavnom za PPK
Valpovo i Sumariju Valpovo, a do kraja 2016. planira se obnova ove pruge. Kao i u ostatku
Hrvatske tako i na podru¢ju LAG-a zeljeznickom prometu potrebna su dodatna ulaganja i

modernizacija kako bi on postao razvojni resurs [4].

2.4.3. Biciklisticki promet

U gradu Valpovu zastupljen je biciklisticki promet, ali grad ne prati povecanje
biciklistickog prometa kako bi se povecao i broj biciklisti¢kih staza. Kao ravnicarski kraj koji
je pogodan za biciklisticki promet potrebno je teziti izgradnji $to veéeg broja kilometara

biciklisti¢kih staza.

U Valpovu postoji biciklisticka staza prema Belis¢u duljine oko 0,7 km koju je potrebno
rekonstruirati, za $to postoji projektna dokumentacija [5]. Izgradena je pjeSacko-biciklisticka
staza od krizanja ulice A. B. Simiéa s ulicom J. J. Strossmayera do ulaza u centar grada Valpova
duljine 0,6 km. Ukupna duljina biciklistickih staza u gradu Valpovu je 1,3 km S§to je

porazavajuce za ravnicarski kraj.

2.4.4. Rijecni promet

Rije¢ni promet predstavlja razvojni potencijal jer je rije¢ o najjeftinijem i ekoloski
najprihvatljivijem obliku prijevoza. Taj potencijal je jo$ uvijek nedovoljno iskoriSten i zahtjeva
uredenje plovnih putova i lucke infrastrukture. Za podrué¢je LAG-a neposredno je vezan vodni
put Drave, ali s obzirom na to da se Drava ulijeva u Dunav posredno je vazan i plovni put
Dunava kao vazna poveznica prema srednjoj Europi i Crnom moru. Sto se ti¢e plovnog puta
Drave on prema podacima Agencije za vodne putove obuhvaca 56 km duljine medunarodnog
vodnog puta. Od toga je na potezu izmedu Belis¢a 1 Osijeka 41,45 km, a izmedu Belisca i
madarske granice 14,55 km [4]. Pri tome trasa Osijek — Belis¢e odgovara IIl.klasi plovnosti, a
od Belis¢a do Madarske II. klasi plovnosti. Takoder, bitno je za naglasiti da se putnicki promet
velikih rijecnih kruzera u Osijeku u 2014. godini peterostruko povecao u odnosu na 2013 [4].
Lucko pristaniSte ima svake godine sve veci broj pristanaka rijecnih kruzera, 2017. godine
pristalo je 55 rije¢nih kruzera, za 2018. godinu biljezi se blagi pad jer je pristalo 36 kruzera,

plan za 2019. iznosi 65 rije¢nih kruzera.



Na podrucju grada Valpova postoji jedno pontonsko pristaniSte u naselju Nard na rijeci

Dravi.



3. ANALIZA PROSTORNO - PROMETNE
DOKUMENTACIJE GRADA VALPOVA

Analizom postoje¢ih dokumenata bit ¢e objasnjeni trenutno dostupni prostorno — prometni
dokumenti koji se doti¢u i odnose na grad Valpovo. Posebno znacajni za grad Valpovo su
Master plan prometnog razvoja Grada Osijek i Osjec¢ko-baranjske Zupanije te Strategija razvoja
grada Valpova 2015.-2020.

U ovo poglavlju analizirat ¢e se dokumenti:

- Master plan prometnog razvoja Grada Osijeka i Osjecko-baranjske zupanije,
- Strategija razvoja grada Valpova 2015.-2020.,
- Urbanisticki plan grada Valpova,

- Prostorni plan grada Valpova.

3.1. Master plan prometnog razvoja grada Osijek 1 OsjecCko-baranjske zupanije

Master plan prometnog razvoja grada Osijeka 1 OsjeCko-baranjske Zupanije obuhvaca
(slika 3.) dio funkcionalne regije Isto¢na Hrvatska koji podrazumijeva geografsko podrucje
OsjeCko-baranjske zupanije te gradove Beli Manastir, Belis¢e, Donji Miholjac, Pakovo,
Nasice, Osijek i Valpovo te 35 op¢ina. Funkcionalna regija Isto¢na Hrvatska, prema opisu iz
Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske, obuhvaca geografski ve¢e podrucje od onog
koje je obuhvaceno predvidenim Master planom. Funkcionalna regija Istocna Hrvatska na
sjeveru granic¢i s Madarskom, na istoku sa Srbijom i na jugu s Bosnom i Hercegovinom. Na
zapadu je funkcionalna regija SrediSnja Hrvatska. Isto¢na Hrvatska ima dvije glavne
prometnice, sjeverna os izmedu Varazdina i Osijeka koja je djelomi¢no omedena rijekom
Dravom i juzna os izmedu glavnog grada i Vinkovaca duz rijeke Save. Glavni gradovi regije
su Osijek 1 Slavonski Brod. Osijek se nalazi u blizini granice sa Srbijom 1 Madarskom, a
Slavonski Brod na granici s Bosnom i Hercegovinom, stoga oba grada predstavljaju vazne

prometne i gospodarske ¢vorove u medunarodnoj prometnoj mrezi [6].
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Slika 3.: Obuhvat Master plana

Izvor: [6]

Cilj izrade Master plana prometnog razvoja grada Osijeka i Osjecko-baranjske zupanije
je postavljanje temelja za prometni razvoj svih gradova na podruc¢ju Osjecko-baranjske

Zupanije, analiza mogucénosti poboljSanja prometne povezanosti.

Ostali gradovi na podrucju provedbe Master plana nemaju vlastiti gradski prijevoz te
gravitiraju prema Osijeku kao najve¢em gradu funkcionalne regije Isto¢na Hrvatska. Master
plan utvrduje postojece stanje 1 funkcionalnost prometa na podrucju ostalih gradova i naseljenih
mjesta koja gravitiraju prema ve¢im gradovima na podrucju obuhvata Master plana. Na osnovu
zakljuCaka nude se smjernice za unaprjedenje i poboljSanje prometne povezanosti svih
naseljenih mjesta unutar podru¢ja provedbe Master plana s ve¢im mjestima prema kojima

gravitiraju [6].
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Za podruc¢je obuhvata izraden je jednostavni prometni model koji sluzi za daljnje
detaljnije 1 obuhvatnije prometne modele. Nisu razradena raskrizja i ¢voriSta nego Samo

osnovni nacin kretanja kroz raskrizje po pojednostavljenom modelu.

Zone su definirane prema administrativnim jedinicama naselja, a grad Osijek s obzirom
na posebnu jedinicu razmatranja podijeljena je u nekoliko zona. Svako naselje predstavlja jednu

zonu (slika 4.).

Legenda

] Zoniranje - Osjecko-baranjska Zupanija

Slika 4.: Zone prema Master planu

lzvor: [6]

Na podrucju Osjecko-baranjske zZupanije proteze se u cijelosti ili djelomic¢no:

- 15 drzavnih cesta ukupne duzine 498,062 km,

86 zupanijska cesta ukupne duzine 650,82 km,

98 lokalnih cesta ukupne duzine 485,80 km 1

oko 1400 km mreZe nerazvrstanih cesta.

Cestovne prometnice na podru¢ju grada Valpova su drzavna cesta D34 (Daruvar - Slatina

— Donji Miholjac - Valpovo - Josipovac), koja ima veliku vaznost za povezivanje Citave regije,
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kao i izgradeni most preko Drave u Belis¢u na trasi drzavne ceste D517 (povezivanje s

Baranjom).

Na podrucju Osjecko-baranjske Zupanije javne parkiraliSsne povrsine vec¢inom su pod
koncesijama, a sama naplata se provodi na razini 5 grada: Osijeka, Pakova, NaSica, Valpova i

Donjeg Miholjca.
Prometni problemi u gradu Valpovu prema izradenom Master planu [6]:

- nedostatan broj biciklisti¢kih staza,
- nedostatan broj 1 kapacitet pjesackih staza na podrucju grada,
- nedostatna prometna povezanost putem javnog prijevoza izmedu ruralnih naselja i

Valpova, kao i Valpova s Osijekom.

Glavni cilj Master plana je na podrucju grada Osijeka i Osjecko-baranjske zupanije
zadovoljiti potrebe gradanki i gradana grada i Zupanije i drugih korisnika za kvalitetnom

mobilnoscu u gradskom, prigradskom i regionalnom prostoru.

Mjere za poboljsanje kvalitete usluga u prometu i prometne infrastrukture odnose opcenito
na cijelu Osjecko-baranjsku zupaniju i1 grad Osijek. Potrebno je povecati broj biciklistickih
staza te iz povezati s javnim prijevozom i stajaliStima javnog prijevoza, takoder predloZena je

izgradnja Park&Ride sustava pogotovo u ruralnom i prigradskom podrucju.

Za organizacijske razine predlozene su mjere osnivanja zajetdni¢kog komunalnog odsjeka
za promet, jedinstvena karta za sve modove prijevoza, integrirani vozni redovi, car sharing

sustav, edukacija gradana o javnom prijevozu.

KorisSten je ¢etverostupanjski model prometne potraznje. Za izradu simulacije prometnog

modela koriSten je program PTV Visum.

3.2. Strategija razvoja grada Valpova 2015.-2020.

Prema strategiji razvoja dani su posebni ciljevi i mjere koje se odnose isklju¢ivo na
prometni sustav i infrastrukturu grada Valpova. To su odredeni strateski ciljevi koje grad
Valpovo planira provesti i unaprijediti infrastrukturni sustav grada. S ciljem pracenja izvrSenih
projekata i mjera dani su pokazatelji koji na kvantitativni na¢in iskazuju poboljSanja i izgradnju

prometnog sustava.

Donose se sljedece mjere i ciljevi koje je potrebno izvrsiti:
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- izgradnja i odrzavanje lokalnih 1 nerazvrstanih cesta te Sumskih i poljskih puteva,

- izgradnja i sanacija nogostupa u naseljima,

- izgradnja i unapredenje sustava prometne infrastrukture,

- razvoj mreze biciklistickih staza i biciklistickog prometa,

- promoviranje ,,¢iS¢eg™ prometa koji postuje okolis koristeéi ,,alternativna“ pogonska

goriva.

Dane mjere odnose se opc¢enito na prometni sustav i infrastrukturu. Nije dano niti jedno
rjesenje koje moze odmah u realizaciju i to je glavna mana razvojne studije $to se tice

prometnog sustava.

3.3. Urbanisticki plan grada Valpova

Cestovne prometnice na podrucju obuhvaéenom Urbanistickim planom uredenja grada

Valpova svrstane su u sljedece kategorije:

- drzavne ceste (D 341D 517),
- gradske ulice: glavne gradske prometnice, sabirne gradske prometnice, ostale gradske

prometnice.

Najmanja Sirina kolnika za novoplanirane gradske ulice moZze biti 6,0 m, a iznimno za
postojece ulice 5,5 m (za dvije vozne trake), odnosno 3,5 m (za jednu voznu traku). Samo jedna
vozna traka moze se izgradivati samo iznimno na preglednom dijelu ulice, pod uvjetom da se
na svakih 100 m uredi ugibaliSte, odnosno u slijepim ulicama ¢ija duzina ne prelazi 100 m na
preglednom dijelu ili 50 m na nepreglednom. Povrsine za izgradnju glavnih, sabirnih i ostalih
gradskih ulica mogu se po potrebi proSiriti radi formiranja raskriZja, prilaza raskriZju,
autobusnih ugibaliSta, posebnih traka za javni prijevoz, podzida, nasipa i slicno. Kada su
postojece glavne, sabirne i ostale gradske ulice uze od prethodnim ¢lancima navedenih Sirina,
a kada postoje izgradene gradevine s obje strane ulice, moZe se privremeno zadrzati postojeca

Sirina uli¢énog koridora ali uz uvjet da se ne ugrozava normalno funkcioniranje prometa [7].

U koridorima ulica Janka Leskovara, Ivana Mestrovi¢a i Vlahe Bukovca (k¢br. 1905/51,

k.0. Valpovo) propisana je obavezna Sirina kolnika od 6,0 m, dvostrani zeleni pojas Sirine po
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5,0 m i dvostrana pjesacka staza Sirine po 1,6 m, odnosno ukupna Sirina koridora iznosi

najmanje 17,2 m. U koridorima predmetnih ulica planira se sadnja drvoreda.

U koridoru ulice Miroslava Krleze (k¢br. 1905/52, k.o. Valpovo) propisana je obavezna
Sirina kolnika od 6,0 m i pjeSacka staza Sirine 1,6 m, odnosno najmanja ukupna Sirina koridora
od 7,6 m. PjeSacka staza najmanje Sirine 1,6 m predvidjet ¢e se u sklopu javne zelene povrSine

sjeverno od predmetne prometnice.

Izgradnja i uredivanje biciklisti¢kih staza na podru¢ju obuhvata UPU-a grada Valpova

predvida se na svim potezima gdje se o¢ekuje intenzivan biciklisticki promet i to:

- kao posebne biciklisti¢ke staze - odvojeno od ulice,
- kao dio ulice, fizi¢ki odvojen od kolnika,

- kao prometnim znakom odvojeni dio kolnika ili pjesacke staze.

Smyjestaj biciklistickih staza (jednosmjerni ili dvosmjerni promet) bit ¢e odreden detaljnom
dokumentacijom u skladu s prostornim mogucnostima. AKo je biciklisti¢ka staza neposredno
uz kolnik, ali fizi¢ki odvojena od kolnika izvodi se zastitni pojas minimalne $irine od 0,75 m.
Prostor namijenjen za promet biciklima u gradskim ulicama odvojit ¢e se posebnom

vodoravnom signalizacijom.

3.4. Prostorni plan grada Valpova

Planom su odredeni prostori za izgradnju i rekonstrukciju prometne infrastrukture
cestovnog, Zeljezni¢kog i rije€nog prometa drzavnog, Zupanijskog 1 op¢inskog znacaja, u obliku
koridora, povrsina ili planskih znakova za prometne gradevine, te uvjeti za gradnju parkiraliSta

i garaza [8].
U cestovnom prometu se planira:

- radovi na rekonstrukciji 1 odrZzavanju drZzavnih, Zupanijskih i lokalnih cesta na podruc¢ju
Grada Valpova, u okviru postoje¢ih prometnih koridora, a prema programima nadlezne

Uprave za ceste, odnosno Grada Valpova.
U Zeljeznickom prometu se planira:

- radovi na modernizaciji signalizacije, energetici, rasvjeti i osiguranju,
U rije¢nom prometu se planira:

- uspostava plovnog puta rijekom Dravom na razini III. medunarodne klase
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4. ANALIZA POSTOJECEG STANJA I KRITICNIH
TOCAKA NA PODRUCJU VALPOVA

U diplomskom radu bit ¢e analizirani pojedini nedostatci na prometnoj mrezi grada
Valpova. Odabrano je sedam lokacija na kojima je potrebno poboljsati i izmijeniti odredene
elemente kako bi se prvenstveno povecala sigurnost svih sudionika u prometu, povecala
propusna mo¢ raskrizja te optimizirao prometni tok na podrucju grada Valpova. Lokacije na

kojima se provodi analiza prikazane su na slici 5.

Predlozit ¢e se:

1. rekonstrukcija ¢etverokrakog raskrizja u raskrizje s kruznim tokom prometa,

2. odredivanje preglednosti na raskrizju,

3. promjena glavnih smjerova,

4. uskladivanje vertikalne 1 horizontalne signalizacije na raskrizju s kruZznim tokom

prometa,

o

izgradnja biciklistickih staza,
6. dogradnja pjesackog prijelaza na zeljezni¢ko — cestovnom prijelazu,

7. Rekonstrukcija raskrizja s pet privoza u raskrizje kruznim tokom prometa.
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Slika 5.: Prikaz odabranih lokacija

Izvor: autor prema izvoru [9]
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4.1. Raskrizje Ulica Matije Gupca - Miholjacke ulice (DC34 — DC517)

Raskrizje koje je predmet analize nalazi se na spajanju dviju drzavnih cesta koje ulaze

u grad Valpovo i u grad Belisce (slika 6.).

e KiNOLoslg;/‘(;’ i
UDRUGA VALROVO

Slika 6.: Sire podrucje raskrizja
Izvor: autor prema izvoru [10]
Radi se o Ulici Matije Gupca i Miholja¢koj ulici (DC 34 i DC517). Nedaleko privoza 2
nalazi se most koji spaja grad Belis¢e s drzavnom cestom DC517, dok drzavna cesta DC34

prolazi obilaznicom grada Valpova. Samo raskrizje smjesteno je na ulazu u naseljeno podrucje
(slika 7.).
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Slika 7.: Uze podrucje raskrizja

Izvor: autor prema izvoru [10]

Klasi¢no Cetverokrako raskrizje koje se mozZe gledati kao trokrako ili ,, T raskrizje.
Razlog smanjivanja jednog kraka postojeceg raskrizja je taj $to jedan privoz ulazi na oranicu i
nije ga potrebno analizirati jer nema utjecaja na odvijanje prometa. U uZzem podrucju raskrizja
nema zavoja te se raskrizje nalazi na pravcu (slike 8., 9., 10. i 11.) gdje se ucestalo postizu
brzine veée od propisane prometnim znakom. Sto je i najveéi problem na ovom raskrizju,

analiza prometnih nesre¢a na predmetnom raskrizju dana je u poglavlju 5.
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Slika 8.: Privoz 1

Slika 9.: Privoz 2
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Slika 10.: Privoz 3

Slika 11.: Privoz 4

Sirina provoznih trakova iznosi 3 m, a traka za lijevo skretanje na glavnom privozu
iznosi 3,45 m (slika 12.). Na glavnom pravcu nalazi se provozni trak i trakovi za lijeve skretace.
Duzina traka za lijeve skretace iznosi 114,97 m. Privoz 1 ima klinasti trak za desne skretace

ukupne duzine 32,84 m. Raskrizje je vodeno vertikalnom i horizontalnom signalizacijom.
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Type @ command

Slika 12.: Postojece stanje raskrizja na lokaciji ,, 1 *

4.2.  Odredivanje trokuta preglednosti u Ulici Augusta Senoe

Na predmetnom raskrizju koje se nalazi u dijelu grada s manjim intenzitetom prometa
problem predstavlja prometna signalizacija koja nije u skladu s prometnom situacijom.
Dolaskom na raskrizje s glavnog pravca u smjeru jug - sjever nije moguce utvrditi o kojoj vrsti
raskrizja se radi (slika 13.) zbog nemoguénosti uocavanja prometnog znaka koji je postavljen

na sporednom pravcu.

Slika 13.: Prilaz raskriZju s glavnog pravca
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U suprotnom slucaju potpuno je jasno da se radi o raskrizju s prednosti prolaska (slika 14).

o

%\

Slika 14.: Prilaz raskrizju s glavnog pravca suprotni smjer

Radi se 0 ,,T* raskrizju i ukljucivanje sa sporednog pravca takoder je problem jer nije

dovoljan kut preglednosti koji je potreban za postavljeni znak (slika 15.).

Slika 15.: Preglednost sa sporednog privoza
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4.3. Promjena glavnog smjera na raskrizju u Ulici

Na temelju brojanja prometa koje prikazano u 5. poglavlju i analizi prometnog toka glavni
problem na raskrizju ulice Vijenac Hrvatske Republike je odredivanje glavnog pravca kretanja
(slika 16.). Prometni tok u jednosmjernoj ulici prekida se znakom ,,STOP* kako bi se propustila
vozila na glavhom smjeru. Dolazi do veéeg vremena putovanja, smanjuje se propusna mo¢

raskrizja, veée je oneciS¢enje okoliSa stalnim zaustavljanjem vozila.

Slika 16.: Prikaz raskrizja u Ulici Vijenac Hrvatske Republike

Drugi uoceni problem je postavljanje vertikalne signalizacije gdje je postavljeno tri

prometna znaka na isti stup (slika 17.).

Slika 17.: Glavni pravac s postavljenim prometnim znakom
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4.4. Uskladivanje prometne signalizacije na raskrizju s kruznim tokom prometa

Na raskrizju s kruznim tokom prometa uocava se problem neuskladenosti vertikalne i
horizontalne signalizacije na predmetnom raskrizju. Postavljen je znak ,,STOP* kao dio

vertikalne signalizacije dok horizontalna signalizacija pokazuje drugi znak (slika 18.).

Slika 18.: Problem neuskladenosti prometne signalizacije

Na kolniku je iscrtan jednakostrani¢ni trokut i iza njega puna linija. Dolazi do zbunjivanja
vozaCa prema kojemu znaku se treba postupati i time se usporava prometni tok, upitna je i

sigurnost sudionika u prometu.

4.5. Spajanje biciklistickom stazom naselja Nard s gradom Valpovom

Ravnicarski kraj je pogodan za izgradnju biciklistickih i1 pjeSackih staza te treba teZiti $to
vecem broju kilometara izgradenih staza za pjesake i bicikliste. Izgradnja biciklisti¢kih staza je
potrebna na podrucju cijele Zupanije $to donosi smanjenje prometnog optere¢enja, emisije

Stetnih plinova, smanjenja buke u gradovima.

Grad Valpovo je grad s najmanje izgradenih biciklistickih staza na podrucju Osjecko-
baranjske Zupanije. U gradu postoji svega jedna biciklisticka staza duljine oko 1,2 km, to je
porazavajuci podatak za jedan grad u ravniarskom kraju. Nard nije povezan s niti jednom
autobusnom linijom, te da bi stanovnici mogli do¢i do sredista zupanije moraju do¢i u grad
Valpovo. Nard je drugo po veli¢ini prigradsko naselje na podruc¢ju grada Valpova udaljen svega

3 km od grada Valpova. Valpovo i Nard su povezani Zupanijskom cestom Z4053 (slika 19.).
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Slika 19.: Postojece stanje sa skicom biciklisticke staze na Zupanijskoj cesti Valpovo — Nard

Izvor: [10]

4.6. Zeljeznitko — cestovni prijelaz u Ulici A. B. Simiéa

Na slikama 20. i 21. vidljivo je trenutno stanje Zeljeznicko — cestovnog prijelaza koji se
nalazi na zupanijskoj cesti. Problem je Sto pjeSacka staza zavrSava ispred samog prijelaza preko
pruge 1 pjesaci su prisiljeni hodati po cesti kako bi presli preko pruge. Sigurnost pjeSaka je
ugrozena prvo od strane motornih vozila koja se kreéu cestom, a drugo potrebno je paziti

prilikom prelaska i na pruzna vozila.

Slika 20.: Prikaz Zeljeznicko - cestovnog prijelaza
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Slika 21.: Zeljeznicko - cestovni prijelaz drugi smjer

4.7. Rekonstrukcija raskrizja s pet privoza u raskrizje s kruznim tokom prometa

Raskrizje zupanijske ceste ZC4051 (Ulica Matije Gupca), Ulice kralja Petra Svaci¢a i Ucke
ulice. Vidljiv je zeleni pojas koji dijeli Ucku ulicu gdje je za svaki privoz izgradena cesta s
dvosmjernim prometom. Analizom raskrizja prikazat ¢e se problem predmetnog raskrizja.

Raskrizje karakterizira zavoj koji se proteze zupanijskom cestom i parkiranje teretnih vozila u

samome raskriZju (slika 22).

Slika 22.: Prikaz parkiranja vozila u podrucju raskrizja
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Na slici 23. vidljivo je trenutno stanje raskrizja, gdje su crveno oznacena mjesta parkiranja

vozila, dok zuto oznaceno prikazuje podrucje za izgradnju zgrade.

Slika 23.: Postojece stanje raskrizja na lokaciji "7"

Prilikom izlaska vozila iz Ucke ulice voza¢ ima smanjenju preglednost zbog parkiranih
teretnih vozila u samome raskrizju, voza¢ mora pomaknuti vozilo na Zupanijsku cestu kako bi
imao vecu preglednost. Na svim sporednim privozima nalazi se znak ,,STOP*, dok horizontalna
signalizacija nije izvedena. Kod nailaska vozila iz U¢ke ulice i Ulice kralja Petra Svacica dolazi
do konflikta izmedu vozila jer nije dovoljna preglednost. Najées¢e dolazi do nesporazuma jer
im se sijeku putanje i to smanjuje sigurnost prometa. Na slikama 24., 25., 26. i 27. prikazano je

raskrizje iz svih privoza predmetnog raskrizja.
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Slika 25.: Prikaz krizanja Ulice kralja Petra Svacic¢a i Ulice Matije Gupca
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Slika 26.: Prikaz krizanja Ucke ulice, Ulice Matije Gupca i Ulice kralja Petra Svacica

Slika 27.: Prikaz raskrizja iz Ulice Matije Gupca

4.8. Analiza prometnih nesreca na podruc¢ju grada Valpova

Prometna nesreca je dogadaj na cesti u kojem je sudjelovalo najmanje jedno vozilo u
pokretu i u kojem je najmanje jedna osoba ozlijedena ili poginula ili u roku od 30 dana nakon
prometne nesrece preminula od posljedica te prometne nesrece ili je izazvana materijalna Steta.
Nije prometna nesre¢a kada je radno vozilo, radni stroj, moto kultivator, traktor ili zaprezno

vozilo kre¢uci se po nerazvrstanoj cesti ili pri obavljanju radova u pokretu sletjelo s
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nerazvrstane ceste ili se prevrnulo ili udarilo u neku prirodnu prepreku, a pritom ne sudjeluje

drugo vozilo ili pjesak i kada tim dogadajem drugoj osobi nije prouzrocena Steta [11].
Prema prikupljenim podacima [12] prometne nesreée su podijeljene u tri skupine:

- S poginulim osobama,
- S ozlijedenim osobama,

- S materijalnom Stetom.

Na podruc¢ju grada Valpova dogodila se 321 prometna nesre¢a u razdoblju od 2013. do
2017. godine. Smrtno je stradalo 8 osoba, 79 ih je ozlijedeno a 234 s materijalnom $tetom
(tablica 3.).

Tablica 3.: Prometne nesrece na podrucju grada Valpova

Vrsta prometne nesre¢e | 2013 2014 2015 2016 2017 z
s poginulim osobama 3 2 0 1 2 8
s oZlijedenim osobama 24 18 9 16 12 79
s materijalnom Stetom 35 50 53 39 57 234

UKUPNO 62 70 62 56 71 321

Izvor: autor prema izvoru [12]

Posebno je napravljena analiza prometnih nesre¢a na raskrizju DC34 s DC517 koje je
postavljeno kao jedan od prometnih problema grada Valpova. U tablici 4. vidljivo je dvoje
poginulih u razdoblju od 2013. do 2017. §to je 25% od ukupnoga broja poginulih na podrucju
grada Valpova.

Tablica 4.: Prometne nesrece na raskrizju DC34 s DC517

Vrsta prometne nesrece 2013 2014 2015 2016 2017 )y
s poginulima 1 0 0 1 0 2

s ozlijedenima 1 2 1 1 1 6

s materijalnom Stetom 0 1 1 2 4 8
UKUPNO 2 3 2 4 5/ 16

Izvor: autor prema izvoru [12]
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5. ANALIZA PODATAKA O BROJANJU PROMETA |
TREND PRIJEVOZNE POTRAZNJE

Za potpunu analizu i optimizaciju prometnog toka potrebno je izbrojati prometno
opterecenje na odabranim lokacijama u gradu Valpovu. U diplomskom radu izabrana su tri
raskrizja kako bi se dobilo opterecenje u vrsnom satu. Od tri raskrizja dva su i prometni
problemi koji su navedeni u prethodnom poglavlju. Trend prijevozne potraznje dobiva se iz
podataka o brojanju prometa koje provode Hrvatske ceste d.0.0. i odnosi se na zadnjih pet
godina.

5.1.  Rucno brojanje prometa u gradu Valpovu

Za potrebe diplomskog rada na tri lokacije (slika 28.) u gradu Valpovu izbrojan je promet
u vrijeme vrsnog sata. Odabrani vrsni sat je popodne od 13:30 do 14:30, a brojanje izvr$eno
utorak, srijeda i Cetvrtak. VrSni sat je odabran na temelju analize radnog vremena najvecih
poduzeca u gradu Valpovu. Ustanovljeno je kako veéina tvrtki radi u dvije smjene, gdje radno
vrijeme prve smjene pocinje u 6:00h i zavrsava u 14:00h, dok druga smjena pocinje s radom od
14:00h do 22:00h. Na temelju toga odreden je vrSni sat koji traje prilikom dolaska radnika u
drugu smjenu i odlaskom radnika iz prve smjene.
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Slika 28.: Prikaz lokacija ruc¢nog brojanja prometa u gradu Valpovu

Izvor: autor prema izvoru [9]
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Kategorije vozila tijekom brojanja prometa podijeljene su ovisno o raskrizju, a pet

osnovnim skupina su:

- Osobno vozilo,

- Motocikl,

- Lako teretno vozilo,
- Tesko teretno vozilo,

- Autobus.

Kako bi se lakSe odredilo prometno optereéenje svaka skupina vozila mnozi se s
ekvivalentnom jedinicom automobila (EJA), odnosno svako vozilo se izjedna¢ava s osobnim

vozilom koje ima vrijednost 1.
Koeficijenti za mnozenje su:

- Osobno vozilo =1,

- Bicikli=0,3,

- Motocikl = 0,7,

- Laka teretna vozila = 1,5,
- Teska teretna vozila = 2,

- Autobusi = 2.

Brojanje prometa na raskrizju Ulice Matije Gupca s Miholjackom ulicom prikazano je u

tablici 5.
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Tablica 5.: Brojanje prometa na raskrizju DC34 s DC517

Laka .
15 min Osobni | teretna Teska
Sat Smjer . . . . teretna | Autobus | Motocikl| Bicikli | Pjesak
intervali automobili | vozila .
vozila
0-15 44 1 3 1 0 1 0
15-30 38 0 1 0 0 0 0
1330 Privoz 1 30-45 53 2 2 0 0 1 0
i 45-60 59 3 9 0 0 0 0
Ukupno 194 6 15 1 0 2 0
14:
0 EJA 194 9 30 2 0 0,6 0
218
235,6
15 min Osobni ttla_:alzr?a Teska
Sat Smijer . . o . teretna | Autobus | Motocikl| Bicikli | Pjesak
intervali automobili | vozila .
vozila
0-15 24 1 2 1 1 0 0
15-30 23 2 5 1 1 0 0
1330 Privoz 2 30-45 83 2 1 0 0 0 0
i 45-60 42 1 4 1 0 0 0
. Ukupno 172 6 12 3 2 0 0
Il EJA 172 9 24 6 14 0 0
195
2124
15 min Osobni ttla_:alzr?a Teska
Sat Smijer . . o . teretna | Autobus | Motocikl| Bicikli | Pjesak
intervali automobili | vozila .
vozila
0-15 46 3 6 1 0 1 0
15-30 33 1 4 0 0 0 0
1330 Privoz 3 30-45 46 4 5 0 0 0 0
i 45-60 47 2 5 2 0 0 0
14:30 Ukupno 172 10 20 3 0 1 0
’ EJA 172 15 40 6 0 0,3 0
206
233,3

Lokacija broj dva je krizanje ulice Ive Lole Ribara s Osjeckom ulicom i brojanje je
izvrSeno na semaforiziranom trokrakom raskrizju. Brojanje prometa prikazano je u tablici 6.
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Tablica 6.: Brojanje prometa u centru grada Valpova

Laka .
15 min Osobni | teretna Teska
Sat Smijer . ) - . teretna | Autobus | Motocikl| Bicikli | Pjesak
intervali automobili| vozila .
vozila
0-15 50 4 0 0 3 4 11
15-30 51 3 0 1 2 2 5
. Privoz 1 30-45 47 2 0 1 1 3 7
13_'30 45-60 41 3 0 0 2 4 4
1430 Ukupno 189 12 0 2 8 13 27
’ EJA 189 18 0 4 5,6 3,9 0
224
220,5
15 min Osobni telz_rael:r?a Teska
Sat Smijer . ) . . teretna | Autobus | Motocikl| Bicikli | Pjesak
intervali automobili | vozila .
vozila
0-15 50 3 2 0 0 3 40
15-30 48 1 0 0 0 2 25
1330 Privoz 2 30-45 52 2 0 0 0 2 50
_' 45-60 44 1 0 0 0 1 15
1430 Ukupno 194 7 2 0 0 8 130
’ EJA 194 10,5 4 0 0 2,4 0
211
210,9
15 min Osobni t(:r?;:a Teska
Sat Smijer . . - . teretna | Autobus | Motocikl| Bicikli | Pjesak
intervali automobili | vozila .
vozila
0-15 34 2 1 0 0 0 10
15-30 50 3 0 0 1 0 8
1330 Privoz 3 30-45 38 1 0 0 2 0 8
i 45-60 42 2 0 0 0 0 5
1430 Ukupno 164 8 1 0 3 0 31
EJA 164 12 2 0 2,1 0 0
176
180,1
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Tre¢a lokacija je krizanje u ulici Vijenac Hrvatske Republike. Brojanje prometa
izvrSeno je kako bi se dobilo prometno opterecenja na raskrizju i mogao utvrditi glavni pravac

kretanja (tablica 7.).

Tablica 7.: Brojanje prometa na krizanju jednosmjerne ulice

Laka .
15 min Osobni | teretna Teska
Sat Smjer . ) . . teretna | Autobus | Motocikl| Bicikli | Pjesak
intervali automobili| vozila .
vozila
0-15 12 3 0 0 0 1 2
15-30 19 1 0 0 0 3 3
1330 Privoz 1 30-45 15 1 0 0 0 3 1
i 45-60 16 1 0 0 0 1 2
. Ukupno 62 6 0 0 0 8 8
A2t EJA 62 9 0 0 0 2,4 0
76
73,4
15 min Osobni t(lz_rj::a Teska
Sat Smijer . . . . teretna | Autobus | Motocikl| Bicikli | Pjesak
intervali automobili | vozila .
vozila
0-15 2 0 0 0 0 2 4
15-30 0 0 0 0 0 4 2
. Privoz 2 30-45 0 0 0 0 0 2 2
13_'30 45-60 0 0 0 0 0 2 5
. Ukupno 2 0 0 0 0 10 13
JElD EJA 2 0 0 0 0 3 0
12
5
15 min Osobni t(lz_rj::a Teska
Sat Smijer . . . . teretna | Autobus | Motocikl| Bicikli | Pjesak
intervali automobili | vozila .
vozila
0-15 1 0 0 0 0 3 2
15-30 2 1 0 0 0 1 3
) Privoz 3 30-45 2 0 0 0 0 2 1
13_'30 45-60 0 0 0 0 0 0 3
) Ukupno 5 1 0 0 0 6 9
Y EIA 5 15 0 0 0 18 0
12
8,3
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5.2. Trend prijevozne potraznje za grad Valpovo

Automatsko brojanje prometa se provodi cijele godine za tvrtku Hrvatske ceste d.0.0. i na
temelju tih podataka u diplomskom radu je obraden trend prijevozne potraznje. Odabrane su
lokacije koje gravitiraju gradu Valpovu na tim lokacijama postavljena su tri automatska brojaca

prometa.

Prva lokacija je Belis¢e — sjever i brojacko mjesto ima oznaku 2403. 1z grafikona 1. vidljivo
je postepeno povecanje prometa. Maksimalna vrijednost iznosi 1194 vozila po danu iz 2018.
godine. To je jako malo optereéenje jer se radi o drzavnoj cesti. Linija trenda prikazuje

povecéanje prometa.
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Grafikon 1.: PGDP na lokaciji Belis¢e — sjever
Izvor: autor prema izvoru [13]

Druga lokacija je Belis¢e — istok i oznaka brojackog mjesta je 2414. Lokacija se nalazi
na zupanijskoj cesti izmedu gradova Belis¢a i Valpova, te je to poveznica izmedu ta dva grada.
Brojacko mjesto je postavljeno 2015. godine i prikazuje najvece prometno optere¢enje od svih
izabranih mjesta. Na grafikonu 2. vidljivo je maksimalno prometno opterecenje iz 2015. godine
koje iznosi 6524 vozila po danu. Trend prijevozne potraznje iz godine u godinu opada a najveci

pad zabiljezen je 2017. godine.
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Grafikon 2.: Trend prijevozne potraznje za lokaciju Belis¢e — istok
Izvor: autor prema izvoru [13]

Treéa lokacija je najudaljenija od grada Valpova a nalazi se u naselju Sag koje
administrativno pripada gradu. Iz grafikona 3. vidljiva je prometna potraznja za broja¢ko mjesto
broj 2405 — Sag. Prometno optereéenje je u blagom rastu i to je pozitivno za grad Valpovo
kojem navedena lokacija gravitira. Maksimalno prometno optere¢enje je iz 2018. godine i
iznosi 5666 vozila po danu. Povecanje prometnog optere¢enja dovodi do brzeg rasta i razvoja

podrucja kojemu taj promet gravitira.
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Grafikon 3.: Trend prijevozne potraznje za lokaciju Sag

Izvor: autor prema izvoru [13]
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6. PRIJEDLOZI POBOLJSANJA POSTOJECEG STANJA

Na temelju iznesenih i analiziranih podataka u ovom poglavlju ée se dati rjeSenja koja mogu
poboljsati prometni tok u gradu Valpovu, optimizirati ga, povecati sigurnost svih sudionika u

prometu te smanjiti troskove. Prikazat ¢e se rjeSenja za navedenih Sest problema.

6.1. Prijedlog rjesenja prve lokacije

Analizom postojeceg stanja raskrizja Ulice Matije Gupca i Miholjacke Ulice uo€eni su razni
problemi koje je potrebno rijesiti. Kao prijedlog rjesenja predmetnog raskrizja predlaze se
rekonstrukcija u raskrizje s kruznim tokom prometa. Tim rjeSenjem doprinosi se povecanju
sigurnosti cestovnog prometa, a izgradnjom nove biciklisticke staze koja je u potpunosti
odvojena od ostalog prometa, sigurnost biciklista povecana je na najvisu razinu. Ovo rjeSenje
donosi mnogo koristi za daljnje odvijanje prometnih tokova i uklanja ,,crnu to¢ku® trenutnog

stanja raskrizja (Slika 29.).

Slika 29.: Prijedlog rjesenja, raskrizje s kruznim tokom prometa

KruzZni tok vanjskog polumjera 22,78 m, unutarnjeg polumjera 15,78 m s povoznim dijelom
od 1 m omogucuje potpuno iskoriStenje prostora i kretanje vozila. Biciklisti¢ka staza udaljena

2 m od ruba kolnika s dvosmjernim kretanjem biciklista, traka Sirine 1 m.
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Rekonstrukcija iz Cetverokrakog raskrizja u raskrizje s kruznim tokom prometa je optimalno
rjeSenje s nizom poboljsanja. Donosi ve¢u propusnu mo¢, udobniju voznju bez zaustavljanja na
raskrizju, smanjenje emisije Stetnih plinova, poveéanje preglednosti raskrizja. Na slici 30.

prikazana je trajektorija prolaska vozila kroz kruzno raskrizje s potpunim okretanjem.

Slika 30.: Prikaz trajektorije vozila

6.2. Prijedlog rjesenja druge lokacije

Za sigurno odvijanje prometa u raskrizju potrebno je provjeriti razlicite vidove doglednosti

i polja preglednosti. Potrebne preglednosti [14]:
- Zaustavna preglednost (slika 31.) podrazumijeva doglednost koja je potrebna za
pravovremeno prepoznavanje raskrizja pred kojim se treba zaustaviti. Potrebne duljine
zaustavnog puta ovise o vrsti/kategoriji ceste, odnosno o dopustenoj brzini prilazenja i

uzduznom nagibu sporedne ceste;
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Slika 31.: Zaustavna preglednost

Izvor: [14]

- Preglednost kod priblizavanja raskrizju i glavnoj cesti (Slika 32.) podrazumijeva
doglednost koja mora biti osigurana na odredenoj udaljenosti od ruba glavne ceste za
vozace koji prilaze iz sporedne ceste i to za slucaj kada na glavnu cestu treba uci bez
zaustavljanja. U raskrizjima izvan rubnih zona mora biti zadrzano vidno polje i

doglednost Ip2 s udaljenosti 10 m od ruba kolnika glavne ceste;

lp2 g2
- a a) S
= (&) NN 7 = T
AN N 47174
polje preglednos \ /// 8
kod pribliZavanja \'\ 4‘ ' e
=

SP

Slika 32.: Preglednost kod priblizavanju raskrizju i glavnoj cesti

Izvor: [14]
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- privozna preglednost (slika 33.) oznac¢ava doglednost koju mora imati voza¢ kada ¢eka
na razmaku tri metra od ruba kolnika glavne ceste kako bi, unato¢ prednosti i uz
o¢ekivano ometanje iz glavne ceste, mogao uvesti svoje vozilo. Navedeni uvjeti bit ¢e
omogucen ako su osigurana polja preglednosti, ¢iji su dosezi vidljivosti Ip3 u glavnoj
cesti. Za slucaj odmaknute biciklistiCke staze potrebno je da razmak vozila bude

povecan na 4,0-5,0 m;

1,75

—
|

@ O

IO MA\\\}\\ \\%\

polje preglednosti /
kod privoZenja

-'sq”/'

Vg [km/h] |100| 90 | 80 | 70 | 60 | 50
s [m] 200|170|135|110| 85 |70

Slika 33.: Privozna preglednost
Izvor: [14]

Analizom raskrizja u Ulici Augusta Senoe utvrden je glavni nedostatak preglednosti
raskriZja sa sporednog privoza. Prijedlog rjeSenja je postavljanje znaka ,,STOP* na sporedni
privoz kako bi se osigurala zaustavna preglednost za vozila koja dolaze sa sporednog privoza.
Kao dodatak predlaze se postavljanje zrcala koje bi u velikoj mjeri olaksalo uklju¢ivanje vozila
na glavni pravac (slika 34.). Rjesenje za glavni pravac je postavljanje znaka ,,cesta s prednosti

prolaska® kako bi vozila na glavnom pravcu znala po kojoj se cesti krecu.
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Slika 34.: Prijedlog rjesenja raskrizja u Ulici Augusta Senoe

6.3. Prijedlog rjeSenja trece lokacije

Na temelju brojanja prometa i analize ostalih dostupnih podataka predlaze se promjena
glavnog pravca kretanja. Potrebno je maknuti znak ,,STOP* koji stoji na sada$njem sporednom
privozu i postaviti znak ,,cesta s prednosti prolaska“ (slika 35.). Brojanje prometa utvrdilo je da
76% vozila dolazi sa sporednog privoza. Promjenom vodenja prometa na ovom raskrizju
povecava se propusna moc¢ raskrizja, brzina putovanja, smanjuje se onecis¢enje radi

nepotrebnih zaustavljanja.

Drugi uoceni problem rjesava se pravilnim postavljanjem prometne signalizacije koje treba

biti u skladu s novim vodenjem prometa na raskrizju.
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Slika 35.: Prijedlog rjeSenja trec¢eg problema

6.4. Prijedlog rjesenja Cetvrte lokacije

Cetvrti problem je vrlo jednostavan i potrebno je samo uskladiti vertikalnu i horizontalnu
signalizaciju. Prijedlog rjesenja je pregledati projektnu dokumentaciju vezanu za postavljanje i
iscrtavanje prometne signalizacije te uskladiti s izvedenim stanjem na raskrizju s kruznim
tokom prometa. Pomoc¢u toga povecava se sigurnost prometa, vozaci nisu zbunjeni i dolazi do

optimizacije prometnog toka.

6.5. Prijedlog rjeSenja pete lokacije

Biciklisticka staza od grada Valpova do naselja Nard bi uvelike olaks$ala voznju biciklom
na toj relaciji i povecala sigurnost samih biciklista. Nard nije povezan s niti jednom autobusnom
linijom, te da bi stanovnici mogli do¢i do sredista Zupanije moraju doé¢i u grad Valpovo.
Valpovo i Nard su povezani Zupanijskom cestom Z4053 te postoji koridor za izgradnju

navedene biciklisticke staze (slika 36.). Prostora za izgradnju ove biciklisticke staze ima
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dovoljno jer se radi o stazi izvan naselja. Potrebno je biciklisticku stazu dobro osvijetliti kako

bi 1 voznja nocu bila potpuno sigurna za sve sudionike u prometu.

EOENY (53|~ Type a command

Slika 36.: Prijedlog izgradnje biciklisticke staze

Tako bi se povecao broj kilometara biciklistickih staza na podru¢ju grada Valpova koji je
prema svome reljefu pogodan za izgradnju takvih vrsta biciklistickih staza. DoSlo bi do jos vece

popularizacije biciklizma §to donosi pozitivne rezultate u smanjenju emisije Stetnih plinova.

Izvela bi se izgradnja biciklistiCke staze za dvosmjeran promet udaljena 1.8 m zelenim
zatitnim pojasom radi sigurnosti biciklista. Sirina biciklisti¢ke staze iznosi jedan metar za
svaki smjer. Pojedine dimenzije koje su uskladene s pravilnikom o biciklisti¢koj infrastrukturi

prikazane su naslici 37.

0.3000
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Slika 37.: Poprecni presjek biciklisticke staze
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6.6. Prijedlog rjesenja Seste lokacije

Prijedlog rjeSenja Sestog problema je izgradnja Zeljeznicko — cestovnog prijelaza koje je u
potpunosti siguran za neometan hod pjeSaka. Potrebno je odvojiti pjesacki promet od
motornoga prometa. Prijedlog rjesenja je vidljiv na slici 38., to je siguran pjesacki prijelaz preko

pruge.

Slika 38.: Primjer pjesackog prijelaza preko pruge
Izvor: [15]

6.7. Prijedlog rjeSenja sedme lokacije

Analizom postojeceg stanja raskrizja na sedmoj lokaciji uoc¢eni su problem su problemi:

- Nezadovoljavajuca vertikalna signalizacija
- Nedostatak horizontalne signalizacije

- Preglednost na privozima

- Vodenje raskriZja u zavoju

- Konfliktne toc¢ke pojedinih privoza

- Pet privoza

Kao prijedlog rjeSenja raskrizja na navedenoj lokaciji predlaze se potpuna rekonstrukcija u
raskrizje s kruznim tokom prometa. Odabirom raskrizja s kruznim tokom prometa povecava se
sigurnost prometa koja je smanjenja zbog nedovoljne preglednosti na sporednim privozima,
spaja se Cetiri privoza u jedno raskrizje i budu¢om gradnjom stambene zgrade na uzem podrucju
raskriZja do¢i ¢e do povecanja prometa. Prikazanim pozitivnim u¢incima predlozeno raskriZje

je vidljivo naslici 39.
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Slika 39.. Prijedlog rjesenja raskrizja na lokaciji "7"

Idejno rjesenje prikazuje raskrizje s kruznim tokom prometa koje ima Cetiri privoza.
Sirina kolnika iznosi 5,5 m s povoznim djelom od 1 m. Vanjski polumjer iznosi 28,5 m , dok je
polumjer sredis$njeg otoka 22 m. Ulazni i izlazni polumjeri na glavhom pravcu iznose 12 m, a
na sporednim privozima iznose 6 m. U kruznome raskrizju ukinut je jedan privoz iz Ucke ulice
te je dodana spojna cesta. Kruzno raskrizje donosi poveéanje propusne mo¢i jer nema vise dva
raskriZja nego je promet preusmjeren na jedno raskrizje, sigurnost prometa se povecava i donosi
brojne druge prednosti u odvijanju prometnog toka. Ulica kralja Petra Svaci¢a spojena je s
Bosanskom ulicom na malo kruzno raskrizje kako bi se u buducnosti ulica mogla izmijeniti u

jednosmjernu ulicu. Malo kruzno raskrizje ima vanjski polumjer od 15 m s kolnikom od 5,5 m.

U blizini postoji izlaz na drzavnu cestu DC34 koji nije napravljen sa suvremenim
kolni¢kim zastorom. Postojece raskrizje rekonstruirano je u ¢etverokrako raskrizje s trakovima
za lijevo skretanje. Predlozeno je postavljanje znakova ogranicenja brzine i zabrane pretjecanja
na glavnome pravcu te okomizacija sporednih privoza (slika 40.). Raskrizje je takoder spojeno

s kruznim raskrizjem u Bosanskoj ulici.
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Slika 40.: Prijedlog rjesenja spajanja DC34 s Bosanskom ulicom.
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7. IZRADA SIMULACIJSKOG MODELA | EVALUACIJA
PREDLOZENIH VARIJANTNIH RJESENJA

Simulacija u uzem smislu znaci eksperimentiranje s matematickim modelom realnog
sustava u odredenom vremenu. Za simulaciju u Sirem smislu moze se re¢i da obuhvaca i
postupak izrade modela, $to zna¢i da ako ne postoji model ne postoji osnova za izradu
simulacije. Model je pojednostavljeni prikaz nekog dijela stvarnosti, a njegova svrha je da daje
uvid u odnose realnog svijeta te da omoguci donosenje zakljucaka o tome $to ¢e se dogoditi ako

dode do promjena u tom realnom sustavu [16].

Simulacija daje podatke o moguéem ponasanju stvarnog sustava. Uz dobro planiranu i
izvedenu simulaciju moze se posti¢i vrlo visoka vjerojatnost tonog opisivanja procesa u
realnom sustavu. Simulacije se u praksi koriste za verifikaciju analitickih modela, odnosno za
ispitivanje ponasanja nekog sustava, tj. njegove reakcije na razli¢ite parametre. Sama simulacija

ne vrsi optimizaciju, ali se moze koristiti za izbor najpogodnije varijante.

Ovisno na kojoj se razini promatraju karakteristike prometnog toka, modeli prometnog toka

mogu se podijeliti u tri osnovne kategorije:

- Mikroskopski modeli,
- Mezoskopski modeli,

- Makroskopski modeli.

U ovom diplomskom radu koriSten je mikrosimulacijski alat PTV Vissim. PTV Vissim je
najc¢esce koristeni program za izradu mikrosimulacija u svijetu. Pomoc¢u mikrosimulacijskih
modela PTV Vissim-a mogu se simulirati sve vrste prometnih povrSina od autocesta, raskrizja
pa sve do pjesSackih 1 biciklistickih staza. Moguce je simulirati sve vrste prometa i kao javni
gradski promet. Osim mogucénosti simuliranja raskrizja, pomoc¢u PTV Vissim-a mogu se izraditi

simulacije za pojedine dionice odnosno i za manje mreZze ulica.

Ovo poglavlje prikazat ¢e rezultate koji su dobiveni pomoc¢u mikorsimulacijski alata PTV
Vissim, odnosno bit ¢e prikazani rezultati simulacije za postojece stanje te simulacija
rekonstruiranog raskriZja. Potrebno je naglasiti da studentska verzija koja je koristena za izradu

simulacija ima odredena ogranicenja.
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U ovom diplomskom radu u obzir ¢e se uzeti odredeni izlazi podaci koji su dobiveni

simulacijskim alatom, a to su:

- Prosjecno vrijeme kasnjenja,
- Ukupno vrijeme kasnjenja,

- Ukupan broj zaustavljanja,

- Ukupno vrijeme putovanja,
- Prosjec¢na brzina putovanja.

Najvazniji podatak medu svim dobivenim izlaznim podacima je prosjecno vrijeme
kasnjenja koje se izrazava u sekundama po vozilu. Pomoc¢u ovog izlaznog podatka odreduje se

razina usluge samog raskrizja.

Razina usluge LOS (eng. Level of Service) je kvalitativna mjera koja opisuje operativne
uvjete prometnoga toka, a mjere na temelju kojih se utvrduje su: brzina, vrijeme putovanja,

sloboda manevriranja, utjecaj drugog prometa, udobnost i ostalo.

Sigurnost odvijanja prometa ne ulazi kao mjera za odredivanje usluge. Definirano je Sest
razina usluga, od A do F. Razina usluge A predstavlja najbolje operativne uvijete, a razina F
najlosije. Highway Capacity manual (HCM) predstavlja standard u projektiranju i planiranju
cesta, autocesta 1 gradskih ulica. Prvenstveno sluZzi za proracune kapaciteta i razina usluga

raskriZja, dionica cesta, javnog gradskog prijevoza, te pjesackog i biciklistickog prometa [17].
Razine usluge prema HCM-u:

1. Razina usluge A — Uvijeti slobodnoga prometnog toka, s velikim brzinama, malom

gusto¢om 1 punom slobodom manevriranja

2. Razina usluge B — Uvijeti slobodna prometnog toka, s brzinama koje su samo djelomi¢no

ograni¢ene gusto¢om prometa.

3. Razina usluge C — Stanje stabilnoga prometnog toka, s ograni¢enim brzinama i

ograni¢enom mogucénoS$¢u manevriranja.

4. Razina usluge D — Stanje prometnoga toka koje se priblizuje nestabilnom toku, velike

gustoce s bitno ogranicenim brzinama i malom moguéno$¢u manevriranja.
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5. Razina usluge E — Stanje nestabilnog toka s voznjom u nizu gdje je gustoca bliska

zaguSenju, a protok jednak propusnoj mo¢i, pa su moguci povremeni zastoji.

6. Razina usluge F — Prisilni prometni tok s brzinama koje su manje od kriti¢nih brzina.
Gustoca je veca od kriticne, a protok je u rasponu od nule do vrijednosti koja je manja od

propusne moc¢i [17].

Tablica 8.: Razina usluge za nesemaforizirano raskrizje

Prosje¢no vrijeme kasnjenja

Razina usluge (sivoz)

0-10
>10-15
>15-25
>25-35
>35-50

>50

mim|o|O|m|>

Izvor: autor prema izvoru [17]

7.1.  Simulacija prvog problema

Na temelju izradene simulacije postojeéeg stanja na slici 41. prikazan je simulacijski model
Ulice Matije Gupca i Miholjacke ulice. Raskrizje je ¢etverokrako ali jednim privoz se ne
prometuje nego sluzi za ulazak na oranicu. Radi toga raskrizje gledamo kao trokrako ,,T*

raskrizje. Odradeno je 10 simulacija kako bi se dobili §to realniji rezultati simulacije.

Slika 41.: Postojece stanje izradeno u programu PTV Vissim i prikazano 3D
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Na slici 42. prikazan je simulacijski model prijedloga rjeSenja kruznog toka.
Network Editor

felect layout... CPEOE OBRD U R@Q e W b F B 07 e Sclect Camera Position ~

Start Page Network Editor

Slika 42.: Prikaz simulacijskog modela prijedloga rjeSenja raskrizja s kruznim tokom prometa

Grafikon 4. prikazuje izlazne podatke simulacijskog modela koji je prijedlog rjeSenja za
prvi problem u poglavlju 4.1. Vidljivo je vrijeme ¢ekanja za prijedlog rjeSenja u iznosu od 1,19
sekundi §to predstavlja razinu usluge A. Prosje¢na brzina putovanja iznosi 49,84 km/h dok je
ukupno vrijeme putovanja 39,16 minuta. Rekonstrukcija ovog raskrizja potrebna je zbog
sigurnosti prometa. Izgradnjom raskrizja s kruznim tokom prometa dolazi do smanjenja

konfliktnih to¢aka na raskrizju i mogucih prometnih nesreca.
Raskrizje DC34 s DC517 postojece stanje i
prijedlog rjeSenja

Ukupno vrijeme putovanja (min)

Ukupni broj zaustavljanja —
32

Projsetna brzina putovanja (km/h)
Ukupno kasnjenje (min)

Prosjeéno vrijeme kasnjenja (s)

m Postojece stanje M Prijedlog rieSenja

Grafikon 4.: Prikaz izlaznih podataka za krizanje ulice Matije Gupca i Miholjacke ulice



Prema usporedbi postojeceg stanja i prijedloga rjeSenja vidljivo je poboljSanje u svim
izlaznim parametrima. Najveca razlika je vidljiva kod ukupnog broja zaustavljanja gdje je u
postojecem stanju zabiljezeno 30 stajanja, a kod kruznog toka samo 2 zaustavljanja. Moze se
reci da prijedlog rjeSenja osim po pitanju sigurnosti prometa donosi 1 druge prednosti kao $to
su propusna mo¢, brzina prometnog toka, vrijeme putovanja, smanjenje emisije Stetnih plinova

i drugo.

7.2. Simulacija trec¢eg problema

Za potrebe ove simulacije takoder je odradeno 10 simulacija kako bi se dobili podaci koji
odgovaraju stvarnoj situaciji. Na slici 43. prikazano je postojece stanje raskrizja u Ulici Vijenac

Hrvatske Republike.

. : Vehicle Network PerformanceEv  ~

-

e B g C‘: E] @ Q“Q- Q ‘ x = @ a Select Camera Positior ~

Qtu(ient-Versnon

S tféentVe ion
ot forcommerci

Student Version

Slika 43.: Postojece stanje simulacijskog modela za raskrizje Vijenca Hrvatske Republike
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Slika 44.: Prikaz prijedloga rjesenja simulacijskog modela

Na slici 44. prikazan je prijedlog rjesenja za raskrizje u Ulici Vijenac Hrvatske

Republike napravljen u simulacijskom alatu.

U grafikonu 5. prikazani su dobiveni izlazni podaci za simulacijski model predmetnog
raskrizja. Prosjecno vrijeme kasnjenja za postojece stanje iznosi 7,71 sekunda Sto predstavlja
razinu usluge A. Prosje¢na brzina putovanja je 24,9 km/h, a ukupno vrijeme putovanja 4,21

minuta.

Raskrizje ulice Vijenac Hrvatske Republike
postojece stanje i prijedlog rjeSenja

Ukupno vrijeme putovanja (min) r2 22121

Ukupni broj zaustavljanja F 14
24,9

Projse¢na brzina putovanja (km/h) 39,68
Ukupno kasnjenje (min) [ 3’25

Prosjecno vrijeme kasnjenja (s)

15 20 25 30 35 40 45

[=]
[%a]
=
[=]

M Postojece stanje M Prijedlog riesenja

Grafikon 5.:Prikaz izlaznih podataka za ulicu Vijenac Hrvatske Republike
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Usporedbom postojeceg stanja 1 prijedloga rjeSenja raskrizja dolazi do poboljSanja
protoCnosti i propusne moci raskrizja. Razina usluge je i dalje A dok se broj ukupnih
zaustavljanja smanjuje za 71,4% $to donosi ustede na potros$nji goriva, smanjenju emisije

Stetnih tvari 1 drugih vaznih poboljSanja. Prosjecno vrijeme kaSnjenja smanjeno je za 69,3%.
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8. ZAKLJUCAK

U ovome radu napravljena je analiza postojeceg stanja prometnih tokova i kriti¢nih toaka
na podrucju grada Valpova. Utvrdeni su brojni nedostatci koje je u odredenoj mjeri potrebno
poboljsati, rekonstruirati ili zamijeniti kako bi se postigla veca sigurnost svih sudionika u

prometu i optimizirao prometni tok.

Uz kvalitetnu analizu svih dostupnih i postoje¢ih prostorno — prometnih dokumenata
moguce je pristupiti odredenom problemu s ciljem njegovog rjeSavanja. Potrebno je takoder
uvidjeti moguci razvoj prometnih tokova u buduénosti i razvoj prometne infrastrukture u

odredenoj mjeri.

Utvrdeno je na prvom problemu da radi sigurnosti cestovnog prometa treba do¢i do potpune
rekonstrukcije raskrizja. Predlozena je izmjena iz Cetverokrakog raskrizja u raskrizje s kruznim
tokom prometa, te dodavanje biciklisticke staze kako bi se odvojio biciklisti¢ki promet. Na
raskrizju je izbrojan promet u vr$nom satu kako bi se uvidio stvarni broj vozila koja prolaze
raskrizjem. Takoder su analizirane prometne nesrece gdje se doslo do podatka da je unazad pet
godina na tom raskrizju poginulo dvije osobe, a osam nesreéa je zavrsilo s ozlijedenim osobama

Sto je 50% od ukupnog broja nesrec¢a na tome raskrizju.

Drugi problem odnosi se na preglednost raskrizja s manjim intenzitetom prometa na kojemu

je potrebno promijeniti prometnu signalizaciju kako bi se povecala preglednost 1 sigurnost.

U tre¢em problemu dolazimo do zakljucka krivo odredenog glavnog pravca kretanja koji je

potrebno promijeniti kao bi se dogodile razne ustede 1 poboljsao protok vozila na raskrizju.

Grad Valpovo pripada ravnicarskom kraju 1 jako mali broj kilometara biciklistickih staza
zabrinjava. Potrebno je povecati broj kilometara biciklistickih staza kako bi biciklisti imali veéu

sigurnost, bolje uvjete i udobnost.

Sve ve¢om neopreznosti koju ljudi imaju dolaskom na cestovno — Zeljeznicki prijelaz
potrebno je izgraditi siguran prijelaz kako bi se rizik prelaska smanjio na minimum §to je

vidljivo u sestom problemu.

Sedmi problem prikazuje potrebnu rekonstrukciju dva raskrizja u jedno raskrizje s kruznim
tokom prometa. Time se dobiva veca sigurnost prometa, ve¢a propusna mo¢ i ostali pozitivni

ucinak na optimiziranje prometnog toka.
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Simulacijskim alatom PTV Vissim napravljeni su simulacijski modeli za postojeca stanja i
prijedloge rjeSenja prvog i treeg problema kako bi se uvidjela razlika i omogucdila analiza
dobivenih izlaznih podataka. Razina usluge na tre¢em problemu je u oba slucaja A ali s
razlikom smanjenja vremena ¢ekanja i broja zaustavljanja vozila na raskrizju. Razina usluge
kod prvog problema za postojece stanje takoder je A, a za prijedlog rjeSenja odnosno raskrizje
s kruznim tokom prometa je A.Velika razlika se uo¢ava kod ukupnoga broja zaustavljanja $to
donosi smanjenje potro$nje goriva, smanjenje buke i druge pozitivne utjecaje na smanjenje

zagadenja okolisa.

Na temelju svih analiza i predlozenih rjesenja moguce je do¢i do ukupnog poboljsanja
prometnog toka na podrucju cijeloga grada Valpova, povecanje propusne moci raskrizja,
povecanje sigurnosti prometa i razne ustede doprinose razvoju grada i zadovoljstvo stanovnika.
Dobrom cestovnom povezanosti grad Valpovo ima odredenu prednost koju je potrebno iskoristi
u buduénosti kako bi zivot gradana bio jos kvalitetniji, te je potrebno ukljuciti naselja koja

administrativno pripadaju gradu Valpovu.
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