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Sazetak

Usporedna analiza organizacije pristupa zeljezni¢koj infrastrukturi

Cilj istrazivanja u radu je objasniti pravni okvir izrade lzvje§¢a o mrezi i utvrditi
univerzalni okvir sadrzaja lzvje$¢a o mrezi. Upravitelj infrastrukture duzan je izdati
dokument lzvjeS¢e o mreZi koji predstavlja katalog usluga koje upravitelj infrastrukture
pruza zainteresiranim prijevoznicima. U radu Ce se napraviti studija sluCaja za
upravitelja infrastrukture u Republici Hrvatskoj.

Kljuéne rijeéi: HZ Infrastruktura d.o.0, lzvje$ée o mrezi, upravitelj infrastrukture, vlakovi

Summary

Comparative analysis of the organization of access to railway infrastructure

The aim of the research is to explain the legal framework for the preparation of the
network Statement and to establish a universal framework for the content of the
Network statement. The Infrastructure Manager is obliged to issue the Network
Statement document, which is a catalog of services provided by the Infrastructure
Manager to interested carriers. The paper will provide a case study for the infrastructure
manager in the Republic of Croatia.

Keywords: HZ Infrastructure d.o.o, Network statement, Infrastructure manager, Trains
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1. UVOD

Krajem 20. stolje¢a na podru¢ju Europske unije pocCeo je proces revitalizacije
ZeljezniCkog sektora. Kao najznacajniju promjenu izdvaja se liberalizaciju Zeljezni¢kog
trziSta. Kako bi proces liberalizacije bio uspjeSan, bilo je potrebno razdvoijiti upravitelja
infrastrukture od Zeljeznickih prijevoznika. Upravitelj infrastrukture je temeljem ugovora
s Vladom dobio zadacu odrzavanja i modernizacije Zzeljezni¢ke infrastrukture, kao i
reguliranja prometa dok se Zeljeznicki prijevoznici koncentriraju na prijevoz putnika ili
tereta iza kojih moze stajati i privatni kapital.

Upravitelj infrastrukture kako bi uspjeSno provodio proces upravljanja
prometom, duzan je izdati dokument lzvje§€e o mreZi. lzvieS€e o mrezZi pruza
jedinstveni izvor osnovnih informacija koje su potrebne podnositelju zahtjeva za
koristenje Zeljeznitke infrastrukture kojom upravlja HZ Infrastruktura d.o.o. Isto tako,
lzvieS¢em o mrezi detaljno se definiraju op¢a pravila, rokovi, postupci i kriteriji za
odredivanje pristojbi i dodjelu infrastrukturnog kapaciteta.

Zainteresirani ZeljezniCki prijevoznik se pri obavljanju prijevoza mora pridrzavati

svih propisanih zakona i pravila [1].

Rad je podijeljen u pet cjelina:
1. Uvod
2. Cetvrti Zeljeznicki paket
3. Analiza strukture lzvje$¢a o mrezi
4. Studija slu€aja IzvjeS¢a o mrezi upravitelja infrastrukture u Republici Hrvatskoj
5. Zakljuak
Literatura

Prilozi

U drugom poglavlju rada opisan je i analiziran Cetvrti ZeljezniCki paket, kao i
promjene koje s njim dolaze. Cilj je uklanjanje prepreka pri stvaranju jedinstvenog
europskog ZeljezniCkog prostora. PredloZzenim zakonodavstvom se provodi reforma

ZeljezniCkog sektora Europske Unije (EU) poticanjem konkurentnosti.



U tre¢em poglavlju pojasnjena je struktura lzvjeS¢a o mreZi te njegova svrha i
period objavljivanja.
U Cetvrtom poglavlju rada je analizirana studija slu€aja upravitelja infrastrukture

u Republici Hrvatskoj.



2. CETVRTI ZELJEZNICKI PAKET

Pri analizama koje su prethodile provedbi i uvodenju Cetvrtog zeljezniCkog
pakta ustanovljeno je da je udio zeljeznickog robnog prijevoza u padu, a putnicki dio
prijevoza u stagnaciji [2]. Nedovoljna ulaganja i nedovoljan razvoj zeljezniCke
infrastrukture u odnosu na cestovni i zraCni promet su uzroci takvog stanja. Stagnacija
ZeljezniCkog prijevoza prisilila je Europsku komisiju da reagira i predstavi skup novih

mjera i prijedloga za razvoj i oporavak zZeljeznica u pogledu njenog odrZivog rasta.
2.1 Uvodenje i provedba zeljezni¢kih paketa

1980. godine Europska komisija je predstavila svoj prvi prijedlog za kreiranje
internog trzista Zeljeznickih usluga. Cilj uvodenja zeljeznickih paketa(Railway packages
— 4RWP) je revitalizacija cjelokupnog zeljezni¢kog sektora i pruzanja bolje usluge
krajnjim korisnicima. lzmedu 1998. i 2012. godine donesena su tri ZeljezniCka paketa.

Prvi ZeljezniCki paket predlozen je 1998., a donesen 2001. godine. Poanta
njegovog uvodenja je otvaranje pristupa Zeljezni¢koj infrastrukturi bez diskriminacije.
Njegovim uvodenjem, u teretnom prijevozu zainteresiranim prijevoznicima otvoreno je
medunarodno trziste.

Drugi Zeljezni¢ki paket na snagu je stupio 2004. godine s ciljiem daljnjeg
otvaranja trzista teretnog prijevoza i pokretanja trziSnog natjecanja u svrhu povecéanja
kvalitete usluge. Osnovana je Europska agencija za zeljeznice(European Railway
Agency — ERA) koja postaje nadlezno tijelo za sigurnost unutar zemalja Clanice
Europske Unije.

2010. godine uvodenjem treCeg zeljezniCkog paketa trazi se daljnje Sirenje
liberalizacije usluga medunarodnog putnickog prijevoza, jaCanje prava putnika i
uvodenje europskog sustava za izdavanje dozvola za strojovode. Ovim paketom
postavljeni su i uvjeti za ZeljezniCke obveze javnih usluga, kao i pravila vezana u
odgovornost zeljeznickih prijevoznika u odnosu na putnike u slu€aju nesreca i posebne

odredbe za osobe s invaliditetom s poteSko¢ama pri kretanju.



U konacnici rezultati uvodenja mjera i regulative kroz prva tri zeljezniCka paketa
su:
upravitelji infrastrukture su odvojeni od Zeljeznickih prijevoznika,
postupno se otvara Zeljeznicko trziste,
olakSan je pristup zeljezniCkom sustavu i pruzanju usluga,
uspostavljena ERA,

postavljeni uvjeti za obveze javnih usluga i
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provedena harmonizacija nacionalnih zZeljeznickih sustava.

2.2 Ciljevi i rezultati provedbe €etvrtog zeljeznickog paketa

Ulaskom Republike Hrvatske u Europsku Uniju preuzete su i obveze usvajanja
i implementiranja zakona Europske Unije, zbog toga je poCetkom srpnja 2013. godine
donesen Zakon o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava u kojem je
utvrdeno djelovanje Agencija za sigurnost Zeljezni¢kog prometa (u nastavku Agencija).
Agenciji je kao neovisnom tijelu povjerena zadacCa reguliranja i nadzora sigurnosti
Zeljeznickog sustava Republike Hrvatske.

31. sije€nja 2013. godine doneseno je Sest pravnih prijedloga u cilju otklanjanja
preostalih barijera na uspostavi jedinstvenog europskog Zeljezni¢kog prostora. Paket
sadrzi tri grupe mjera koje se nazivaju i tri stupa 4RWP — a, a to su:

e obnavljanje pravila o upravljackoj strukturi u vezi s upravljanjem infrastrukturom i
prometom,

e daljnje otvaranje trzZista Zeljezni¢kog putnic¢kog prijevoza,

e rezanje administrativnin troSkova svih ZeljezniCkih prijevoznika i olakSavanje

pristupa novim zainteresiranim operaterima.

Zbog razliCitih pristupa i nacina organizacije zeljeznickih uprava, ERA donosi
programski dokument u kojemu su detaljno razradeni programski koraci i planovi kako
bi provedba mjera Zeljezni¢kog paketa prosla sto jednostavnije. Razvoj zeljeznica u EU

nije ujednacen jer zemlje Clanice zbog povijesnih razloga i razvoja gospodarstva ne



krecu iz istog polazista. Kao najjednostavniji primjer mozemo uzeti starost Zeljeznickih

vozila te razinu sigurnosti pojedinih signalno-sigurnosnih uredaja.

Manufactures or modifies
railway vehicles

Authorises vehicles
and fixed installations
and grants safety certificates
Who will be
affected by
the changes!

Regulates
railway safety

or Interoperability Manages infrastructure

Operates trains

Slika 1: Utjecaj provedbe cetvrtog Zeljeznickog paketa

Izvor: https://lwww.asz.hr/4-zeljeznicki-paket/

Daljnji rast i razvoja sustava te daljnja liberalizacija i konkurentnost trzista ovise
o razvoju i primjeni zeljezniCkih paketa kojima se postupno stvara jedinstveni zZeljeznicki
prostor. Kroz Cetvrti Zeljeznicki paket uvodi se novi, jedinstveni sustav sigurnosnog
potvrdivanja za ZeljezniCke prijevoznike, novi sustav izdavanja odobrenja za vozila te

novi sustav kontrole ERTMS — a(European Rail Traffic Management System - ERTMS).



3. ANALIZA STRUKTURE IZVJESCA O MREZI

Clanak 27. Direktive 2012/34/EU obvezuje svakog upravitelja infrastrukture da
objavi dokument IzvjeS¢e o mrezi koji sadrzi sve kljuéne komercijalne, tehniCke i pravne

uvjete pristupa podnositeljima zahtjeva [3].
3.1 Railnet Europe - RNE

RNE(Railnet Europe — RNE) je osnovan 2004. godine kako bi pomogao u
suoCavanju s izazovima s koji se pojavljuju u medunarodnom Zeljeznickom sektoru.RNE
promiCe uskladivanje i objavljivanje lzvje§¢a o mrezi, $to znali da je unaprijed
dogovorena zajedniCka struktura i vodiC za implementaciju koji omogucuju
zainteresiranim zeljezni€kim prijevoznicima sve informacije na jednom mjestu u svakom
lzvieS¢u o mrezi [4]. Uloga RNE - a je pruziti potporu svojim ¢lanovima u pogledu
uskladenosti s europskim pravnim okvirom. To podrazumijeva razvoj uskladenih
medunarodnih poslovnih procesa, predlozaka, priruCnika i smjernica. RNE konstantno i
neprekidno sudjeluje s drugim europskim i medunarodnim tijelima kako bi se na Sto
jednostavniji nacin rijeSili problemi zajednickih interesa svih sudionika ZeljezniCkog

prometa [5].

GENERAL ASSEMBLY
European Infrastructure Managers / Allocafion Bodies

JOINT OFFICE
Secratary Genaral

HIGH LEVEL GROUPS

WORKING GROUPS
I
Traffic & Train Performance Corridor Management Legal Matters R —
Timetabling = N Management Werking Groups Working Groups 9 . Statement/CID

COORDINATION PLATFORM FOR RFCs

Slika 2. Organizacijska struktura RNE

Izvor;https://rne.eu/organisation/rne-approach-structure/



RNE je usvojio tipicnu strukturu medunarodne organizacije. Najmanje dva put
godiSnje odluke donosi Glavna skupstina RNE — a, dok se Upravni odbor sastaje pet
puta godiSnje te nadzire rad svih dijelova organizacije. SrediSnji ured nalazi se u Becu,
koji je zaduzen za administraciju, financije i komunikaciju organizacije.

Europska komisija je na temelju Direktive 2012/34/EU usvojila provedbenu
Uredbu (EU) 2017/2177 o pristupu usluznim objektima i uslugama povezanim s
Zeljeznicom. Prema spomenutoj Uredbi, operatori usluznih objekata duzni su izraditi
Opis usluznog objekta za usluzne objekte kojima upravljaju i usluge koje su povezane
sa zeljeznicom. Provedbenom uredbom je propisan minimum informacija koje Opis
usluznog objekta mora sadrzavati. Operator usluznog objekta je duzan javno objaviti
Opis usluznog objekta.

Direktivom 2012/34/EU odredeno je da lzvjeS¢e o mrezi mora biti javno
objavljeno najkasnije Cetiri mjeseca prije posljednjeg dana podnoSenja zahtjeva za
infrastrukturnim kapacitetom. lzvjeS§¢e o mrezi potrebno je objaviti na najmanje dva

sluzbena jezika Europske Unije.

3.2 Zajednicka struktura lzvjes¢a o mrezi za 2023. godinu

U vodi€u za implementaciju lzvie§¢a o mrezi predlaze se sadrzaj za svako
poglavije. I1zvjeS¢e o mrezi za 2023. godinu sadrzi sedam poglavlja:
1. Opce informacije,
Infrastruktura,
Uvjeti pristupa,
Dodjela kapaciteta,
Usluge i pristojbe,

Promet i

N o g s~ w D

Usluzni objekti.

Prvo poglavlje Opce informacije sadrzi opée informacije o lzvjeS§¢éu o mrezZi i
kontakte.U njegovom uvodu govori o upravitelju infrastrukture i razlozima objavljivanja

lzvie§¢a o mrezi, takoder moze sadrzavati dijagram organizacije drustva koje upravlja



infrastrukturom. Pravni aspekti su dio prvog poglavlja, u njima se navode uvjeti i zakoni
kojih se podnositelji zahtjeva moraju pridrzavati. Struktura lzvjeS¢a nalazi se u tablici
unutar Cetvrtog potpoglavlja. Takoder, u opcim informacijama nalaze se unaprijed
odredeni datumi objavljivanja.

U drugom poglavlju govori se o Zeljezni¢koj infrastrukturi. Ono sadrzi opis glavnih
tehnickih i funkcionalnih karakteristika ZeljezniCke infrastrukturne mreze. U slu€aju
promjene Zeljeznicke infrastrukture nakon objavljivanja lzvje$¢a, ono mora biti azurirano
i objavljeno na internet stranici upravitelja infrastrukture. Poglavlje infrastruktura mora
sadrzavati informacije o opsegu mreze, kao i granice utvrdene ZeljezniCke
infrastrukture. Prikljucne ZeljezniCke mreze koje povezuju zZeljezni€ku infrastrukturu vise
drzava su dio drugog poglavlja i one se navode unutar tablica, kao i grani¢ni kolodvori
te njihovi upravitelji infrastrukture.

Trece poglavlje je Opis mreze i sastoji se od:

Vrsta pruge,

Sirine kolosijeka,
Kolodvori i ¢vorista,
Teretni i slobodni profil.
Dopustena opterecenja,
Nagibi pruga,

Brzine,

Najveca dopustena brzina vilaka,

© © N o o s 0w P

Opis sustava elektrovuce,

10. Signalni sustavi,

11.Sustav upravljanja prometom,
12. Komunikacijski sustavi te

13. Sustav upravljanja vlakova.

Sljedecée poglavlje govori o ograni€enjima u prometu, kao Sto su: opasne tvari,
ograni¢enja u tunelima, mostovima, zbog jacine vjetra i slicno. Drugo poglavlje zavrSava
s razvojem infrastrukture u kojem su navedeni svi infrastrukturni razvojni projekti koji ¢e

rezultirati boljom kvalitetom usluge.



Poglavlje Uvijeti pristupa odreduje prave uvjete i postupke za dobivanje pristupa
ZeljezniCkoj infrastrukturi. Ono sadrzi opée uvjete pristupa koji su odredeni Zakonom o
Zeljeznici i podzakonskim aktima donesenim na temelju Zakona o Zeljeznici i Zakona o
sigurnosti interoperabilnosti Zeljeznickog sustava. Sljedeci dio poglavlja odnosi se na
ugovorne odnose izmedu upravitelja infrastrukture i Zeljezni€kih prijevoznika kao i na
ugovorne odnose s podnositeljima zahtjeva koji nisu Zeljeznicki prijevoznici.

Dodjela kapaciteta odreduje postupak dodjele trase vlakova. Poglavlje zapocinje
s uvodom, iza kojeg slijedi opc¢eniti opis procesa dodjeljivanja kapaciteta kao i upute za
podnoSenje zahtjeva. Uz sve navedeno, u poglavlju su definirana pravila nakon dodjele
kapaciteta te pravila o postupanju u slu€aju u kojem podnositelj zahtjeva ne koristi
dodijeljene trase.

Peto poglavlje sadrZi popis usluga koje pruza upravitelj infrastrukture kao i
naknade za te usluge. Opisana su nacela odredivana pristojbe te formula za naknadu
minimalnog pristupnog paketa.

Sesto poglavlie Promet sadrzi postupke upravljanja prometom, ukljudujuéi
postupke koje treba postivati u sluCaju nesreCa. Sadrzi operativna pravila i operativne
mjere upravljanja prometom te opisuje alate koje nam daju informacije o kretanju i
pracenju viakova.

U sedmom poglavlju nailazimo na popis usluznih objekata povezanih s mrezom

kojom upravlja upravitelj infrastrukture.



4.STUDIJA SLUCAJA IZVJESCA O MREZI UPRAVITELJA
INFRASTRUKTURE U REPUBLICI HRVATSKOJ

HZ Infrastruktura, kao upravitelj Zeljeznike infrastrukture Republike Hrvatske na
pravedan i nediskriminirajuéi nacin provodi postupak dodjele infrastrukturnog
kapaciteta. Zeljezni¢ki prijevoznici moraju zadovoljiti opée uvjete pristupa kako bi mogli
pristupiti koristenju ZeljezniCke infrastrukture.

HZ Infrastruktura d.o.0 je upravitelj Zeljezniéke infrastrukture u Republici
Hrvatskoj koji je odgovoran za upravljanje, odrzavanje i izgradnju zeljezniCke
infrastrukture [7]. Organizacija drustva temelji se na odredbama Zakona o Zeljeznici,
Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti zeljezniCkog sustava i Zakona o trgovackim
drustvima, kao i na izjavi o osnivanju drustva HZ Infrastruktura d.o.o. Temeljni kapital
drustva iznosi 224 188 000 kuna.

Predsjednik uprave i Clanovi uprave imenovani su na razdoblje od Cetiri godine.
Uprava obavlja poslove kao S$to su zastupanje drustva, sastavljanje izvjeS¢a o
poslovanju i rezultatima. Isto tako, izvjeStava Nadzorni odbor o poslovanju i donosi
odluke za dobrobit cjelokupne organizacije.

Nadzorni odbor ima tri €lana od kojih se jedan imenuje Predsjednikom
Nadzornog odbora, a jedan Clan je predstavnik radnika. Nadzorni odbor nadzire vodenje
drustva sukladnoodredbama propisanih Zakonom o Zeljeznici i Zakonom o trgovackim
drustvima.

Skupstinu drustva kao jedini ¢lan drustva €ini Ministar mora, pomorstva, prometa
i infrastrukture. SkupsStina se saziva najmanje jednom godiSnje i uvijek kada to
zahtijevaju interesi drustva. Ministar odnosno Skupstina drustva odlu€uje o financijskim
izvjeS¢ima drustva, imenovanju i opozivu ¢lanova uprave, podijeli i povlacenju poslovnih
udjela, izmjeni izjave o osnivanju i svim pitanjima koja su od krucijalne vaznosti za
dobrobit drustva.

HZ| svoje poslovanje provodi kroz operativne sektore, sektore podrske te urede
koji su organizirani kao organizacijske jedinice [8]. Operativni sektori dijele se na:

1. Sektor za pristup infrastrukturi,
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2. Sektor za promet,

3. Sektor za odrzavanje i

4. Sektor za razvoj, pripremu i provedbu investicija i EU fondova.

Slika 3. Organizacijska struktura HZ|

Izvor: prilagodio autor prema Godisnjem izvje$éu HZ Infrastrukture d.o.o za 2022.

godinu

4.1 Uvijeti pristupa zeljezni¢koj infrastrukturi

Opéi uvjeti pristupa Zeljeznickoj infrastrukturi definirani su Zakonom o Zeljeznici
te podzakonskim aktima donesenim na temelju Zakona o Zeljeznici i Zakona o
sigurnosti i interoperabilnosti ZeljezniCkog sustava. Uvjet koji zeljezniCki prijevoznik
mora zadovoljiti kako bi pristupio ZeljezniCkoj infrastrukturi je potpisivanje Ugovora o
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pristupu s upraviteljem infrastrukture kojim se ureduju medusobna prava i obveze glede
minimalnog pristupnog paketa.

Dozvola za obavljanje usluga Zeljezni€kog prijevoza je odobrenje za obavljanje
usluga koju je izdalo nadlezno tijelo i njom Zeljeznicki prijevoznik stjeCe pravo pruzanja
odredenih usluga u Zeljeznickom prijevozu. Uz dozvolu za obavljanje usluga
ZeljezniCkog prijevoza, prijevoznik je duzan imati i potvrdu o sigurnosti koju izdaje

Agencija Europske unije za Zeljeznice (ERA)[9].

4.2 Analiza dodjele infrastrukturnog kapaciteta

Cetvrto poglavije lzvje$éa o mrezi odnosi se na dodjelu infrastrukturnog
kapaciteta. Infrastrukturni kapacitet dodjeljuje se u obliku trase vlaka. Trasa viaka je
infrastrukturni kapacitet potreban za voznju viaka izmedu dva sluzbena mijesta u
odredenom vremenu [10].

Opis postupka dodjele infrastrukturnog kapaciteta sadrzi informacije o
dostupnom infrastrukturnom kapacitetu, na¢inu podnosenja zahtjeva za infrastrukturnim
kapacitetom, nacin dodjela trasa vlaka i nadleznim tijelima te njihovim odgovornostima.
HZ Infrastruktura d.o.o infrastrukturne kapacitete dodjeljuje na dva nagdina:

1. postupak dodjele infrastrukturnin kapaciteta za godisnji vozni red i za
redovne izmjene i dopune godiSnjeg voznog reda te

2. postupak dodjele infrastrukturnih kapaciteta prema ad hoc zahtjevima.

NTR (Aplikacija za naruCivanje i otkazivanje trasa vlaka) i PCS (Internetski
komunikacijski sustav za optimalnu koordinaciju trasa vlakova) su platforme putem kojih
se podnose zahtjevi za dodjelu infrastrukturnih kapaciteta. Aplikacije su dostupne na
mreznim stranicama upravitelja infrastrukture, a pristup im je mogué uz korisni¢ko ime i
lozinku.

Mjerodavna tijela koja su uklju¢ena u postupak dodjele kapaciteta su:

1. HZ Infrastruktura d.o.o,
2. Podnositelji zahtjeva ili zeljeznicki prijevoznici,

3. RailNetEurope i
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4. ForumTrainEurope.

Podnositelji zahtjeva podrazumijevaju ZeljezniCke prijevoznike ili druge fiziCke ili
pravne osobe koje imaju interes za kapacitetom. ForumTrainEurope je europska
organizacija zeljeznickih prijevoznika koja predstavlja europski forum za tehnicko
planiranje medunarodnog putni¢kog i teretnog prijevoza.

Rezerviranje kapaciteta za privremena ograni€enja kapaciteta podrazumijeva dio
kapaciteta koji je potreban upravitelju infrastrukture za redovito odrzavanje. O dodjeli
istog kapaciteta u HZ Infrastrukturi d.o.o odluéuje Sektor za promet. Intervali zatvaranja
pruge ili kolosijeka odreduju se voznim redom ili temeljem zahtjeva nadlezne
organizacijske jedinice, razdoblja zatvaranja pruge objavljuju se u materijalima voznog
reda. Upravitelj infrastrukture duzan je obavijestiti sve zainteresirane 10 dana prije

predvidenog zatvaranja.

4.2.1 Dodjela kapaciteta za godisnji vozni red prema zahtjevima

podnesenim u redovnom roku

Postupak dodjele kapaciteta opisuje rokove za predaju zahtjeva za kapacitetom
kao i vremenske rokove odgovora na zahtjeve. Prije poCetka izrade nacrta voznog reda
upravitelj infrastrukture dogovara s drugim upraviteljima infrastrukture medunarodne
trase vlakova koje je potrebno ukljuciti u vozni red. Navedeni rokovi opisani su u Prilogu
4.1 lzvieS¢a o mreZi.

Nakon $to je pro$ao redovan rok za predaju zahtjeva za dodjelu kapaciteta, HZ
Infrastruktura d.o.0 zapoc€inje s konstrukcijom voznog reda i izradom nacrta voznog
reda. U obzir se moraju uzeti sva postojeca ograniCenja vezana uz postojeCe stanje
infrastrukture kao i planirani radovi na odrzavanju infrastrukture. Podnositelji zahtjeva
duzni su ocitati se na nacrt voznog reda u skladu s navedenim rokovima, u suprotnom
smatra se da je podnositelj zahtjeva sukladan s istim nacrtom.

Vazno je naglasiti da je svaka trgovina infrastrukturnim kapacitetom nedopustena
i kao posljedicu nosi isklju€enje podnositelja zahtjeva iz daljnje dodjele kapaciteta.

13



4.2.2 Dodjela kapaciteta za godisnji vozni red prema zahtjevima

podnesenim nakon redovnog roka

Svi zahtjevi za dodjelu kapaciteta predani nakon redovnog roka za podnoSenje
zahtjeva smatraju se naknadnim zahtjevima. Isti se ne uzimaju obzir prilikom izrade
nacrta voznog reda, Sto znacCi da se ne smiju preklapati s trasama vlakova koje su
zatraZzene u redovnom roku. Upravitelj infrastrukture je duzan postovati vremenski slijed
podnoSenja zahtjeva za kapacitetom te u skladu s njim odgovarati na zahtjeve za
kapacitetom.

Ad hoc zahtjevi za dodjelu kapaciteta su zahtjevi koji se podnose za vrijeme
trajanja voznog reda, a nisu vezani uz redovite izmjene i dopune voznog reda. Upravitelj
infrastrukture moZe udovoljiti zahtjevima wuz uvjet da raspolaze dovoljnim
infrastrukturnim kapacitetom.

Nakon objave nacrta voznog reda upravitelj infrastrukture je duzan nastojati
postici rjeSenja koja u najve¢oj mogucoj mjeri udovoljavaju svim zahtjevima za dodjelu
infrastrukturnog kapaciteta.

Podnositelj zahtjeva ad hoc trase vlaka moze zatraziti samo izmjenu vremena
polaska vlaka, ostale podatke o dodijeljenoj trasi vlaka nije moguce mijenjati nego je

potrebno trasu viaka otkazati i podnijeti novi zahtjev.

4.2.3 Timetabling and Capacity Redesign Process - TTR

Prema univerzalnom okviru sadrzaja lzvije$¢a o mrezi upravitelj infrastrukture je
duzan prikazati informacije o koristenju TTR — a. TTR je projekt kojim se Zeli
pojednostaviti i trajno poboljSati postupak izrade voznog reda u svrhu povecanja
konkurentnosti Zeljeznice.

Svrha uvodenja TTR - a je postizanje optimiziranog koridtenja infrastrukturnih
kapaciteta i uvodenje novih procesa dodjele kapaciteta. PoCetak njegove primjene u
putniCkom prometu znadci i raniju dostupnost kona¢nog voznog reda kao i kupnju karte
te veCu pouzdanost. Za teretni promet ¢e omoguciti viSe mogucénosti za kratkoroCne

zahtjeve za trasom, $to znadci i vecu fleksibilnost za bolje ispunjavanje potreba korisnika.
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HZ Infrastruktura d.o.o trenutno ne koristi TTR, nego ga planira implementirati za

vozni red 2025. god.
4.3 Usluge i pristojbe

Prema Direktivi 2012/34/EU postoje Cetiri vrste zeljezni¢kih usluga koje se nude
ZeljezniCkim prijevoznicima, a to su:
1. minimalni pristupni paket,
2. pristup usluznim objektima i uslugama koje se pruzaju u tim objektima,
uklju€ujuci pristup kolosijekom do usluznih objekata,
3. dodatne usluge i

4. pratece usluge.

Ugovorom o pristupu definira se koristenje minimalnog pristupnog paketa usluga
i pristupa kolosijekom do usluznih objekata. Za ostale usluge sklapaju se posebni

ugovori.
4.3.1 Minimalni pristupni paket usluga

Visina iznosa koju prijevoznik za minimalni pristupni paket usluga odreduje se na
temelju izravnih troSkova za odrzavanje ZzeljezniCke infrastrukture i upravljanja
prometom. U obzir se uzima infrastrukturna brzina, nagib pruge, osovinsko opterecenje,
elektrificiranost pruge te ostali troSkovi [11].

Minimalni pristupni paket usluga obuhvaca:

1. obrada zahtjeva za dodjelu zeljezni¢kog infrastrukturnog kapaciteta,

2. prava kori$tenja dodijeljenog infrastrukturnog kapaciteta,

3. koristenja zZeljezniCke infrastrukture, uklju€ujuci skretnice i ¢vorista,

4. upravljanja prometom vlakova, uklju€ujuci signalizaciju, regulaciju,
prijem i otpremu vlakova te sporazumijevanje i pruzanje informacija o

kretanju vlakova,
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5. koriStenje raspolozive opreme za opskrbu elektricnom energijom

potrebnom za vucu vilaka te

Racunanje pristojbe minimalnog pristupnog paketa za teretne vlakove raCuna se

pomocu formule (1):

n
C= [ZTRi*Li*l*Cvlkm+(lel*Cel) ‘S

i=1

Racunanje pristojbe minimalnog pristupnog paketa za putniCke i lokomotivske

vlakove racuna se pomocu formule (2):

n
C = (T +dn) * ZLi*l*Cvlkm+(lel*Cel)

=1

pri Cemu je
C - pristojba za minimalni pristupni paket,
TRi — teZinski razred trase vlaka u terethom prometu,
T — ekvivalent trase vlaka,
dn — dodatak za koriStenje nagibne tehnike,
Li — parametar linije,
T — duljina trase vlaka u kilometrima,
Cvlkm — osnovna cijena
lel — duljina trase s elektrichnom vu€om u kilometrima,
Cel — dodatak za cijenu vlkm trase vlaka s elektricnom vu¢om i

S — koeficijent vlaka s pojedina¢nim poSiljkama.

Trziste je podijelieno na putnicki i teretni dio prometa. HZ Infrastruktura ne
naplaéuje dodatke s ciliem potpunog pokrivanja troSkova pa stoga nema ni daljnje
segmentacije trzista. Isto tako, za vozni red 2022/2023 ne naplacuje ni dodatak za

zakrCenost ZeljezniCke infrastrukture, dodatak za zastitu okoliSa, zastitu od buke, ali niti
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ne odobrava popuste. Naplacuje se pristojbe za u€estalo nekoriStenje dodijeljenih trasa
kao i naknade za otkazivanje dodijeljenih trasa.
HZ Infrastruktura d.o.o naplaéuje dodatak za ad hoc kapacitete, odnosno za sve
trase vlakova koje su zatrazene nakon objavljivanja voznog reda u iznosu od 10%
ukupne cijene ili 20% u slu€aju kada se za trasu vlaka izraduje poseban vozni red.
Racunalne aplikacije za obracun pristojbe za realizirane Zeljezni¢ke usluge i za
sustav pokazatelja kvalitete prijevoza koriste podatke objavljene u lzvjeSCu o mrezi i

podatke iz Informacijskog sustava transporta — IST.

4.3.2 Dodatne usluge

Dodatne usluge koje upravitelj infrastrukture moze naplacivati su:
- elektriCna energija potrebna za vucu vlakova,
- predgrijavanje i prethladivanje putnickih vagona i
- nadzor pri prijevozu opasnih tvari ili pomo¢ pri voznji vlakova s

izvanrednim poSiljkama.

HZ Infrastruktura od dodatnih usluga naplaéuje isporuku elektriéne energije
potrebne za vu€u viakova i pomo¢ pri vozniji vliaka s izvanrednom posiljkom.

Zahtjev za uslugu elektriCne energije potrebne za vucu vlakova se podnosi u
okviru zahtjeva za trasu vlaka, a pristojbe za isporuenu elektricnu energiju se racuna

prema formuli:

Racunanije pristojbe za isporu¢enu elektricnu energiju raCuna se pomocu formule
(3):
Cev = Cbrtkm x BRTKMvlaka
pri Cemu je:
Cev — pristojba za isporucenu elektricnu energiju za vucu vlaka,
Cbrtkm — osnovna cijena elektriCne energije i

BRTKMvlaka — ostvareni brutotonski kilometri viaka.
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HZ infrastruktura d.o.o radi na izradi novog modela naplate elektriéne energije za
vucu vilakova koji ¢e uvazavati elektriCnu energiju proizvedenu rekuperativnim koCenjem
i brojila elektricne energije na vuénim vozilima. Prema Zakonu o Zeljeznici novi model
mora biti izraden do travnja 2023. godine.

Postrojenja za predgrijavanje i prethladivanje vagona za prijevoz putnika nalaze
se u kolodvoru Vinkovci i Zagreb Glavnom kolodvoru. KoriStenje postrojenja je
uklju¢eno u pristojbu za minimalni pristupni paket usluga, a HZ Infrastruktura ne pruza
uslugu predgrijavanja i prethladivanja vlakova za prijevoz putnika.

Pri prijevozu izvanrednih posiljaka (izvanredna posilika — IP) usluga HZ
Infrastrukture obuhvaca odredivanje uvjeta za prijevoz IP — a i voznju vlaka koji prevozi
teret koji ne udovoljava opc¢im tehniCkim standardima za prijevoz na predvidenoj dionici
pruge. Osim navedenog, usluga moze ukljugivati i dodatni angazman radnika HZ
Infrastrukture na pripremi i izvr$enju uvjeta za prijevoz IP — a. Zeljeznicki prijevoznici su
duzni zatraziti odobrenje od upravitelja infrastrukture za prijevoz IP — a, a upravitelj
infrastrukture odluc€uje hoce li prihvatiti prijevoz i uz koje uvjete.

Pristojba za prijevoz IP —a se sastoji od dva dijela:

- pristojba za uslugu odredivanja uvjeta za prijevoz izvanredne posiljke i
voznju vlaka koji prevozi IP i
- pristojpa za dodatni angazman radnika upravitelja infrastrukture na

pripremi i izvrSenju uvjeta za prijevoz IP — a.

Pristojpba za uslugu odredivanja uvjeta za prijevoz izvanredne poSilike ovisi o

sloZenosti uvjeta za njen prijevoz.

4.3.3 Pratece usluge i naknade

Pratece usluge mogu biti:
- pristup telekomunikacijskoj mrezi,
- pruzanje dodatnih informacija,
-tehnicki pregled Zeljeznickih vozila,

- usluga prodaje karata na putni¢kim kolodvorima i stajalistima i
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- usluge odrzavanja koje se pruzaju u objektima za odrzavanje.

Upravitelj infrastrukture nema obvezu pruzanja gore navedenih pratecih usluga
nego sam odluduje koje ¢e usluge pruzati i pod kojim uvjetima. HZ Infrastruktura pruza
uslugu koristenja telekomunikacijske mreze i uslugu pruzanja dodatnih informacija o
koriStenju ZeljezniCke infrastrukture kojom ona upravlja. Cijena prate¢ih usluga se

utvrduje ugovorom izmedu zainteresiranih strana.

4.4 Usluzni objekti

Usluzni objekt je postrojenje, ukljuCujuc¢i zemljiSte, zgrade i opremu, koji je
posebno opremljen za pruzanje osnovnih, dodatnih i pratec¢ih usluga. Objektom upravlja
operator usluznog objekta odnosno pravna osoba odgovorna za upravljanje objekata ili
pruzanje usluga. Operatori usluznih objekata su duzni javno objaviti Opis usluZznog
objekta te ga besplatno staviti na raspolaganje objavom na mreznu stranicu.

Zajednicki predlozak za usluzne objekte razvili su RNE i IRG — Rail u suradniji sa
Zeljezni¢kim sektorom. U skladu s tim, HZ Infrastruktura je svim operatorima usluznih
objekata stavila na raspolaganje zajedniCki predlozak koji operatori usluznih objekata
mogu upotrijebiti za objavu informacija.

Upravitelj infrastrukture kao osnovnu Zeljezni¢ku uslugu, omogucéava svim
prijevoznicima koristenje svih putni¢kih kolodvora i stajaliSta, kolodvorskih zgrada i
ostalih objekata potrebnih za prijem i otpremu putnika, ukljuCujuci displeje za prikaz
informacija o kretanju vlakova kao i odgovarajuéi prostor za uslugu prodaje karata.

Za koriStenje putnickih kolodvora i stajaliSta, kolodvorski zgrada i ostalih objekata
obraCunava se pristojba za sva zaustavljanja vlaka u svim sluzbenim mjestima svake

pojedine trase vlaka.

Racunanje pristojbe za koriStenje sluzbenih mjesta rauna se pomocéu formule

(3):
Csm = Ksm * Kvl * Cos

pri emu je:

19



Csm - pristojba za koriStenje sluzbenog mjesta
Kos — koeficijent sluzbenog mjesta

Kvl — koeficijent vrste vlaka

HZ Infrastruktura ne upravlja niti jednim robnim terminalom, ali omogucava
koriStenje kapaciteta u svim kolodvorima i otpremniStvima u kojima je moguc¢ utovar,
istovar i prekrcaj tereta svim zeljezniCkim prijevoznicima na nediskriminirajuci nacin. Isto
tako, HZ Infrastruktura ne pruza uslugu vaganja nego svaki Zelieznicki prijevoznik
samostalno rukuje vagonskom vagom na nacin propisan Uputom za rukovanje

vagonskom vagom.

4.5Manevriranje i promjena sastava vlaka

Manevriranje je svako pokretanje vozila koje nije voznja vlaka, a koje se obavlja
radi njihova premjesStanja s jednog mjesta na drugo, rad oko kvacenja, otkvacCivanja,
usporavanja i zaustavljanja tog kretanja vozila od samopokretanja. Organizacija
manevarskog rada kolodvora propisuje se TehnoloSkim procesom rada kolodvora
odnosno Poslovnim redom kolodvora Il. dio. RanZiranjem se smatra manevriranje
vagonima vlakova u kolodvorima u kojima ti vlakovi po voznom redu zavrSavaju voznju,
a koje ima za cilj sastavljanje novih vlakova za odrediSne kolodvore. Ranziranje je
dopusteno samo u kolodvorima koji za to imaju potrebne tehniCke i prometno —
tehnoloske uvjete.

Formiranje, rasformiranje i promjena sastava vlakova moze se obavljati u svim
sluzbenim mjestima na Zeljezni¢koj mrezi u kojima za to postoje tehnicko — tehnoloske
mogucénosti.

HZ Infrastrukture pruza uslugu formiranja i rasformiranja vlaka, a ta usluga
obuhvaca rad prometnika vlakova ili skretniCara pri postavljanju manevarskih voznih
putova i nadzoru nad izvrSenjem manevarskog rada te ispostavljanju i predaji popratnih
dokumenata te manevarskog odreda na manipulaciji s vucenim vozilima u cilju
sastavljanja vlaka. Usluga formiranja i rasformiranja vlaka ne obuhvac¢a rad manevarske

lokomotive i osoblja vuénog vozila.
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Osnovna

Usluga Kolodwori jedinica unlma
Koprivnica, Zagreb Glavni kolodvor | Zagreb RanZirni kolodvor vagon 18,34
Vinkowei vagon 1421
Kutina, Ploce | Virovitica viak 96,67
Formiranje odnosno rasformiranje viaka u teretnom promety | Bakar, Bibinje, Bizovac, Bakovo, Gornje Dubrave, vanic Grad, Jastrebarsko, Luka, Nadice,
Movi Dvori, Novoselec, Okuani, Osijek Donji Grad, Popovaca, Rijeka Brajdica, Solin, Sveti vlak 5542
Krit Zatretje, Soiti, Vrbovsko | Zagreb Resnik
Cakovec, Movska, Osijek, Rijeka i Varadin vagon 9.78*
Ostali kolodvori vagon 561
Koprivnica, Zagreb Glavni kolodvor | Zagreb RanZirni kolodvor vagon 18,34
Vinkowei vagon 1421
Promijena sastava viaka u teretnom prometu Lokve, Moravice, Ogulin, Perkovit, Sapjane | Tovamik vagon 9,53
Cakover, Kutina, Novska, Osijek, Plofe, Rijeka, Varakdin i Virovitica vagon 8,78
Ostali kolodvori vagon 561
Koprivnica, Zagreb Glavni kolodvor | Zagreb RanZirni kolodvor vagon 2719
Formiranje odnosno rasformiranje viaka u putnickom Vinkovci vagon 21,06
prometu - klasiéni sastav Cakovec, Kutina, Novska, Osijek, Ploie, Rijeka, Varakdin i Virovitica vagon 1450
Ostali kolodvori vagon 831
Koprivnica, Zagreb Glavni kolodvor | Zagreb RanZirni kolodvor vagon 2719
Vinkowei vagon 2106
Promjena sastava u putnickom prometu - klasiéni sastav Lokve, Moravice, Ogulin, Perkovi¢, Sapjane i Tovamik vagon 1413
Cakovec, Kutina, Novska, Osijek, Plote, Rijeka, Varaidin i Virovitica vagon 14.50*
Ostali kolodvori vagon 831
Formiranje odnosno rasformiranje viaka u putnidkem Cakovec, Kutina, Novska, Osijek. Ploce, Rijeka, Varakdin i Virovitica garnitura 14,50
prometu - matorna garnitura Ostali koladvori garnitura 831

Slika 4. Tarife naplate usluga formiranja, rasformiranja i promjene sastava vlakova

lzvor: IzvjeS¢e o mreZi 2023.godina

4.6Kolosijeci za garaziranje

Na mreZi kojom upravlia HZ Infrastrukture nema kolosijeka namijenjenih

isklju€ivo za garaziranje Zeljeznickih vozila, ali je dozvoljeno garaZiranje na kolosijecima

ovisno o njihovoj raspolozivosti. Motorne garniture se mogu garaZzirati u polaznim

kolodvorima vlakova na raspolozivim kolosijecima, dok se teretni vagoni uglavnhom

garaziraju na posebnim kolosijecima za garaZziranje u ranzirnim kolodvorima.

Racunanje pristojbe za koriStenje kolosijeka za garaziranje raCuna se pomocu

formule (4):

C= Z(nvoz * lvoz) * Cg * t

pri Cemu je:
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C — naknada za koriStenje kolosijeka za garaziranje,

nvoz — broj vozila,

Ivoz — duljina vozila u metrima,

Cg — osnovna cijena koriStenja kolosijeka za garaziranje po duljinskom
metru po satu te

t — broj sati koriStenja kolosijeka za garaziranje.

4.70stali tehnicki objekti

HZ Infrastruktura ne upravlja objektima za odrzavanje niti pruza uslugu
odrzavanja.

Objekti za Cis¢enje i pranje putniCkih vagona i motornih garnitura viakova i
njihovo koristenje su ukljuéeni u pristojbu za minimalni pristupni paket. HZ Infrastruktura
ne pruza uslugu €iS¢enja i pranja putni¢kih vagona i elektromotornih vlakova.

Objekt za CcCis¢enje i pranje teretnih ZeljezniCkih vozila nalazi se u Zagreb
Ranzirnom kolodvoru. HZ Infrastruktura omoguéava svim Zeljezni¢kim prijevoznicima
koriStenje objekta za CiS¢enje teretnih vagona, ali ne nudi uslugu ciS¢éenja teretnih
vagona. Zeljezniéki prijevoznik je duZzan na odgovarajuci nagin zastiti podrugje usluznog
objekta te o svom troSku odistiti prostor usluznog objekta.

HZ Infrastruktura ne upravlja objektima za pruzanje pomoc¢i. U slugaju
izvanrednih dogadaja koji utje€u na redovito odvijanje prometa, upravitelj infrastrukture
organizira rad pomoénog vlaka, pruznih ili cestovnih dizalica, vozila za posebne

namjene i drugih sredstava.
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5.ZAKLJUCAK

Nedovoljna ulaganja i razvoj ZeljezniCke infrastrukture rezultirala su provedbom
Cetvrtog ZeljezniCkog paketa. NajznaCajnija promjena odnosi se na liberalizaciju
ZeljezniCkog trzista. Kako bi proces liberalizacije bio uspje$an, upravitelji infrastrukture
su razdvojeni od zeljeznickih prijevoznika. U skladu s time ERA donosi programski
dokument koji omogucava korisnicima jednostavniju prilagodbu na nove regulativhe
mjere.

lzvieSCe o mrezi predstavlja katalog usluga koje upravitelj infrastrukture pruza
zainteresiranim prijevoznicima. Ono mora sadrzavati sve klju¢ne komercijalne, tehnicke
i pravne uvjete pristupa ZeljezniCkoj infrastrukturi. IzvjeS¢e o mrezi za 2023. godinu
sadrzi sedam poglavlja.

HZ Infrastruktura d.o.o je upravitelj Zeljeznitke infrastrukture u Republici
Hrvatskoj, a organizacija drustva se temelji na odredbama Zakona o zeljeznici, Zakona
o sigurnosti i interoperabilnosti ZeljezniCkog sustava te Zakona o trgovackim drustvima.
Kako bi Zeljeznicki prijevoznik pristupio ZeljezniCkoj infrastrukturi obvezan je zadovoljiti
sve opcCe uvjete pristupa. Usluge koje upravitelj infrastrukture nudi Zeljeznickim
prijevoznicima odnose se na: minimalni pristupni paket, pristup usluznim objektima,
dodatne i prateCe usluge. Sektor za pristup infrastrukturi dodjeljuje infrastrukturni
kapacitet u obliku trase vlaka nakon $to su svi potrebni uvjeti zadovoljeni.

Podatke za naplatu i obraCun pristojbi za realizirane ZeljezniCke usluge prikuplja
iz Informacijskog sustava transporta. HZ Infrastruktura Zeljezni¢kim prijevoznicima ne
naplacuje dodatke kao $to su: dodatak za zastitu okoliSa, zastitu od buke i zakréenost
infrastrukture.

Stalnim ulaganjima u infrastrukturu i tehnologiju, kao i proSirenjem kataloga
usluga koje HZ Infrastruktura d.o.o kao upravitelj infrastrukture Zeljezni¢kim
prijevoznicima nudi povecati ¢e se veca kvaliteta usluge, a time i prijevozna potraznja

8to Ce rezultirati i rastom dobiti upravitelja infrastrukture.
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