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SAZETAK:

Ovim radom opisane su osnovne znac¢ajke uli¢nog parkiranja uzduz Maksimirske cesti u gradu
Zagrebu. U radu je provedeno terensko istrazivanje 0 broju parkirali$nih mjesta, popunjenosti
istih te struktura i sustav naplate parkiraliSta. Nastavno je provedena dubinska analiza
postojeceg stanje uli¢nog parkiranja U uzem podrué¢ju obuhvata uzduz Maksimirske ceste te u
pristupnim ulicama koje ¢ine Sire podrucje istrazivanja. Na temelju provedenog terenskog
istrazivanja te analize prikupljenih podataka navedene su mjere unapredenja odrzivog nacina

putovanja i parkiranja u koridoru Maksimirske ceste.

KLJUCNE RIJECI: Grad Zagreb, Maksimirska cesta, uli¢no parkiranje

SUMMARY::

This paper describes the basic features of street parking along Maksimirska cesta in the city of
Zagreb. In the paper, field research was conducted on the number of parking spaces, their
occupancy, the structure and system of parking lot fees. An in-depth analysis of the current state
of street parking in a narrow area including along Maksimirska cesta and in the access streets
that make up the wider research area was carried out. Based on the conducted field research
and the analysis of the collected data, measures to improve the sustainable way of traveling and

parking in the corridor of Maksimirska ceste are listed.
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1. UVOD

Povecanjem ekonomskog standarda i osobnog dohotka stanovnika u urbanim sredinama, dolazi
do sve ucestalije potrebe za koriStenjem motornih vozila. Takoder iz istih razloga, usprkos
izuzetnoj dostupnosti i ekonomi¢nosti sredstava javnog gradskog prijevoza, stanovnici urbanih
sredina se sve vise odlucuju na upotrebu osobnog vozila zbog slobode kretanja i udobnosti koje

im ono pruza.

Zbog toga parkiranje vozila postaje jedan od glavnih prometnih problema kako u gradu Zagrebu
tako 1 u ostalim svjetskim gradovima. Nagli i velik porast gradova doveo je do razvoja prometa
na gradskim ulicama, znatno veceg i brzeg od onog za koji su one bile predvidene. Taj problem
posebno je izrazen u gradovima kao §to je Grad Zagreb. Cinjenica je da putni¢ki automobil
provede vise od 95% vremena u stanju mirovanja. Zato se parkiranje vozila postavlja kao
polazni uvjet za funkcioniranje prometnog sustava, upravljaju¢i ponudom parkiranja raznim

mjerama i strategijama.

U ovom radu je provedeno terensko istraZivanje u kojem se analiziralo postojece stanje ulicnih
parkiralisnih mjesta u koridoru Maksimirske ceste u gradu Zagrebu. Cilj ovog rada je ispitati
mogucnost ukidanja uli¢énog parkiranja u koridoru Maksimirske ceste te ponuditi mjere koje bi

unaprijedile odvijanje prometa u zoni obuhvata za sve sudionike u prometu.
Zavrsni rad podijeljen je na Sest poglavlja:

Uvod

Osobitosti parkiranja u urbanim sredinama

Analiza odrzivih nacina putovanja

Analiza postojeceg stanja u zoni Maksimirske ceste

Prijedlog mjera za poboljsanje parkiranja u zoni Maksimirske ceste
Zakljucak

N o a k~ w nhoe

Literatura

Nakon uvodnog dijela, u drugom poglavlju navedene su osobitosti parkiranja u urbanim

sredinama te podjela parkirali$nih mjesta prema vrsti i namjeni.

U tre¢em poglavlju je prikazana analiza odrZivih nacina putovanja. Prikazano je trenutno stanje

1 nacini putovanja na podruc¢ju obuhvata istraZivanja.



U cetvrtom poglavlju je definirano podruéje obuhvata koje se sastoji od uze i Sire zone
obuhvata. Provedeno je terensko istrazivanje u uzoj zoni obuhvata u koridoru Maksimirske
ceste od ulice Donje svetice do Kvaternikovog trga te u §iroj zoni obuhvata koje ukljuc¢uju
sporedne ulice u neposrednoj blizini Maksimirske ceste. Nastavno je provedena prometna-

tehnicka analiza u kojoj je opisan sustav naplate parkiranja te parkirali$na ponuda i potraZnja.

U petom poglavlju navedene su mjere za unapredenje postojeCeg stanja te je predlozeno
nekoliko rjeSenja u pogledu uvodenja odrzivijih rjeSenja te predloZzena moguénost izgradnje
novog garazno parkirnog objekta u zoni podrucja istrazivanja. Zavr$na razmatranja opisana su

u zadnjem Sestom poglavlju.



2. OSOBITOSTI PARKIRANJA U URBANIM SREDINAMA

Pocetkom 19. stolje¢a u SAD-u uzrokovano naglim porastom stupnja motorizacije u urbanim
sredinama, pojavljuju se do tad jo$§ nepoznati problemi u smislu kretanja vozila po prometnim
povr$inama koje nisu bile prvotno namijenjene takvoj vrsti prometnih sredstava. Zbog toga
naglo dolazi do smanjenja propusne moc¢i prometnica $to dovodi do posljedica kao $to su; nagli
pad sigurnosti u prometu (povecanje broja prometnih nesre¢a), a time i ograni¢enja brzine

kretanja motornih vozila te prvih prometnih zastoja, odnosno zagusenja u odvijanju prometa.

Uslijed povecanog broja motornih vozila u urbanim srediStima poceli su se pojavljivati
problemi koji po¢inju zavrSetkom pojedina¢nog koriStenja svakog motornog vozila odnosno
potrebom za parkiranjem vozila. Svako vozilo, nakon njegovog koristenja odnosno zavrsetka
putovanja potrebno je negdje odloziti tj. parkirati, jer svako putovanje motornim vozilom bilo
koje vrste, u urbanim sredinama, pocinje i zavrSava na parkiralistu. Sve veéi broj automobila u
gradskim sredinama uzrokuje razne poteskoce te se primjenom sustavne prometne politike

pokusava doprinijeti poboljSanju stanja.

Navedena problematika je posebno izrazena u sredistima vecih gradova u kojima su prisutna
brojna prostorna ograni¢enja. Naime, srediSta gradova su zariSta raznih drusStvenih i
gospodarskih zbivanja, te su kao takva iznimno privla¢na i zbog toga dolazi do gomilanja
automobila i prometnih zaguSenja. Kao rezultat veceg priljeva vozila u sredista gradova javlja
se problem parkiranja koji se o€ituje u neuskladenosti izmedu parkirali§ne ponude i potraznje,
zakréenosti prometnica, povecanim zahtjevima za novim ulaganjima u cestovnu infrastrukturu.
Kroz sve ve¢a zagadenja zraka, povecanje buke te smanjen protok prometa kroz urbane sredine,

dolazi do znatnog pada kvalitete Zivota u gradovima.

Prema recentnim brojnim istrazivanjima oko tre¢ine svih vozila koja se kre¢u srediStem gradova
su u potrazi za parkiralisSnim mjestom. Kako bi ponuda kompenzirala dio potraznje za
parkiralisnim mjestima, Cesto se prosiruju kolnicke trake za motorna vozila, a smanjuju
pjesacke i biciklisticke prometnice te se gubi dio zelenih povr$ina koje se pretvaraju u
parkiraliSta, a nerijetko se 1 sami gradski trgovi pretvaraju u parkiraliSta. Zbog povrSinskih
prostornih ogranicenja javlja se potreba za izgradnju podzemnih ili nadzemnih objekti za

parkiranjem vozila (garaze), a koja iziskuju znacajna financijska sredstva.



2.1 Definicije i pojmovi vezani uz parkiranje

Sam pojam ,,parkiranje* javlja se zajedno sa samim pocecima masovne proizvodnje motornih
vozila, u SAD-u krajem 19. stoljeca kad se javlja potreba za smjeStanjem i ostavljanjem vozila,
pri ¢emu korisnik nastavlja aktivnosti zbog kojih je poduzeo putovanje [1].

Prema Zakonu o sigurnosti prometa na cestama, parkiranje vozila definira se kao svaki
prekid kretanja vozila, osim prekida radi postupanja po znaku ili pravilu kojim se regulira
promet, a traje duze od 3 minute ili ako voza¢ napusti vozilo bez obzira na trajanje.

Mjesta posebno uredena i horizontalnom i vertikalnom signalizacijom oznacena za smjestaj
automobila zovemo ,,parkiraliS§ta“. Ona se sastoje od mjesta za parkiranje, manevarskog
prostora potrebnog da bi vozilo moglo sigurno u¢i na parkirno mjesto te uredaja za naplatu (ako
je parkiraliSte u naplati) te u nekim sluc¢ajevima uredajima za regulaciju ulaska ili izlaska sa
parkiraliSta (rampe na parkiraliStima zatvorenog tipa).

Mjesto za parkiranje, odnosno ,, parkirno mjesto “ je prostor koji stvarno zauzima automobil,
zajedno sa zastitnim zonama (Slika 1.). Posebno se obiljezava na prostoru za parkiranje, a dok
se prostor za parkiranje sastoji od mjesta za parkiranje i povrSine za manevriranje. Povr§ina za
manevriranje je povrSina potrebna za kretanje i manevriranje automobila. Parkirno mjesto
odgovara dimenzijama mjerodavnog vozila kojemu se dodaje zastitni razmak do prvih bo¢nih

smetnji.
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Slika 1. Mjerodavno projektno putni¢ko vozilo i prostorni gabariti
Izvor: [4]
Parkiranje ili zaustavljanje prometnih sredstava javlja se zbog razli¢itih okolnosti u prometu.
Tijekom prometnog procesa, prometna sredstva se zaustavljaju ili parkiraju zbog ukrcaja,
iskrcaja, prekrcaja, dostave, regulacije prometnih tokova. Od ukupnog broja vozila koji
prometuje u nekom podrucju, uvijek se jedan dio nalazi u parkiranom stanju. Medutim
parkiraliSta nisu zavr$ne tocke putovanja vozaca. Naime, dolaskom na parkiraliSte i parkiranjem
automobila voza¢ se pretvara u pjeSaka, koji o¢ekuje siguran pjesacki put od parkirne lokacije

do kolnika.



ParkiraliSta moraju biti u potpunosti funkcionalna, kako s aspekta vozaca, tako 1 s aspekta
pjesaka, uz ispunjavanje potreba oba sudionika prometa. ParkiraliSta ne samo da moraju

osigurati dobru ulaznu ve¢ i izlaznu proto¢nost automobila.

Osnovni pokazatelji funkcionalno dobrog i1 uspjesSnog parkiralista su:

e da je parkiraliste na dostupnoj lokaciji, u neposrednoj blizini svih vecih interesnih
sadrzaja i atrakcija gradana,
e da se na zatvorenom parkiraliStu vozi uz dobru prometu protocnost te da postoji
dobra preglednost unutar samog parkiraliSta, bez opasnosti od prometnih nezgoda
e da postoji mogucnost brzog i jednostavnog pronalaska slobodnog parkirnog mjesta
uz pomoc¢ sustava navodenja,
e da je prisutan visoki standard osvjetljenja tijekom no¢i, koji utjeCe na poboljsanje
povjerenja i sigurnosti korisnika samog parkiralista,
e da se parkiraliSte redovito odrzava i brine o Cistoéi i sli¢no [2]
Ovisno o vrsti parkiralista, parkiraliSta su u Republici Hrvatskoj u pravilu javna i privatna.
Javno parkiraliste moze biti stalno ili privremeno te otvoreno (uli¢no) i zatvoreno (izvanuli¢no),
a parkiranje na javnom parkiraliStu moze biti s ograni¢enim ili neograni¢enim vremenom
trajanja parkiranja. Javna parkiraliSta s naplatom uglavnom se razvrstavaju u parkirne zone.
Stalno javno parkiraliSte je ono na kojem se parkiranje naplacuje tijekom cijele godine, a osim

stalnih postoje 1 privremena javna parkiraliSta odnosno parkiralista sezonskog tipa.

Namjene koriStenja parkiranja u urbanim sredinama mogu biti vezane za razlicite svrhe:

e parkiranje vezano za mjesto stanovanja

e parkiranje vezano za radno mjesto

e parkiranje vezano za kupovinu

e parkiranje vezano za obavljanje poslova

e parkiranje vezano za edukaciju

e parkiranje vezano za koristenje slobodnog vremena

e parkiranje vezano za ostale aktivnosti

Sve veci broj automobila u gradskim sredinama uzrokuje razne poteSkoce te se primjenom
prometne politike pokusava doprinijeti barem privremenom poboljSanju stanja. Ti problemi su
posebno izrazeni u srediStima gradova. SrediSta gradova su zariSta raznih druStvenih zbivanja

te su kao takva iznimno privlacna. Zbog toga dolazi do gomilanja automobila i velikih guzvi.



Kao rezultat tog velikog priljeva vozila u sredista gradova javlja se problem parkiranja koji se
oCituje u neuskladenosti izmedu prijevozne i parkirne ponude i potraznje, zakrCenosti
prometnih putova, ogromnim zahtjevima za novim ulaganjima u prometnu, a posebno parkirnu
infrastrukturu. Tre¢ina svih vozila koja se kre¢u srediStem gradova su u potrazi za parkirnim
mjestom. Kako bi ponuda kompenzirala dio potraznje za parkirnim mjestima, proSiruju se
kolnicke trake, na Stetu pjesackih staza, gubi se dio zelenih povrSina koje se pretvaraju u
parkiralista, a nerijetko se i sami gradski trgovi pretvaraju u parkiraliSta. Grade se skupi

podzemni ili nadzemni objekti za parkiranje vozila (garaze).

Unato¢ svemu tome, u danaSnje vrijeme i1 uz ovakav tempo ubrzanja rasta motorizacije,
nemoguce je pratiti potraznju za parkirnim mjestima i na zadovoljavajuci nacin promijeniti
prometni sustav jednog grada kako bi on zadovoljavao sve postojece oblike prometne potraznje.
Kroz sve veca zagadenja zraka, povecanje buke te smanjen protok prometa kroz urbane sredine,

dolazi do znatnog pada kvalitete zivota u gradovima.

Osnovni uzrok nezadovoljavajuceg stanja i problema parkiranja u urbanim sredinama je u
namjeni povrSina I prevelikoj koncentraciji aktivnosti na malom prostoru prepunom

ogranicenja.
Navedeni uzroci nastali su prije svega:

e stalnim poveéanjem broja radnih mjesta u srediStima gradova,
e smanjivanjem broja stanovnika u srediStima gradova,
e stalnim porastom broja automobila,

e porastom koriStenja automobila.

Potreba parkiranja vozila naziva se potraznja za parkiranjem. Ako raste broj vozila u susjedstvu,
lokalnom okruzenju ili urbanoj sredini, tada se producira potraznja za parkiranjem.
Pretpostavka je da do porasta stupnja motorizacije, postoji ravnoteza izmedu ponude i potraznje

za parkiranjem.

Potraznja u pojedinom podrucju raste s porastom dolazaka i tranzita koji producira potrebu za
veéim brojem mjesta za parkiranje (po procjenama, jedno vozilo treba 4 mjesta za parkiranje
tijekom dana) Sto Cesto dovodi do nadvisivanja potraznje parkirnih mjesta u odnosu na ponudu

istin.[1]



2.2 Podjela parkiraliSta prema vrsti

Postoje razne podjele parkiralista. Prema vrsti parkiralista, u Republici Hrvatskoj uglavnom
razlikujemo javna i privatna. Pod javnim parkiralistima podrazumijevamo javne prometne

povrsine namijenjene iskljucivo zaustavljanju i parkiranju vozila. Ona mogu biti:

a) Zatvorena (izvanulicna) - ona koja su izvan kolnika te se mogu fizi¢ki zatvoriti, a da se
ne poremete prometni tokovi (Slika 2).
Mogu biti asfaltirana i neasfaltirana te obavezno moraju biti pravilno oznacena

horizontalnom i vertikalnom signalizacijom, sukladno odredbama Zakona o sigurnosti

prometa na cestama.

Slika 2. Primjer parkiralista zatvorenog tipa

b) Otvorena ili ulicna parkiralista su ona koja zbog prometne situacije nije moguce
zatvoriti fiziCkim preprekama. Dakle to je prostor na gradskim ulicama koji se koristi
za smjeStaj odnosno parkiranje vozila na kolnik ili nogostup (Slika 3).
Uli¢no parkiranje je vozacima privlacnije od parkiranja na izvanuli¢nim parkiraliStima
ili u javnim garazama jer voza¢ima omogucuje brzi pristup odrediStima njihovog

putovanja i upravo tu prednost voznje ,, od vrata do vrata“ najvise dolazi do izrazaja.

Medutim, veliki nedostatak ulicnog parkiranja je smanjenje kapaciteta i propusne moci
prometnica. Dolazi do prometnih zastoja uzrokovanih suzenjem prometnog koridora te
zaustavljanjem prometnog toka zbog manevarskih postupaka parkiranja vozila ili napustanja
parkiraliSnog mjesta. Sve to dovodi jo§ do povecanja zagadenja zraka ispusnim plinovima u

gradovima.



Vrlo je izrazen i faktor smanjenja sigurnosti prometa jer prilikom napustanja parkiraliSnog
mjesta, postoji opasnost od naleta na javni gradski prijevoz ili naleta na pjesaka ili biciklistu

koji se kre¢e neposredno u zoni uli¢nog parkiralista.

Slika 3. Primjer ulicnog parkiralista

Izvor [5]
S obzirom na vremena trajanja parkiranja, parkiranje na javnom parkirali§tu moze biti u
ograni¢enom ili neogranicenom vremenu trajanja. Javna parkiraliSta s naplatom uglavnom
se razvrstavaju u parkirne zone. ParkiraliSte na kojem se parkiranje naplacuje tijekom
cijele godine nazivamo stalnim javnim parkiralistem, dok parkiraliSte sezonskog tipa

nazivamo privremenim parkiraliStem.

2.3 Podjela parkiraliSta prema namjeni
a) Parkiralista za vlastito koristenje i upotrebu
Takva parkiralista izgraduju gospodarski subjekti za potrebe parkiranja automobila svojeg

poduzeca i zaposlenika (Slika 4).

Slika 4. Primjer privatnog pa}l;iralifta

Izvor [6]



b) ParkiraliSta za potrebe stranaka i/ili kupca

Parkiralista koja su izgradena uz vece trgovacke centre, ustanove, agencije i sl. kojima

gravitira veci broj korisnika (Slika 5).

Slika 5. Parkiraliste ispred trgovackog centra

Izvor [7]

C) Parkiralista za javnu upotrebu

ParkiraliSta koja su izgradena u neposrednoj blizini mjesta gdje dolazi do  velike

koncentracije mirujuéeg prometa, a mogu biti besplatna i u naplati. (Slika 6)

Slika 6. Javno parkiraliste u zoni naplate

Izvor [8]

d) Parkiralista za posebne namjene

U parkiraliSta za posebne namjene ubrajaju se :

e Parkiralista za vozila osoba sa invaliditetom i smanjenom pokretljivosti
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Parkirna mjesta su u pravilu vec¢ih dimenzija zbog pruzene mogucnosti iskrcaja i manevra

invalidnih kolica. (Slika 7)

e duzina parkirnog mjesta (Sirina parkirnog polja) A=5.00 m,

e Sirina parkirnog mjesta s bo¢nim manevarskim prostorom za invalidna Kkolica
B=3.70 m,

e Sirina dva parkirna mjesta s bo¢nim manevarskim prostorom za invalidna kolica
izmedu njih B=3.70 m,

e Sirina manevarskog traka, ulaz/izlaz s parkirnog mjesta C=5.40m (6.00m).

= P

&

izlaz s parkiralista
na nogostup

Slika 7. Primjer parkirali$ta namijenjenog osobama sa invaliditetom
Izvor: [9]

e ParkiraliSta za motocikle i mopede

Takva parkirna mjesta iskljucivo se izvode u obliku okomitog parkiranja (Slika 8).

Slika 8. ParkiraliSna mjesta namijenjena mopedirha i motociklima
Izvor: [10]
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2.4 Parkiralista prema nacinu ulaska na parkirno mjesto s manevarskog traka

Sva parkiraliSta moraju imati jasno ogranicene i oznacene pristupne putove i trakove za
parkiranje. Nakon §to se osigura prostor za parkiranje, potrebno je odrediti nacin parkiranja
automobila kojim se omogucava neovisan ulazak i izlazak pojedinog automobila na
parkiralistu. Dimenzije parkirnog mjesta u Hrvatskoj propisuje Hrvatski zavod za norme.
Hrvatski standard za duzinu parkirnog mjesta uglavnom iznosi 4.80 metara, ali moze biti
1 4.50, 4.75 te 5 metara, uz zastitni pojas do vozne trake koje negdje ¢ak ni nema ili je Sirine

od 0.25 do 0.50 metara.

Sirina parkirnog mijesta je najées¢e od 2.30 do 2.50 metara, a kao najmanja veli¢ina
spominje se 2.25 metara $to je danas stvarno rijetkost. Navedene dimenzije prostornog

gabarita automobila predstavljaju polazni geometrijski standard u projektiranju parkiralista.

U odnosu na voznu, manevarsku traku s koje se ulazi/izlazi na/s parkirnog mjesta, parkirna

mjesta na parkiraliStima mogu biti u sljede¢em polozaju:

a) Okomito parkiranje (pod kutom od 90°)

e duzina parkirnog mjesta (Sirina parkirnog polja ) A=4.80m (5.00 m),
e §irina parkirnog mjesta B= 2.40 m (2.50 m),

e Sirina manevarskog traka ulaz/izlaz s parkirnog mjesta C=5.0 m (6.00 m).

Slika 9. Primjer okomitog parkiranja
Izvor: [1]

b) Koso parkiranje pod razlicitim kutovima
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Najcescée se primjenjuje parkiranje pod kutom od 45°, ali prema potrebi moguée i pod 60° ili

iznimno 30°.

e dubina parkirnog polja A=5.23 (5.30 m),
e Sirina parkirnog mjesta B=2.40 m (2.50 m),

e Sirina manevarskog traka, ulaz/izlaz s parkirnog mjesta 4.70 m (5.00 m).

Slika 10. Primjer parkiranja pod kutom

Izvor: [1]

C) Usporedno (uzduzno) parkiranje ili paralelno s voznom trakom
Prikazano je na slici 111 slovi za najloS$iji nacin parkiranja te ga je najbolje izbje¢i kad god je to
moguce. [zuzetak su parkiranja u manjim mjestima ili cestama nizih kategorija. U odredenim
okolnostima moguée ga je primijeniti i na izvan ulicnim parkirali§tima i to najcesée u

kombinaciji sa nekim od drugih nacina parkiranja.

e duzina parkirnog mjesta (Sirina parkirnog polja) A = 5.50 m,
e Sirina parkiralisnog mjesta B = 2.00 m (2.25 m),

e §irina manevarskog traka, ulaz izlaz sa parkirnog mjesta C = 3.25 (3.50 m).
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Slika 11. Primjer uzduznog parkiranja

Izvor: [1]
Najprikladniji nacin parkiranja je koso parkiranje ili pod pravim kutom jer se time

postiZe najracionalnije iskoriStenje prostora.

IstraZivanjem je utvrdeno da je najpogodniji nacin postavljanja vozila, prema ulasku putnika u
osobna vozilaiizlasku iz njih, upravo onaj pod kutom od 37°. Pri takvom postavljanju parkirnih
mjesta, vrata vozila mogu se otvarati bez smetnji [3].

Jedan od najvecih nedostataka okomitog parkiranja je ometanje tekuc¢eg prometa prilikom

ulaska i odlaska sa parkirnog mjesta.

Osim samog ometanja prometa dolazi i do znacajnog pada sigurnosti u prometu zbog cestih
oduzimanja prednosti u prometu od strane vozila koja izlaze sa parkirnih mjesta te dolazi do
prometnih nesre¢a zbog naleta na vozilo koje izlazi sa parkirnog mjesta odnosno naleta na

straznji dio vozila prilikom usporenja kako bi vozilo parkiralo na parkirno mjesto.

Moguce su i ¢este kombinacije navedenih oblika parkiranja kao sto je to prikazano na slici broj
12.
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Slika 12. Kombinacija okomitog i uzduznog nacina parkiranja

Dobrom regulacijom parkiranja rjeSava se pet glavnih izazova s kojima su suo¢eni mnogi

svjetski, pa tako i hrvatski gradovi, a to su prvenstveno:

e mobilnost,
e ekonomija,
e drustvo,

e ekologija,

e infrastrukturni objekti.
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3. ANALIZA ODRZIVIH NACINA PUTOVANIA

U posljednjim desetlje¢ima dvadesetog stolje¢a dolazi do porasta svijesti o odgovornijim
nadinima kretanja u gradovima. To se posebice odnosi na ublazavanje velikih ekoloskih
posljedica nastalih bezobzirnim zagadivanjem zraka, okolisa te stvaranjem velike razine buke

koje je uzrokovao promet u gradovima.

Odrzivi nacini prometovanja odnose se prvenstveno na poboljSanje kvalitete zivota ovjeka te
se time dobrobit i zdravlje ¢ovjeka stavljaju u fokus, a ne kao prije ekonomski i gospodarski
razvoj grada i industrije (Slika 13).

Maksimizira se koriStenje postoje¢ih resursa uz smanjenje negativnih utjecaja na zivotnu
okolinu covjeka te se poti¢e koriStenje obnovljivih izvora energije, koriStenje alternativnih
goriva i upotreba novih tehnologija. Smanjuje se ovisnost o automobilima, a dolazi do

unapredenja odrzivih nacina putovanja (javni gradski prijevoz, biciklisti¢ki te pjesacki promet).

Potrebe sadasnjeg mzx-‘nj:> Qﬁchﬁ: buduéih generacija I

Slika 13. Prikaz koncepta odrZivosti
Izvor: [17]
Stvaranjem zdravijeg okoliSa za ¢ovjeka dovodi do pozitivnih ucinaka za zdravlje Covjeka te
smanjuje zdravstvene 1 ostale eksterne troSkove. Da bi se to postiglo, osim postepenog uvodenja
trajnih tehnoloskih promjena, jo§ vaznije su promjene u navikama i ponaSanju covjeka kao

najvaznije karike u sustavu.

Strategije upravljanja prijevoznom potraznjom imaju za cilj optimalno iskoristiti raspolozivu
prometnu infrastrukturu urbane sredine, te racionalizirati i destimulirati putovanja osobnim

automobilom kada upotreba osobnog vozila nije nuzno potrebna.

Izradbom plana odrzive urbane mobilnosti pomocu mjera upravljanja prijevoznom potraznjom

pridonosi se odrzivom razvitku gradova.
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Gradovi se medusobno razlikuju prema mnogobrojnim ¢imbenicima, kao $to su primjerice; broj

stanovnika, povrSina, sustavi javnoga gradskog prijevoza i drugi, ali zajednicki problem su

uglavnom prometna zagusenja i sigurnost prometa.[19]

Broj osobnih automobila na 1.000 stanovnika prikazuje stupanj motorizacije pojedine zemlje.

Tijekom 2020 godine, stupanj motorizacije u Republici Hrvatskoj je iznosio 433 pri ¢emu je

prosjecan stupanj motorizacije u 27 zemlja ¢lanica Europske unije (EU27) iznosio 560 (Slika

14). Zemlje ¢lanice EU s najve¢im stupnjem motorizacije su Luksemburg s 682, Italija s 670 te

Poljska s 664 vozila na 1.000 stanovnika. Navedeno ukazuje na potencijal daljnjeg povecanja

stupanja motorizacije tj. broja osobnih vozila na 1.000 stanovnika i u Republici Hrvatskoj, a

samim time i u gradu Zagrebu.

Y
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Slika 14. Stupanj motorizacije u zemljama Europe, 2020.
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Kombinacijom strategija koje imaju za cilj smanjiti uporabu osobnih automobila i strategija
koje imaju za cilj povecati atraktivnost koriStenja ostalih nacina putovanja (javni gradski

prijevoz i nemotorizirani promet), postize se poboljSanje transportnog sustava u cjelini.[19]

Plan odrzive urbane mobilnosti (POUM, engl. Sustainable Urban Mobility Plans - SUMP) je
strateSki plan koji se nadovezuje na postojecu praksu u planiranju i uzima u obzir integracijske,
participacijske i evaluacijske principe kako bi zadovoljio potrebe stanovnika gradova za
mobilnos¢u, sada i u buduénosti, te osigurao bolju kvalitetu zivota u gradovima i njihovoj

okolini.[19] Koncept POMG-a prikazan je naslici 15.

= 2o SLOVENSKA
Koncept POMG-a M G ZATRAINOSTNG
- - - . MOBILNOST
K Planovi odrZive mobilnosti u gradovima \

Za prijevoz > Mobilnost

\ofs ne mors biti nul

Ukljuuju
" adn ke Kvaliteta Zivljenja

Na gradsk

obubvelap grad

Stratedki plan

ovancg na postojeco)

Slika 15. Koncept POMG-a (SUMP-a)
Izvor: [19]

Cilj Plana odrZive mobilnosti u gradovima je stvaranje odrZivoga transportnog sustava u

gradovima pomocu:

osiguravanja dostupnosti poslova i usluga svima

e poboljsanja sigurnosti i zastite

e smanjenja zagadenja, emisije staklenickih plinova i potroSnje energije
e povecanja ucinkovitosti i ekonomicnosti u transportu osoba i roba

e povecanja atraktivnosti i kvalitete gradskog okolisa.

Politika 1 mjere utvrdene Planom odrzive mobilnosti u gradovima trebaju ukljucivati sve oblike
1 naine transporta u cijeloj gradskoj aglomeraciji kao $to su javni i privatni, putnicki i robni,

motorizirani i nemotorizirani, pokretni i promet u mirovanju. Lokalne jedinice urbanih sredina
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trebaju percipirati ¢injenicu da se Plan odrzive urbane mobilnosti nadograduje, prosiruje na

postojeée planove.[19]

Plan pruza ucinkovitiji nacin rjeSavanja problema vezanih uz transport u gradskim podrucjima.
Nastavno na postoje¢u praksu 1 propise drzava c¢lanica, njegove osnovne karakteristike su
sljedece [19]:
e jasna vizija, svrha i mjerljivi ciljevi
e odrzivost koja ¢e uravnoteziti ekonomski razvoj, drustvenu pravednost i kvalitetu
okoliSa
e integrirani pristup - koji uzima u obzir praksu i politike razli¢itih sektora i razina
uprave
e revizija transportnih troskova i koristi - uzimajuci u obzir Sire drustvene troskove i
koristi
e participacijski pristup - koji ukljucuje gradane i sudionike od pocetka do kraja
procesa

Cijelim podru¢jem obuhvata istrazivanja dominira promet automobila i upravo on, kao $to je
ve¢ ranije prikazano zauzima najve¢i dio povrSine ukupnog popre¢nog profila Maksimirske

ceste (Slika 25. Poprecni presjek Maksimirske ceste.

To se odnosi na povrSine za kretanje vozila te povrSine za odlaganje (parkiranje) vozila. S
obzirom na nisku razinu iskoristivosti (u¢inkovitosti) cestovnog prometa u prijevozu putnika te
negativne aspekte koje generira promet automobila (buka, zagadenje kvalitete zraka itd.)
davanje prioriteta automobilskom prometu u Maksimirskoj cesti kao i u ostatku grada postaje

dugoro¢no neodrzivo.

Zbog velike zastupljenosti automobilskog prometa u podru¢ju obuhvata istrazivanja i
svakodnevnog porasta broja automobila na cesti kao i1 njihovih korisnika, posljedi¢no se

narusava i kvaliteta pjeSackog prometa (Slika 16).
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Slika 16. Primjer narusavanja kvalitete putovanja pjesaka, nepropisnim parkianjen-i. -
Pjesacki promet se ovdje rijetko koristi kao glavni oblik prometa prilikom obavljanja
svakodnevnih aktivnosti, kao Sto je odlazak na posao i s posla, ve¢ nadopunjuje ostale oblike

prometa kao $to su automobilski i javni gradski prijevoz putnika.

Dakle pjesaci uglavnom poduzimaju kraca putovanja, koja su najcesc¢e nastavak putovanja do
kona¢nog odrediSta nakon parkiranja osobnog vozila, napustanja sredstva javnog gradskog
prometa ili kao zamjena za navedeno u sluéaju pojave razli¢itih neplaniranih okolnosti poput

guzvi, zastoja, neredovitog javnog prijevoza i sli¢no.

U podruc¢ju Maksimirske ceste ,,Cisto pjeSacenje od tocke A do tocke B poduzima se uglavnom
u obliku unutarnjeg prometa (stanari) zbog svakodnevnih potreba (kupovine namirnica,

zdravstvene potrebe, druStvene aktivnosti u lokalnim ugostiteljskim objektima).
Generatori privlac¢enja ulaznog prometa u zonu obuhvata istrazivanja su objekti kao Sto su:

e trznica na Kvaternikovom trgu,

e Zooloski vrt Maksimir,

e park Maksimir,

e stadion Maksimir,

e Plaza Centar,

e razni gostiteljski objekti,

e niz raznovrsnih trgovina koje se bave prodajom odredene specijalizirane robe

(sportske trgovine, trgovine auto dijelovima itd.)

Budu¢i pjesacki i biciklisticki promet uz javni gradski prijevoz predstavljaju temelj razvoja

odrzive mobilnosti u urbanim sredinama, odvijanje pjesackog i biciklistickog prometa uvelike
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ovisi o izgradenosti potrebne infrastrukture odnosno o prilagodenosti i povezanosti ostalih
oblika prometa (cestovni, javni gradski promet) s pjeSackim, a osobito biciklistiCkim

prometom.

Koristenje bicikla jedno je od rjeSenja za smanjenje zagadenosti izgradenih prostora gradskih
sredista. Bicikl ima veliki potencijal za krace i srednje-duga dnevna putovanja. Veliki dio

danaSnjih putovanja i onih u budué¢nosti mogu se obaviti biciklom.

Sirenje biciklisti¢kih staza/traka/cesta na urbanim podrujima stoga je vazan korak u planiranju
odrzive urbane prometne mobilnosti. Za planiranje biciklisticke infrastrukture u Gradu Zagrebu
zaduZen je Sektor za promet koji djeluje u sklopu Gradskog ureda za prostorno uredenje,

izgradnju Grada, graditeljstvo, komunalne poslove i promet [20].

U predmetnom podrudju istrazivanja trenuta¢no ne postoji uredena biciklisticka infrastruktura.
Terenskim istraZivanjem uoceno je samo jedno javno parkiraliSte za bicikle u cijelom
obuhvatnom podrucju (Slika 17) te jedna lokacija s biciklima iz sustava javnog biciklisti¢kog
prometa koja se nalazi na samom vanjskom rubu obuhvatnog podrucja u blizini nogometnog

stadiona u Maksimiru.

= g

Slika 17. Javnoarkiraliite z icikle |
Analizom stanja utvrdeno je da se biciklisticki promet u koridoru Maksimirske ceste odvija
uglavnom na pjesackim povrSinama, tj. na nogostupu. lako je prometovanje biciklom
nogostupom nesigurno i zabranjeno, jo§ opasnije je prometovanje kolnikom, izmedu
automobila i tramvaja. Stoga se biciklisti u pravilu uvijek odlucuju za prometovanje
nogostupom duz cijele Maksimirske ceste kao i ostatku podru¢ja obuhvata istrazivanja.

Medutim, bitno je napomenuti kako se biciklisti u svojim putovanjima rijetko odluce koristiti
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koridor Maksimirske ceste, ve¢ se odlucuju za paralelne ulice s Maksimirskom cestom, kao §to

su primjerice ulice: Stoosova, Rakov¢eva i Ruzmarinka.

Analizom prostorno planske dokumentacije tj. ,,Generalnim urbanistickim planom* predvidena
je izgradnja biciklisticke staze duz cijele Maksimirske ceste koja bi trebala biti jedna od glavnih
ruta u mrezi biciklistickih prometnica u smjeru istok-zapad. Na slici 18, bijelim strelicama

oznacena je planirana biciklisti¢ka staza.

Park
otti
Berger

. iy L

Slika 18. Prikaz planirane bicikliséke staze iz GUP-a Grada Zagreba

Cijelom duzinom Maksimirske ceste prisutan je javni gradski prijevoz u obliku tramvajskog
prometa koji je u nadleznosti ,, Zagrebackog elektricnog tramvaja‘ (ZET). Javni prijevoz
podrazumijeva zajednicki prijevoz putnika i usluga koji je u svakom trenutku dostupan za
koristenje za razliku od privatnog prijevoza. Maksimirskom cestom prometuje 5 dnevnih

tramvajskih linija te jedna no¢na linija:
Dnevne linije:

e Linija 11: Dubec — Crnomerec

e Linija 4: Dubec — Savski most

e Linija 7: Dubec — Savski most (preko Novog Zagreba)
e Linija 12: Dubrava — Ljubljanica

e Linija5: Dubrava — Precko

No¢na linijja:

e Linija 34: Ljubljanica — Dubec
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Izmjene putnika odvijaju se na ukupno Sest tramvajskih stajaliSta, od Cega su Cetiri stajaliSta su
na sjevernoj strani ulice i dva stajalista na juznoj strani ulice. Razmaci izmedu stajaliSta variraju,
te se njihov razmak krec¢e od 380 m do 430 m.

U podrugja istrazivanja postoji samo jedno taxi stajaliSte (U Nemcicevoj ulici), a trenutaéno
nije izvedeno niti jedno parkirno mjesto primjerice za dostavu, za vozila iz Car-sharing sustava,

ili punionice za elektri¢na vozila.
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4. ANALIZA POSTOJECEG STANJA PARKIRANJA U ZONI MAKSIMIRSKE
CESTE

4.1 Definiranje podruéja obuhvata

U podruéju obuhvata oko Maksimirske ceste u gradu Zagrebu provedeno je terensko
istrazivanje i analiza sustava parkiranja i parkiralisnih mjesta. Analiza stanja je provedena su
obje strane predmetne ulice, odnosno ,,sjeverna“ i ,,juzna“ strana ulice. Sira zona istraZivana
obuhvaca ulice koje se nalaze u neposrednoj blizini Maksimirske ceste, odnosno koje se koje

nalaze okomito i paralelno s njom.

Na slici 19 detaljno je prikazana mikrolokacija podrucja obuhvata analize, gdje je linijom Zute
boje oznacena sama Maksimirska ulica (uze podrucje istrazivanja), a linijom crvene boje

oznacene su pristupne odnosno gravitirajuce ulice koje su obuhvacéene u analizi (Sire podrucje

istraZivanja).

' &/
Kennedyjevirg '// \

) Yohn!FAKennedy

Slia 1. Poruc“j& vata istrafivana
Izvor: [16]
Pristupne ulice, oznatene crvenom bojom su: Ulica Klementa Crnéi¢a, Bele Cikosa,

Eisenhutova, Andrije Fijana, Augusta HarambaS$i¢a, Jordanovac, Jordanovecke livade,
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Miroslava Kraljevi¢a, Ivana Trnskog, Franje Kuhaca, Dragutina Kuslana, Ferde Livadica,
Adama Mandrovi¢a, Nikole Masi¢a, Antuna Nemcica, Metela OZegoviéa, Ivana Rendiéa,
Ruzmarinka, Sermageova, Ivana Skrlca, Armina Srabca, Bogoslava Suleka, Trg Otokara

KerSovanija, Rudolfa Valdeca, Franje Zigroviéa.

Maksimirska cesta, na promatranom dijelu, od Kvaternikovog trga do Bukovacke ceste
obuhvaca cetiri mjesna odbora. To su mjesni odbori: Eugen Kvaternik, Ruzmarinka, Dinko
Simunovié te mjesni odbor Masiéeva . Navedeni mjesni odbori pripadaju gradskoj etvrti

Maksimir kojoj sveukupno pripada jedanaest mjesnih odbora [4].

Na slici 20 prikazan je mjesni odbor Eugen Kvaternik koji se prostire na povrSini od 20.92 ha,

te prema zadnjem brojanju stanovnistva ima 2.237 stanovnika [5].
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Sllka 20 Mjesnl odbor EUgen Kvaternlk

Izvor:[12]
Mjesni odbor Ruzmarinka ima povr$inu od 25.85 ha, te 2.961 stanovnika prema popisu
stanovni$tva iz 2011. godine [6] te je prikazan na slici 21.
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Sllka 21. Prikaz mjesnog odbora Ruzmarinka

Izvor: [13]

Navedeni odbori se nalaze na juznoj strani Maksimirske ceste. Na sjevernoj strani ulice mjesni

odbor Masi¢eva, koji je prikazan na slici 22, se prostire

stanovnika [7].

na povrsini od 33.45 ha sa 4.030
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Izvor: [14]

Sllka 22. Prlkaz mjesnog odbora Maszcev&

Uz njega se nalazi mjesni odbor Dinko Simunovi¢ s povriinom od 53.94 ha i 3.982 stanovnika

te je prikazan na slici 23.
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Slika 23. Prikaz mjesnog odbora Dinko Simunovic

Izvor: [15]
Unutar opisanog podrucja obuhvata, osim same Maksimirske ceste, korelativno su analizirane

i sporedne prilazne ulice na sjevernoj i juznoj strani od Maksimirske ceste.

4.2 Tarifni sustav naplate parkiranja

Na cijelom obuhvatnom podrudju istrazivanja prisutna je naplata parkiranja. Koncesija za
naplatu parkiranja je u vlasniStvu tvrtke Zagrebacki holding d.o.o., podruZnica Zagrebparking
d.o.o. Tvrtka Zagrebparking d.0.0. je naplatu i vrijeme zadrzavanja na parkiraliSnim mjestima
regulirala politikom dviju zona koje se susre¢u u gotovo cijelom obuhvatnom podruc¢ju
istrazivanja. Radi se o naplatnoj zoni 1 i naplatnoj zoni 2 koje su u pripadaju¢im im bojama

prikazane naslici 13.
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Slika 24. Prikaz zona naplate u podrucju obuhvata istrazivanja )

Izvor: [24]

U prvoj zoni vrijeme zadrzavanja je ograni¢eno na dva sata sa cijenom satne karte od 12 kn po
satu. Cijena dnevne karte (24 sata) iznosi 100 kn dok je u drugoj zoni parkiranje ograni¢eno na
tri sata sa cijenom satne karte od pet kuna po satu, a cijena dnevne Kkarte iznosi 60 kn. Ostale

cijene su prikazane u tablicama 1 i 2. [8]

Tablica 1. Cjenik parkiralisnih karata u prvoj zoni
KOMERCIJALNE KARTE

MJESECNE POVLASTENE
KARTE

Tablica 2. Cjenik parkiralisnih karata u drugoj zoni

MJESECNE POVLASTENE
e KOMERCIJALNE KARTE
STANARI %@3’?; OBRTNICI | TJEDNA | MJESECNA | GODISNJA
40 KN 250 KN 150 KN | 90KN | 360KN | 3960 KN

Dnevne karte izdaje ovlastena osoba (kontrolor javnih parkiralista) u sluc¢ajevima nepla¢enog
parkiranja ili prekoracenja dozvoljenog vremena zadrzavanja na parkiraliSnom mjestu ili
prekoradenja vremena pladene satne parkiraliSne karte. Ogranienja zadrZzavanja na
parkiraliSnim mjestima, kao i cijene satnih karata ne odnose se na stanare ulica u zoni.

Stanarima je placanje parkiranja u zoni njithovog mjesta stanovanja ponudeno u obliku
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»povlastenih karata* te im je uz kupljenu spomenutu povlastenu kartu dozvoljeno neograni¢eno

parkirati u svim ulicama zone njihovog pripadaju¢eg mjesta stanovanja.

4.3 Analiza stanja parkiraliSnih mjesta u uzem podrucju obuhvata

Predmet istrazivanja je dio Maksimirske ceste u duzini od 1200 m s uli¢énim parkirali§nim
mjestima. Maksimirska cesta je glavna gradska ulica gradske ¢etvrti Maksimir, po kojoj se
odvija dvosmjerni cestovni motorni i tramvajski promet. S obje strane ulice (sjeverne i juzne)
izvedene su pjesacke povrsine (nogostupi) na kojima su oznacena uli¢na parkiraliSna mjesta.

Uzduz Maksimirske ceste prisutan je drvored.

Na slici 25 prikazan je poprecni presjek Maksimirske ceste sa svim elementima i pripadaju¢im

dimenzijama.

Maksimirska cesta
BE = BE
Bl = j§i
Bl = HE
El = j§i

Zm 45m 07m3m  25m 35m 35m 25m 22m 03m 18m

.
Perpendioular parking Streetoar Drive ane Diive lane Streetcar | Parkinglane | | Sidewalk Made with st reetmlx

Slika 25. Poprecni presjek Maksimirske ceste

Izvor: [23]
Ukupna Sirina prikazanog popre¢nog presjeka sa svim elementima je oko 25 m.

Sirina povrsine predvidene za kretanje pjesaka (nogostupa) na juznoj strani ulice je mjestimice
iznosi od 1 m pa do 4,3 m. Sirina nogostupna na sjevernoj strani ulice je prosje¢no znacajno

Sira u odnosu na juznu stranu ulice i iznosi od 160 cm do 180 cm.

Razlog odstupanja Sirine plo¢nika od propisanih dimenzija je zadiranje ostalih elemenata iz
popre¢nog presjeka u prometni i zastitni profil za kretanje pjesaka. To se uglavnom odnosi na
nepropisno parkirana vozila, kante za komunalni otpad, terasa ugostiteljskih objekata te
dijelova arhitekture zgrada.
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Nedostatak prostora za nemotorizirane sudionike u prometu u Maksimirskoj ulici uzrokuje
ceste konflikte izmedu pjesackog, biciklistickog te parkiranih automobila. Na slici 26 prikazan
je primjer jedne takve situacije.
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Slika 26. Konflikt pjesaka, biciklista i automobila

S obje strane ulice na rubnim dijelovima kolnika, odnosno na sjevernoj i juznoj strani, prolazi
tramvajska pruga. Ovdje se opet gotovo na svakodnevnoj razini javljaju latentni konflikti
izmedu tramvajskog i automobilskog prometa. Naime, prilikom ulaska ili napustanja
parkirali$nog mjesta, zbog loSe preglednosti, cestovno vozilo ¢esto oduzima prednost tramvaju,
te uslijed toga dolazi do naleta tramvaja na cestovno vozilo. Takva situacija je posebno izrazena

na sjevernoj strani ulice gdje su izvedena okomita parkirali$na mjesta.

Na slici 27 prikazano je nekoliko konfliktnih situacija izmedu tramvajskog i cestovnog
(motornog) prometa, gdje je zbog smanjene preglednosti doslo do nastanka prometnih nesreca.
S druge strane, navedene situacije utjeu na nastanak zaguSenja u prometu i obustave
prometovanja tramvajskog prometa koja je glavna ruta odvijanja javnog gradskog prometa

uzduz Maksimirske ceste prema istoku grada.
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Slika 27. Primjer konfliktnih situacija tramvajskog i cestovhog prometa

Odvijanje prometa uzduz Maksimirske ceste s aspekta sigurnosti i propusne moci, povremeno
uzrokuju vozila dostave koja nemaju odgovarajuca parkiraliSna mjesta za ukrcaj i iskrcaj robe.
Stoga su Cesto prisiljena iskrcaj obaviti izvan obiljezenih parkirali$nih mjesta, a nerijetko i na

samoj sredini kolnika. Na slici 28 prikazane su dvije takve situacije.
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Slika 28. Neproisno parkirana vozila dostave u sredi§njem dijelu Maksimirske ceste

Uli¢no parkiraliste u ulici je cijelom svojom duzinom u sustavu naplate. lako pojedine prilazne
ulice pripadaju prvoj zoni naplate, cijela Maksimirska ulica smjeStena je u drugu zonu naplate.
Ru¢nim brojanjem parkirali§nih mjesta utvrdeno je da se parkiraliSte u navedenoj ulici sastoji

od ukupno 340 parkirali$nih mjesta od kojih je 11 predvideno za osobe s invaliditetom.

Parkirali$na mjesta su izvedena u okomitoj i uzduznoj izvedbi, odnosno na sjevernoj strani ulice
izvedeno je iskljucivo parkiranje u okomitoj izvedbi, te ukupno broji 172 parkirali$na mjesta,
dok je na juznoj strani ulice prisutna kombinacija od 162 uzduzno i okomito izvedenih

parkiralisnih mjesta.

Okomita parkiralisna mjesta su ve¢inom izvedena u dimenzijama od 2.5 m §irine i duzine 5 m
no mogu se susresti i mjesta koja su izvedena izvan svih standarda i potpuno razli¢itih
dimenzija. Rije¢ je o parkiraliSnim mjestima koja su namjerno izvedena kao ,,prevelika“.
Naime, u slu¢ajevima nedovoljnog standardima propisanog prostora za dva parkiraliSna mjesta,

ocrtano je jedno ,,preveliko®.

Razlog tomu je prakti¢ne i ekonomske prirode. Koncesionar parkiraliSta je uo¢io da u
situacijama gdje su propisno i sukladno standardima obiljeZena parkiraliSna mjesta, ostaje jedan
prazan meduprostor, gdje iako je mogucée parkirati jedno vozilo manjih dimenzija, ali nije

moguce obavljati naplatu zbog nepropisnih dimenzija tog parkirali$nog prostora.

Medutim, ako je obiljeZeno jedno predimenzionirano parkiraliSsno mjesto, moguce je obaviti
naplatu za oba vozila bez obzira §to se radi samo o jednom parkiraliSnom mjestu 1 tzv.
,sudvojenom parkiranju®“. lako je udvojeno parkiranje protuzakonito, u praksi se na

parkiralisSnim mjestima u naplati ne primjenjuje sankcioniranje takve prakse parkiranja.
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Takva praksa oznacavanja parkiraliSnih mjesta i naplate istih nije normirana, ali je u Zagrebu

vrlo ucestala. Primjer jednog takvog mjesta prikazan je na slici 29.

Slika 29. Predimenzionirano parkiralisno mjesto
Kao §to je vidljivo na slici 30, brojni primjeri predimenzioniranja parkiraliSnih mjesta Se
ponavljaju i na juznoj strani ulice u slu¢ajevima gdje zbog raznih fizi¢kih prepreka (hidrant,
rasvjetni stup itd.) nije moguce obiljeziti, sukladno propisanim dimenzijama, dva uzduzna

uzastopna parkiraliSna mjesta.

Cijelom duzinom Maksimirske ceste postoji znacajan broj takvih parkiralisnih mjesta u obje

izvedbe te je svako takvo parkiraliSno mjesto evidentirano kao jedno parkiralisno mjesto.

Slika 30. Predimenzionirano uzduzno parkiralisno mjesto
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S obzirom na namjenu i izvedbu parkirali$nih mjesta, u tablicama 3, 4 i 5 vidljiv je strukturni

prikaz parkiralista prikazan od raskrizja do raskrizja cijelom duzinom Maksimirske ceste.

Tablica 3. Stanje parkiralista izmedu raskrizja Kvaternikov trg— Masiceva/Sulekova

OD KVATERNIKOVOG TRGA DO RASKRIZJA MASICEVA/SULEKOVA
Broj okomitih parkirali§nih mjesta 42
Broj uzduznih parkiraliSnih mjesta 45
Broj parkirali$nih mjesta rezerviranih za 4
osobe s invaliditetom
Broj rezerviranih mjesta 4
Ukupno 95

Tablica 4. Stanje parkiralista izmedu raskrizja Masi¢eva/Sulekova — Harambasiceva/Jordanovac
OD RASKRIZJA MASICEVA/ SULEKOVA'DO RASKRIZJA
JORDANOVAC/HARAMBASICEVA

Broj okomitih parkirali§nih mjesta 61
Broj uzduznih parkiraliSnih mjesta 39
Broj parkirali$nih mjesta rezerviranih za 5
osobe sa invaliditetom
Broj rezerviranih mjesta 2
Ukupno 107

Tablica 5. Stanje parkiralista izmedu raskrizja Harambasiéeva/Jordanovac — Bukovacka/Svetice

OD RASKRIZJA JORDANOVAC/HARAMBASICEVA DO RASKRIZJA

BUKOVACKA/SVETICE
Broj okomitih parkirali§nih mjesta 124
Broj uzduznih parkirali$nih mjesta 28
Broj parkirali$nih mjesta rezerviranih za 9
osobe sa invaliditetom
Broj rezerviranih mjesta 3
Ukupno 157

Pojam ,,rezervirana parkiraliSna mjesta“ se u ovom slu¢aju odnosi na parkiralisna mjesta koja
Su U podzakupu na odredeni vremenski period. Takva parkiraliSna mjesta su promijenila i svoju
namjenu te sluze ugostiteljskim objektima kao terase, a ne vise kao prostor za parkiranje

automobila. Slika 31 prikazuje prostor od dva takva parkirali$na mjesta.
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Slika 31: Rezervirano parkiralisno mjesto u svrhu terase ugostiteljskog objekta

Osim za potrebe ugostiteljskih objekata, parkiraliSna mjesta joS mogu biti rezervirana za
potrebe financijskih institucija (banke, mjenjacnice), vrtica te medicinske ustanove i dostavu

robe.

Rucnim brojanjem parkirali$nih mjesta u Maksimirskoj ulici utvrdeno je trenutno postojece
stanje parkiralista te je u tablici broj 6 prikazana ukupna struktura i trenutno stanje parkiralisnih

mjesta za Maksimirsku cestu izmedu raskrizja Kvaternikov trg — Bukovacka/Svetice.

Prikazani su i podaci o trenuta¢nom broju povlastenih (stanarskih) parkiralisnih karata [18].
Podaci o0 broju izdanih ,,Povlastenih parkirnih karata“ (PPK) podlozni su svakodnevnim
promjenama, kako njihov broj ovisi o vremenima vazenja navedenih karata te o promjeni broja

prioritetnih korisnika povlastenih parkirnih karata (stanari i poslovni subjekti u podrucju

obuhvata).
Tablica 6. Ulicna parkiralista mjesta na Maksimirskoj cesti izmedu raskrizja Kvaternikov trg —
Bukovacka/Svetice
OD KVATERNIKOVOG TRGA DO RASKRIZJA BUKOVACKA/SVETICE
Broj okomitih parkiraliSnih mjesta 227
Broj uzduZnih parkiraliSnih mjesta 112
Broj parkirali$nih mjesta rezerviranih za osobe 11
sa invaliditetom
Broj rezerviranih mjesta 9
Ukupno 359
Broj prodanih povlastenih karata 495

Iz podataka prikazanih u tablici 6 moze se vidjeti nesrazmjer izmedu broja ponudenih
parkiralisnih mjesta i broja prodanih povlastenih parkiralisnih karata, $to ukazuje da je u

koridoru Maksimirske ceste prisutna daleko veca potraznja za parkirali$nim prostorom nego §to
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je raspolozivo. To dovodi do potraznje za parkiraliSnim mjestima na parkirali§tima u okolnim

ulicama.

Bitno je napomenuti da je odreden broj vozila smjesten u privatnim dvoristima i vezama kao

Sto je prikazano na sljedecoj slici.
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Slika 32. Primjer osobnih vozila parkiraih u privatnim dvoristima

Izvor [22]

Zbog zakonskih ograni¢enja vezanih uz povredivost privatnog vlasnistva nije bilo moguce
provesti to¢nu analizu kapaciteta parkiraliSta u dvoristima zgrada Maksimirske ceste. Stoga je
obavljena analiza prostornih moguc¢nosti za parkiranjem pomocu mreznog portala Katastar.hr
[22]. Provedenom analizom moguce je dodatno iskoristiti raspolozivi kapacitet za novih 40 tak
parkiralisnih mjesta, $to iznosi oko 10% od ukupnog broja svih uli¢nih parkirali$nih mjesta

uzduz Maksimirske ceste.

4.4 Analiza stanja parkiraliSnih mjesta u Sirem podrucju obuhvata

4.4.1 Analiza parkiralidnih mjesta pristupnih ulica u 1. zoni naplate

U obuhvatnom podrucju istrazivanja postoji ukupno devet ulica rasporedenih u prvu zonu
naplate. Rije¢ je o ulicama; Ferde Livadi¢a, Antuna Nemci¢a, Metela OZegovica, Sermageova,

Bogoslava Suleka (od Maksimirske do Zvonimirove ulice), Ivana Trnskog, Franje Zigrovica,

Ognjeslava UtjeSenovica te dio ulice Ivana Skrlca (od Kuslanove do Sulekove ulice).

Podaci o broju, obliku i vrsti parkiralisnih mjesta te broju prodanih povlastenih parkirali§nih

karata u navedenim ulicama prikazani od tablice 7 do tablice 15.
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Najveca raspolozivost parkiraliSnih mjesta je u Ulici Ferde Livadi¢a. Radi se o dvosmjernoj
ulici duzine od oko 380 m. Najmanje raspolozivih mjesta je u Sermageovoj ulici. Takoder se
radi o dvosmjernoj ulici duzine oko 190 m. Zigroviéeva i Neméiéeva (130 m) su ulice sa
najpovoljnijim omjerom ponudenih parkiraliSnih mjesta i prodanih povlastenih karata. U ulici
Ivana Trnskog (dvosmjerna ulica duljine 160 m) nema niti jednog parkiraliSnog mjesta
predvidenog za osobe sa invaliditetom, pri ¢emu u ostalim ulicama broj mjesta za osobe s

invaliditetom iznosi od jednog (Nem¢iceva ulica) pa do pet (Sulekova ulica u duljini 360 m).

Tablica 7. Stanje parkiralista u Ulici Ferde Livadica

ULICA FERDE LIVADICA

Broj okomitih parkirali$nih mjesta 0
Broj uzduznih parkiraliSnih mjesta 88

Broj parkirali$nih mjesta rezerviranih za 3

osobe sa invaliditetom

Broj rezerviranih mjesta 0
Ukupno 91
Broj prodanih povlastenih karata 109

Tablica 8. Stanje parkiralista u Ulici Ivana Skrlca (od Kuslanove ulice do Sulekove ulice)
SKRLCEVA ULICA (od Kuslanove do Sulekove)
Broj okomitih parkiraliSnih mjesta 0
Broj uzduznih parkirali$nih mjesta 42
Broj parkirali$nih mjesta rezerviranih za

osobe sa invaliditetom 1

Broj rezerviranih mjesta 0
Ukupno 43

Broj prodanih povlastenih karata 74

Tablica 9. Stanje parkiralista u Ulici Antuna Nemcica

ULICA METELA OZEGOVICA
Broj okomitih parkiraliSnih mjesta 12
Broj uzduznih parkiraliSnih mjesta 8
Broj parkiraliSnih mjesta rezerviranih za

osobe sa invaliditetom 6

Broj rezerviranih mjesta 0
Ukupno 26

Broj prodanih povlastenih karata 29
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Tablica 10. Stanje parkiralista u ulici Metela OzZegovica

ULICA METELA OZEGOVICA

Broj okomitih parkirali§nih mjesta 0

Broj uzduznih parkirali$nih mjesta 48

Broj parkirali$nih mjesta rezerviranih za 5
osobe sa invaliditetom

Broj rezerviranih mjesta 0

Ukupno 50

Broj prodanih povlasStenih karata 63

Tablica 11. Stanje parkiralista u ulici Ivana Trnskog

ULICA IVANA TRNSKOG

Broj okomitih parkirali§nih mjesta 0

Broj uzduznih parkirali$nih mjesta 40

Broj parkirali$nih mjesta rezerviranih za 0
osobe sa invaliditetom

Broj rezerviranih mjesta 0

Ukupno 40

Broj prodanih povlastenih karata 47

Tablica 12. Stanje parkiralista u ulici Bogoslava Suleka

ULICA BOGOSLAVA SULEKA

Broj okomitih parkiraliSnih mjesta 23

Broj uzduZnih parkiraliSnih mjesta 33

Broj parkirali$nih mjesta rezerviranih za 5
osobe sa invaliditetom

Broj rezerviranih mjesta 0

Ukupno 61

Broj prodanih povlastenih karata 72

Tablica 13. Stanje parkiralista u ulici Franje Zigroviéa

ULICA FRANJE ZIGROVICA

Broj okomitih parkirali$nih mjesta 18

Broj uzduZnih parkiraliSnih mjesta 9

Broj parkirali$nih mjesta rezerviranih za 1
osobe sa invaliditetom

Broj rezerviranih mjesta 0

Ukupno 28

Broj prodanih povlastenih karata 27

Tablica 14. Stanje parkirali§ta u Sermageovoj ulici

SERMAGEOVA ULICA

Broj okomitih parkirali§nih mjesta 0

Broj uzduznih parkiraliSnih mjesta 22

Broj parkirali$nih mjesta rezerviranih za 1
osobe sa invaliditetom

Broj mjesta rezerviranih mjesta 0

Ukupno 23

Broj prodanih povlastenih karata 47
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Tablica 15. Stanje parkiralista u ulici Ognjeslava UtjeSinoviéa
UTJESINOVICEVA ULICA

Broj okomitih parkirali§nih mjesta 0

Broj uzduznih parkirali$nih mjesta 27

Broj parkirali$nih mjesta rezerviranih za 1
osobe sa invaliditetom

Broj rezerviranih mjesta 0

Ukupno 28

Broj prodanih povlasStenih karata 44

Iz podataka o stanju parkiralista u ulicama naplatne 1. zone, moze se zakljuciti da broj prodanih

povlastenih parkiraliSnih karata prelazi broj raspolozivih parkiraliSnih mjesta.

Takoder, se iz omjera broja javnih parkiralisnih mjesta i mjesta namijenjenim za osobe s
invaliditetom moze zakljuciti da je u tim ulicama ¢esto i nedovoljan broj parkirali$nih mjesta

namijenjenih za osobe s invaliditetom.

4.4.2 Analiza parkiralisnih mjesta pristupnih ulica u 2. zoni naplate

Osim ulica rasporedenih u 1. zonu naplate parkiranja u podrucje obuhvata istrazivanja ulazi i
15 ulica s 2 zonom naplate parkiranja. To su sljedece ulice: Ulica Klementa Crncica, Bele
Cikosa, Adama Eisenhuta, Augusta Harambasi¢a, Jordanovac, Jordanovecke livade, Miroslava
Kraljevi¢a, Franje Kuhaca, Dragutina Kuslana, Adama Mandrovic¢a, Nikole Masica, Ivana
Rendi¢a, Ruzmarinka, Ivana Skrlca (od kriZanja sa Harambasi¢evom ulicom do krizanja sa

Kuslanovom ulicom), Armina Srapca.

Jedina ulica koja nije u sustavu naplate je ulica Andrije Fijana te dio Kuhaceve ulice (od
Srapéeve ulice do Maksimirske ceste). Ulice sa najveéim brojem raspolozivih parkirali$nih
mjesta su ulice Ruzmarinka (duzine od oko 200 m) i Crn¢iceva ulica (duzine od oko 300 m). U

obje ulice se odvija dvosmjerni motorni promet.

Ulice Harambasié¢eva (dvosmjerna ulica duzine od oko 250 m), Skrl¢eva (jednosmjerna ulica
duzine od oko 200 m) i Eisenhutova ulica (jednosmjerna ulica duzine od oko 60 m) imaju
najnepovoljniji omjer raspolozivih parkiralisnih mjesta u odnosu na broj prodanih povlastenih
parkirali$nih karata. Broj prodanih povlastenih parkiraliSnih karata u Eisenhutovoj ulici gotovo
dvostruko nadvisio broj ponudenih parkiraliSnih mjesta. 1z tog je razloga lako zakljuciti da ¢e

vozacima biti najteZe pronaci slobodno mjesto za parkiranje upravo u tim ulicama.
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Uz Eisenhutovu ulicu, bez parkiraliSnih mjesta namijenjenih osobama sa invaliditetom su i ulice
Jordanovecke livade (dvosmjerna ulica duzine oko 60 m), Skrl¢eva te Fijanova ulica
(dvosmjerna ,,slijepa* ulica duzine 120 m) . Ulica Jordanovecke livade je takoder i jedina ulica
u podrucju obuhvata istrazivanja u kojoj je omjer ponudenih mjesta daleko najpovoljniji u
odnosu na broj prodanih povlaStenih karata. Naime radi se o omjeru od ¢ak 1-12, kao Sto je
vidljivo iz tablice broj 19, tj. prodana je samo jedna povlastena parkiraliSna karta na 12

ponudenih parkiraliSnih mjesta.

Iako je prodano vise povlastenih karata u odnosu na ponudena parkiraliSna mjesta u ulicama
Srap&eva (dvosmjerna ulica duzine oko 150 m), Masi¢eva (dvosmjerna ulica duZine oko 80 m),
Kraljevi¢eva dvosmjerna ulica duzine 320 m) i Mandroviéeva (jednosmjerna ulica ulica duZine
od oko 150 m), omjer je ovdje daleko povoljniji jer broj prodanih povlastenih parkirnih karata
tek neznatno prelazi broj ponudenih parkirali§nih mjesta, $to je prikazano u tablicama broj S$to

izravno i utjece na lakSe pronalazenje slobodnog mjesta za parkiranje u navedenim ulicama.

Dakle analizom 1 usporedbom stanja parkiraliSnih mjesta sjeverne i juzne strane podrucja
obuhvata istrazivanja Maksimirske ceste, utvrdeno je nesSto povoljnije stanje i1 veca

raspolozivost broja ponudenih parkiraliSnih mjesta u odnosu na prodane parkirali$ne karte.

Trenutno postojece stanje parkiralisnih mjesta u navedenim ulicama detaljno je prikazano od
tablice 16 do tablice 32.

Tablica 16. Postojece stanje parkiralista u Ulici Klementa Crnciéa

CRNCICEVA ULICA
Broj okomitih parkiraliSnih mjesta 41
Broj uzduznih parkirali$nih mjesta 61
Broj parkirali$nih mjesta rezerviranih za 7
osobe sa invaliditetom
Broj rezerviranih mjesta 0
Ukupno 109
Broj prodanih povlasStenih karata 116
Tablica 17: Postojece stanje parkiralista u Ulici Bele Cikosa
CIKOSEVA ULICA
Broj okomitih parkirali§nih mjesta 60
Broj uzduznih parkirali$nih mjesta 34
Broj parkirali$nih mjesta rezerviranih za 4
osobe sa invaliditetom
Broj rezerviranih mjesta 0
Ukupno 98
Broj prodanih povlastenih karata 56
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Tablica 18: Postojece stanje parkiralista u Ulici Gjure Eisenhuta

EISENHUTOVA ULICA

Broj okomitih parkirali§nih mjesta 10

Broj uzduznih parkirali$nih mjesta 0

Broj parkirali$nih mjesta rezerviranih za 0
osobe sa invaliditetom

Broj rezerviranih mjesta 0

Ukupno 10

Broj prodanih povlasStenih karata 19

Tablica 19: Postojece stanje parkiralista u ulici Jordanovecke Livade

ULICA JORDANOVECKE LIVADE

Broj okomitih parkiraliSnih mjesta

Broj parkirali$nih mjesta rezerviranih za
osobe sa invaliditetom

8
Broj uzduznih parkiraliSnih mjesta 4
0
0

Broj rezerviranih mjesta

Ukupno 12

Broj prodanih povlastenih karata 1

Tablica 20: Stanje parkiralista u ulici Jordanovac (od Maksimirske ceste do Petrove ulice)

ULICA JORDANOVAC (Od Maksimirske do Petrove)

Broj okomitih parkirali$nih mjesta 37

Broj uzduznih parkiraliSnih mjesta 7

Broj parkirali$nih mjesta rezerviranih za 4
osobe sa invaliditetom

Broj rezerviranih mjesta 1

Ukupno 49

Broj prodanih povlastenih karata 63

Tablica 21: Stanje parkiralista u Harambasicevoj ulici (od Maksimirske do Zvonimirove ulice)

HARAMBASICEVA ULICA (OD MAKSIMIRSKE DO ZVONIMIROVE)

Broj okomitih parkiraliSnih mjesta 0

Broj uzduznih parkiraliSnih mjesta 4

Broj parkirali$nih mjesta rezerviranih za 9
osobe sa invaliditetom

Broj rezerviranih mjesta 2

Ukupno 8

Broj prodanih povlastenih karata 26

Tablica 22: Stanje parkiralista u Ulici Miroslava Kraljeviéa
KRALJEVICEVA ULICA

Broj okomitih parkirali$nih mjesta 21

Broj uzduznih parkiraliS$nih mjesta 15

Broj parkirali$nih mjesta rezerviranih za 5
osobe sa invaliditetom

Broj parkiraliSnih mjesta pod kutom 37

Ukupno 78

Broj prodanih povlastenih karata 80

40




Tablica 23. Stanje parkiralista u Ulici Franje Kuhaca

KUHACEVA ULICA

Broj okomitih parkirali§nih mjesta 0

Broj uzduznih parkirali$nih mjesta 20

Broj parkirali$nih mjesta rezerviranih za 5
osobe sa invaliditetom

Broj rezerviranih mjesta 0

Ukupno 25

Broj prodanih povlasStenih karata 52

Tablica 24. Stanje parkiralista u Ulici Dragutina Kuslana

KUSLANOVA ULICA (od Maksimirske do Zvonimirove ulice)

Broj okomitih parkirali§nih mjesta 0

Broj uzduznih parkirali$nih mjesta 60

Broj parkirali$nih mjesta rezerviranih za 6
osobe sa invaliditetom

Broj rezerviranih mjesta 2

Ukupno 68

Broj prodanih povlastenih karata 79

Tablica 25. Stanje parkiralista u Ulici Adama Mandroviéa

MANDROVICEVA ULICA

Broj okomitih parkirali$nih mjesta 0

Broj uzduznih parkiraliSnih mjesta 48

Broj parkirali$nih mjesta rezerviranih za 5
osobe sa invaliditetom

Broj rezerviranih mjesta 0

Ukupno 50

Broj prodanih povlastenih karata 47

Tablica 26. Stanje parkiralista u Ulici Nikole Masi¢a

MASICEVA ULICA

Broj okomitih parkiraliSnih mjesta 0

Broj uzduznih parkiraliSnih mjesta 20

Broj parkiraliSnih mjesta rezerviranih za 1
osobe sa invaliditetom

Broj rezerviranih mjesta 0

Ukupno 21

Broj prodanih povlastenih karata 22

Tablica 27. Stanje parkiralista na dijelu Ulice Ivana Skrica (od Harambasiéeve do Kuslanove)

SKRLCEVA ULICA (od Harambagi¢eve do Kuslanove ulice)

Broj okomitih parkirali§nih mjesta 0

Broj uzduznih parkiraliS$nih mjesta 43

Broj parkirali$nih mjesta rezerviranih za 0
osobe sa invaliditetom

Broj rezerviranih mjesta 0

Ukupno 43

Broj prodanih povlastenih karata 72
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Tablica 28. Stanje parkiralista u Ulici Ruzmarinka

ULICA RUZMARINKA
Broj okomitih parkirali§nih mjesta 99
Broj uzduznih parkirali$nih mjesta 0
Broj parkirali$nih mjesta rezerviranih za

osobe sa invaliditetom 10

Broj rezerviranih mjesta 0
Ukupno 109
Broj prodanih povlasStenih karata 133

Tablica 29. Stanje parkiralista u Ulici Ivana Srapca

SRAPCEVA ULICA
Broj okomitih parkirali§nih mjesta 0
Broj uzduznih parkiraliSnih mjesta 12
Broj parkirali$nih mjesta rezerviranih za 2
osobe sa invaliditetom
Broj rezerviranih mjesta 0
Ukupno 14
Broj prodanih povlasStenih karata 18
Tablica 30. Stanje parkiralista u Fijanovoj ulici
FIJANOVA ULICA
Broj okomitih parkirali$nih mjesta 1
Broj uzduznih parkiraliSnih mjesta 13
Broj parkirali$nih mjesta rezerviranih za 0
osobe sa invaliditetom
Broj rezerviranih mjesta 4
Ukupno 18
Broj prodanih povlastenih karata 31

Tablica 31. Postojece stanje parkiraliSta u Rendi¢evoj ulici

RENDICEVA ULICA
Broj okomitih parkirali§nih mjesta 108
Broj uzduZnih parkiraliSnih mjesta 82
Broj parkirali$nih mjesta rezerviranih za 15
osobe sa invaliditetom

Broj rezerviranih mjesta 0
Ukupno 190
Broj prodanih povlastenih karata 205

Tablica 32. Postojece stanje parkiralista u Ulici Otokara KerSovanija

TRG OTOKARA KERSOVANIJA

Broj okomitih parkirali§nih mjesta 7

Broj uzduznih parkiraliSnih mjesta 11

Broj parkirali$nih mjesta rezerviranih za 0
osobe sa invaliditetom

Broj rezerviranih mjesta 0

Ukupno 18

Broj prodanih povlastenih karata 27
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4.5 Analiza popunjenosti uli¢nih parkiralisSnih mjesta

Analiza popunjenosti uli¢nih parkiralisnih mjesta provedena je utorak 30.08.2022. godine u
veCernjim satima (izmedu 21 sat i 22 sata), kad je na parkiraliStima najveéa koncentracija
domicilnih korisnika parkiralisnih mjesta. Vazno je napomenuti da je analizom utvrdena veca
popunjenost parkiraliSta u ulicama juzne strane od Maksimirske ceste. Tome izravno pridonose
tocke atrakcije koje privlace vanjski promet u zonu obuhvata istrazivanja. Spomenute tocke
atrakcije su primarno: ,,Zrin centar i ugostiteljski lokali u uzem podrucju ,,Trznice Kvatri¢*.
Popunjenost parkirali$ta u navedenom dijelu zone obuhvata analize opada u kasnijim satima,
nakon zavrSetka radnog vremena spomenutih ugostiteljskih objekata. U tablici 33 je dat prikaz
stanja popunjenosti uli¢nih parkiraliSnih mjesta u vecernjim satima u koridoru Maksimirske
ceste. U tablicama 34 i 35 je dat prikaz stanja popunjenosti ulicnih parkiraliSnih mjesta u

veCernjim satima U pristupnim ulicama koje se nalaze sjeverno te juzno od Maksimirske ceste.

Tablica 33. Prikaz stanja popunjenosti uli¢nih parkirali$nih mjesta u vecernjim satima u koridoru
Maksimirske ceste

UKUPAN POSTOTAK
NAZIV ULICE NA;gﬁ;NA BROJ S"ﬁ?é?ﬁ“ POPUNJENOSTI
MJESTA PARKIRALISTA
Maksimirska 5 276 14 95 %
cesta

Tablica 34. Prikaz stanja popunjenosti uli¢nih parkirali$nih mjesta u veernjim satima na sjevernoj
strani podrucja obuhvata istrazivanja

UKUPAN POSTOTAK
NAZIV ULICE NAZPéﬁI‘;NA BROJ SLI\(/)I‘I]BEOSE)I_’NA\IH POPUNJENOSTI
MJESTA PARKIRALISTA
Jordanovac 2 49 18 63 %
J orde_movacke 9 12 5 58 %
livade
Bele Cikosa 2 98 25 75 %
Ivana Rendica 2 108 5 95%
Eisenhutova 2 10 0 100 %
Adama 0
Mandrovica 2 50 [ 86 %
Nikole Masica 2 21 0 100 %
Klementa 2 109 21 81 %
Crncica
Miroslava 2 78 17 78 %
Kraljevica
Armina Srabca 2 14 0 100 %
Franje Kuhaca 2 25 0 100 %
Andrije Fijana Bez naplate 18 0 100 %
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Tablica 35. Prikaz stanja popunjenosti uli¢nih parkirali$nih mjesta u vecernjim satima na juznoj strani
podrucja obuhvata istrazivanja

NAZIVULICE | NAPLATNA | Paaci™h | SLOBODNIH | popiie\osm

MJESTA PARKIRALISTA
UtjesSinoviceva 1 28 0 100 %
Nemciceva 1 26 1 96 %
Livadi¢eva 1 91 0 100 %
Trnskog 1 40 12 70 %
Sermageova 1 23 6 74 %
Ozegoviceva 1 50 8 84 %
Sulekova 1 61 18 71 %
Zigrovi¢eva 1 28 0 100 %
Harambasiéeva 2 8 0 100 %
Skrl¢eva 1 43 8 81 %
Skrl¢eva 2 43 11 75 %
Kuslanova 2 68 4 94 %
Ruzmarinka 2 109 4 96 %
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5. PRIJEDLOG MIJERA ZA POBOLISANJE PARKIRANJA U ZONI
MAKSIMIRSKE ULICE

Zbog brojanih poteskoca u odvijanju prometa u koridoru Maksimirske ceste, nuzno je uvesti

promjene s ciljem dizanja kvalitete zivota ljudi kao i funkcioniranja prometa opéenito.

Predlozene mjere u koridoru Maksimirske ceste koje mogu doprinijeti unaprijedenu Stanja

mobilnosti svih sudionika u prometu podijeljene su na kratkoro¢ne i srednjoro¢ne.

Kratkoro¢ne mjere:

uklanjanje 54 parkiraliSnih mjesta sa juzne strane Maksimirske ceste (od Sermageove
ulice do Harambasi¢eve ulice) rijesilo bi problem postojeceg uskog grla za pjesacki
promet na tom dijelu Maksimirske ceste. Analizom popunjenosti parkirali$nih mjesta u
ulicama cijelog podruc¢ja obuhvata istrazivanja utvrdeno je da parkiraliSta u okolnim
ulicama mogu preuzeti eventualan izmjesten promet iz navedenog dijela Maksimirske
ceste.

Ispitati mogucnost uvodenja povlastene tarife parkiranja za stanare Maksimirske ceste
od kuénog broja 1 do ku¢nog broja 15, u javnoj garazi Kvatric.

Revizija tarifne politike naplate parkiranja u predmetnoj zoni obuhvata. Uvodenje
,kvartovskih* povlastenih parkirnih karata u zoni Maksimirske ceste bi onemogucilo
parkiranje korisnicima povlastenih parkirnih karata iz ostalih dijelova grada. Ispitati
mogucnost broja povlastenih parkiralisnih karata za stanare po jednoj stambenoj
jedinici.

ispitati mogucnost uvodenja 1 zone naplate samo na juznom dijelu Maksimirske ceste
od Kvaternikovog trga do raskrizja s KuSlanovom ulicom. Razlog tomu je §to je zona
naplate u pristupnim ulica 1 zona. Navedenom mjerom ¢e Se omoguciti prioritetnim

korisnicima iz Maksimirske ceste da parkiraju svoje vozilo u obliznjim ulicama.

Srednjoro¢ne mjere:

ukidanje svih uli¢nih parkirali$nih mjesta uzduz Maksimirske ceste uvelike bi se
poboljsali navedeni problemi odvijanja prometa kao i kvaliteta zivota stanovnika
predmetne ulice. Ukidanjem parkirali$nih mjesta iz popre¢nog profila Maksimirske
ceste oslobodilo bi oko sedam metara prostora u profilu i to bi otvorilo nove moguénosti

odrzivijim rjeSenjima prometovanja u toj ulici. (Slika 33)
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Slika 33. Prijedlog poprecnog profila odrzivog prometa Maksimirske ceste nakon ukidanja

parkiralista

Izvor: [23]

S obzirom, kao $to je ve¢ ranije prikazano, da se tu radi o prometu od ¢ak 359 vozila , koja ¢e
se sad ,,preliti iz Maksimirske ceste u ostale okolne ulice u potrazi za parkirali$nim mjestima,

potrebno je u ostatku obuhvatnog podrucja omogucditi parkiranje te koli¢ine vozila.

Iz prikazanih podataka odmah se moze uociti nesrazmjer izmedu veli¢ine broja ponudenih
parkirali$nih mjesta i potraznje parkirali$nih mjesta od strane samo prioritetnih korisnika u zoni

obuhvata izvan same Maksimirske ceste (Tablica 31).

Tablica 36. Stanje svih parkiralista u Siroj zoni obuhvata istrazivanja (osim Maksimirske ceste)
STANJE SVIH PARKIRALISTA U ZONI OBUHVATA ISTRAZIVANJA
(uz izuzeée Maksimirske ceste)

Broj okomitih parkiraliSnih mjesta 445

Broj uzduznih parkirali$nih mjesta 751

Broj parkirali$nih mjesta rezerviranih za

osobe sa invaliditetom 83

Broj rezerviranih mjesta 9
Ukupno 1288
Broj prodanih povlaStenih karata 1559

Provedenom analizom utvrdeno je da je na parkiraliStima u podrucju obuhvata trenutno u zakup
pusteno ¢ak 271 povlastenih parkiraliSnih karata vise od broja raspolozivih mjesta. Vazno je

naglasiti da je u Maksimirskoj ulici u zakup puSteno 136 povlaStenih parkiraliSnih karata za
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parkiranje vise od broja trenutno ponudenih mjesta. lako je teoretski gotovo nemoguce da svi
korisnici povlastenih parkiraliSnih karata budu u potrazi za parkiraliS$nim mjestima u isto
vrijeme, problem je vise nego ocit. Takoder se mora uzeti u obzir da prioritetnim korisnicima
iz Maksimirske ceste nisu dostupna parkiralista u ulicama juzne strane obuhvata istrazivanja.
Naime gotovo sve ulice u juznoj zoni Maksimirske ceste nalaze se u prvoj zoni naplate, dok
korisnici Maksimirske ceste raspolazu pravom parkiranja po povlastenoj cijeni u ulicama druge
zone.

e ispitati mogucnost izgradnje jednog novog podzemno-nadzemnog parkirali$no
garaznog objekta u srediStu podru¢ja obuhvata (Slika 34), kao §to su lokacije na
dijelovima Rendiéeve ili Svarcove ulice. Idejnu lokaciju za parkirno garazni objekt u
podrucju obuhvata potrebno je jos detaljnije istraziti, jer se radi o dijelu grada gdje tako
nesto nikad nije bilo niti predvideno. Takav bi objekt u velikoj mjeri smanjio broj
automobila na vanjskim parkiraliStima ali bi zato postao jo$ jedna nova tocka atrakcije

putovanja vanjskim korisnicima koji traze mjesto za parkiranje u zoni Maksimirske

ceste.

\

Slika 34. Prijedlog lokacija za parkirno gaaéni objekt
Izvor [22]
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Malo je vjerojatno da ¢e bilo koji od navedenih prijedloga, kao samostalno rjesenje, biti
adekvatan odgovor na probleme u podrucju obuhvata ve¢ se sa sigurnoséu moze predvidjeti da
¢e se tek kombiniranjem raznih komponente iz svake od predlozenih metoda pronaci idealno
rjesenje koje ¢e zadovoljiti potraznju za parkiraliSnim mjestima ali bez gubitka kvalitete Zivota

u zoni Maksimirske ceste.

48



6. ZAKLJUCAK

Obuhvatno podruc¢je Maksimirske ceste svojom raznoliko$¢u sadrzaja, ponude i tockama
atrakcije na njemu, u sebe privlaci velik broj putovanja korisnika izvan zone Maksimirske ceste.
Takoder sva ta sadrzajnost obuhvatnog podrucja ¢ini zonu Maksimirske ceste sve pozeljnijom

lokacijom za Zivot.

Dakle, broj stanara kao prioritetnih korisnika svakodnevno raste, a povecanje kvalitete
ekonomskog standarda utjece na porast stupnja motorizacije na na¢in da raste i broj vozila po
broju stambenih objekata. Obitelji koje su prije imale jedan automobil i jednog vozaca, sada
porastom broja vozaca u obitelji, posjeduju dva ili viSe automobila koji poduzimaju sve veci
broj kraéih putovanja unutar podrucja obuhvata istrazivanja umjesto da koriste druge opcije

prijevoza unutar podrucja.

Tijekom provedbe analize stanja u podrucju obuhvata ustanovljeno je da medu njima vlada
zajednicka svijest da nema smisla koristiti 1 placati sredstva javnog gradskog prijevoza kad veé
posjeduju automobil za koji imaju pla¢eno neograni¢eno vremensko parkiranje te se zato radije
sluze automobilom za kretanje unutar podrucja zone Maksimirske ceste za obavljanje manjih

obaveza.

Zajednicka poveznica vozacima izvan podru¢ja zone Maksimirske ceste i prioritetnim
korisnicima je to da im velik broj tih putovanja ima tendenciju zavrSetka $to blizem svojem
odredistu $to dovodi do problema s parkiranjem. Provedenom analizom, koriste¢i prikazane
podatke o izdanom broju povlastenih parkirnih karata te broju raspolozivih mjesta u Citavoj
zoni Maksimirske ceste, moze se zakljuciti da je izdano oko 21 % vise povlastenih parkirnih
karata u odnosu na broj raspoloZivih parkiraliSnih mjesta. Stoga, zbog sve veceg broja
prioritetnih korisnika u zoni Maksimirske ceste na ¢ije zadrzavanje se ne moze utjecati
zakonskim ograni¢enjem vremenskog zadrzavanja na parkiraliStu, dolazi do sve manje izmjene
vozila na parkiraliStima, a time i naravno je sve teZe pronaci slobodno mjesto za parkiranje
vanjskim korisnicima koji dolaze u zonu Maksimirske ceste. Bitno je napomenuti kako broj

povlastenih parkirali$nih stanarskih karata nije ogranicen.

Uklanjanjem parkiralista iz Maksimirske ceste samo bi jo§ dodatno zakompliciralo stanje na
parkiraliS§tima u podru¢ju obuhvata ovog istrazivanja. Naravno da provodenjem nekih od
predlozenih mjera ili kombiniranjem istih, moZe se promijeniti nacin na koji parkiranje kao

faktor utjeCe na kvalitetu zivota u zoni Maksimirske ceste.

49



Izgradnjom novih garazno-parkiralisnih objekata postize se najbolji nacin za organizaciju
parkiranja na malom prostoru na kojem je potrebno omogudéiti smjestaj velikom broju

automobila, ali glavni nedostatak tih objekata je velika cijena izgradnje.

Provodenjem predlozenih mjera u ovom radu osiguralo bi smanjenje prometnih zagusenja
uzduz Maksimirske ceste, smanjenje broja prometnih nesre¢a, poveéanje brzine putovanja kako
za osobni motorni promet, tako i za javni gradski promet tj tramvajski promet. Navedeno
osigurava bolju mobilnost i pristupa¢nost za sve sudionike u prometu, ali na siguran i u¢inkovit

nacin, $to u konacnici rezultira povecanjem kvalitete Zivota ljudi u zoni Maksimirske ceste.
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