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Idejno rjeSenje prometnog uredenja naselja Krapinske Toplice
SAZETAK:

U radu su ponudena rjeSenja za optimizaciju prometa u naselju Krapinske Toplice, a
izradena su temeljem analize, prometne prognoze te primjera dobre prakse drugih
gradova i opcina slicnih karakteristika. Prijedlozi rjeSenja odnose se na optimizaciju
sustava parkiranja, regulacije prometa te sustava javnog prijevoza. Za unaprjedenje
prometnog sustava, u radu su navedene tzv. meke i tvrde mjere koje je moguce

primijeniti u Krapinskim Toplicama, ovisno o financijskim i drugim moguc¢nostima.

KLJUCNE RIJECI: Odrziva mobilnost, Analiza prometnih tokova, Prometna

prognoza, Primjeri dobre prakse
Conceptual Design of Traffic Regulation for Krapinske Toplice
SUMMARY:

The paper offers solutions for traffic optimization in Krapinske Toplice, made od the
basis of analysis, traffic prognosis and examples of good practice of other cities and
municipalities with similar characteristics. The proposed solutions are focused on the
optimization of parking, traffic regulation and public transport. In order to improve the
transport system, the paper describes so-called soft and hard measures that can be

applied on Krapinske Toplice depending od financial and other possibilities.

KEY WORDS: Sustainable mobility, Analysis of traffic flows, Traffic prognosis,
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1 UVOD

lzazovi s kojima se suoCavaju naselja u Hrvatskoj, a koji su vezani za uredenje i
planiranje prometa, ovise o veli€ini naselja, geografskom poloZaju i drugim
posebnostima. Naselje Krapinske Toplice, kao sastavni dio istoimene opcéine kojem
gravitira znaCajan broj gradana, zbog sadrZaja koji se ondje nalaze, suoCava se s
raznim prometnim izazovima, a ovaj rad nudi niz suvremenih rjeSenja za te probleme

s ciliem povecanja kvalitete Zivota gradana i posjetilaca Krapinskih Toplica.

Diplomski rad podijeljen je na Sest poglavlja:
1. Uvod
Analiza postojeceg stanja
Prometna prognoza
Analiza primjera dobre prakse prometnih rieSenja naselja slicne veli€ine
Prijedlog rieSenja
Zaklju€ak

S

Nakon uvodnog poglavlja, u drugom poglavlju, Analiza postojeceg stanja, analizirana
je postojeca prostorno - planska dokumentacija i studije koje su ranije izradene. Uz
navedeno, u poglavlju je napravljena procjena postoje¢e prometne infrastrukture,
sustava parkiranja, javnog prijevoza i uCestalost dogadanja prometnih nesreca, a
dodatno i prikazani rezultati konzultacija s gradanima i ispitivanja subjektivnih

razmiSljanja s ciljem unapredenja njihove kvalitete Zivota.

TrecCe poglavlje, Prometna prognoza, temeljem demografske i ekonomske analize,
analize razvoja aktivnosti i stupnja motorizacije u Krapinskim Toplicama, postavija
temelje za izraCun prometne potraznje u narednom petnaestogodiSnjem razdoblju.
Rezultati ove prognoze su, uz rezultate analize postoje¢eg stanja, posluzili kao

polaziste za prijedlog rieSenja za uredenje prometa u naselju.



U Cetvrtom poglavlju, pod nazivom Analiza primjera dobre prakse prometnih rjeSenja
naselja slicne veli¢ine, provedena je usporedna analiza opc¢ina i naselja koji su
vlastitim primjerima uredenja prometa i implementacijom suvremenih rjeSenja,
postigli pozitivne rezultate u rjeSavanju prometnih izazova. Ovim primjerima se
pruzio uvid u prednosti odrZivog prometnog planiranja i dugoro¢nog povecéanja

kvalitete Zivota u naseljima.

Peto poglavlje, Prijedlog rjeSenja, predstavlja niz mjera s ciliem poboljSanja
prometnog sustava u Krapinskim Toplicama. Mjere se odnose na sustav parkiranja,
prometnu infrastrukturu i tokove te unapredenje javnog prijevoza, a kreirane su
temeljem provedene analize, prometne prognoze i primjera dobre prakse. Prilikom
kreiranja mjera naglasak je stavljen na njihovu odrZivost, ali i moguénost realizacije s

obzirom na kapacitete jedinice lokalne samouprave za provedbom tih mjera.



2 ANALIZA POSTOJECEG STANJA

Analiza postojeCeg stanja obuhvatila je one radnje koje je nuzno provesti s ciliem
utvrdivanja elemenata koji utjeCu na odvijanje prometnih procesa u naselju
Krapinske Toplice. NajveCi naglasak u analizi stavljen je na geoprometni polozaj
naselja, postoje¢e planove i dokumentaciju iz podrucja prometa, ali i na misljenja i
stavove gradana kroz razgovore i anketno istrazivanje. Napravljena je i analiza
prometne infrastrukture, sustava parkiranja te javnog prijevoza, a posebna je
pozornost stavljena na pitanja vezana za sigurnost u prometu i pregled nastanka

prometnih nesreca i razloga zbog kojih do njih dolazi.

2.1 Podrucje obuhvata

Opcina Krapinske Toplice nalazi se u Krapinsko-zagorskoj Zupaniji i relativno je blizu
vecim sredistima, pa tako cestovna udaljenost do Krapine, Zaboka i Pregrade iznosi
oko 14 kilometara, Slika 01. Osim toga, Citavo podru€je opcéine nalazi se blizu

vaznog prometnog koridora u vidu autoceste Zagreb — Maribor. [1]

Naselje Krapinske Toplice sastavni su dio te istoimene opcine, koja obuhvaéa jos 16
naselja: Cret, Donje Vino, Gregurovec, Hr8ak Breg, Jasenovac Zagorski, Jurjevec,
Klokovec, Klupci, Lovre¢a Sela, Mala Erpenja, Maturovec, Oratje, Selno, Slivonja
Jarek, Vi€a Sela i Vrtnjakovec, Slika 02. Temeljem podataka Popisa stanovnistva iz
2021. godine, naselje Krapinske Toplice imale su 1.274 stanovnika cime
predstavljaju najvece naselje u toj opCini s 4.828 stanovnika. Podru¢jem Opcine
prolazi drzavna cesta D507, naselja su povezana zZupanijskim i lokalnim cestama,
dok ZzeljezniCki promet nije uspostavlijen. U naselju Krapinske Toplice nalazi se
Specijalna bolnica za medicinsku rehabilitaciju, klinika Magdalena te ortopedska
bolnica Akromion. Uz kupaliste Aqua Vivae, u naselju se nalaze i djedji vrti¢
Maslacak te Osnovna Skola Krapinske Toplice §to zajedno generira znacajan broj
dnevnih putovanja koja dodatno potiCu i sadrzaji poput trgovina, ugostiteljskih

objekata, ambulante, poste, groblja, knjiznice, sportskih klubova i dr.
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Slika 01. PoloZaj Opcine Krapinske Toplice u Krapinsko-zagorskoj Zupaniji [2]

Klokovec

Slika 02. Naselja Opcine Krapinske Toplice [2]



2.2 Analiza dokumentacije

Analiza dokumentacije napravljena je s ciliem utvrdivanja uvjeta temeljenih
prostornim planiranjem na zupanijskoj i lokalnoj razini, ali i radi prikupljanja ideja i
vizija iz veC postojecih studija i elaborata koji utjeCu na promet u naselju Krapinske
Toplice. Analiziran je niz dokumenata koji svojim sadrzajem pruzaju uvid u postojec¢a
ogranienja, ali i razraduju ideje koje mogu doprinijeti unaprjedenju prometa u

naselju.

2.2.1 Prostorno planska dokumentacija

Za potrebe ovog rada provedena je analiza prostorno — planske dokumentacije koja
je uklju€ivala sljede¢e dokumente:

e Prostorni plan Krapinsko-zagorske Zupanije

e Prostorni plan Opc¢ine Krapinske Toplice

e Urbanisticki plan uredenja naselja Krapinske Toplice i Klokovec
e Detaljni plan uredenja groblja u Krapinskim Toplicama

Kao ciljevi vezani za izgradnju prometne infrastrukture u Prostornom planu
Krapinsko-zagorske zupanije istaknuto je smanjenje optereéenja postojecih cesta
te smanjenje ili uklanjanje prolaska velikog broja vozila kroz naselja. Dodatno,
predvida se izgradnja ceste na dionici Krapinske Toplice — Cret kao zamjenske ceste
uslijed nemogucnosti Zupanijske ceste na prihvac¢anje sve vece koliCine prometa u
buduénosti, Slika 03. [3]
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Prostorni plan uredenja Op¢ine Krapinske Toplice utvrduje uvjete za uredenje
podruCja te opcCine, Sto je relevantno za analizu postojeCeg stanja i prijedloge

rieSenja. Klju€ne stavke za naselje Krapinske Toplice proizlaze iz sljedecih ¢lanaka:

,Clanak 129.

(1) Kod izgradnje novih nerazvrstanih cesta se planira u nacelu dvosmjerni promet.
Jednosmjerni promet je potrebno primijeniti u dijelovima izgradenog gradevinskog
podruéja na dijelovima ulica koje imaju uske poprecne profile, koje nije moguce
prosirivati zbog postojece izgradnje (poloZaj gradevine na regulacijskoj linifi).

(2) Sirina kolnika za dvosmjerni promet mora iznositi minimalno 2 x 2,75 m
(preporuka 2 x 3,0 m), a za jednosmjerni promet minimalno 3,5 m (preporuka 4,0 m).
(3) Iznimno kod rekonstrukcije postojecih cesta koje ne mogu zadovoljiti propisane
standarde, minimalna dozvoljena S$irina ceste moZe iznositi 3,0 m i moZe se
rekonstruirati bez nogostupa na dijelovima ulice gdje polozaj postojecih gradevina

onemogucava obavezne S$irine. [4]

,Clanak 131.

(1) Sirina nogostupa uzduz ulice mora iznositi minimalno 1,25 m ukoliko se nogostup
izvodi obostrano, a ukoliko se izvodi jednostrano onda Sirina mora iznositi minimalno
1,60 m.

(2) Sirina planiranih pjesacékih prolaza i javnih stubista mora iznositi minimalno 2,0 m,
a iznimno na kracim potezima (manjim od 50 m) moze iznositi 1,5 m.

(6) Biciklisticke staze unutar obuhvata Plana mogu se graditi i uredivati odvojeno od
ulica — kao zasebna staza u pejzaznoj namjeni i uz potoke, kao zasebna povrSina
unutar profila ulice ili kao dio kolnika ili pjeSacke staze obiljezen prometnom
signalizacijom. Najmanja Sirina biciklistiCke staze iznosi 1 m, a ako je staza

smjeStena neposredno uz kolnik, dodaje se zastitna Sirina od 0,75 m.“ [4]



Iz UrbanistiCkog plana uredenja naselja Krapinske Toplice i Klokovec treba

izdvojiti sljedece Clanke:

,Clanak 43.

(1)Planirano prometno rjeSenje unutar obuhvata UrbanistiCkog plana uredenja
podrazumijeva requlaciju dijelova postojecih ulica, izgradnju novih ulica i krizanja u
razini, kruznih tokova, parkiralisnih povrsina, podzemnih i nadzemnih javnih garaZza,
pjesackih povrsina i biciklistiCkih staza, na nacCin da se osigura uskladen razvoj

kolnog i pjeSackog prometa.” [5]

,Clanak 44.
(3) Parkiraliste se ne smije preadvidjeti duz postojece prometnice na nacin da se time
suZava kolnik ili da se onemoguci prolaz pjeSaka (potrebno je osigurati plo¢nik

najmanje Sirine 1,0 m).“ [5]

,Clanak 47.

(1)Urbanistickim planom uredenja predvida se uredenje Trga na prostoru sadasnjeg
autobusnog stajaliSta kao Zarista otvorenog javnog urbanog prostora u naselju.
(2)Veci potez pjeSacke povrsSine nastavija se na Trg iz stavka 1 ovog Clanka ispred

Hotela i restorana, do zgrade Poste.“[5]

,Clanak 48.

(1)Za kretanje pjeSaka mogu se graditi i uredivati, osim ploCnika i trgova, i pjeSacki
putovi i Setnice. PovrSine za kretanje pjeSaka moraju biti dovoljne Sirine, ne uze od
1,6 m. Iznimno, ovisno o prostornim ograni¢enjima, mogu biti i uze, ali ne uze od 1,2
m.“ [5]

,Clanak 49.

(1)Biciklisticke staze unutar obuhvata Urbanistickog plana uredenja mogu se graditi i
uredivati odvojeno od ulica kao zasebna povrSina unutar profila ulice ili kao dio
kolnika ili pjeSacke staze obiljeZzen prometnom signalizacijom.

(2)Najmanja Sirina biciklisticke staze iznosi 1 m, a ako je staza smjeStena

neposredno uz kolnik, dodaje se zastitna Sirina od 0,75 m.“ [5]



Kartografski prikaz UrbanistiCkog plana uredenja prikazuje Zupanijske, lokalne i
nerazvrstane ceste, pjeSaCke staze i Setnice te planiranu, joS neizgradenu
infrastrukturu, Slika 04.
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0 KRUZNITOK
(R AUTOBUSNIKOLODVOR

)  PARKIRALISTE/ GARAZA
Pp - podzemna garaza

Krapinske Toplice i Klokovec [5]

Detaljnim planom uredenja ,,Prosirenje groblja u Krapinskim Toplicama“ unutar
obuhvata planira se formiranje dviju novih gradevnih Cestica od kojih jedna
predstavlja povrSinu za proSirenje groblja, a druga povrsinu infrastrukturnih sustava,
odnosno javnu prometnicu:

,Clanak 5.

(...) Na gradevnoj ¢estici povrSine 1.105 m? uz sjeverni i isto¢ni dio obuhvata planira
se koridor pristupne javne prometne povrSine. Prometnica je namijenjena
dvosmjernom kolnom prometu. Cijelom duzinom koridora, uz istoc¢ni i sjeverni rub
kolnika planira se nogostup. (...) Kroz novu prometnu regulaciju Sire zone, moguce
je predvidjeti jednosmjerno odvijanje prometa u zoni obuhvata Plana te bi se tako

mogla osigurati uzduzna parkiraliSna mjesta na dijelu obuhvata uz rub Cestice .“ [6]



U planskoj dokumentaciji, na zupanijskoj razini, dobro je prepoznat problem sve
vecCeg broja motornih vozila u naseljima, medutim upitna je ucCinkovitost metoda
kojima se nastoji otkloniti ova problematika. Potrebno je razmotriti uCinke koje donosi
predvidena izgradnja novih cestovnih pravaca, u odnosu na one mjere koje

destimuliraju koriStenje motornih vozila.

Prostorno planska dokumentacije Opcine Krapinske Toplice obuhvaca sve nuzne
Cimbenike za prometni razvoj, ali postoji prostor za odredena unaprijedenja.
Propisane Sirine nogostupa trebale bi iznositi minimalno 1,60 m, neovisno o tome
radi li se jednostrano ili obostrano, dok minimalna Sirina biciklistiCkih staza ne bi
trebala biti manja od 1,50 m za jedan smijer, ukoliko za to postoje uvjeti. Predvidanje
uredenja trga na prostoru autobusnog kolodvora je kvalitetan prijedlog rie$enja, ali
treba iskoristiti prilike koje pruza i ova ideja, kako bi se ostvario jedinstveni centar
naselja koji bi povezivao Bolnicki park i Ulicu Ljudevita Gaja s trgom u jedinstvenu

cjelinu namijenjenu zajedni¢kom kretanju motornog i pjeSackog prometa.

2.2.2 Dokumentacija iz podrucja prometa

Trenutno postoji nekoliko radova i studija koje obraduju podrucje Krapinskih Toplica,
a koje se dotiCu prometnog uredenja. Idejno rieSenje iz 2013. godine pod nazivom
,Uredenje zapadnog dijela centra, Krapinske Toplice* predlaze niz rijeSenja za
podrucje koje se nalazi u centru naselja Krapinske Toplice, Slika 05., a dodatno
naglasava stavke iz Urbanistickog plana uredenja koje se odnose na pjeSacki
promet, kao i novouredena parkiraliSna mjesta:

e ‘Intervencija obuhvaca potenciranje uzduznih pjesackih koridora - nove aleje
uz ulicu Antuna Mihanovica, Setnice uz potok s biciklistickom stazom i novim
pjeSackim mostom te srediSnjih veza prema ambulanti | stambenim
zgradama.’[7]

e “Ukupno 137 novouredenih parkiraliSnih mjesta rasporedenih na 4 pozicije,
manji broj mjesta je rezerviran za stanare i korisnike, a preostala mjesta su

jJjavno dostupna u sustavu naplate.’[7]
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e ,Kao prikladno sredstvo za uspostavu ,urbane kohezije“ ovog prostora
prepoznato je i odabrano — zelenilo. U tom smislu predlaZze se i izmjestanje
parkiraliSta u neposrednoj blizini, sjeverno od kupaliSta i aktivacija ovog
prostora kao javne pjeSaCke ozelenjene povrSine s novim potezom javnih i
poslovnih sadrzaja. Tim buduc¢im zahvatom osigurava se kontinuitet pjeSackih

i zelenih povrs$ina te primjeren ,uvod” u park i buducu uredenu povrSinu novog

trga.“ [7]

SPECIJALNA BOLNICA

BUDUCA
PJESACKA ZONA
| PRODULJENJE

NOVE ALEJE

NOVAALEJA

TOPLICE HOTEL

; PRIJEDLOG:
! / POTEZ NOVIH JAVNIH
J ’ 1 POSLOVNIH SADRZAJA

/ 4 NOVA SETNICA

’
PJESACKI MOST 7
’

Slika 05. Idejno rieSenje ,,Uredenje zapadnog dijela centra, Krapinske Toplice” [7]
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Iste godine izradena je i urbanistiCka studija pod nazivom “+Green concept, Zeleni
urbanizam - Krapinske Toplice” koja sadrzi niz prijedloga temeljenih na analizi

postojecCeg stanja i prostorno planske dokumentacije.

Studijom se predlaze izgradnja garaza, novih prometnica, uvodenje Park and ride
sustava te stvaranje tzv. “Zelenog srca naselja Krapinske Toplice”, Slika 06., koji se
opisuje kao ,longitudinalan prostor izraZene morfologije, koje objedinjava fokus
ishodisne urbanizacije Krapinskih Toplica, tj. ljecilisni kompleks, ukljucuje ljecilisni
perivoj, i spusta se prema novovjekim gradevinama, te prelazi u dolinu do kljucnih,
urbanotvornih osi kao Sto su to aleja kestena i zgrade Bellevue-a iz 19.st., kao i

buduci autobusni kolodvor.” [8]

+green‘concept ‘:

&
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Studija +Green concept predlaze i nekoliko rieSenja za prometno uredenje naselja
Krapinske Toplice i to popreénim poveznicama, Slika 07.:,Prostornom
kompozicijom, i organizacijom «spajanja» rubova doline Kosteljine, odnosno obodnih
prometnica naselja krapinske Toplice predlaZzu se «poprecne poveznice», odnosno
«koridori odrZivog razvoja sa: pjesackim, ili pjeSackokolnim, ili kolnim prometom,
provideni inicijalnom sadnjom, tj. alejama i parkirnim povrSinama. Tamo gdje
morfologija ne dopusta ovim «poprec¢nim poveznicamax kontinuirani tok, predlazu se
«Sabirne poveznice» paralelne sa nedalekom, glavhom prometnicom, Cime se

izbjegava njeno opterecenje, odnosno presijecanje novim prometom.“ [8]

-

Uz to, studijom je napravljena i analiza parkiranja temeljem broja parkirno - garaznih
mjesta na javhom prostoru ¢ime se doslo do zakljuCka o nedostatku 418 parkirno -
garaznih mjesta te su predloZena rijeSenja s nekoliko scenarija, Slike 08.-11.: “U viSe
scenatrifa predlaze se sustav parkiraliSta, nadzemnih, polu-ugradenih ili maksimalno
Jjednokatnih, podzemnih garaza temeljenih na detalinom mapingu zatecenog stanja

prometa i prometa u mirovanju naselja Krapinske Toplice.”[8]
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Bitno je napomenuti da se do ovog izracuna o nedostatku parkirno — garaznih mjesta
doslo temeljem odredbi Generalnog urbanistickog plana Grada Zagreba iz 2007.
godine i minimalnog potrebnog broja parkirno - garaznih mjesta s obzirom na broj

bolnickih kreveta, hotelskih soba, zaposlenih i sl.

Slika 08. Sustav neovisnih javnih garaza [8] Slika 09. Centralna javna garaza [8]

Slika 10.Podzemna prometnica s Slika 11. Park and ride sustav [8]

garazom [8]
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Problematiku izgradnje garaza i novih prometnica, predloZzenih u +Green concept
studiji, u svojem je diplomskom radu iz 2019. godine, pod nazivom “Smjernice za
artikulaciju centra naselja Krapinske Toplice”, istaknula studentica Mateja
Gradiski: “Od predvidenog sustava javnih garaZa s centralnom garaZzom povezanom
podzemnom prometnicom, javlja se problem stvaranja podzemne prometnice i
podzemne garaZe na podru€ju zaSticenog prostora, 1. zone zaStite izvorista.
PredloZeno je stvaranje podzemne prometnice, Cija lokacija se nalazi unutar zone
kulturne bastine, podruc¢ja spomenika parkovne arhitekture i zasticenih civilnih
gradevina te zato nije moguca provedba takve, povrSinom velike i znacajne,

izgradnje.” [9]

“Prijedlog stvaranja cetiri dodatne poprec¢ne prometnice radi smanjenja prometne
preopterecenosti centra, stvara problem prevelikog fragmentiranja zelene
infrastrukture. Uzeta su u obzir samo dva pravca uz osnovnu $kolu i Skolu za pilote
helikoptera (Heli-centar Toplice). PredloZeni sustav poprecnih prometnica povezan
Je novo planiranom uzduZnom prometnicom koja prolazi juznim dijelom stambenog
sustava i Skole za pilote. Planirana prometnica smjeStena je na nagnutom terenu, u
neposrednoj blizini postojeCe prometnice pa su na taj nacin stambene zgrade u

potpunosti okruzene prometnicama.” [9]

“Predvideni sustav javnog mjesnog prijevoza, tzv. Park and ride sustav, na podrucju
centra naselja omogucit ce kretanje osoba s invaliditetom i starijih osoba, te smanijiti
postojecu prometnu preopterecenost centra. Takoder, omogucit ce se prijevoz osoba

od parkirnih mjesta do zeljenih odrediSta, vodeci se primjerima vecih gradova” [9]
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U ovom diplomskom radu navedeno je i nekoliko smjernica za prometni sustav:

e “Formirati 2 poprecne prometnice uz osnovnu Skolu i skolu za pilote (heli
centar), jednu uzduzZnu uz sjeverni dio potoka Kosteljine, te jednu uz
stambene objekte na istoku, s pjesackim, biciklistiCkim i zelenim sustavom.”

e “Prenamijeniti prometnicu uz osnovnu Skolu u zonu povremenog prometa.”

e “Usporiti promet u centru naselja promjenama oploCenja i stvaranjem manjih
denivelacija.”

e “Promet uz ljecilisni sklop regulirati tako da se za redoviti prijem pacijenata
koristi sjeverni prilaz.”

e ‘“Uspostaviti park and ride sustav u centralnom dijelu naselja”

e “Predvidjeti izgradnju 7 podzemnih garaZza (1. uz ljecilisni sklop, 2. uz
opcinsku zgradu, 3. i 4. u centru 5. uz novoplanirani autobusni kolodvor, 6. uz

osnovnu Skolu, 7. uz drzavnu cestu).” [9]

PostojeCa dokumentacija koja se bavi pitanjem uredenja prometa u naselju
Krapinske Toplice nudi kvalitetne ideje, poput ideje o uredenju zapadnog dijela
centra, koja se odli€éno nadovezuje na planirani trg, predviden u prostorno planskoj
dokumentaciji, prateci svjetske trendove koji poticu aktivnho kretanje i daju prednost
nemotoriziranim oblicima prometovanja. Kvalitetna ideja je i ona koju nudi +Green
concept studija o uvodenju Park and ride sustava, a iako bi trebalo razmotriti
optimalnost predlozene autobusne rute, ovo je ideja koju svakako treba usvojiti.
Osim navedenog, studija se zadrzava na klasi¢nom promi$ljanju uredenja prometa,
rieSavajuci prometne probleme gradnjom nove infrastrukture, podzemnim tunelima i
garazama. Ovakav se model upravljanja prometom Cesto pokazuje neuspjesnim,
dok u Krapinskim Toplicama Ccini i dodatni negativni utjecaj, Sto je odlicno
argumentirano u diplomskom radu Smjernice za artikulaciju centra u naselju
Krapinske Toplice [9]. Spomenuti diplomski rad prepoznaje i problematiku pristupa
motornog prometa bolnickom kompleksu, za koji predlaze pristup sa sjeverne strane,
ali i problem nacina oplo€enja i denivelacija koje postoje izmedu kolniCkih povrsina i

nogostupa.
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2.3 Anketno istrazivanje

Kao dodatan izvor informacija u nastojanju provedbe Sto detaljnije analize za potrebe
ovog rada, provedeni su informativni razgovori s gradanima Krapinskih Toplica u
kojima su sudjelovali korisnici javnog prijevoza, vozaci autobusa, komunalni redari,
ali i razni drugi gradani. Dodatno, provedeno je i ispitivanje putem online ankete s

ciliem prikupljanja subjektivnih razmisljanja, stavova i problema.

Anketno istraZivanje provedeno je anketnim upitnikom koji je bio dostupan od 29.4.
do 06.05. 2021. godine putem Google obrasca, a u istraZivanju je sudjelovalo 56
ispitanika. Uzorak je prikupljen kontaktiranjem voditelja vecih ustanova (bolnice,
obrazovne institucije) s molbom za prosljedivanje upitnika zaposlenicima te putem
drustvenih mreZza na Facebook grupama “Krapinske Toplice, naSe mjesto” i “Portal
Krapinske Toplice od jutra pa do kmice”. Na ovaj se nacin nastojalo obuhvatiti
stanovnike te one kojima je mjesto rada ili obrazovanja u Krapinskim Toplicama. S
obzirom na veliinu uzorka ispitanika, u odnosu na broj stanovnika Krapinskih
Toplica, ovi rezultati se ne mogu smatrati relevantnim i dovoljno pouzdanim za
izradu prometnog modela naselja, ali s obzirom na strukturu uzorka prema spolu,
dobi i rasprostranjenosti, mogu se smatrati dobrim smjernicama koje ukazuju na
probleme i potrebe stanovnika naselja Krapinske Toplice, ali i onih koji gravitiraju

naselju zbog posla ili drugih obaveza.

Uzorak je obuhvatio nesto vise Zena u odnosu na musku populaciju, Grafikon 01.,
najveci dio ispitanika dolazi iz naselja Krapinske Toplice, Klokovec i izvan Opcine,
Grafikon 02., a prema dobnoj strukturi ispitanika, vecina onih koji su odgovorili na

anketni upitnik su osobe izmedu 18 i 60 godina, Grafikon 03.
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Grafikon 01. Postotni omjer spola ispitanika
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Grafikon 02. Postotni omjer ispitanika prema mjestu stanovanja
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Grafikon 03. Dob ispitanika u anketnom istraZivanju



Razlozi dolaska, odnosno boravka u Krapinskim Toplicama ve¢inom se odnose na
stanovanje, ali se istiCu i ostali razlozi poput posla, kupovine, medicinskih usluga,
slobodnog vremena ili posjeta rodbini i prijateljima, Grafikon 04. Ovakav izgled
grafikona pokazuje da naselje Krapinske Toplice, bez obzira na mali broj stanovnika,
zahvaljuju¢i sadrzajima koji se nalaze u naselju, predstavlja malu urbanu sredinu
kojom je potrebno smisleno i strateski upravljati kako negativne posljedice koje

proizlaze iz cestovnog prometa ne bi utjecale na kvalitetu Zivota stanovnika.
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Grafikon 04. Razlozi dolaska/boravka u Krapinskim Toplicama

Prema broju ¢lanova kuéanstava, najviSe je onih s Cetiri ili vise ¢lanova, Grafikon 05.,
ali s obzirom na nacin uzorkovanja, ovaj podatak valja uzeti s rezervom jer starija
populacija, koja tvori znac€ajan udio u populaciji Krapinskih Toplica, Cesto ne Koristi

racunala ili drusStvene mreze.
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Grafikon 05. Postotni omjer ispitanika prema broju ¢lanova kucanstva

Unato¢ tomu, za ovakva kucanstva karakteristicno je posjedovanje veéeg broja
osobnih vozila u ¢emu prednjaCi osobni automobil, kojeg ima gotovo svako
kucanstvo, najCesce i viSe od jednog, ali je znacajan i broj bicikala u ku¢anstvima s
obzirom na to da gotovo 90% njih posjeduje barem jedan, a nerijetko i viSe bicikala.
Za ,ostala prijevozna sredstva“ u anketnom pitanju su kao primjer navedeni
~motocikl, moped, elektricni romobil i sl.”, a tek se treCina ispitanika izjasnila da

posjeduje ovakav oblik prijevoza u svojem kuc¢anstvu, Grafikon 06.
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Grafikon 06: Postotni omjer ispitanika prema broju vozila u kuc¢anstvu



Za udaljenost koju prelaze do svakodnevnog odrediSta, najveci je broj ispitanika
odgovorio da prelaze vise od 10 kilometara, ali je znaCajan broj i onih kojima je
svakodnevno odrediste na manje od 5 kilometara od mjesta stanovanja Sto je
idealno za koristenje bicikla i drugih prijevoznih sredstava koja na ovim

udaljenostima mogu zamijeniti osobni automobil, Grafikon 07.

® 1 km il manje
® 1-3km
3-5 km
® 5-10km
@® vise od 10 km

Grafikon 07. Postotni omjer ispitanika prema udaljenosti do svakodnevnog odredista

Medu razlozima koji bi potakli stanovnike da ¢eSce koriste autobusni prijevoz najvise
se istiCe pristupacnija cijena autobusnih karata koja bi u najvecoj mjeri ,znacajno” ili
Jizrazito“ utjecala na Kkoristenje javnog prijevoza, a pozitivan dojam gradana
ostavljaju i ideje o brzoj autobusnoj liniji, parkiraliStu za bicikle u blizini autobusnog
kolodvora, suvremenijim autobusima, ucestalijem voznom redu, ali i gradnji novog

autobusnog kolodvora, Grafikon 08.
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Grafikon 08. Razlozi koji bi potakli ispitanike da u vecoj mjeri koriste autobusni prijevoz

Za veci interes gradana u odrzive oblike kretanja, pjeSaCenje i voznja bicikla,
potrebna su ulaganja u infrastrukturu poput nogostupa i biciklistickih staza, ali i
kvalitetnih parkiraliSta za bicikle. Najveca prepreka za odabir ovih nacina putovanja
predstavlja udaljenost mjesta stanovanja od svakodnevnog odredista, ali i gustoca i

brzina automobilskog prometa i dr., Grafikoni 09. i 10.
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Grafikon 10. Razlozi koji bi potakli ispitanike da u vecoj mjeri pjeSace



Na pitanje ,Postoji li nesto drugo Sto bi vas potaklo da CeSCe pjeSacite, koristite
autobus ili bicikl?* ispitanici su najviSe isticali nedostatak nogostupa i biciklistickih

staza te neadekvatan javni prijevoz.

Problematika nedostatka biciklistiCkih staza i loSeg stanja pjeSacke infrastrukture
naglasena je i medu problemima i sugestiama koje su ispitanici bili pozvani da
navedu s ciliem poboljSanja prometnog sustava. Uz to, isticana je i problematika s
modelom naplate parkiranja, neuskladenost autobusnog kolodvora sa suvremenim
zahtjevima, sigurnost djece u blizine osnovne Skole, kao i dotrajalost asfaltne
podloge na mnogim cestama na podrucju opc¢ine, a nekoliko ispitanika je spomenulo
i ,uredenje trga u centru naselja“, ,uvodenje sustava elektricnih javnih bicikala i
minibuseva“, ,semafor na pjeSackom prijelazu izmedu Aleje i Klokovca“ te ,izgradnju

kruZnog toka“ na raskrizju Zagrebacke i Toplicke ulice.

2.4 Analiza prometnih tokova

Analiza postojeceg intenziteta prometnih tokova u naselju Krapinske Toplice
izvrSena je ru€nim brojanjem motoriziranog i nemotoriziranog prometa na
karakteristicne radne dane 14.04. i 04.05.2021. godine na nekoliko lokacija u
naselju. Na brojacke listiCe su zabiljeZzena motorna vozila i biciklisti koji su prosli
poprecnim presjecima u oba smjera Zagrebackom i Toplickom ulicom te ulicama R.
Leskovara i A. Mihanovi¢a. Brojanje je izvrSeno u jutarnjim i popodnevnim satima u
15-minutnim intervalima, a kao referentne vrijednosti uzeti su vrdni sati s najveé¢im
zabiljezenim brojem vozila na karakteristicne dane. ToCne lokacije s podacima o
broju zabiljezenih vozila prikazane su na Slici 12., za jutarnje vrSno opterecenje, te

Slici 13. za popodnevno vr$no opterecéenje.

Analizom prikupljenih podataka dobiven je prosjecni udio biciklista i teretnih vozila
koji je manji od 2%, a sva zabiljeZzena teretna vozila bila su s dvije ili tri osovine, dok
vozila vecih gabarita, poput kamiona s prikolicom ili teglja¢a s poluprikolicom, nisu
primije¢ena tijekom brojanja na terenu. Niti na jednoj lokaciji nisu zabiljeZeni repovi

Cekanja zbog priljeva veéeg broja vozila ili utjecaja pjeSackog prometa.
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Slika 13. Popodnevno vrsno opterecenje u naselju Krapinske Toplice



Analiza pjeSackih tokova izvrSena je metodom neposrednog opazanja i biljezenja na
brojacki listi¢ broja pjeSaka na iste karakteristicne dane kada je provedeno i brojanje
motornog i biciklistickog prometa, 14.04. i 04.05. 2021. godine. Broj pjeSaka nije
utvrden temeljem popreénog presjeka pojedinih pravaca, ve¢ su odredene
mikrolokacije (zone) na kojima je zabiljeZzen ukupan broj pjeSaka prilikom ulaska u

pojedinu zonu, a mikrolokacije i rezultati brojanja prikazani su na Grafikonu 11.
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Grafikon 11. Broj pjeSaka u vr§nim satima

PjeSacki promet izrazen je zbog bolnickog kompleksa kojem gravitira znaCajan broj
zaposlenika i korisnika koji parkiraju svoja vozila na obliznjim parkiraliStima i
nastavljaju putovanje pjeSice, ali i zbog ostalih sadrzaja poput trgovina i ugostiteljskih
objekata. Znacajan udio pjeSaka Cine i vozaCi motornih vozila koji koriste povrSine
autobusnog kolodvora za privremeno zaustavljanje vozila zbog odlaska do obliznje
trgovine ili kioska, a ovi sadrzaji pokazali su se kao razlog znac€ajnog intenziteta
pjeSaka i u zoni raskrizja Zagrebacka ulica - TopliCka ulica, zbog Cega se pokazuje
potreba za primjenom adekvatnog rjeSenja za pjeSake na toj lokaciji, pa kod
planiranja idejnog rjeSenja, potrebno je posvetiti posebnu paznju infrastrukturi za
pjeSacki promet.
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2.5 Analiza prometne infrastrukture

Na podrucju opcine Krapinske Toplice postoji mreza drzavnih, Zupanijskih i lokalnih
cesta, Tablica 1, koje povezuju opCinu sa Sirim okruzenjem (susjedna gradska i
opCinska sredista u Krapinsko-zagorskoj Zupaniji). Podru¢jem opcine u smjeru
sjever-jug prolazi drzavna cesta D 507 (Valentinovo (D 206) — Krapinske Toplice —
Gubasevo (D 205)). Uz postojeCcu drzavnu cestu, prema Odluci o razvrstavanju
javnih cesta u drzavne ceste, Zupanijske ceste i lokalne ceste na podruc€ju opcine
nalaze se tri Zupanijske i Cetiri lokalne ceste. Nerazvrstane ceste na podrucju opéine
Krapinske Toplice ukupne su duljine od 167 kilometara. Od toga, na asfaltirane ceste
otpada 79 kilometara dok na makadamske ceste otpada 88 kilometara.[2]

Tablica 01. Zupanijske i lokalne ceste na podrudju Opéine Krapinske Toplice [2]
ukupna duljina  na podrucju JLS

Broj ceste Naziv ceste (km) (km) udio u JLS (%)
72118 - Cigrovec -
72119 Mala Erpenja - 9,39 4,770 50,8
72155

D205 - Tuh. Toplice
- Krapinske Toplice

22155 AG. Grads 11,70 9,920 84,8
Krapina
UKUPNO ZC 14,690
Cret (D507) -
L22082 Krapinske Toplice 3,18 3,180 100,0
(22155)
Krapinske Toplice
122040 (22156) - 6,23 6,090 97,8
Vrtnjakovec - Vica 4 * 2
Sela - 22189
L22040 - Oratje -
L22042 122041 4,40 3,910 88,96
Stuparje (22120) -
L22096 Batidti - Cret 3,44 2,140 62,2
(L22082)
Mala Erpenja
L22041 (22155) - Selno - 7,59 4,130 54,4
Jalsje (D507)
UKUPNO LC 19,450
UKUPNO 34,140

Raskrizja u naselju Krapinske Toplice u pravilu su izvedena kao T i Y raskrizja, a kao
kompleksnije valja izdvojiti raskrizje Zagrebacke i Toplicke ulice s odvojenim trakama
za lijeva, odnosno desna skretanja, Slika 14. Prema prikupljenim podacima o broju
vozila te zapazanjima na terenu, to je i najopterecenije raskrizje u naselju, ali za
vrijeme vrdnih optereéenja, nisu zabiljezeni repovi ¢ekanja niti stvaranje prometnih
zastoja uslijed prevelikog broja vozila ili pjeSaka. Uz to, sigurnost je na
zadovoljavajucoj razini s obzirom na to da je u razdoblju od 01.01.2016. do
30.04.2021. godine zabiljeZzena samo jedna prometna nesreca na raskrizju ovog tipa

(Y raskrizje), u op¢ini Krapinske Toplice, ali bez poginulih osoba.
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Slika 14. MreZa cesta u Krapinskim Toplicama: kolnicke povrsine (crveno), pjeSacke povrSine

(zeleno), raskrizje Zagrebacke i Toplicke ulice (bijelo)

Temeljem navedenog, trenutno ne postoji potreba za obnovom ovog raskrizZja, ali se
rekonstrukcijom u kruzno raskrizje nudi adekvatno rjeSenje za buduénost, ako se
Zele osigurati zadovoljavajuéa propusnost motornih vozila i otkloniti nedostaci
postojece regulacije kojom je reguliran promet na ovom raskrizju:

o velik broj konfliktnih to¢aka unutar raskrizja

o nije osigurana dovoljna prilazna preglednost pjeSackog prijelaza u Toplickoj ulici,
Slika 16

o ulazni kut sporednog privoza Zagrebacke ulice koji omogucava uklju€ivanje u
raskrizje s veéim brzinama, Slika 15

o pristup autobusnom kolodvoru koji osigurava vecu sigurnost pjeSaka
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Slika 15. RaskriZje Zagrebacke i Toplicke ulice Slika 16. PjeSacki prijelaz u Toplickoj ulici

Temeljem Odluke o uredenju prometa na podrucju opcine Krapinske Toplice vozila
se u naselju Krapinske Toplice ne smiju kretati brzinom vecom od 40 km/h (unutar
oznaka naselja), a osim toga ograniCenje brzine na 30 km/h uvedeno je Ulici
Ljudevita Gaja do raskrizja s TopliCkom ulicom, Ulici dr. Marcela Majseca, Ulici
Ronalda Leskovara, Mirnoj ulici te Ulici Gustava Ozegovi¢a, Slika 21. Prometni
znakovi koji na to ukazuju su postavljeni na odgovaraju¢im lokacijama, a prema
potrebi i dodatno naglaseni fluorescentnom bojom. Dodatne mjere za smirivanje
prometa uvedene su u blizini osnovne $Skole na Zagrebackoj ulici ugradnjom
uspornika Slika 17., te u Ulici Ljudevita Gaja postavljanjem uredaja za odredivanje

brzine vozZnje koji upozorava vozace na prebrzu voznju, Slika 18.

Slika 17. Uspornik na Zagrebackoj ulici Slika 18. Uredaj za odredivanje brzine voznje

29



Destimulacija prometa motornih vozila centrom Krapinskih Toplica ucinjena je
zabranom prolaska teretnih vozila ukupne mase vece od 3,5 tona od raskrizja
Zagrebacke i Toplicke ulice i Ulicom Antuna Mihanovica do raskrizja s drzavhom
cestom D 507, osim za vozila opskrbe i vozila s posebnim odobrenjem, unato¢ tome
Sto se radi o Zupanijskoj cesti. Promet vozila za koja je uvedena zabrana
prometovanja centralnim dijelom naselja, odvija se Zagrebackom ulicom do drzavne
ceste D 507, a promet teretnih vozila ukupne mase vece od 7,5 tona zabranjen je na

svim nerazvrstanim cestama na podrucju opcine.

U Ulici Ljudevita Gaja od Hotela do raskrizja s Ulicom Ksavera Sandora Dalskog
uvedena je zona smirenog prometa, Slika 19., a u sklopu bolni¢kog kompleksa
fizickim je zaprekama onemogucen tranzitni promet motornih vozila zbog €ega je

ovaj dio naselja poprimio osobine pjeSacke zone, Slika 20.

Slika 19. Ulica Ljudevita Gaja Slika 20. Ulica Ljudevita Gaja (unutar bolni¢kog

kompleksa)
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Slika 21. Ogranicenja brzina kretanja motornih vozila: 40 km/h (crveno), 30 km/h (Zuto), zatvoreno za

promet motornih vozila (zeleno)

Najbliza benzinska postaja nalazi se u mjestu Vrtnjakovec, oko 2 kilometra od centra
naselja, dok se u Krapinskim Toplicama nalazi kombinirana brza punionica za
elektricna vozila koja je smjeStena u blizini parkiralista ,Kod aleje“, s dva mjesta za
punjenje koja su na referentni radni dan, na koji je provedena terenska analiza,
04.05.2021. godine, bila popunjena elektricnim vozilima priklju¢enim na punjenje,

Slike 22.1 23.
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Slika 22. Punionica za elektricna vozila u Slika 23. Popunjenost punionice na referentni
Krapinskim Toplicama dan 04.05.2021.

Analizom pjeSacke infrastrukture utvrdeno je da je ona na djelomi¢no
zadovoljavajucoj razini, s obzirom na nepostojanje nogostupa na nekim
prometnicama, a iako vecina postojecih nogostupa zadovoljava minimalnu Sirinu od
1,60 metara, na pojedinim lokacijama dolazi do prekida kontinuiteta, ali i drugih
opasnih situacija, Slike 24.-27. PjeSacki prijelazi preko kolnika izvedeni su na
nekoliko lokacija, uz odgovaraju¢u vertikalnu signalizaciju, ali vecina rubnjaka na
pjeSackim prijelazima nije upustena u potpunosti, $to moze otezavati kretanje

osobama s poteSko¢ama u kretanju.

Slika 24. Ulica Antuna Mihanoviéa Slika 25. Ulica Ronalda Leskovara
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Slika 26. Prekid kontinuiteta nogostupa u Slika 27. Pristup parkiralistu preko nogostupa na

Toplickoj ulici mjestu pjeSackog prijelaza

Od biciklistiCke infrastrukture u naselju se nalazi nekoliko stalaka za bicikle, Slika 28.
i 29., koji svojom funkcijom ne zadovoljavaju standarde niti omogucuju sigurno
vezanje bicikla za okvir, kako propisuje Pravilnik o biciklistiCkoj infrastrukturi (NN
28/16). Biciklisticke trake i staze na podrucju naselja nisu izvedene kao ni ostala
biciklisticka infrastruktura kojom bi se poticalo gradane na koriStenje odrzivih

prijevoznih sredstava.

X

Slika 28. Stalci za bicikle ispred skole Slika 29. Stalak za bicikle ispred bazena
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2.6 Analiza sustava parkiranja

Uz privatne garaze, dvorista i parkiraliSna mjesta, u Krapinskim Toplicama se nalazi
nekoliko javnih parkiralista, parkiralite u sklopu bolni¢kog kompleksa te razne ostale
povrSine na kojima se parkiraju, u pravilu, osobna vozila. PovrSine na kojima je,
prema Odluci o uredenju prometa na podrucju opéine Krapinske Toplice, dozvoljeno

parkiranje i zaustavljanje su:

e parkiraliste «Aleja»

e parkiraliSte ispred Hotela ,Toplice*

e parkiraliSte iza zgrade Opcine

e parkiraliste Specijalne bolnice za medicinsku rehabilitaciju

e parkiraliste na po€etku Mirne ulice (3 parkiraliSna mjesta na desnoj strani)

e parkiraliSte kod crkve Presvetog trojstva

e parkiraliSte ispred Zdravstvene ambulante

e parkiraliSte ispred Zagrebacke banke

e parkiraliste na pocCetku Ulice dr. Marcela Majseca ( 3 parkiraliSna mjesta na
lijevoj strani)

e parkiraliste kod vodenog centra ,Aquae Vivae“

e parkiraliSte kod Osnovne Skole

e parkiraliste u Ulici Ronalda Leskovara, desnom stranom u smjeru od raskrizja

sa Zagrebackom ulicom prema parkiralistu ,Aleja“ [11]

Uz navedene povrSine, za parkiranje vozila se koriste i razne neuredene povrsine,
nogostupi i sl., te parkiraliSna mjesta namijenjena iskljuivo za stanare, korisnike
ambulante, Opcine, trgovina i sl. Analizom popunjenosti takvih povrSina uo¢eno je da
se vec¢inom radi o duzem zadrzavanju (stanari, zaposlenici, obrtnici, korisnici
bolnica), dok je utvrdena i djelomi¢na potreba za kra¢im parkiranjem i zaustavljanjem
na prostoru autobusnog kolodvora zbog odlaska u trgovinu, ugostiteljskim

sadrzajimai sl.
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Na referentne dane u koje je radena analiza, 14.04. i 04.05.2021. godine, zabiljezen
je veci broj nepropisno parkiranih i zaustavljenih vozila na mnogim lokacijama u
naselju. Negativne posljedice ovakvog parkiranja oCituju se u smanjenju sigurnosti
drugih sudionika u prometu, prvenstveno pjeSaka koji su primorani kretati se

kolnikom zbog nepropisnog zauzeca prometnih povrsina vozilima, Slike 30. i 31.

Slika 30. Iskrcaj putnika na raskrizju pokraj Slika 31. Nemogucnost kretanja pjeSaka

autobusnog kolodvora nogostupom

RjeSavanju ovog izazova pristupilo se uvodenjem naplate parkiranja te, u odredenoj
mjeri, nadzora nepropisno parkiranih vozila od strane komunalnih redara. Za
upravljanje i odrzavanje javnih parkiraliSta u Krapinskim Toplicama nadlezno je
poduzece ,EKO ALEJA d.o.0.“ koje provodi naplatu i nadzor parkiranih vozila u
nekoliko zona, Slika 32. Naplata je uvedena u lipnju 2020. godine i to ,Kod crkve® (I.
Zona), ,lza opcine“ (Il. Zona) i ,Kod aleje” (lll. Zona), a kasnije proSirena i na zone
LA, ILAi lllLA, Tablica 02.
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Slika 32 Parkiralista i zone naplate parkiranja u Krapinskim Toplicama

Kupnja parkiraliSnih karata mogucéa se putem SMS poruka ili aplikacijom “Paydo”
kojom je trenutno moguca kupnja satnih i dnevnih parkiraliSnih karata, a najavljuje se

i moguénost placanja mjesecnih, godisnjih i povlastenih karata.
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Tablica 02. Prikaz cijena parkiranja u Krapinskim Toplicama [12]

i Dn.ew.‘? Mjeseéna karta Godisnja
Cijena po satu parkiralisna |t karta
karta (poviastena) (povlastena)

Cijena naplate
parkiranja

Il. ZONA
(IZA OPCINE) 1500 kn

I.A ZONA (500 kn)
(KOD BAZENA)

Pravo na povlastenu parkiraliSnu kartu, sukladno Odluci o organizaciji i nacinu
naplate parkiranja na podru¢ju Opcine Krapinske Toplice, ostvaruju osobe s
prebivaliStem u Opcini Krapinske Toplice kao i osobe zaposlene u Specijalnoj bolnici
za medicinsku rehabilitaciju Krapinske Toplice, Klinici Magdalena Krapinske Toplice,
Specijalnoj bolnici za ortopediju i traumatologiju Akromion Krapinske Toplice i Centru
za o0dgoj i obrazovanje Krapinske Toplice te korisnici poslovnih prostora na podrucju
opcine. Temeljem anketnog upitnika provedenog za potrebe ovog rada, najveci udio
ispitanika nije upoznat s cijenama i uvjetima koriStenja povlastenih parkirali$nih
karata, ali je znaCajan i broj onih koji su upoznati s cijenama, ali ne koriste

povlastene karte, Grafikon 12.

@ Nisam upoznat/a s cijenama i uvjetima
koridtenja povlastene parkiralidne karte

@ Upoznat/a sam, ali ne koristim
povlastenu parkiraliSnu kartu

) Upoznat/a sam i koristim povlastenu
parkiraliSnu kartu

@ Ovo mi nije bitne (ne parkiram ili imam
mogucénost besplatnog parkiranja u
Krapinskim Toplicama)

Grafikon 12. Postotni omjer informiranosti ispitanika o cijenama i uvjetima koristenja povilastenih

parkirali$nih karata
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Zbog nacina gradnje i odredbi koje propisuju osiguravanje prostora za parkiranje
prilikom gradnje, stanovnicima se u pravilu pruza moguénost smjestaja vozila na
privatnim Cesticama $to pretezno i odabiru s obzirom na lokaciju na kojoj parkiraju,
Grafikon 13. Ovaj podatak iz provedene ankete dodatno potvrduje i spremnost
korisnika na pla¢anje parkiranja s obzirom na omijer visine cijene koju su spremni
platiti za parkiranje i udaljenosti koju su spremni prijeci pjeSice od mjesta na kojem

su parkirali vozilo do kona¢nog odredista, Grafikoni 14. i 15.
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Grafikon 13. Odgovori gradana s obzirom na lokaciju na kojoj parkiraju u Krapinskim Toplicama
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Grafikon 14. Omjer udaljenosti koju su gradani spremni prijec¢i od mjesta parkiranja do konacnog

odredista i mjesecne cijene parkiranja koju su spremni platiti
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Grafikon 15. Omjer udaljenosti koju su gradani spremni prijeci od mjesta parkiranja do kona¢nog

odredista i satne cijene parkiranja koju su spremni platiti
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Terenskom analizom na karakteristicCne radne dane 14.04.2021. i 04.05.2021.,
viSestrukim brojanjem parkiranih vozila u no¢nim (5:00), jutarnjim (9:00),
prijepodnevnim (11:00) i popodnevnim satima (16:00), zabiljezeno je ukupno 507
parkiranih vozila na javnim parkiralistima na kojima je moguéa kupnja satnih ili
dnevnih parkiraliSnih karata. Tek je na parkiralistima ,Kod Hotela® i ,lza Opd¢ine®
zabiljeZena popunjenost preko 90%, dok na ostalim parkiraliStima popunjenost ne
prelazi 50% u bilo koje doba dana, Grafikoni 16. - 18. Maksimalni kapaciteti za

pojedina parkiraliSta su odredeni okvirno s obzirom na nepostojanje horizontalnih

oznaka.
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Grafikon 16. Popunjenost parkiraliSta ,Kod Hotela*“
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Grafikon 17. Popunjenost parkiralista ,,/lza Opcine* (lijevo) i ,Kod bazena“ (desno)
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Grafikon 18. Popunjenost parkiralista ,Kod Aleje” (lijevo) i ,|za bazena“ (desno)

Utvrden je i znaCajan broj nepropisno parkiranih i zaustavljenih vozila koja se nalaze
u neposrednoj blizini raskriZzja ZagrebaCke i Toplicke ulice na povrSinama

autobusnog kolodvora, ali i bolni€¢kog parka, nogostupima, zelenim ili drugim

neuredenim povrSinama Slika 33.-36.

Slika 33. Parkiranje unutar Bolni¢kog parka

Slika 35. Parkiranje na povrSinama autobusnog Slika 36. Parkiranje na nogostupu

kolodvora
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S obzirom na provedenu analizu parkiraliSnih kapaciteta i infrastrukture, procjenu

tarifne politike, broja parkiranih vozila na referentne dane te odgovore gradana u

anketi i na terenu, utvrden je:

Nedovoljna popunjenost pojedinih parkiraliSta pod naplatom

Znacajan broj nepropisno parkiranih osobnih vozila radnim danima
Smanjena sigurnost drugih sudionika u prometu zbog parkiranih vozila na
nogostupima i ostalim pjeSackim povrSinama

Tendencija dolaska gradana motornim vozilima od vrata do vrata (door-to-
door)

Zadovoljavajuci broj parkiraliSnih mjesta na podrucju naselja, ali s
neadekvatnom parkirnom tarifom u odnosu na lokaciju

Neinformiranost gradana o povlastenim parkiraliSnim kartama

Neprovodenje adekvatnog nadzora i represije nesavjesnih vozaca

2.7 Analiza javnog prijevoza putnika

Javni prijevoz u Krapinskim Toplicama obavlja se autobusnim linijama koje povezuju

naselje s okolnim gradovima i mjestima. Linije povezuju Krapinske Toplice sa

Zagrebom, Krapinom, Zabokom, Pregradom, Velikim Trgoviséem, Humom na Sutli

te naseljima Selno i Erpenja, a polaze s autobusnog kolodvora koji se nalazi u centru

naselja. Autobusni kolodvor se nalazi u blizini bolnicCkog kompleksa, kupalista Aqua

Vivae, ali i ostalih sadrzaja kojima gravitira veci broj korisnika. Uz to, u Krapinskim

Toplicama se nalazi i autobusno stajaliste, Krapinske Toplice 1, u smjeru Krapine

kako je prikazano na Slici 37.
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Slika 37. Pokrivenost Krapinskih Toplica autobusnim linijama i stajalistima

43



Uslugu javnog prijevoza vrSi Presecki grupa d.o.o. s redovnim vremenima polazaka,
Tablica 04. Opcina Krapinske Toplice sufinancira troSkove prijevoza ucenicima
srednjih Skola temeljem Odluke o sufinanciranju prijevoza ucenika srednjih $kola na
sljededi nacin:

e za ZeljezniCki prijevoz — po jedinstvenoj Zzeljeznickoj tarifi 12,5% cijene
mjesecne (polumjesecne) uCenicke karte,

e kod javnog linijskog autobusnog prijevoza — s odredenim iznosom prema
odredenoj zoni: | zona do 10,00 km, sa 69,00 kuna, Il zona od 10.01 do 20,00
km, sa 99,00 kuna; Ill zona od 20,01 do 30,00 km, sa 122,00 kune; IV zona
od 30,01 do 40,00 km, sa 145,00 kuna; V zona od 40,01 do 50,00 km, sa
168,00 kuna; VI zona od 50,01 i vise km, sa 198,00 kuna.

Zeljeznicki promet na podrugju opéine Krapinske Toplice nije uspostavljen, a dozvola
za obavljanje autotaksi prijevoza putnika izdana je tvrtkama D-AN PUTOVANJA i
MARINER USLUGE.

Slika 38. Autobusni kolodvor u Krapinskim Slika 39. PovrSine autobusnog kolodvora

Toplicama

44



Tablica 04. Vozni red autobusa [13]

Podaci iz Krapinskih Toplica: Vrijeme polaska: Broj g(;lnauz?ka u
. 5:10 (RD), 6:20 (RDS), 9:00, 11:35, 13:30, 7
Polasci za Zagreb 17:00. 19:00
Polasci za Selno - Erpenju 10:40 (RD), 14:35 (RD), 20:25 (SK) 3
. . 8:10 (RD), 10:30 (RD), 12:40, 13:40 (RD), 7
Polasci za Hum na Sutli 14:35, 16:55, 19:50 (3K)
Polasci za Krapinu 06:55 (RD), 10:30 (RD), 12:55 (RD), 14:50 4
(RD)
07:15 (RD), 08:10, 10:30 (RDS), 12:30,
Polasci za Pregradu 12:50 (SK), 13:40 (RD), 14:35, 15:40 (RD), 11
17:50 (RD), 19:50 (SK), 20:20
05:10 (RD), 06:15 (SK), 06:20 (RDS), 07:15
. (RD), 09:00 (RDS), 11:30 (RDS), 12:25 11
Polasci za Zabok (RD), 13:30 (RDS), 14:35 (3K), 19:00 (RD),
19:35 (SK)
. - 05:10 (RD), 06:20 (RDS), 09:00, 11:35, v
Polasci za Vel. Trgovisée 13:30, 17:00, 19:00
Legenda:
RDS Prometuje radne dane i subote
RD Prometuje radne dane
SK Prometuje radnim danom za trajanja Skole

Unato€ relativno €estim polascima autobusa radnim danima, popunjenost je iznimno
mala, a na referentni dan, 14.04.2021. godine iznosila je 5 do 8 putnika po autobusu.
Bitno je napomenuti da se terenska analiza i brojanje putnika vrsilo u vrijeme trajanja
pandemije koronavirusa, ali kroz razgovore s voza€ima autobusa, putnicima i drugim
gradanima, zakljuCuje se da je slaba zainteresiranost za koristenje javnog prijevoza

bila prisutna i ranijih godina.

Plan o izgradnji novog autobusnog kolodvora, osim u studijama, postoji i u
Urbanistickom planu uredenja naselja Krapinske Toplice i Klokovec koji predvida
premjestanje kolodvora s danasnje lokacije na lokaciju uz drzavnu cestu D 507, Cime
bi se znacajno promijenili prometni tokovi i otvorile nove mogucnosti, pa Ce se
prednosti i nedostaci ovakve ideje dodatno analizirati u drugim poglavljima ovog

rada.
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2.8 Analiza sigurnosti prometa

Na podrucju opcine Krapinske Toplice u razdoblju od 01. sijeCnja 2016. godine do
30. travnja 2021. godine dogodile su se 123 prometne nesrece od kojih je bila 1
prometna nesreca s poginulom osobom, 50 prometnih nesrea s ozlijedenim
osobama u kojima je 10 osoba zadobilo teSke, a 59 osoba lakSe tjelesne ozljede,
dok je u 72 prometne nesreée nastala materijalna Steta. [14] Podaci o broju
prometnih nesreca, u posljednjih pet godina, ne ukazuju na porast broja prometnih

nesreca niti nastradalih osoba, neovisno o tezini ozljeda.

Tablica 05. Prometne nesrece i posljedice na podruéju opcine Krapinske Toplice za razdoblje
01.01.2016.-30.04.2021. godine [14]

PROMETNE NESRECE NASTRADALE OSOBE

s s s POGINULE| TEZE LAKSE

GODINA

UKUPNO materijanom OZLIJED. | OZLIJED.

Stetom ozlijedenima | poginulima osobe osobe osobe
2016. 29 18 11 3 14
2017. 29 15 14 2 14
2018. 17 6 11 2 13
2019. 25 17 8 1 12
2020. 17 11 5 1 1 2 4
[ -1V. 2021. 6 5 1 2
UKUPNO 123 72 50 1 1 10 59

Prema vrstama prometnih nesre¢a najviSe je bilo slijetanja vozila s ceste — 31
prometna nesreCa, te medusobnih sudara vozila iz suprotnih smjerova — 22
prometne nesrecCe. Prilikom slijetanja vozila ozlijedeno je 16 osoba od kojih je 5
osoba zadobilo teSke, a 11 osoba lakSe tjelesne ozljede. Kod medusobnih sudara
vozila iz suprotnih smjerova ozlijedeno je 19 osoba od kojih su 2 osobe zadobile
teSke, a 17 osoba lakSe tjelesne ozljede. Prometna nesrec¢a s poginulom osobom

dogodila se uslijed udara vozila u objekt kraj ceste. [14]
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Tablica 06. Vrste prometnih nesre¢a na podruéju opcine Krapinske Toplice za razdoblje 01.01.2016.-

30.04.2021. godine [14]

PROMETNE NESRECE NASTRADALE OSOBE
Vrste prometnih nesreéa s s s POGINULE)  TEZE LAKSE
UKUPNO | materijalnom | ozlijedenim | poginulim OZLIJED. | OZLIJED.
Setom oscbama | osobama osobe osobe osoche
Sudari vozila iz suprotinih smjerova 22 11 11 2 17
Botni sudari 13 9 4 5
Sudari - pri usporednoj vozniji 3 2 1 2
Sudari - pri voznji u slijedu 14 7 7 1 13
Sudari - pri voZnji unazad 4 4
Udar u parkirano vozilo 12 11 1 1
Slijetanje vozila s ceste 31 17 14 5 11
Nalet na biciklistu 1 1 1
Nalet na pjesaka 2 2 2
Nalet ha motocikl ili moped
Sudar s vlakom
Udar vozila u objekt na cesti 1 1
Udar vozila u objekt kraj ceste 13 8 4 1 1 4
Nalet na domacu Zivotinju 1 1 1
Nalet na divlju Zivotinju
Ostalo 6 2 4 1 3
UKUPNO 123 72 50 1 1 10 59

NajceS¢e okolnosti koje su prethodile prometnim nesreéama su u pogreSkama

vozaCa i to nepropisno kretanje vozila po kolniku — 42 prometne nesrecée i

upravljanje brzinom neprimjerenom uvjetima na cesti — 28 prometnih nesreca, zatim

nepostivanje prednosti

nepropisna voznja unatrag,

te voznja na

nedozvoljenoj udaljenosti. Zbog nepropisnog kretanja vozila po kolniku ozlijedeno je

20 osoba od kojih je 5 zadobilo teSke, a 15 osoba lakSe tjelesne ozljede. Zbog brzine

neprimjerene uvjetima na cesti smrtno je stradala 1 osoba, a ozlijedene su 22 osobe

od Cega su 3 osobe zadobile teSke, a 19 osoba lakse tjelesne ozljede. [14]
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Tablica 07. Okolnosti koje su prethodile prometnim nesreCama na podrucju opc¢ine Krapinske Toplice
za razdoblje 01.01.2016.-30.04.2021. godine [14]

Okolnosti koje su prethodile PROMETNE NESRECE NASTRADALE OSOBE
5 s s POGINULE[] TEZE LAKSE
UKUPNOQ | materijalnom | ozlijedenim | poginulim QZLIJED. | QOZLIWED.
prometnim nesre¢ama Eetom osobama | oscbhama osobe osobe osabe

GRESKE PROPUSTI - VOZACA 121 72 48 1 1 10 57
Nepropisna brzina
Brzina neprimjerena uvjetima 28 11 16 1 1 3 19
‘VoZnja na nedozvoljenoj udaljenosti 3] 5 3 8
Zakasnjelo uotavanje opasnosti
MNeporpisno pretjecanje a 2 3 3
Mepropisno obilaZenje 2 1 1 1
Nepropisno mimoilaZzenje 3 3
Meporpisno ukljufivanje u promet 5 3 2 2
MNeporpisno skretanje 2 1 1 1
Mepopisno okretanje
Nepopisna voZnja unazad 9 9
MNepropisno prestrojavanje
Mepostivanje prednosti prolaza 10 6 4 7
Nepopisno parkiranje
Maglo usporavanje - kotenje
Nepostiovanje svjetlosnog znaka
Nesiguran teret na vozilu
Nemarno postupanje s vozilom 2 1 1 1
Ostale greske vozata 5 3 2 1 1
Nepopisno kretanje vozila po kolniku 42 27 15 a 15
GRESKE PROPUSTI - PJESAKA 1 1 0 0 1
Nepostivanje svjetiosnog znaka
Mekoristenje pjeSackog prijelaza
Ostale greske pjesaka 1 1 1
OSTALE GRESKE PROPUSTI 1 1 0 0 1
Neotekivana pojava opasnosti na cesti| 1 1 1
Ostale gredke propusti
UKUPNO 129 72 50 1 1 10 59

Prema znaCajkama ceste najviSe prometnih nesre¢a dogodilo se u zavoju — 61

prometna nesrec¢a, te na ravnhom cestovhom smjeru — 31 prometna nesrec¢a. Kod

prometnih nesre¢a koje su se dogodile u zavoju smrtno je stradala 1 osoba, a 33

osobe su ozlijedene od kojih su 3 osobe zadobile teSke, a 30 osoba lakSe tjelesne

ozljede. Na ravnom cestovnom smijeru ozlijedeno je 14 osoba od kojih je 5 osoba

zadobilo teSke, a 9 osoba lakse tjelesne ozljede. [14]
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Tablica 08. Prometne nesrece i posljedice prema znadajkama ceste na podrucju opc¢ine Krapinske
Toplice za razdoblje 01.01.2016.-30.04.2021. godine [14]

PROMETNE NESRECE NASTRADALE OSOBE
s s ozlijedenim s POGINUL TEZE LAKSE
Znacajke ceste N -
JUKUPNO| materijalnom poginulim OZLIJED. | OZLIJED.
Setom osobama osobama | E osobe osobe osobe
T - krizanje 13 5 BE S 1 10
Y - krizanje 1 1 1
o ¢etverokratno krizanje 4 3 9
,E kruzni tok
E ostala krizanje 1 1 1
évor u vise razina
UKUPNO 22 9 13 0 2 20
g most
& podvoznjak
o o |nadovoZnjak
i E g tunel
3 €3 |ukupno 0 0 0 0 0 0
= fiziCki zasticen
N N svjetlosna signalizacija
i % “g’, nezasticen
X & & |UKUPNO 0 0 0 0 0 0
Zavoj 61 33 27 1 3 30
Ravni cestovni smjer 31 21 10 5 9
Parkiraliste 5 5
Pjesacki prijelaz
Nogostup 1 1
Biciklistitka staza 3 3
Ostalo
Pjesacka zona
Zona smirenog prometa
UKUPNO 123 72 50 1 10 59

U 123 prometne nesrece koje su se dogodile na podrucju opcine Krapinske Toplice

sudjelovalo je 189 vozila, a najviSe je bilo osobnih automobila — 151 vozilo, te 18

teretnin vozila. U prometnim nesreCama u kojima su sudjelovali vozaci osobnih

automobila smrtno je stradala 1 osoba, a 55 osoba je ozlijedeno od kojih je 6 osoba

zadobilo teSke, a 49 osoba lakSe tjelesne ozljede. [14]
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Tablica 09. Posljedice prometnih nesreca prema vrsti vozila na podrucju opcine Krapinske Toplice za
razdoblje 01.01.2016.-30.04.2021. godine [14]

NASTRADALE OSOBE

Vrsta vozila BROJ VOZILA POGINULE TEZE LAKSE
OZLIJED. | OZLIJED.

asabe osobe osobe

Moped 4 1 3
Motocikl 1 1
Cetverocikl
Osobni automobil 151 1 6 49
Autobus
Teretno vozilo 1
Traktor

Radni stroj

Bicikl

Tramvaj

Zaprezno vozilo

Vlak - Zeljezni¢ko vozilo

W= 3|0 —=
]

Ostala vozila 4
UKUPNOQO 189 1 10 57

U prometnim nesre¢ama ukupno je stradalo 70 osoba od kojih je 1 osoba smrtno
stradala, 10 osoba je zadobilo teSke, a 59 osoba lakSe tjelesne ozljede. Prema
svojstvu nastradalih sudionika bio je 51 vozac, 17 putnika i 2 pjeSaka. [14]

Temeljem podataka o prometnim nesreCama, iz evidencije Policijske uprave
Krapinsko-zagorske, nije uofena problematika koja bi ukazivala na povecanu
potrebu za uvodenjem mijera koje bi povecale stupanj sigurnosti u odredenom
segmentu. Razlozi nastanka vecine prometnih nesreca, brzina neprilagodena
uvjetima na cesti te nepropisno kretanje vozila po kolniku, mogu nastati iz raznih
razloga te je potrebno kontinuirano raditi na prevenciji prekrsaja i nastanka svih vrsta
nesreca. Za postizanje ,Vision Zero® i tendencije za stvaranje prometnog sustava
bez smrtno stradalih osoba, potrebno je i dalje ulagati napore u bolju edukaciju

gradana.
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3 PROMETNA PROGNOZA

Prometna je prognoza predvidanje buducih prometnih zahtjeva, odnosno buduceg
intenziteta strukture i raspodjele prometnih tokova.[15] Osnovni ulazni parametri za
izradu prometne prognoze za Krapinske Toplice, odnosno podaci na kojima se
temelji prometna prognoza su demografski, ekonomski i prometni statistiCki

pokazatelji.

3.1 Demografski statisticki pokazatelji

Kvalitethom obradom i analizom demografske podatke moguce je dovesti u izravnu
vezu s intenzitetom prometnih tokova. Osim toga demografska analiza s projekcijom

broja stanovnika neizostavni je ulazni podatak za izradu prometne prognoze. [15]

Temeljem podataka dobivenih iz Popisa stanovnistva provedenog 2011. godine, u
17 naselja koja Cine Opc¢inu Krapinske Toplice, Zivjelo je ukupno 5.367 stanovnika.
Primjetan je trend smanjenja broja stanovnika buduéi da je prema podacima iz
prijaSnjeg Popisa stanovnistva iz 2001. godine na podrucju opcine Krapinske Toplice
Zivjelo 5.744 stanovnika. [1] Prema procjenama stanovnistva iz Drzavnog zavoda za
statistiku, na podrucju Opcine Krapinske Toplice odvija se kontinuirani blagi pad
stanovnidtva, a srednja vrijednost iznosi pad od 0,89% stanovnistva na godi$njoj
razini. [2]

Broj stanovnika
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Grafikon 19. Predvidanje broja stanovnika za Opcinu Krapinske Toplice za 2021. i 2061. godinu [16]
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Gledajuci kretanje broja stanovnika po naseljima koja su u sastavu opcine Krapinske
Toplice, takoder je primjetno smanjenje broja stanovnika u vecini naselja, Grafikon
20. Smanjenje broja stanovnika moze se pripisati starenju stanovniStva i iseljavanju
mlade populacije u urbane sredine radi posla i boljih Zivotnih uvjeta. [1]

Temeljem popisa stanovnistva iz 2021. godine u Opcini Krapinske Toplice Zivjelo je
manje stanovnika od onog $to se predvidalo, Grafikon 19, odnosno Zivjelo je 4.828
stanovnika. Unato€ tome, naselje Krapinske Toplice nalazi se medu naseljima s
manjim padom broja stanovnika u usporedbi s ostalim naseljima, Grafikon 21.

U razdoblju od 2001. do 2011. broj stanovnika naselja Krapinske Toplice se smanjio
za 1,7% dok u razdoblju od 2011. do 2021. za 1,6%, stoga je moguce zakljuciti da
postoji kontinuirano smanjenje broja stanovnika bez velike razlike temeljem

provedenih popisa, Grafikon 20.
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Grafikon 20. Kretanje broja stanovnika u naseljima u sastavu Opcine Krapinske Toplice [19]
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Grafikon 21. Postotna promjena broja stanovnika u naseljima Opcine Krapinske Toplice 2021. u

odnosu na 2001.

3.2 Ekonomski statisticki pokazatelji

Prema dostupnim statistickim podacima, pokazatelji o kretanju bruto domaceg
proizvoda u Krapinsko-zagorskoj zupaniji ukazuju na konstantni porast bruto
domaceg proizvoda od 2000. do 2017., uz iznimku i lagan pad prisutan u podacima

iz 2010. godine. U Grafikonu 22. je prikazano kretanje bruto domaceg proizvoda u

kunama na tisuéu stanovnika.
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Grafikon 22. Prikaz BDP za Krapinsko-zagorsku Zupaniju [19]
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Na podrucju Opcine Krapinske Toplice trenutno ne postoji poduzetnicka zona, ali se
kontinuirano razvija poduzetnistvo i obrt usmjeren prvenstveno na usluge vezane uz
turizam, ali i ostale grane usluznih i proizvodnih djelatnosti. Od vecih trgovackih
drudtva na podrucju op¢ine mogu se istaknuti sljedece pravne osobe: AquaeVivae
d.d., Krass Hotel d.o.o., lvizija d.o.0., SAMEK d.o.0., Belina d.o.o., Werk d.o.o. te jo$
niz drugih privrednih subjekata i obrtnika. Urbanisti¢ki plan uredenja naselja
Krapinske Toplice i Klokovec utvrduje da su povrSine gospodarske namjene
odredene za ugostiteljsko-turistiCku, poslovnu i proizvodnu namjenu. Ugostiteljsko-
turistiCka zona predstavlja osnovu daljnjeg razvoja turizma u Krapinskim Toplicama,

ali i glavnu okosnicu razvoja Opcine Krapinske Toplice. [17]

Na razini OpcCine, gdje je naglasak na zdravstvenom i kupaliShom turizmu s
postojec¢im vodenim parkom (Aquae Vivae) i specijaliziranom bolnicom, prepoznat je
nedostatak smjestajnih kapaciteta te kvalitetnog bolni¢kog smjestaja na razini hotela
4*/5%. Cilj Opcéine Krapinske Toplice je povecati smjeStajne kapacitete na 1.500
leZajeva, u planu je izgradnja Hotela Aleja (do 70 soba), a planira se i rekonstrukcija
/ nova gradnja hotela od 4 zvjezdice na lokaciji Hotela Toplice. Jedna od najvecih
investicija na podrucju opcine je vodeni park Aquae Vivae otvoren 2015. godine., a
iste godine ostvarena je i ruska investicija - Heli Centar Toplice, za izobrazbu pilota
helikoptera. Heli Centar Toplice najmoderniji je europski centar za izobrazbu vojnih i
civilnih pilota na ruskim helikopterima Mi-8, raspolaze s dva simulatora, a planira se i

prosSirenje sadrzaja na hotel s kongresnom dvoranom na novoj lokaciji. [1]

3.3 Prometni statisticki pokazatelji

Obiljezja voznog parka na nekom prostoru uvelike utjeCu na razvoj i organizaciju
prometa na tom prostoru. Vlasnici automobila koriste javni prijevoz manje od osoba
koje ne posjeduju automobil. Veéi broj osobnih vozila koja sudjeluju u prometu
posljedicno moze imati negativan ucinak na okoliS. Temeljem podataka i zakljuCaka
iz Master plana prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke zupanije i
Krapinsko — zagorske Zupanije, broj osobnih vozila raste od 1997. godine, a taj ¢e se
trend vjerojatno nastaviti i u narednim godinama. U razdoblju od 1997. do 2017.

godine u Krapinsko-zagorskoj zupaniji broj se motornih vozila gotovo udvostrucio.
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Pad broja automobila od 2011. do 2012. godine, moze se pripisati promjeni sustava
registracije automobila, kada su iz registra izbrisani vrlo stari automobili (neispravna
vozila). [18] Stupanj motorizacije se najCeSCe prikazuje kao broj registriranih
motornih vozila na 1000 stanovnika, a s obzirom na konstantni pad broja stanovnika
u Krapinsko-zagorskoj zupaniji te rast broja motornih vozila, Grafikon 23., vidljiv je
znacajan porast stupnja motorizacije na podrucju te Zupanije, Grafikon 24.
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Grafikon 23. Prikaz kretanja broja stanovnika i registriranih vozila u Krapinsko-zagorskoj Zupaniji
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Grafikon 24. Broj registriranih vozila na tisucu stanovnika u Krapinsko-zagorskoj zupaniji [19]
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Za naselje Krapinske Toplice se moze pretpostaviti da je trend porasta broja vozila
po stanovniku sliCan onom u Zupaniji, a ovu tezu potvrduju podaci o kretanju broja
stanovnika u toj opd€ini, koji ukazuju na sli¢an trend pada broja stanovnika kao i u
Zupaniji.

Rezultati anketnog upitnika provedenog za potrebe ovog rada, usporedbom pitanja s
popisa stanovnistva iz 2011. godine o vrstama sredstava koje zaposleni gradani
koriste za putovanje na posao, iako na znacajno razli¢itom uzorku, ukazuju na porast
koriStenja automobila, dok su istovremeno sva ostala sredstva putovanja u padu,
Grafikon 25.
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Grafikon 25. Sredstva koje gradani Krapinskih Toplica koriste za odlazak na posao
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3.4 Prognoza

U praksi postoje razni matematicki, statistiCki i ekspertni modeli za izradu prognoze
prometa temeljem navedenih ulaznih podataka. NajceSc¢e koriSteni model je ,model
jednakih buduéih faktora rasta za sve promatrane cestovne presjeke u zoni

obuhvata, na bazi viSekriterijske trend analize vremenske serije“. [15]

Predvidanje buduéih prometnih tokova, odnosno prometna prognoza napravljena je
temeljem podataka dobivenih ru¢nim bojanjem prometa u naselju Krapinske Toplice
u vr$nim satima na referentne radne dane 14.04. i 04.05. 2021. godine. Temeljem tih
podataka procijenjen je prosjecni godisSnji dnevni promet (PGDP) na svakoj lokaciji
na kojoj je brojanje izvrSeno Cime je dobiven okvirni broj vozila koji prometuje

Krapinskim Toplicama tokom radnog dana.

Prognoza prometa izvrSena je metodom sloZzenog kamatnog raduna za vremenska
razdoblja od 5, 10 i 15 godina, a s obzirom na provedenu demografsku i ekonomsku
analizu unutar podrucja obuhvata, porast stupnja motorizacije te planirani razvoj
aktivnosti u naselju Krapinske Toplice, mozZe se pretpostaviti da ¢e porast prometa u
iduéih 10 godina, za prva dva vremenska razdoblja iznositi 2%, dok se za preostalih

pet godina predvida porast od 1,5%.

Prognoza porasta provest ¢e se prema formuli u nastavku:

C=Cox (1+ )

[15] gdje oznake koriStene u formuli imaju sljedeée znacenije:

* C — krajnja vrijednost PGDP-a nakon n razdoblja porasta
* Co — poCetna vrijednost PGDP-a
* p — godidnji porast prometa [%]

* n — broj godina za koliko se predvida porast prometa. [15]
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Unosom podataka o postojeCem prosje¢nom godiSnjem dnevnom prometu u formulu
i predvidenog rasta dobiveni su prognosti¢ki podaci prema lokacijama, kako je
prikazano na Grafikonu 26. Sukladno prognozi prijevozne potraznje, broj vozila u
Krapinskim Toplicama bi kroz petnaestogodiSnje razdoblje mogao narasti za gotovo

Cetvrtinu u odnosu na trenutno stanje.

Medutim, bitno je napomenuti da unato€ neprestanom unaprjedivanju metoda i
modela za prognozu prijevozne potraznje rezultati su ¢esto neprecizni i nepouzdani,

a pogreske nerijetko premasuju i vrijednost od +40%. [20]
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Grafikon 26. Prognoza prijevozne potraznje u Krapinskim Toplicama

Ovakvo povecéanje prijevozne potraznje, s obzirom na kapacitet prometnica i
mogucnosti rekonstrukcije raskrizja, kojim su moguca povecanja propusne moci, ne
bi trebalo rezultirati zna€ajnim utjecajem na protok motornog prometa niti stvaranjem
prometnih zagu$enja. Medutim, motorni promet ne utje€e samo na tokove motornih
vozila, vec€ i na promet pjeSaka, biciklista i ostalih ranjivih skupina koje sudjeluju u
prometu. Temeljem anketnog istrazivanja, gradani istiCu problem velikog broja
automobila koji demotiviraju¢e djeluje kod odluke da se pojedina putovanja obave

odrzivim prijevoznim sredstvima, npr. biciklom, a iskazivanje potrebe za vecim
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brojem nogostupa i biciklistiCkih staza pokazuje da i trenutni broj motornih vozila
izaziva osje€aj nesigurnosti kod ugrozenih skupina u prometu. Povecanje broja
motornih vozila ¢e napraviti dodatan negativni utjecaj u odnosu na trenutno stanje,

Sto Ce rezultirati time da gradani ¢eS¢e odabiru koriStenje osobnih automobila.
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4 ANALIZA PRIMJERA DOBRE PRAKSE PROMETNIH RJESENJA

NASEL]JA SLICNE VELICINE

Planiranje prometa mnogi jo$S uvijek promatraju kao izrazito tehni¢ko podrucje koje

se uglavnom bavi izgradnjom cesta, mostova, parkiralista, kruznih tokova ili

Zeljeznica. To se moze vidjeti na projektima koji osiguravaju protoka vozila ili

povecéanje kapaciteta cesta i parkiralista, a unato¢ velikim ulaganjima, ceste su sve

opterecCenije vozilima, besplatna parkiraliSna mjesta su rijetkost, zrak je sve

zagadeniji, buka neugodna, a kvaliteta Zivota se smanjuje. Iskustva gradova i

zemalja u kojima se uspjeSno rjeSavaju prometni problemi, pokazuju prednosti

modernog razmi$ljanja gdje se u prvi plan stavljaju ljudi i kvaliteta Zivota, a prijevoz i

mobilnost se smatra sredstvom za postizanje tih ciljeva, Tablica 10. [21]

Tablica 10. Usporedba tradicionalnog i odrzivog prometnog planiranja [21]

Tradicionalno planiranje prometa

Odrzivo planiranje prometa

Glavni predmet rasprave je infrastruktura

Infrastruktura je jedan od nadina postizanja Sirih

ciljeva

Planiranje projekta

Stratesko i cilino planiranje

Netransparentno odlucivanje

Transparentno odlu€ivanje uz sudjelovanje javnosti

Glavni ciljevi su proto¢nost i brzina

Glavni ciljevi su dostupnost i kvaliteta zivota

Orijentiranost na automobile

Orijentiranost na Covjeka

Investicijsko planiranje

Isplativo planiranje

Zadovoljavanje prometne potraznje

Upravljanje prometnom potraznjom

Orijentiranost na velike i skupe projekte

Orijentiranost na ucinkovita i postupna poboljSanja

Domena prometnih inzenjera

Interdisciplinarnost, integracija sektora zdravstva,

okoliSa, prostora

Odabir prometnih projekata bez strateskih

procjena

StrateSke procjene opcija prema postavljenim

ciljevima
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Kao primjeri dobre prakse analizirane su opcine i manji gradovi koji su veli¢inom,
brojem stanovnika, geografskim polozajem, sadrzajima i ostalim posebnostima sli¢ni
Krapinskim Toplicama. Ljutomer, Trzin te Rogaska Slatina primjeri su iz Slovenije

dok su kao primjeri iz Hrvatske odabrani gradovi Zabok i Koprivnica.

4.1 Primjeri dobre prakse - Slovenija

Gradovi i mjesta koji slijede suvremene trendove i daju prioritet pjeSacenju, voznji
bicikla i javhom prijevozu, a pri tome postepeno ograni¢avaju promet motornih vozila
u svojim srediStima, predstavljaju mjesta s dobrom kvalitetom Zivota za gradane. S
takvom se praksom prije viSe godina zapoc€elo u Sloveniji, a dobre primjere su
slijedile i susjedne drzave, poput Hrvatske koja je na vlastitim primjerima pokazala

da je moguce planirati mobilnost na odrZiv nacin.

4.1.1 Ljutomer

Ljutomer, grad s 3.300 stanovnika, prvo je manje mjesto u Sloveniji u kojem je
proveden Plan odrzZive urbane mobilnosti - SUMP. Opcina istog imena broji 11.400
stanovnika. UspjeSno provedene mjere potaknule su Ljutomer da stavi veéi naglasak
na odrzivu mobilnost i postane jedna od vodecih opcina na podru¢ju mobilnosti u

Sloveniji i Sire.

Prvi SUMP razvijen je kao pilot projekt za manja mjesta i gradove u sklopu Sireg
nacionalnog projekta koji se usredotoCio na planiranje odrzive urbane mobilnosti.
Projekt je zahtijevao upotrebu holistickog pristupa upravljanju prometom i mobilnosti
te osmislio popis kljuénih mjera za poboljSanje situacija vezanih za mobilnost
gradova i opcina. Pozitivni rezultati prvog projekta potaknuli su opéinu da planira
provodenje slicnih mjera u drugim dijelovima opcine Ljutomer i razvije SUMP druge

generacije, Sto je usvojeno u ozujku 2017. godine.
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Iskustva i lekcije nauCene od opcine Ljutomer integrirane su u nekoliko
novootvorenih SUMP-ova u Sloveniji i predstavljene razli€itim dionicima — uklju€ujuci
planere, dizajnere i opcinske sluzbenike — iz Slovenije i inozemstva. Opcina je
djelovala kao uzor drugim slovenskim opéinama koje su 2016. i 2017. pripremale

svoj prvi SUMP projekt na nacionalnoj razini. [22]

Slika 40. Odvojena biciklisticka staza do obliznjeg grada; Ljutomer, Slovenija [23]

Usporavanjem motornog prometa uspjeSno se smanjuje brzina kretanja motornih
vozila i povecava sigurnost drugih sudionika te poboljSava kvalitetu Zivota gradana i
atraktivnost naselja. Stambena Cetvrt JurSkova je prvi primjer preuredene Cetvrti u
op¢ini Ljutomer u kojoj su primijenjene ovakve mijere, koje nisu bitno produzile
vrijeme putovanja, ali su znacajno poboljSale sigurnost stanovnika i posijetitelja. Ulice
su na ovaj nacin postale privlaCnije za pjeSacenje, voznju bicikla i druzenje

stanovnika svih dobnih skupina. [24]
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Slika 41. Redizajniranje Cetvrti; Ljutomer, Slovenija [23]

4.1.2 Trzin

Opéina Trzin tre¢a je najmanja opcina u Sloveniji, ali i jedno od najrazvijenijih,
najbogatijih i ekonomski najvaznijih podrucja. Zbog svog povoljnog polozaja, Trzin je
jedno od slovenskih naselja koje se posljednjih godina najviSe razvilo i u kojem je
stanovnistvo najbrze raslo. U nekoliko desetljec¢a pretvorilo se iz mirnog prigradskog
sela s oko 700 stanovnika u naselje s nekoliko tisu¢a stanovnika i bogatom
poduzetniCckom i obrtnickom djelatnoS¢u. Trzin graniCi s gradom Ljubljanom, a
ujedno je i raskrizje vaznih tradicionalnih putova prema Stajerskoj i Gorenjskoj.
Unato€ blizini glavnhog grada i brzom razvoju, Trzin je uspio saCuvati samo svoj

identitet, koji je dodatno osnazen osnivanjem vlastite opcine. [25]

Op¢ina Trzin povecala je ucestalost javnog prijevoza, izgradila nova stajalista, a
postojeca opremila nadstreSnicama te natkrivenim parkinzima za bicikle. Gradanima
se nudi i kombinirana vozna karta koju mogu Kkoristiti za razliite oblike prijevoza, a
izgradena su i Park and ride parkiraliSta pokraj autobusnih stanica, Slika 42.
Uvedena je posebna kartica koja omogucuje besplatno parkiranje onima koji prelaze

na javni prijevoz putem Park and ridea. Opcina je postavila i stanice za punjenje
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elektriCnih vozila, a posebnu pozornost se posvetila pjeSacima uredenjem pjeSackih
staza prilagodenih svim skupinama korisnika — roditelja s kolicima, osobama
smanjene pokretljivosti, itd. [21]

NOVA SHARENC/ s LOKACLIA

”‘m 4 b 51
Slika 42. Park and ride parkiraliste s natkrivenim Slika 43. Elektricna vozila za zajedni¢ko
parkingom za bicikle; Trzin, Slovenija [26] koristenje; Trzin, Slovenija [25]

4.1.3 Rogaska Slatina

Rogaska Slatina je grad smjeSten na istoku Slovenije, u istoimenoj opc€ini, u blizini
granice s Hrvatskom. Jedno je od najpoznatijih ljeCilista u cijeloj Sloveniji, a osim
lieCilista grad je poznat i po proizvodnji kristal-stakla. Grad ima vise od 8 500
stanovnika, na povrSini od 5,4 km? Struktura grada je centralna i relativho
kompaktna s istaknutim centralnim dijelom naselja. Prometna povezanost je vrlo
dobra, a sastoji se od cestovnog, Zeljezni¢kog, javnog i biciklistickog prometa.
Odnos naselja i prometa se ocituje u mrezi lokalnih prometnica unutar grada, dok je

magistralna, tj. glavna prometnica zaobilazna i nalazi se sjeverno od grada. [9]

Projekt ,Odrziva mobilnost Obsotelje®, s ciliem promicanja mjera odrzive mobilnosti,
proveden je u partnerstvu opcéina PodCetrtek i Rogaska Slatina, s obzirom na
zajedniCki interes i potrebu za unapredenjem odrzive mobilnosti. Provedenim
mjerama se promicalo pjeSacenje, voznja bicikla, koriStenje javnog prijevoza te drugi
alternativni oblici kretanja s ciliem smanjenja koriStenja osobnih motornih vozila,
Slika 44. U rad je pusten i sustav iznajmljivanja javnih bicikala, a korisnici imaju po 3
lokacije u svakoj od opcina te 42 bicikla za koristenje od kojih je 12 elektri¢nih, Slika
45. [27]
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Slika 44. Promicanje pjeSacenja [27] Slika 45. Sustav javnih bicikala u Rogaskoj Slatini [28]

4.2 Primjeri dobre prakse - Hrvatska

Naselja u Hrvatskoj koja bi velicinom bila usporediva s Krapinskim Toplicama,
vecinom jo$ razvijaju osnovnu prometnu infrastrukturu poput nogostupa, autobusnih
stajalista ili biciklistiCkih staza, pa je relevantna usporedbu s takvim primjerima dobre
prakse teSko provediva. Usprkos tome, u manjim gradovima u Hrvatskoj se mogu
pronaci projekti koji implementiraju dobru praksu stranih zemalja i primjerom poticu

ostale jedinice lokalne samouprave na odrzivi razvo.

4.2.1 Koprivnica

U 2015. godini, Koprivnica je usvojila Plan odrzive urbane mobilnosti (SUMP) - prvi
grad u Hrvatskoj koiji je to u€inio. Prije poCetka procesa razvoja SUMP-a, Koprivnica
je radila na poboljSanju veza unutar srediSnjih dijelova grada kako bi iskoristila kratke
udaljenosti. To je omogucéilo razvoj aktivhog transporta (pjeSacenje i biciklizam u
kombinaciji s javnim prijevozom), Sto je rezultiralo njegovim visokim modalnim
udjelom od 36%.

Nasuprot tome, grad se suocio sa izazovom velikog broja vozila koja ulaze i prolaze
kroz centar grada sa glavnog nacionalnog puta, i nedostatkom alternativa javnog
prilevoza od udaljenijih gradskih podrucja do centra. Kako bi rijeSio ove izazove,
Koprivnica je uspostavila i vodila vlastiti proces planiranja odrzive urbane mobilnosti.
[22]
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4.2.2 Zabok

Grad Zabok i Oroslavje povode projekt pod nazivom “BRZQO” kojom ¢e se uspostaviti
biciklisticka ruta Zabok — Oroslavie. Njome se nastoji povecati kvaliteta
kretanja stanovniStva, ucinkovitost prometnih rjeSenja, smanjenje zagadenja i
devastacije okoliSa, povecanje sigurnosti i dodatno razvijanje drustveno prihvatljivog
nacCina prometa. Projektom se planira spojiti Zeljezni¢ki kolodvor u Zaboku s

autobusnim u Oroslavju, a biciklistiCka ruta doprinosi odrzivosti prometnog sektora u

cjelini, jer omogucuje koriStenje potencijala svakog vida prijevoza, Slika 46. [29]

Slika 46. Planirani biciklisticki most preko Zeljeznicke pruge u Zaboku [29]
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5 PRIJEDLOG RJESENJA

Temeljem provedene analize, predvidanja buduée prometne potraznje te primjera
dobre prakse iz drugih opcina i gradova slicne veli€ine, ovaj rad ¢e ponuditi niz tzv.
mekih (,soft“) mjera, jeftinih i brzo provedivih, te tvrdih (,hard“) mjera za koje su
potrebna veca ulaganja i duzi vremenski rok provedbe. Promet se u Krapinskim
Toplicama treba planirati na odrziv nacin, poticanjem odrzivih oblika kretanja
(pjeSacenje, javni prijevoz, voznja bicikla), upravljanjem prometnim tokovima i
kvalitetnim sustavom parkiranja, $to se najbolje postiZze implementacijom suvremenih

rieSenja i mjera kojima se podize kvaliteta Zivota gradana.

5.1 ,Soft“ mjere za prometno uredenje naselja Krapinske Toplice

Prijedlozi rjeSenja, ostvarivi u kratkom vremenskom roku i bez velikih ulaganja,
usmjereni su na ostvarenje tri bitha cilja za odrzivo upravljanje prometnom u

Krapinskim Toplicama:

1. Unaprjedenje sustava parkiranja
2. Unaprjedenje prometne regulacije
3. Unaprjedenje usluge javnog prijevoza

Unaprjedenje sustava parkiranja

Parkiranje se u Krapinskim Toplicama pokazalo kao klju€an izazov Cijem rjeSavanju
treba posvetiti posebnu pozornost, a nekoliko je nacina kojim se moze postici
unaprjedenje sustava. Postojeci parkiraliSni kapaciteti, s obzirom na broj parkiraliSnih
mjesta, zadovoljavaju trenutnu i buducu potraznju za parkiranjem, ali lokacije na
kojima se nalaze nisu u skladu sa Zeljama i potrebama korisnika. PoboljSanje
sustava parkiranja odnosi se na izmjenu trenutnog nacina naplate na parkiralistu
,Kod Hotela“ koja, s ve¢om cijenom za prvi sat parkiranja, ne ostvaruje ciljeve koji se
ovakvom naplatom nastoje posti¢i, odnosno ne potiCe dugotrajno parkiranje vozila
unato€ nizoj cijeni nakon pocCetnog sata. Uz to, lokacija ovog parkiralista predstavlja
jedino javno parkiraliSte koje bi moglo osigurati potrebe za kra¢im zaustavljanjem
korisnika, koji trenutno za to koriste povrSine autobusnog kolodvora. Gradane koji

imaju takvu potrebu, potrebno je potaknuti na koriStenje parkiraliSta besplatnim
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parkiranjem ,Kod Hotela“ za prvih 30 minuta, Sto osigurava dovoljno vremena za
odlazak do trgovine i ostalih sadrZaja kojima oni gravitiraju. Vecom se cijenom prvog
sata parkiranja, nakon pocetnih 30 minuta, ovaj financijski gubitak moze
kompenzirati, ali i dodatno stimulirati koriStenje ostalih javnih parkiraliSta koja biljeze
manju popunjenost, poput parkiraliSta Kod Bazena ili Kod Aleje.

Izmjenom cijena i naplate parkiranja te istovremenim uvodenjem kvalitetnog nadzora
nepropisno parkiranih vozila, Krapinske Toplice bi mogle postati odlican primjer
provodenja kvalitetne parkirne politike. To je moguée ostvariti uvodenjem video
nadzora i/ili reorganizacijom rada komunalnih redara koji trenutno vrSe naplatu

parkiranja na javnim parkiraliStima.

Mijera kojom se dodatno mogu poboljSati rezultati i unaprijediti sustav parkiranja, bez
velikih ulaganja, odnosi se na poticanje zaposlenika bolnickog kompleksa, koiji
koriste parkiraliSte sjeverno od bolnice, ali i korisnika bolnica na koristenje javnih
parkiralista. Trenutna popunjenost parkiraliSta unutar bolnickog kompleksa,
onemogucuje korisnicima parkiranje u blizini bolnice i poti€e ih na traZenje rjeSenja u

obliku nepropisnog parkiranja, ¢esto uz Ulicu Lj. Gaja (sjeverno od bolnice).

Dodatno, potrebno je i izjednaCavanje prava korisnika bolnica s pravima kakva imaju
zaposlenici, odnosno omoguditi im kupnju povlastenih parkiraliSnih karata. Ovom
mjerom bi se omogucilo korisnicima bolnica, koji svakodnevno dolaze u Krapinske
Toplice da cjelodnevno parkiraju vozila na javnim parkiralistima po pristupacnijim
cienama, a o tome je potrebno i bolje informirati sve koji Zive ili gravitiraju
Krapinskim Toplicama, odnosno podignuti razinu informiranosti gradana o
mogucnostima kupnje povlaStenih parkiraliSnih karata.lako treba teziti koriStenju
odrzivih naCina putovanja, poput javnog prijevoza, ona ne mogu u potpunosti pruZiti
adekvatnu zamjenu za sve korisnike i zaposlenike zbog ¢ega je nuzna optimizacija

sustava javnog parkiranja.

Dobre rezultate pruzaju i edukativne mjere, odnosno osvjeStavanje gradana o
negativnom utjecaju nepropisnog parkiranja, npr. izrada edukativnih letaka ili
postavljanje prometnih znakova koji podizu razinu svijesti o prometnoj kulturi, Slika
47.
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Slika 47. Podizanje svijesti gradana o negativnim ucincima nepropisnog parkiranja u blizini Skole [31]

Unaprjedenje prometne regulacije

Prometna regulacija jedan je od klju€nih elemenata u postizanju Zeljenog prometnog
uredenja u naselju, a trebala bi doprinositi odrZzivom razvoju prometa. Mjesta koja na
ovaj nacin upravljaju prometom na svom podru€ju prepoznaju prednosti manjih
brzina kretanja motornih vozila te je uvodenje Zone 30 u centru Krapinskih Toplica
mjera kojoj treba teziti, a kojom bi se, uz postoje¢u opremu za smirivanje prometa,
dodatno naglasila potreba za oprezom vozaca motornih vozila te mogucéu prisutnost
vecCeg broja pjeSaka i biciklista. PjeSaCke prijelaze, s naglaskom na onaj izmedu
Klokovca i Krapinskih Toplica, moguce je dodatno oznaciti crvenom bojom ili 3-D
vizualizacijom, a obiljezavanje oznaka za zajedni¢ko prometovanje biciklista s
motornim vozilima na kolniku, tzv. ,sharrows®, doprinijelo bi ve¢oj sigurnosti biciklista

i bez izgradnje izdvojenih biciklistiCkih staza ili traka.
Unaprjedenje usluge javnog prijevoza

Putovanije iskljuCivo autobusom kao prijevoznim sredstvom gradani smatraju skupim
u odnosu na uslugu koja im se nudi te sve vecu dostupnost koriStenja osobnog
automobila. Ovo se najbolje ocituje u tome da, primjerice, izmedu autobusnog
kolodvora u Krapinskim Toplicama i stajaliSta Krapinske Toplice 1, koji su udaljeni
oko 1,4 kilometra i za Sto je potrebno oko dvije minute voznje, autobusna karta kosta
14 kuna.To nije poticajno za koriStenje javnog prijevoza, pa je potrebno pronaci
nacCin da se uvede besplatni prijevoz putnika izmedu ova dva stajaliSta, a centar

v

naselja ,priblizi“ veCem broju stanovnika Krapinskih Toplica i bez potrebe za

koristenjem osobnog automobila.
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5.2 ,Hard“ mjere za prometno uredenje naselja Krapinske Toplice

Velike investicije koje bi optimizirale promet u Krapinskim Toplicama djelomi¢no se
mogu financirati sredstvima iz EU fondova, dok je za neke od njih potrebno uloZiti
proracunski novac ili pronaci druge izvore financiranja sto ih Cini teZze provedivim od,
ranije navedenih, ,soft® mjera. Usprkos tome, sukladno prostorno planskoj
dokumentaciji i Zelji da se one ostvare u narednim godinama, bitno je sagledati

njihov utjecaj, odnosno prednosti i nedostatke koje donose.

Gradnja i rekonstrukcija javno — prometnih povrsina

Rekonstrukcija raskrizja Zagrebacke i Topli¢ke ulice predstavlja jednu od klju¢nih
mjera koja mozZe znacajno utjecati na smjer u kojem Ce se razvijati promet u
Krapinskim Toplicama i nacin na koji ¢e se pristupati rieSavanju buducih zahtjeva i
izazova koje generira cestovni promet. Ideja da se ovo raskriZje regulira kruznim
tokom prisutna je u javnosti, $to podrzava i dio gradana u anketnom istraZivanju, a
rieSenja ovog tipa vrlo su popularna u Hrvatskoj, ¢esto primjenjivana s namjerom
poveéanja propusne moci, reduciranja broja konfliktnih to€aka, smanjenja brzine

vozila ili povecéanja sigurnosti, ali bez analize dugoro¢nog ucinka.

Bitno je napomenuti i to da se osiguravanjem vece propusne moci na raskrizju, uz
predvideno povecanje broja motornih vozila u narednim godinama, moze i negativno
utjecati na kvalitetu zivota gradana u Krapinskim Toplicama, s obzirom na to da i
trenutni broj motornih vozila izaziva osje¢aj nesigurnosti u namjeri koriStenja odrzivih
prijevoznih sredstava, poput bicikla. Veci broj vozila koja bi prolazila centrom naselja,
dodatno bi otezala zaokret prema odrzivom prometu, Sirenju zona smirenog prometa
ili povrSina na kojima se odvija zajedniCko kretanje motornog prometa s
nemotoriziranim oblicima, Slika 50. Valjalo bi provesti analizu dugoro¢nog utjecaja s
obzirom na povecanje propusne moc¢i na tom raskrizju, a kao privremeno rjesSenje
uspostaviti kruzni tok prometa pomocu plasti¢nih barijera i odgovarajuce prometne
signalizacije, Slike 48. i 49., koji ne zahtijevaju velika ulaganja niti odreduju konacni
nacin uredenja, a otklanjaju postoje¢e nedostatke trenutne regulacije ovog raskrizja.

lzgradnjom novih cestovnih pravaca, parkiraliSnih povrSina i premjesStanjem

autobusnog kolodvora, u buduénosti, uz odrzivo upravljanje prometom,viSe nece biti
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potrebe za raskriziem s velikom razinom usluznosti, stoga se velika ulaganja u
rekonstrukciju ovog raskrizja mozda mogu preusmjeriti na druge infrastrukturne

projekte.

Slika 48. Privremeno kruzZno raskriZje u Slika 49. Privremeno kruzZno raskriZje u Trogiru
Slavonskom Brodu [32] [33]

Negativne strane kruznih raskriZja ¢esto se ne istiCu u prometnim studijama niti ih je
jednostavno predvidjeti, a jedna od vaznijih je to Sto povecanje propusne modi
raskrizja posljedi¢no potiCe i generira veci promet motornih vozila, $to nije pozeljno u
centru naselja u kojem se krece veci broj pjeSaka, djece, starijih osoba i osoba s
poteSko¢ama u kretanju. S obzirom na prometnu prognozu, koja u iduéih 15 godina
predvida povecanje prometa vozila u Krapinskim Toplicama za gotovo Cetvrtinu u
odnosu na trenutno stanje, umjesto povecanja propusnosti i nastavka zadovoljavanja
isklju€ivo potraznje koju stvara motorni promet, potrebno je sagledati odrzivost
ovakvih mjera te istovremeno provoditi one mjere kojima bi se izbjeglo generiranje

prekomjernog broja vozila u centru.

To se prvenstveno odnosi na ulice u kojima se kre¢e znacajan broj pjeSaka, npr. Ul.
Ljudevita Gaja, danas svedenih na kretanje nogostupima, a koji su dodatno suzeni
postavljanjem stupi¢a ili ograda za sprjeCavanje nepropisnog parkiranja ili
nepropisno parkiranim vozilima. Mnogi primjeri drugih gradova koji su prihvatili
suvremena rjeSenja te napravili odmak od klasi¢nog dizajna ulica i drugacijim
pristupom otvorili ulice svim sudionicima u prometu, stvorili su uvjete za ugodan
boravak i kretanje gradana ulicama, ali i razvoj sadrzaja, poput trgovina i
ugostiteljskih objekata, Slika 50. i 51.
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Slika 50. Uredenje centra naselja Krasic [26] Slika 51. Uredenje centra Samobora [26]

Nivelacijom ulica na istu razinu za sve sudionike, olakS8ava se kretanje osobama s
invaliditetom i stvara ugodnije okruzenje za pjeSaCenje i voznju bicikla, a
poplo¢avanje kamenim blokovima umjesto asfalta, potice vozace motornih vozila na
manju brzinu voznje.

Ovakvo urbanisti¢ko rieSenje omogucuje i integraciju trga u Krapinskim Toplicama,
koji je predviden UrbanistiCkim planom uredenja, u vecu prostornu cjelinu i
povezivanje pjeSackih koridora, trenutno razdvojenih kolnicima cestovnih pravaca.
Uredenjem postojeéeg prostora temeljem idejnog rieSenja za uredenje zapadnog
dijela centra, izmjeStanjem autobusnog kolodvora na novu lokaciju, koristenjem
sjevernog prilaza za korisnike bolnickog kompleksa, ali i gradnjom novih cestovnih
pravaca, dijelovi Zagrebacke ulice i Ulice Ljudevita Gaja (ljubi¢asta boja na Slici 52.)
S vremenom mogu postati prometne povrSine bez jasnog dijeljenja motornog i
pjeSackog prometa, odnosno prostori otvoreni za koristenje svim sudionicima u

prometu.
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Slika 52. Prikaz postojecih (crveno) i planiranih (Zuto) cesta, pjeSackih povrSina (zeleno) te lokacija na
kojima je predvidena gradnja autobusnog kolodvora (AK) s parkiraliStem (P) te lokacija planirane

podzemne garaze (G)
Razvoj javnog prijevoza i parkiraliSnih kapaciteta

Temeljem provedene analize, pokazalo se da su potrebna odredena poboljSanja
javnog prijevoza u Krapinskim Toplicama. Postoje razne skupine korisnika Koji
koriste ovu uslugu, a s obzirom na analizirane podatke, povecanje stupnja
motorizacije i ostale pokazatelje, stanovnistvo se u sve vecCoj mijeri Koristi
individualnim osobnim vozilima, dok javni prijevoz biljeZi negativan trend. Temeljem
analize, vidljivo je da se najbolji rezultati u postizanju veceg broja putnika u javnom

prijevozu mogu ostvariti pristupatnom cijenom voznih karata, a integracija
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autobusnog prijevoza s ostalim oblicima putovanja, poput Zeljeznickog, moze
dodatno potaknuti gradane na koriStenje ovog oblika prijevoza. lzgradnja novog
autobusnog kolodvora, mogla bi djelomi¢no doprinijeti ve¢em KkoriStenju javnog
prijevoza, ali za puni potencijal ovog oblika prijevoza, potrebno je provesti dodatne
radnje kojima bi se potaklo korisnike na to. Trenutni vozni red ne omogucuje
multimodalna putovanja koja uklju€uju i zeljezni€ki prijevoz, pa putovanje, primjerice
do Zagreba, koje automobilom traje neSto manje od sat vremena, autobusom i
vlakom, s obzirom na vrijeme €ekanja, moZze trajati i dvostruko dulje. Uskladivanjem
voznog reda autobusa s polascima vlakova te omogucavanje kupnje jedinstvene
karte za autobus i vlak predstavlja korak k integriranom prijevozu putnika koji moze
konkurirati koriStenju osobnih automobila u svakodnevnim putovanjima. S obzirom
na novu lokaciju na kojoj je predviden buduéi kolodvor, postoji niz faktora koji ¢e
izmjeStanjem utjecati na prometne tokove u Krapinskim Toplicama. Bolnicki
kompleks, kojem gravitira velik broj ljudi, ovime postaje udaljeniji i teze pristupacan
onim korisnicima koji koriste autobusni prijevoz, ali stanovnicima naselja Klokovec se
znaCajno smanjuje udaljenost do kolodvora. S obzirom na novu lokaciju,

medugradski autobusi vise ne bi morali prometovati centrom Krapinskih Toplica.

Kao dobro rjeSenje se istiCe ideja o Park and ride sustavu, koji se spominje i u
,+Green concept® studiji iz 2013. godine, s ve¢ odredenom konkretnom autobusnom
rutom i stajalistima. Ovakvu ideju treba pozdraviti i razmotriti mogucénosti realizacije
sredstava za uvodenje ovakvog oblika prijevoza kojim bi gradani i korisnici sadrzaja
u Krapinskim Toplicama imali viSestruke koristi. Osim povezivanja autobusnog
kolodvora s bolnickim kompleksom i ostalim sadrzajima, ova linijja omogucuje
dolazak do sadrzaja koji se nalaze u centru naselja svim gradanima kojima
pjeSacCenje predstavlja problematiku iz zdravstvenih ili drugih razloga, Sto ¢e postajati
sve izrazZeniji problem s obzirom na starenje stanovnistva. Postoje¢a punionica za
elektrina vozila otvara mogucnost obavljanja ove usluge i elektri¢nim vozilom/ima.

Uz navedene mjere, dovodi se u pitanje opravdanost gradnje podzemne garaze koju
predvida UrbanistiCki plan uredenja, ali s obzirom na planirano Sirenje sadrzaja u
Krapinskim Toplicama, poput hotela, valja ju zadrzati kao alternativno rjeSenje za
smjestaj vozila umjesto trenutnog parkiralista ,Kod Hotela® ili kao nadopuna

potrebama za parkiranjem zaposlenika i korisnika bolni¢kog kompleksa.
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6 ZAKLJUCAK

Zahvaljujuci odlicnom prometno — geografskom polozaju i relativnoj blizini Zagreba i
drugih vecih srediSta, kao i prometnim pravcima koji prolaze pored njih, naselje
Krapinske Toplice ima odlicne preduvjete za daljnji razvitak aktivnosti i izgradnju
novih sadrzaja ili proSirenje postojec¢ih sadrzaja poput hotela, bazena ili zdravstvenih
objekata. To moze rezultirati pove¢anjem broja posjetitelja i zaposlenika, a time i
dnevnih putovanja te veéim brojem motornih vozila. Povecéanje broja vozila u
buduc¢nosti moze predstavljati nove izazove koji mogu negativno utjecati na kvalitetu

Zivota gradana.

Prometna infrastruktura u Krapinskim Toplicama potjeCe iz druge polovice 20.
stolje¢a kada se, prilikom planiranja, promet motornih vozila favorizirao na Stetu
ostalih oblika kretanja, $to je danas u suprotnosti s trendovima i primjerima dobre

prakse iz razvijenih europskih zemalja.

Prometna rjeSenja, temeljena na zahtjevima za optimizaciju proto¢nosti cestovnog
prometa osobnih vozila i zadovoljavanju prometne potraznje, ¢esto u drugi plan
stavljaju kvalitetu Zivota koja je iznimno bitna. 1z tog razloga ovaj rad stavlja poseban
naglasak upravo na kvalitetu zZivota stanovnika i posjetitelja Krapinskih toplica. Zbog
izostanka odrzivog prometnog planiranja, u naselju su danas prisutni mnogi problemi
s kojima se susrecu gradani i posjetitelji, a kojima su uzrok negativni ucinci koje

generira promet motornih vozila.

Izgradnja nove prometne infrastrukture, s ciliem zadovoljavanja prometne potraznje,
a bez prethodne analize utjecaja na dugoro¢ni razvitak naselja, ne osigurava

odrzivost te zahtjeva nova ulaganja i troSkove kojima Ce se rjeSavati buduci izazovi.

Predlozenim mjerama, koje nudi ovaj rad, daje se prednost implementaciji
infrastrukture i usluga koje dugorono mogu zadovoljiti potrebu i osigurati
zadovoljavajucu razinu mobilnosti gradanima Krapinskih Toplica stavljaju¢i Covjeka u

srediste pozornosti.

75



Ponudena rjeSenja za unaprjedenje sustava parkiranja, prometne regulacije i usluge
javnog prijevoza, djelomi¢no odstupaju od uobiCajenog promisljanja uredenja
prometa i daju poticaj implementaciji odrzivih mjera kojima Krapinske Toplice mogu
povecati kvalitetu Zivota gradana, ali i postati odlican primjer drugim naseljima i
opcinama za odrzivo uredenje i planiranje prometa. Izmjenom cijena parkiranja uz
odgovarajuci nadzor, optimizirao bi se sustav parkiranja, a Sirenjem pjeSacke zone i
uvodenjem Zone 30 i dodatno smirio motorni promet te potaknulo gradane na
alternativne nacine kretanja. Potpunim subvencioniranjem putovanja izmedu dva
autobusna stajaliSta, koja se nalaze na podrucju Krapinskih Toplica, gradani bi dobili
poticaj na koridtenje javnog prijevoza, a izgradnjom novog autobusnog kolodvora te
uvodenjem park and ride sustava i eventualne lokalne autobusne linije, 1 javni
prijevoz bi mogao znacajnije pridonijeti razvoju odrzivog prometa na podrucju naselja

Krapinske Toplice.
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