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SAZETAK:

U radu je provedena analiza postojeéeg stanja prometne povezanosti naselja
Sesvetska Sopnica i Retkovec u gradu Zagrebu s ciljem utvrdivanja osnovnih nedostataka.
Sukladno rezultatima analize postojeceg stanja prometnog sustava, prostorno-planskoj
dokumentaciji te prognoziranim trendovima prijevozne potraznje predloZzena su idejna
prometna rjeSenja s ciliem poveéanja razine usluznosti i mobilnosti zone obuhvata kao i
sigurnosti samih sudionika u prometu. Takoder s obzirom na to da je podrucje obuhvata u
intenzivnoj izgradnji predloZena su rjeSenja za pjeSacku i biciklisticku mrezu te mrezu javnog
gradskog prijevoza.

KLIUCNE RIJECI: raskrizje, analiza prometnih tokova, signalni plan, sigurnost
SUMMARY:

The paper analyzes the current state of traffic connections between the settlements
of Sesvetska Sopnica and Retkovec in the city of Zagreb with the aim of determining the basic
shortcomings. In accordance with the results of the analysis of the current situation of the
traffic system, spatial planning documentation and forecasted trends in transport demand,
conceptual transport solutions have been proposed with the aim of increasing the level of
serviceability and mobility of the coverage area as well as the safety of traffic participants.
Also, given that the coverage area is under construction, solutions for the pedestrian and
bicycle network and the public transport network have been proposed.

KEY WORDS: intersection, traffic analysis, signal program, safety
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1. Uvod

Veliki stupanj urbanizacije i brzi razvoj isto¢nog dijela grada Zagreba, toc¢nije naselja
Sesvetska Sopnica i Stari Retkovec, rezultirao je problemima u mobilnosti. Primjerice u samo
nekoliko godina pojavilo se naselje Novi Jelkovec koje broji gotovo 5.000 stanovnika. Prema
tome, a s ciljem kreiranja rjeSenja za unaprjedenje mobilnosti predmetne zone u sklopu ovog
rada pristupilo se izradi analize postojeéeg stanja, kreiranju prognoze prijevozne potraznje te
u konacnici i samih rjeSenja unaprjedenja prometnog sustava predmetnih naselja.

Dosadasnja prometna infrastruktura djelomi¢no zadovoljava potrebe stanovnika,
posjetitelja i tranzitnog prometa te postoji prostor za unapredenje prometnog sustava i
stvaranje kvalitetnijih Zivotnih uvjeta u zoni obuhvata. Rad je koncipiran u Sest poglavlja:

Uvod

Zona obuhvata i njena obiljezja
Analiza postojeéeg stanja
Prometna prognoza

Prijedlozi rjeSenja

Zakljucak

S T o

U drugom poglavlju opisana je zona obuhvata s njenim osnovnim socio-ekonomskim
karakteristikama poput populacijskih trendova, zaposlenosti, bruto domaéem proizvodu,
stupnju motorizacije i pokazateljima turisti¢ke aktivnosti.

U trecem poglavlju opisana je analiza postojeceg stanja koja sadrzi pregled prostorno
planske dokumentacije grada Zagreba prema GUP-u, prikazana je prometna infrastruktura
unutar zone obuhvata uz javni gradski prijevoz te prometni tokovi koji se nalaze unutar zone
obuhvata.

U cetvrtom poglavlju prikazana je prometna prognoza za zonu obuhvata kako bi se
dobio smjer u kojem ce se izradivati prijedlozi rjeSenja za cestovnu infrastrukturu gdje se
najviSe baziralo na procjeni povecanja broja vozila na cestama te razvitku linija javnog
gradskog prijevoza.

U petom poglavlju definirana su i prikazana rjeSenja za kratkorocni, srednjoroc€ni i
dugorocni razvoj prometnog sustava zone obuhvata.

U Sestom poglavlju su iznesena zaklju¢na razmatranja na temelju svih teza obradenih
u radu, a s ciljem razvoja kvalitetnog prometnog sustava na podrucju naselja Sesvetska
Sopnica i Retkovec.



2. Zona obuhvata i njena obiljezja

Zonu obuhvata rada se moze podijeliti na Siru koja obuhvaca cjelokupni prostor grada
Zagreb te na uzu zonu obuhvata koja se nalazi u istoénom dijelu grada Zagreba.

U ovom radu Sira zona obuhvata je grad Zagreb, najmnogoljudniji grad i grad s
najveéim stupnjem motorizacije u Republici Hrvatskoj. Grad Zagreb je jedan od rijetkih
gradova u Republici Hrvatskoj kojemu je brojka doseljenih ljudi u periodu jedne godine veéa
nego iseljenih. Poveéavanjem stanovniStva stvaraju se i nove potrebe za poboljSanjem i
unapredenjem infrastrukture. Takoder velike migracije ljudi tijekom radnog dana znatno
utje€u na razinu usluge na pojedinim prometnicama grada Zagreba. Gledajuci cjelokupnu Siru
zonu obuhvata tocnije grad Zagreb je satelitski prikazan na slici 1. dok je u crvenom kvadratu
je prikazana uza zona obuhvata.

Sira zona obuhvata

D uZa zona obuhvata

Slika 1. Satelitski prikaz Sire zone obuhvata

Izvor: [1] www.katastar.hr
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UZa zona obuhvata nalazi se na podrucju dvije gradske Cetvrti grada Zagreba: Sesvete
i Donja Dubrava. Na slici 2. su prikazane gradske Cetvrti Donja Dubrava i Sesvete zajedno sa
naseljima koja se nalaze u zoni obuhvata.

Imena naselja u zoni obuhvata koja su obuhvacena ovim radom su:

e Stari Retkovec
e Sesvetska Sopnica
e Jelkovec

e Novilelkovec.

Stari Retkovec
Sesvetska Sopnica

Novi Jelkovec

Jelkovec

Slika 2. Satelitski prikaz uZe zone

Izvor: [2] www.geoportal.dgu.hr
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2.1. Demografska obiljezja

Republika Hrvatska

Prema posljednjem sluzbenom popisu stanovnistva iz 2011. godine Republika
Hrvatska je imala 4.284.889 stanovnika. [3]

Tijekom proslog desetljeca zbog financijske situacije u drzavi i lakSem zasnivanju
radnog odnosa u zemljama c¢lanicama Europske unije dogodio se veliki val iseljenja te se
prema podacima o procjeni broja stanovniStva iz 2019. godine koji su prikazani na grafikonu
1. prema Drzavnom zavodu za statistiku u Hrvatskoj Zivi 4.065.253 stanovnika.

Danas se procjenjuje da je ta brojka manja od 4 milijuna. Samim time gustoca
naseljenosti Republike Hrvatske po cetvornom kilometru ima pad sa 71,8 stanovnika po
¢etvornom kilometru na manje od 70 stanovnika po ¢etvornom kilometru.

Procjena kretanja broja stanovnika RH u razoblju
2011.-2019. - Republika Hrvatska
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Grafikon 1. Procjena kretanja broja stanovnika RH u razdoblju 2011.-2019.

Izvor: [4] www.dzs.hr
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Grad Zagreb

Prema podacima DrZzavnog zavoda za statistiku o procjeni broja stanovnistva u gradu
Zagrebu 2019. godine procijenilo se da je broj stanovnika 807.254. Na grafikonu 2. prikazana
je procjena kretanja stanovnistva u gradu Zagrebu gdje broj stanovnika u razdoblju od 8
godina imao rast za neSto manje od 17.000 stanovnika, dok se danas procjenjuje da Zagreb
ima oko 815.000 stanovnika.

Grad Zagreb je najvece srediste Republike Hrvatske i broji najvise stanovnika u odnosu
na druge gradove. Zagreb je 2011. godine cinio 17,5% ukupnog stanovniStva Republike
Hrvatske, dok se procjenjuje da danas Cini oko 21% ukupnog stanovnistva.

Gustoéa naseljenosti grada Zagreba 2001. godine je oko 1.244,9 stanovnika po
¢etvornom kilometru [5], dok je danas ta broja oko 1.270 stanovnika po ¢etvornom kilometru.

Procjena kretanja broja stanovnika u razdoblju
2011.-2019. - Grad Zagreb
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Grafikon 2. Procjena kretanja stanovnistva u gradu Zagrebu u razdoblju 2011.-2019.

Izvor: [4] www.dzs.hr
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Populacija u zoni obuhvata

Prema primjeru iz grafikona 2. gdje je jasno vidljivo da stanovnistvo u gradu Zagrebu
iz godine u godinu raste, isto tako rastu potrebe za kvalitethom mobilnosti.

Naselja u zoni obuhvata u ovom radu su Stari Retkovec, Sesvetska Sopnica, Stari
Jelkovec i Novi Jelkovec. Prema podacima iz 2011. godine koji su vidljivi na grafikonu 3. u zoni
obuhvata Zivjelo je 11.900 stanovnika, zbog velikog zemljiSnog prostora te stambene i
mjesSovite namjene tih zemljiSta pretpostavlja se da u zoni obuhvata danas Zivi oko 15.000
stanovnika. Ako gledamo gustoc¢u naseljenosti zone obuhvata prema podacima iz 2011.
godine u odnosu na povrsinu zone obuhvata koja je oko 10,54 km?, gusto¢a naseljenosti je
bila 1.129 stanovnika po ¢etvornom kilometru dok je danas gustocéa naseljenosti priblizno
1.400 stanovnika po ¢etvornom kilometru.

Naselja u zoni obuhvata su i dalje u izgradnji te se naseljava veliki broj stanovnika svake
godine, najbolji pokazatelj je 2009. godina kada se izgradilo potpuno novo stambeno naselje
Novi Jelkovec koje se pocelo naseljavati te se u zonu obuhvata u razdoblju od 2009. do 2011.
godine naselilo gotovo 5.000 ljudi. Koji su svojim dolaskom naglo povecali stupanj
motorizacije i kretanja po prometnoj infrastrukturi.

Znacajno povecanje stanovniStva dovelo je do naglog rasta stupnja motorizacije
unutar zone obuhvata, ali taj rast nije bio pracen unapredenjem prometne infrastrukture veé
je cjelokupna infrastruktura ostala ista kao prije naseljavanja.

Broj stanovnika u zoni obuhvata po naselju 2011.
godina
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Grafikon 3. Prikaz broja stanovnika u naseljima zone obuhvata (2011.)

Izvor: [6] www.zagreb.hr
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Na slici 3. prikazane su promjene gustoée stanovnistva po hektaru u razdoblju od 2001.
do 2011. godine iz ¢ega je vidljivo da mjesni odbor Stari Retkovec imao najveéu promjenu.
Procjenjuje se da ¢e i nakon iduceg popisa stanovnistva situacija ostati nepromijenjena.
Razlog tome je konstantno Sirenje naselja zbog povoljnog polozaja za Zivot jer su vrlo blizu sve

javne ustanove, trgovacki centri, mjesta za rekreaciju i slicno.
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2.2. Zaposlenost

Prema podacima iz Drzavnog zavoda za statistiku u Zagrebu Zivi nesto viSe od 800.000
ljudi te prema podacima iz 2019. godine sa sluzbenih stranica grada Zagreba koji su vidljivi na
grafikonu 4., broj zaposlenih osoba u Zagrebu iznosi 437.624 osobe. To je oko 54%
stanovnistva, ali treba uzeti u obzir da u Zagreb dolaze ljudi koji Zive u susjednim Zupanijama
tako da je taj postotak zasigurno maniji. U razdoblju od 2014. do 2019. godine broj zaposlenih
u gradu Zagrebu porastao je za 13,9 %, dok je broj nezaposlenih u gradu Zagrebu u padu za
59%. Iz tih podataka vrlo je jasno koliko je potraznja za poslom u gradu Zagrebu velika te koliko

je gospodarstvo grada Zagreba u napretku.

500.000

450.000

400.000

350.000

300.000

250.000

Populacija

200.000

150.000

100.000

50.000

0

Zaposlenost u gradu Zagrebu razdoblje 2014.-2019.

429.545 437.624
401.639 412.992 —— *
383.967 389.888 o =
P ——C——
41.484 41.484 36.008
. s 28.389 21.341 17050
® — —
2014. 2015. 2016. 2017. 2018. 2019.
Godina

e=@==7aposleni ==@=Nezaposleni

Grafikon 4. Odnos zaposleni/nezaposleni grad Zagreb (2014.-2019.)

Izvor: [8] www.zagreb.hr
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2.3. Gospodarstvo

Gospodarske su djelatnosti isprepletene i meduovisne, a putem podjele rada,
razmjene, organizacije proizvodnje i upravljanja ¢ine temelj drustvenog Zivota. S obzirom na
razinu i nositelje gospodarskih djelatnosti razlikujemo individualno, obiteljsko i gospodarstvo
trgovackih drustava te lokalno, regionalno, nacionalno i svj. gospodarstvo. Na stanje i razvoj
gospodarstva utjecu raspolozivost prirodnih i proizvedenih sredstava, ljudsko znanje i
sposobnosti njegove uporabe kao i organizacijski oblici i drustvene institucije koje reguliraju i
usmjeruju gospodarske napore te raspodjela njihovih rezultata. Temeljno je nacelo dobra
gospodarenja racionalna uporaba oskudnih sredstava, tj. teznja da se Zeljeni ucinak postigne
minimalnim utroSkom raspoloZivih sredstava, odnosno da se s danim sredstvima postigne
maksimalan korisni u¢inak. To se nacelo jo$ naziva i nacelom ekonomiziranja. [9]

Na slici 4. prikazani su samo veliki i poznati trgovacki prostori u zoni obuhvata, dok uz
njih postoji veliki broj maloprodaje razli¢ite namjene. Saloni za prodaju automobila nalaze se
duz cijele ulice Ljudevita Posavskog, na podrucju Industrijske ceste nalaze se razne trgovine
gradevinskih materijala, takoder u podrucju gospodarski djelatnosti nalazi se veliki prodajni
centar za autodijelove Tokié.

Takoder vrlo bitno je napomenuti da se na Industrijskoj cesti nalazi veliki broj skladista
od raznoraznih tvrtki te na ovom podrucju je veliki broj teretnih vozila koji prometuju u zoni
obuhvata. Tvrtka DPD ima svoj sortirni centar na Slatinskoj ulici udaljen svega 200 m od ulice
Ljudevita Posavskog, a nasuprot njih tvrtka La Log ima svoje parkiraliste za teretna vozila.

Veliki broj gospodarskih djelatnosti u zoni obuhvata poti¢e poveéanje prijevozne
potraznje narocito za teretna vozila. Takoder svakodnevnim poveéanjem broja teretnih vozila
direktno se utjece na razinu usluge na prometnicama u zoni obuhvata zato Sto su trenutno
sve prometnice s jednim prometnim trakom za jedan smjer. Teretna vozila svojom veli¢cinom
utje¢u na popunjavanje kapaciteta prometnice se stvaraju repovi cekanja i pada razina usluge.
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Slika 4. Gospodarske djelatnosti u zoni obuhvata

lzvor: [10] https://www.google.com/maps
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2.3.1. BDP

Bruto domaci proizvod (BDP) je vrijednost svih dovrSenih roba i usluga, koji su bili

proizvedeni unutar jedne drzave u odredenom vremenskom razdoblju (najces¢e na

kvartalnom ali godiSnjem nivou). Bruto domacdi proizvod je izrazen u novcanim jedinicama, a

ukljuéeni su samo oni proizvodi i usluge koji su dovrseni i spremni za neposrednu potrosnju.

BDP iskljucuje proizvode i usluge koji su namijenjeni za daljnju preradu i proizvodnju

proizvoda i usluga. [11]

Na grafikonu 5. prikazan je BDP grada Zagreba i Republike Hrvatske u razdoblju od
2010. do 2018. godine. Vidljivo je kako grad Zagreba nosi teZinu nesto vise od jedne treéine
cjelokupnog BDP-a Republike Hrvatske.

Kako bi se to odrZao rast BDP-a potrebno je odrZavati gospodarski sustav i prometnu

infrastrukturu u Zagrebu, kako bi se gospodarstvo moglo jacati.

HRK u mil.
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300.000

250.000

200.000

150.000
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50.000
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329.432

BDP (u mil. HRK)
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385.377
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2010.
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Godina

B Grad Zagreb M Republika Hrvatska

Grafikon 5. BDP grada Zagreba i RH (2010.-2018.)

Izvor: [12] www.dzs.hr
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2.3.2. Vozila

Zbog vrlo razvijenog gospodarstva i industrije u gradu Zagrebu, procjene su da se
tijekom radnog dana u Zagrebu nalazi preko milijun stanovnika, razlog tome je $to svi
zaposleni koji rade u Zagrebu nisu samo s podrucja grada nego i iz okolnih Zupanija i gradova
(Velika Gorica, Dugo Selo, Samobor).

Prema podacima grada iz 2020. godine, Zagreb je imao oko 340.000 registriranih
osobnih vozila $to bi znacilo da svaki drugi stanovnik posjeduje osobno vozilo, dok je 2020.
godini u gradu bilo ukupno 397.088 registriranih vozila svih kategorija.

U gradu Zagrebu u razdoblju od 2015. do 2020. godine prema podacima CVH datih
na grafikonu 6. stupanj motorizacije se povecao za 50.000 vozila, $to Cini rast za 13,89 %. Na
grafikonu 7. prikazan je udio pojedinih vrsta vozila u gradu Zagrebu za 2020. godinu.

Takoder vrlo je bitno napomenuti kako se stanovnici grada Zagreba najvise koriste
osobnim automobilima u kojima se ne iskoriStava maksimalni kapacitet za prijevoz putnika
vec se vedinom u vozilu nalaze jedna do dvije osobe, zbog ne iskoristenja kapaciteta vozila i
nekoriStenje javnog gradskog prijevoza dolazi do kojih do prometnih zaguSenja unutar vrsnih
perioda tijekom dana.

Gledajuci broj autotaksi vozila njih je oko 3.600 prikazano na slici 5., dok je njih svega
1% od ukupnih vozila u gradu..

Elektricne punionice se mogu nadi pet javnih garaza u gradu Zagrebu.

3 597 340 610 )

broj taksi vozila broj registriranih punionica za
(stanje 13.10.2020.) osobnih automobila elektricna vozilau
(stanje 31.12.2019.) javnim garazama

Slika 5. Podaci o broju vozila, taksi vozila i elektricnim punionicama u javnim garaZzama

Izvor: [13] www.zagreb.hr
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Grafikon 6. Kretanje broja vozila u gradu Zagrebu u razdoblju 2015.-2020.

Izvor: [15] www.cvh.hr
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Grafikon 7. Zastupljenost pojedine vrste vozila u gradu Zagrebu u 2020.
Izvor: [15] www.cvh.hr
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2.3.3. Turizam

Turizam je vaZna grana gospodarstva u Republici Hrvatskoj jer donosi veliku
ekonomsku korist. Svake godine u Hrvatsku stiZe sve veci broj turista u odnosu na prethodnu
godinu. Ista takva situacija je s gradom Zagrebom S$to je prikazano na grafikonu 8., podaci iz
grafikona prikazuju kretanja dolazaka i no¢enja u gradu Zagrebu za razdoblje od 2014. do
2018. godine.

Prema podacima vidljivo je da se broj dolazaka u 2018. godini povecao za 50.000, dok
je broj noéenja se povecao gotovo za 100.000 u odnosu na 2014. godinu.

Dolasci/nocenja Grad zagreb

2.511.817
2.400.000 2.263.758
1.972.109
2.000.000
1.746.129
1.542.115
£ 1.600.000 12007
= 1.286.0
s 1.108.6
= 1.200.000 1.019.6
° 907.59
o
800.000
400.000
0
2014, 2015. 2016. 2017. 2018.

Godina

H Dolasci ® Nocenja

Grafikon 8. Dolasci/nocenja grad Zagreb (2014.-2019.)

Izvor: [13] www.zagreb.hr
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Prema podacima Ministarstva turizma Republike Hrvatske prikazanih na grafikonu 9.,
grad Zagreb je na Sestom mjestu po broju turista u Republici Hrvatskoj. Uzimajuci u obzir da
Zagreb je u kontinentalnom dijelu Hrvatske i da Hrvatska ima vrlo dobar polozZaj za ljetni
turizam, grad Zagreb je jedna od najposjecenijih destinacija u Hrvatskoj, jer da Hrvatska nema
razvijen ljetni turizam kada turisti dolaze na ljetovanje, grad Zagreb bi vjerojatno bio prva
destinacija u Hrvatskoj.

Ukupni broj turista u najposjecenijim Zupanijama u RH

u 2020. godini
1 500,000 4.482.000
4.000.000
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Grafikon 9. Ukupni broj turista u najposjecenijim Zupanijama u RH u 2020. godini

lzvor: [15] www.htz.hr
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3. Analiza postojeceg stanja

Kako bi se mogli dati Sto kvalitetnije i Sto efikasnije prijedloge rjesenja bilo je potrebno
izraditi analizu postojeéeg stanja. lzradom ove analize promatrani su planovi grada Zagreba
prema GUP-a te faktori koji su bitni za relevantnu analizu postojeceg stanja poput kretanja
broja stanovnika, stupnja motorizacije, postoje¢ih prometnih tokova, postojeceg stanja
cestovne infrastrukture, dnevnim migracijama u zoni obuhvata.

Za potrebe utvrdivanja postojeceg stanja provedena je:

e analiza postojeée dokumentacije

e analiza postojece infrastrukture

e analiza prometnih tokova

e analiza mreZe javnog gradskog prijevoza.

3.1. Prostorno planska dokumentacija (GUP)

Prema GUP-u (GUP Zagreb 9/2016 i Sesvete 19/2015), vidljivo je da je planirana
prometnica koja ¢e se nalaziti paralelno s ulicom Ljudevita Posavskog te produzetak
Vukovarske ceste koji se aktualno najvise spominje za zonu obuhvata uz produZetak
Branimirova kao sjeverna obilaznica oko Sesveta.

Na slici 6. vidljivo je kako je veliki dio povrSina mjeSovite namjene povecéan s obzirom
na prijasnji plan te je za ocekivati nove stambene i poslovne objekte.
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3.1.1. Namjena povrsine

Na slici 7. prikazana je karta postojeée namjene povrsine za 2013. godinu u zoni
obuhvata. Najveéu pozornost privlaci narancasta boja koja ozna¢ava namjenu ,Stambena i
mjesSovita“ koja se vecinom iskoriStava za izgradnju obiteljskih kuca i zgrada. Gledajudi sliku 8.
vidljivo je kako se podrucje ,,Poljoprivredne namjene” prenamjenjuje u stambenu, Sto ukazuje
na naseljavanje novog broja stanovnistva u zonu obuhvata.

U planiranoj namjeni za 2020. godinu vidljiva je razlika vezana za veée prometnice u
zoni obuhvata tj. ucrtana je prometnica koja ide kroz zonu obuhvata iz pravca Branimirova
ulica - Slavonska avenija te druga prometnica na potezu Culine¢ka cesta - ulica 144. brigade

Hrvatske vojske.

Legenda
Stvarno koristenje zemlijista

B stambens | miedovita
B 1o | druttvens
B cospccarsia

W ospaose

B sport i rekreact
B avne meiene

B rosetea

B romet

B oo

Slika 7. Postojeca namjena povrsina 2013. godina

Izvor: [7] www.geoportal.zagreb.hr
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Planirana namjena za 2020. godinu jasno pokazuje da su neke povrsine planirane u
izmjenu za sport i rekreaciju te novu cestovnu infrastrukturu. Uzimajuci u obzir faktor
povecanja stanovnistva, prostorni planovi se prilagodavaju potrebama svakodnevnog Zivota.
Zbog relativno povoljnog poloZaja za Zivot naselja Retkovec i Sesvetska Sopnica imaju sve veéu
potraZznju za naseljavanjem.

PLANIRANA NAMJENA 2020

B stambena i mjesovita
B savna | drudtvens
B Gospodarsks
I sport | rekreacija
W savne zelene povriine
W Poseona
M Gioie
B Promet

Infrastruktura
B vode i vodno dobro
I Poljcprivreds, 2astitno zeleniic, neuredeno, ostalo
W sume

Slika 8. Planirana namjena za 2020. godinu

Izvor: [7] www.geoportal.zagreb.hr
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3.1.2. Promet

Prema karti generalno urbanistickog plana grada Zagreba prikazanoj na slici 9. u zoni
obuhvata se planira izgradnja dviju veéih prometnica te nekoliko manjih koje ¢e povezivati
ceste unutar naselja. Uzimajudi u obzir da se u zoni obuhvata nalazi veliki broj stanovnika te
veliki broj gospodarski djelatnosti i industrije. Vrlo je bitno da promet bude prohodan tj. da
se ne dogadaju prometna zagusenja te se olaksa pristup u samu zonu obuhvata.

——.
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ZNAKOVLJA - GUP il
SESVETA PRASLEADONA  SPEDSTR

= e

CESTOUN: FROMET — =
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Slika 9. GUP promet

Izvor: [7] www.geoportal.zagreb.hr
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Veliki stupanj motorizacije znatno utjece na razinu usluge u zoni obuhvata, zbog toga
je prema generalnom urbanistickom planu grada Zagreba i gradske cetvrti Sesvete nuzno
izgraditi novu prometnu mrezu koja ée pojedine ulice rasteretiti i poveéati razinu usluge.

Zbog velikog broja teretnih vozila koja se krecu ulicom Ljudevita Posavskog prema
GUP-u u industrijskoj zoni se planira izgradnja viSe manjih prometnica koje ¢e promijeniti
optereéenja na pojedinim dionicama zato Sto ¢e se teretnim vozilima omoguditi drugacdiji
pristup u industrijsku zonu te poboljsati propusnu mo¢ na ulici Ljudevita Posavskog.

Vidljivo je kako nisu napravljeni planovi za podrucje zapadno od ulice Ljudevita
Posavskog, a na tom podrucju se iz godine u godinu naselja sve vise Sire, grade se novi
stambeni objekti i samim time povecava se stupanj motorizacije kao i potraznja za cestovhom
infrastrukturom.

3.2. Infrastruktura

Gradska mreza prometnica ima za cilj osigurati kretanje i mirovanje viSe oblika
prometa. Odreduje se u skladu s prostornim (urbanistickim planovima) postujudi jedinstvenu
prostornu cjelinu grada. Cilj je postiéi sklad izmedu urbanih sadrzaja i prometnih potreba
grada, uravnoteZiti prostorno-funkcionalne znacajke svih vidova gradskog prometa kako bi se
oblikovao odrzivi jedinstveni gradski prometni sustav. [16]

Gradski promet se moZe podijeliti u dvije skupine:

° putnicki promet koji je u sluzbi drustvenih i osobnih potreba stanovnistva
(putovanja do radnog mjesta, na zabavu, u trgovinu itd.)

° gospodarski/teretni promet koji je u sluzbi gospodarstva, a njegova pojavnost
u gradu moze se regulirati na vise nacina kao Sto je ograni¢enje ili zabrana ulaska u
odredene dijelove grada i obveza dostave robe u vrijeme bez velikog prometa

Unutar zone obuhvata uz cestovnu infrastrukturu postoje Zeljezni¢ka i tramvajska
infrastruktura. U daljnjem tekstu prikazane i opisane su sljededi dijelovi infrastrukture:

° individualni motorni promet (cesta)
° javni gradski prijevoz - autobus

. javni gradski prijevoz - tramvaj

. javni gradski prijevoza - Zeljeznica.
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3.2.1. Individualni motorni promet (cesta)

Kroz podrucje zone obuhvata prolaze Cetiri Zupanijske i dvije lokalne ceste, tablica 1.
od kojih su sve prometnice visokog intenziteta i prometne potraznje te se cesto dogadaju
prometna zagusenja jer je Zupanijska cesta 1027 prikazana na slici 10. koja nosi naziv ulica
Ljudevita Posavskog je jedina spojna cesta u zoni obuhvata izmedu cetiri gradske Cetvrti
(Gornja Dubrava, Donja Dubrava, Sesvete i Pe$¢enica-Zitnjak).

Tablica 1. Popis Zupanijskih i lokalnih cesta u zoni obuhvata

. .. Duljina u zoni
Broj . Duljina
Opis ceste obuhvata (u
ceste (km)
km)
71027 Ljudevita Posavskog (71026 —71035) 2,5 2,5
51035 Cvor Jankomir (Pl) —VLjubIJanéka avenija — Slavonska 212 15
avenija — ¢vor Ivanja Reka (D3)
. Trg hrvatskih velikana (Z1015) — Zvonimirova -
21026 Maksimirska — Sesvete (D41) 12,5 L5
71034 Branimirova (21029 — 71026) 6,9 0,85
L10188 | Retkovec IIl (Z1034) — Zeljezni¢ka — Sopnicka (21027) 2,5 2,5
L10190 Industrijska (Z1027) — Prva Gupéeva (L10156) 2,2 0,3

Izvor: [17] www.narodne-novine.nn.hr

Zeljeznicka cesta

VII. Retkovec

Sopnicka ulica
Slavonska avenija

Ulica Ljudevita Posavskog

Zagrebacka cesta

Ulica kneza Branimira i T A \ |
Slika 10. Shematski prikaz glavnih prometnica u zoni obuhvata
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3.2.2. Javni gradski prijevoz

Javni gradski prijevoz u funkciji je omoguéavanja laksu i jednostavniju mobilnost svima,
a najcesée ga koriste socijalne skupine, skolarci i studenti. Njegova efikasnost je temeljena na
prijevozu velikog broja ljudi i prihvatljive ekonomske racionalnosti. Ukljucuje podsustave kao
Sto su: taksi, paratranzit, tramvaji, autobusi, trolejbusi, LRT, metro, ferry boats i slicno. Javni
gradski prijevoz je takoder u funkciji povecanja mobilnosti ukupne urbane populacije, uz
racionalno koristenje prostornih, ekonomskih i ekoloskih resursa urbanog prostora. [18]

Javni gradski prijevoz je od velike vaznosti za svako naselje i svakog Covjeka. Dobra
povezanost javnog gradskog prijevoza naveliko utjeCe na prometnu potraznju te prometna
optereéenja na cestovnoj infrastrukturi. Zbog toga Sto kada postoji dobra povezanost tada ¢e
se manje koristiti osobna vozila, a vise ¢e do znacaja dodi oblici javnog gradskog prijevoza
poput vlaka, autobusa i tramvaja.

U ovom radu za potrebe analize postojeéeg stanja u zoni obuhvata uzeti su oblici
javnog gradskog prijevoza:

e autobus
e tramvaj
e Zeljeznica.

U idu¢im poglavljima prikazani su oblici javnog gradskog prijevoza u zoni obuhvata te
njihove rute. Neki od oblika javnog gradskog prijevoza u zoni obuhvata su vrlo dobro razvijeni
toénije Zeljeznica, dok je autobusna mrezZa javnog gradskog prijevoza relativho dobro
razvijena sa stajaliSta prostorne pokrivenosti, ali postoji moguénost za velikim napretkom.

Autobus

Javni gradski prijevoz je od velike vaznosti u urbanim sredinama gdje se svakodnevno
odvijaju velike migracije zbog svakodnevnih obaveza (radni odnos, obrazovanje, trgovina).

U podrucju zone obuhvata autobusni javni gradski prijevoz obavlja Zagrebacki
Elektri¢ni Tramvaj (ZET) koji prometuje na sedam linija (linije koje prometuju ulicom Ljudevita
Posavskog).

Popis svih linija autobusnog javnog gradskog prijevoza koje utjecu na promet u zoni
obuhvata prikazan u tablici 2.
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Tablica 2. Popis autobusnih linija JGP-a u zoni obuhvata

Broj Naziv linije Lokacija A Lokacija B Obrti

linije

212 Sesvete - Dubec Sesvete (terminal) | Dubec (terminal) A-B, B-A

275 Sesvete - Sesvetska Sesvete (terminal) | Sesvetska Sopnica A-B, B-A
Sopnica (OS Sesvetska Sopnica)

277 Sesvete - Sesvetska Sesvete (terminal) | Sesvetska Selnica A-B, B-A
Selnica

279 Dubec - Novi Dubec (terminal) Novi Jelkovec A-B, B-A
Jelkovec

281 Glavni kolodvor - Glavni kolodvor Novi Jelkovec A-B, B-A
Novi Jelkovec (terminal)

282 Sesvete - Novi Sesvete (terminal) | NoviJelkovec A-B, B-A
Jelkovec

284 Sesvete - lvanja Reka | Sesvete (terminal) | lvanja Reka A-B, B-A

Izvor: [17] www.zet.hr

Gledajudi sliku 11. vidljivo je da na podrucju naselja Retkovec juzno od Zeljeznicke
pruge ne postoji niti jedna autobusna linija javnog gradskog prijevoza.

Gledajuci cjelokupno podrucje zapadno od ulice Ljudevita Posavskog, gdje se nalaze
predmetna naselja postoji samo jedna linija javnog gradskog prijevoza koja prolazi kroz
naselje.

Glavni razlog tome je trenutno stanje cestovne infrastrukture te je potrebno prilagoditi
cestovnu infrastrukturu tome da se moZe provesti autobusna linija javnog gradskog prijevoza.
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Slika 11. Shematski prikaz autobusnih linija JGP-a u zoni obuhvata




Tramvaj

U blizini zone obuhvata nalazi se terminal Zagrebackog Elektricnog Tramvaja Dubec
prikazan na slici 12. na kojem prometuju tramvajske linije 4, 7 i 11. Veliki dio zone obuhvata
tocnije naselja Retkovec i Sesvetska Sopnica su vrlo loSe povezani do terminala Dubec. Najbolji

primjer toga je da osoba mora pjesaciti priblizno 500 metara kako bi dosla do javnog prijevoza
koji vodi na terminal Dubec.

Stanovnici koji Zive na samom kraju naselja Stari Retkovec kako bi dosli do terminala
Dubec moraju pjesaciti gotovo 2 km. MozZda to ne bi bilo problemati¢no da stanovnici
spomenutog naselja imaju kvalitetnu pjesacku infrastrukturu. Zbog toga je potrebno za

naselje da se provede linije javhog gradskog prijevoza koja ¢e im olaksati pristup samom
terminalu Dubec i ostatku grada Zagreba.
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Slika 12. Prikaz tramvajskih linija u zoni obuhvata

Izvor: [7] www.geoportal.zagreb.hr
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Zeljeznica

Kroz zonu obuhvata prolazi Zeljezni¢ka pruga koja povezuje centar grada Zagreba s
ostatkom Hrvatske. Trenutno se dogadaju radovi za izgradnju Zeljeznicke stanice Sesvetska
Sopnica koja ¢e olaksati i ubrzati pristup stanovnicima zone obuhvata centru grada.

Na slici 13. je shematski prikaz trase Zeljezni¢ke pruge u gradu Zagrebu i Zagrebackoj
Zupaniji. Zelenom tockom oznacena je Zeljezni¢ka postaja Sesvetska Sopnica koja je u fazi
izgradnje, koja ¢e stanovnicima naselja Sesvetska Sopnica i Stari Retkovec naveliko doprinijeti
i olaksati put do centra grada Zagreba.

lako je Zeljezni¢ka infrastruktura u Republici Hrvatskoj rijetko koriStena za vede
udaljenosti zbog velikog trajanja putovanja, ali za grad Zagreb i njegove stanovnike Zeljeznica
je od velike vaznosti jer usporedujudi s drugim oblicima prijevoza je najefikasnija po pitanju
trajanja putovanja i prijevoznih kapaciteta. Za primjer moZzemo uzeti da za put od Sesveta do
Glavnog kolodvora osobnim vozilom je potrebno oko 25-30 minuta, dok se vlakom ta ista
udaljenost prijede za 15 minuta.

Izgradnjom Zeljeznicke stanice u zoni obuhvata ée se vrlo vjerojatno povecati
koriStenje vlakova kao linije javnog gradskog prijevoza te ¢e se smanijiti broj osobnih vozila na
cestama.

Y loplice E====

o GRADEC

Gradec Stajaliste

LB Yo
TreSnjevka —»

Slika 13. Zeljeznicka stajalista u gradu Zagrebu i Zagrebackoj Zupaniji

lzvor: [19] www.hzinfra.hr
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3.3. Prometni tokovi

Unutar promatranog podrucja prometuje veliki broj vozila Ssto nam govore podaci
prikazani na slici 14. gdje se prikazuje da na ulici Ljudevita Posavskog prometuje priblizno
10.000 vozila dnevno. Ulica Ljudevita Posavskog je duZine 2,4 km i na njoj se prometuje na
dva prometna traka, uz to na tom potezu od 2,4 km nalazi se 8 semaforiziranih raskrizja koji
ne mogu propustiti toliku koli¢inu vozila u vrSnom satu iako su uskladeni, u jutarnjem vrSnom
satu se stvaraju zaguSenja u smjeru Slavonske avenije dok je u popodnevnom vrSnom satu su
zagusenja u smjeru Sesveta.

Iz shematskog prikaza prometnih opterecenja (voz/dan) na prometnoj mreZi u zoni
obuhvata moze se jasno vidjeti da u naselju Sesvetska Sopnica prometuje oko 4.500 vozila u
danu, glavni razlog tome je veliko prometno optereéenje na ulici Ljudevita Posavskog koje se
krec¢e u rasponu 8 - 10 tisuca vozila u danu, zbog kojeg se vozaci koriste alternativnim rutama
te se kroza naselja Stari Retkovec i Sesvetska Sopnica krece veliki broj tranzitnih vozila koja
preko Zeljezni¢ko cestovnog prijelaza Retkovec se nastavljaju kretati u podrucje gradske
Cetvrti Donja Dubrava.

Prema podacima vidljivo je da na sjevernoj i juznoj strani zone obuhvata postoje dvije
prometnice s intenzitetom vecim od 20.000 vozila po danu. Zbog te dvije prometnice na ulici
Ljudevita Posavskog u dnevnim vrsnim periodima dolazi do prometnih zagusenja, jer se preko
nje odvija veliki tranzitni promet.

Podaci o prometnim tokovima su preuzeti iz prometnog modela grada Zagreba.
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Slika 14. Prikaz PGDP-a u zoni obuhvata
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Na slici 15. prikazano je kriti¢no raskrizje ulica Ljudevita Posavskog i Zagrebacka cesta
na kojem se dogadaju veliki repovi ¢ekanja. Prometno optereéenje u vrSnom satu na
navedenom raskrizju prikazana su na slici 16. gdje je jasno vidljivo da lijevi trak na ulici
Ljudevita Posavskog nema dovoljan kapacitet s obzirom na potraznju u vrSnom satu. Te se
zbog toga stvaraju repovi ¢ekanja na zajednickom traku na ulici Ljudevita Posavskog jer
kapacitet lijevog traka utjeCe na desne skretace zbog duljine repa ¢ekanja te se rep ¢ekanja
na ulici Ljudevita Posavskog povecava i znatno utjece na raskrizja prije navedenog.
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Slika 15. Raskrizje Zagrebacke ceste i ulice Ljudevita Posavskog

lzvor: [10] www.google.com/maps

30


http://www.google.com/maps

V3= 357 voz/h V2= 673 voz/h

V1= 1261 voz/h

V6= 260 voz/h

V5= 316 voz/h

v V4= 567 voz/h

Slika 16. Shematski prikaz broj vozila na raskriZju Zagrebacka cesta i ulica Ljudevita Posavskog
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4. Prometna prognoza

Prometna prognoza je predvidanje buduéih prometnih zahtjeva, odnosno buduéeg
intenziteta strukture i raspodjele prometnih tokova

Osnovni ulazni parametri za izradu prometne prognoze odnosno podaci na kojima se
temelji prognoza su: [20]

° postojeci intenzitet prometnih tokova

° demografska analiza

. stupanj motorizacije (br. Vozila / stanovniku)
. ekonomska analiza (BDP)

° razvoje aktivnosti na odredenom podrucju.

Prema podacima iz analize postojeceg stanja vidljivo je da na podrucju zone obuhvata
intenzitet prometnih tokova je veci od kapaciteta i propusnosti prometne mrezZe, zbog
kvalitetnog razvijanja javnog gradskog prijevoza u gradu Zagrebu moze se prognozirati da ¢e
rast broja vozila u gradu Zagrebu kroz narednih 15 godina biti uve¢an godiSnje za 1,2%
prikazan na slici 17. ovakvo povecéanje broja vozila nije odrzZivo jer trenutacno infrastruktura
djelomi¢no zadovoljava potrebe korisnika te je nuino napraviti rekonstrukciju u zoni
obuhvata.

Zbog toga je potrebno pratiti cestovnu infrastrukturu i osigurati da nakon toga rasta
ne dode do vecih zagusenja prometne mreze.

Takoder podaci o broju stanovnistva u gradu Zagrebu prikazuju kako se iz godine u
godinu u Zagreba vise ljudi naseljava nego Sto se iseljava te u zoni obuhvata gledajudi gradske
Cetvrti Donja Dubrava i Sesvete, naselja u zoni obuhvata biljeze najve¢u promjenu broja
stanovnika u postotku oko 30% od zadnje popisa stanovnisStva u Republici Hrvatskoj.

Kako novim naseljavanjima raste i stupanj motorizacije u pojedinim podrucjima grada
Zagreba tako i u zoni obuhvata. Veliki broj vozila u zoni obuhvata utjece znatno na prometne
tokove te zbog pojedinih dijelova zone obuhvata koji nisu dobro povezani javnim gradskim
prijevozom stanovnici se koriste osobnim automobilima.

Prema podacima DrZzavnog zavoda za statistiku bruto drustveni proizvod u gradu
Zagrebu je u rastu zadnjih 10 godina te godisnji BDP grada Zagreba Cini vise od tre¢ine BDP-a
Republike Hrvatske.

Sto je jasan pokazatelj koliko je Zagreb pogodan za zaposlenje i Zivot. Zbog tog
kontinuiranog rasta BDP-a moZe se ocekivati veéa potraznja za Zivotom, Skolovanjem i
zaposlenjem u gradu Zagrebu.
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Slika 17. Prikaz prognoziranog PGDP-a za 15 godina
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5. Prijedlozi rjeSenja
U ovom poglavlju su predloZeni su paketi rjeSenja za kratkoro€no, srednjoro¢no i
dugoroéno razdoblje na nacin da su rjeSenja medusobno komplementarna [20]:
e kratkorocne: realizacija od 5 god. od prihvadanja
e srednjorocne: realizacija od 5 do 10 god. nakon prihvadanja

e dugorocne: realizacija od 10 do 20 god. nakon prihvaéanja.

RjeSenja su kreirana sa stajaliSta prometne optimalnosti prilikom ¢ega nisu u obzir uzeti
imovinsko-pravni odnosi, ali se pazilo na moguénost izvedbe rjeSenja sa stajaliSta rusenja
objekataisl.
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5.1. Kratkoro¢no

KratkoroCna rjeSenja predstavljaju zahvate na prometnoj infrastrukturi i mjere
prometne politike koje je mogude realizirati u petogodisnjem razdoblju uz investiranje
umjerenih financijskih sredstava, a koja mogu znacajno unaprijediti stanje prometnog sustava
u cjelini.

Kratkoroc¢na rjeSenja imaju sljedeée znacajke: [20]

e period realizacije predvida se u petogodiSnjim razdoblju nakon prihvaéanja studije

e rjeSenja je moguce provesti uz jednostavan upravni postupak

e zahtijevaju jednostavnu projektnu dokumentaciju

e realizacija je, nakon ishodenja svih suglasnosti i dozvola, moguéa u kratkom
vremenskom periodu

e u kratkoro¢na rjeSenja moze se uvrstiti i sloZeniji zahvat na prometnoj infrastrukturi
ukoliko je on nuZan za funkcioniranje prometnog sustava.

Nakon provedene analize postojeéeg stanja kao kratkoro¢na rjesenja predlaze se:

e unapredenje signalizacije na raskrizjima u naseljima Stari Retkovec i Sesvetska Sopnica
e povezivanje postojece infrastrukture u naselju Retkovec

e rekonstrukcija postojeceg Zeljeznicko cestovnog prijelaza Retkovec

e izgradnja pje$acke infrastrukture na Zeljezni¢koj cesti.

Shematski prikaz prijedloga kratkorocnog rjeSenja prikazan na slici 18., dok je cijeli
prikaz implementacije kratkoroénih prijedloga rjesenja prikazan u prilogu 1.
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Slika 18. Shematski prikaz prijedloga kratkorocnih rjesenja
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5.1.1. Unapredenje signalizacije na raskrizjima u naseljima

Zbog naglog rasta broja stanovnika u promatranim naseljima i Sirenjem prometnih
naselja, razvoj cestovne infrastrukture nije bila praéen i prilagodavan potrebama. Najbolji
pokazatelj toga je kada se makadamski put prekrivao asfaltom raskrizja nisu dobila
signalizaciju u velikom dijelu naselja.

Na slici 19. prikazani su dijelovi ceste u naselju Stari Retkovec gdje je promet reguliran
je pravilom ceste jednakih vaznosti gdje se primjenjuje pravilo desne strane. Najkriti¢niji potez
je u ulici VII. Retkovec gdje se kretanjem iz smjera sjevera prema jugu vozilo nalazi na glavnoj
cesti dok ostatak je na cesti jednake vaZznosti Sto je vrlo loSe zbog percepcije koju vozac dobiva
te moze dovesti do prometne nesrece i ugrozavanja zZivot i zdravlja sudionika u prometu.

Potrebno je implementirati signalizaciju prometnim znakom obavijesti neposredno
prije nailaska na potez ceste gdje se regulacija ne odvija prometnim znakovima. Postavljanjem
te signalizacije mogucnost nastanka prometne nesreée bit ée manja te povecati pozornost
vozaca. Uz to potrebno je izgraditi uzdignute plohe za smirivanje prometa jer se cesta veéinom
nalazi u pravcu te se razvijaju velike brzine koje su opasne.

Takoder zbog trenutnog stanja infrastrukture unutar naselja i velikog rizika za pjeSake
i bicikliste unutar naselja, predlaze se uvodenje zone od 30 km/h za cijelu dionicu ulica VII.
Retkovec i Vrinice. Provedbom ovog kratkoro¢nog prijedloga rjeSenja zasigurno bi se povecala
sigurnost svih sudionika u prometu.

U naselju Sesvetska Sopnica postoje Cetiri kriti¢na raskrizja na glavnoj cesti prikazana
na slici 20. gdje je nedostatak preglednost na samom raskriZju te je potrebno osigurati vecu
preglednost pomodi prometnih zrcala te redovnim odrzavanjem zelenila uz samo raskrizje.
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Slika 19. Prikaz raskriZja bez signalizacije u naselju Stari Retkovec
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Slika 20. Prikaz kriticnih raskriZja u naselju Sesvetska Sopnica




5.1.2. Povezivanje postojece infrastrukture u naselju Retkovec

Jedna od najvecih nedostataka naselja Stari Retkovec je zatvorenost naselja gledajudi
s aspekta cestovne infrastrukture, gdje su sve ulice slijepe te postoji samo jedna pristupna
cesta naselju (Zeljeznicka ceste).

Kao prijedlog kratkoro¢nog rjeSenja predloZeno je da se na postoje¢u prometnu mrezu
povezu ulice Vrinice i VII. Retkovec, kako bi stanovnici imali alternativu u sluc¢aju da jedna od
ovih ulica bude zatvorena za promet. Prema katastru na promatranom podrucju ostavljen je
potez za cestu.

Na slici 21. prikazan je prijedlog rjeSenja povezivanja postojece cestovne infrastrukture
koja ¢e naveliko doprinijeti stanovnicima. Takoder izgradnjom ovog poteza nove ceste
ostvaruju se uvjeti za uvodenje autobusne linije javnog gradskog prijevoza, jer trenutno to
nije moguce zbog zatvorenosti naselja.

Nova prometnica nije pracena katastarskom ¢esticom zbog planiranja i prilagodavanja
za dugorocno rjesenje. Uz to mali polumjeri zavoja koji su ostavljeni prema katastarskoj ¢estici
nisu dovoljno veliki kako bi autobus mogao uzeti potreban luk za skretanje. Zbog ovih razloga
predlaZe se drugaciji potez ceste koji ne prati katastarsku cesticu.
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Slika 21. Prijedlog povezivanja postojece infrastrukture ulica Vrinice i VII. Retkovec




5.1.3. Rekonstrukcija postojeceg zeljeznicko cestovnog prijelaza Retkovec

Kao Sto je vec¢ spomenuto naselje se nalazi juzno od Zeljeznicke pruge u blizini
Zeljeznicko cestovnog prijelaza Retkovec na kojem postoje dvije signalne rampe (za teretne i
putnicke vlakove). U popodnevnom vrsnom satu ovdje prometuje veliki broj tranzitnih vozila
koja izbjegavaju nadvoZnjak na Ljudevita Posavskog te se dogadaju prometna zagusenja na
Zeljeznickoj cesti zbog &estih nailaska vlakova.

Takoder polumjer zavoja na izlazu na Branimirovu ulicu je 4 m te je otezano
ukljucivanje na Branimirovu ulicu jer vozila trebaju uzeti veci luk i ¢ekati prostornu prazninu u
obje trake. Uz to veliki broj vozila prolazi direktno u lijevi trak na Branimirovoj ulici ne
postivajudi punu liniju.

Na slici 22. prikazan je prijedlog rjeSenja predloZeno je poveéanje radijusa na 12

metara te postavljanje plasti¢nih stupi¢a koji ¢e osigurati da vozila ne prelaze preko pune
linije.

Slika 22. Prikaz prijedloga rjesenja za ZCP Retkovec
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5.1.4. lzgradnja pje$acke infrastrukture na Zeljeznickoj cesti

Zeljeznicka cesta nalazi se uz Zeljezni¢ku prugu, na toj cesti se krece veliki broj pjedaka,
ali njihova sigurnost je ugrozena jer ne postoji pjeSacka infrastruktura, zbog toga je potrebno
izgraditi pjeSacki nogostup kako bi pjeSaci neometano se mogli kretati. Na slici 23. prikazan je
prijedlog rje$enja za izgradnju pjesacke infrastrukture na Zeljezni¢koj cesti uz pjedacki prijelaz
koji ¢e povedati sigurnost pjesaka.

Slika 23. Prijedlog riesenja pjesacke infrastrukture na ZCP Retkovec i Zeljeznickoj cesti
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5.2. Srednjoro¢no

Srednjoroc¢na i dugorocna rjeSenja su strateska rjeSenja koja predstavljaju generalne

mjere za unaprjedenje prometnog sustava podrucja za koje se izraduje prometna studija.

Donose se za razdoblje od 5 do 20 godina nakon prihvacanja studije. Daju se u osnovnim

okvirima i nacrtima, a takva rjeSenja zahtijevaju daljnju razradu kroz izradu dodatnih studija i
projekata.

Srednjoroc¢na i dugorocna rjeSenja imaju sljedeée znacajke: [20]
strateski prijedlozi rjeSenja

daju se kao osnovni nacrti, shematski ili u krupnom mjerilu
zahtijevaju razradu dodatnim studijama i projektima

zahtijevaju znacajna financijska sredstva za realizaciju

zahtijevaju sudjelovanje drzavnih institucija u realizaciji

donose se za razdoblje od 5 do 20 godina nakon prihvacanja studije

vrijeme realizacije pojedinih rjeSenja ovisi o prometnoj politici na lokalnoj i drzavnoj
razini.

Nakon provedene analize postojeceg stanja za prijedloge srednjorocnog rjesenja

prikazane predlaze se (slika 24):

izgradnja nove prometnice juzno od promatranih naselja (1. faza)
denivelacija ZCP Retkovec (2. faza)

spoj na Slavonsku aveniju (3. faza)

rekonstrukcija raskrizja ulice Ljudevita Posavskog i Zagrebacke ceste
izgradnja pjesacke i biciklisticke infrastrukture

sustavni razvoj integriranog prijevoza putnika.

U prilogu 2. dat je detaljni graficki prikaz srednjorocnih rjeSenja.
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Slika 24. Shematski prikaz prijedloga srednjorocnih rjesenja
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5.2.1. lzgradnja nove prometnice juzno od promatranih naselja (1. faza)

Kao jednu od najvecih mana koja je primije¢ena tijekom analize postojeéeg stanja
promatranih naselja je zatvorenost cjelokupnog naselja tocnije slaba cestovna povezanost.
Zbog velike mogucnosti naglog Sirenja naselja i povecanja broja stanovnika i stupnja
motorizacije potrebno je napraviti preinake.

Kao srednjoroc¢no rjeSenje predlaze se izgradnja nove prometne mreze juzno od
promatranih naselja prikazana na slici 25. te povezivanje manjim prometnicama postojeée
ulice. Otvaranjem novog kraka na raskriZju ulice Ljudevita Posavskog i ulice 144. brigade
Hrvatske vojske te izgradnjom nove prometnice juzno od naselja Retkovec i Sesvetska
Sopnica. Stanovnici navedenih naselja rijesili bi se problema zatvorenosti naselja te imali jo$
jednu pristupnu cestu u naselje.

Nova pristupna
cesta na ulicu

VII. Retkovec Nova pristupna cesta
ulicu Sepnicki odvgy I

Nova prometnica prema ulici Ljudevita Posavskog

Slika 25. Shematski prikaz prijedloga srednjorocnog rjesenja
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5.2.2. Denivelacija ZCP Retkovec (2. faza)

Zeljeznitko cestovni prijelazi su problem u gradu Zagrebu isto¢no od Zeljezni¢ke stanice
Maksimir. Na potezu isto¢no od Maksimira svaki ZCP je u razini s cestom. Kao prijedlog
dugorocénog rjeSenja za zonu obuhvata u kojoj se nalaze dvije signalne rampe male
medusobne udaljenosti na ZCP Retkovec, predlaZe se denivelacija uz uvjet izgradnje nove
prometnice koja ¢e povezivati Branimirovu i Slavonsku aveniju. Nacin denivelacije predlaze
se izgradnja nadvoznjaka. Shematski prikaz nadvoznjaka vidljiv na slici 26.

Slika 26. Shematski prikaz denivelacije ZCP Retkovec
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5.2.3. Spoj na Slavonsku aveniju (3. faza)

Odvojak za spoj na Slavonsku aveniju trenutno je makadamske podloge te se njime
najvise koriste teretna vozila i autobusi. Kraj odvojka je udaljen od ulice VII. Retkovec svega
500 metara zracnom linijom. Kada bi se implementirao ovaj prijedlog rjeSenja tako da se spoji
na prometnicu iz 1. faze srednjorocnog rjesenja stanovnicima naselja Retkovec i Sesvetska
Sopnica omogudio bi se pristup na Slavonsku aveniju ¢ime bi se putovanje skratilo za skoro 3
km.

Kako bi se omogucio pristup sa Slavonske avenije u navedena naselja potrebno je
otvoriti lijevi trak na postojecem raskrizju na Slavonskoj aveniji. Otvaranje lijevog traka ima
negativan utjecaj na propusnu mo¢ na Slavonskoj aveniji zato sto bi se u signalni plan trebala
dodati jo$S jedna faza koja ée povedati trajanje crvenog svjetla na Slavonskoj aveniji koja je
sama po se preoptereéena. Shodno tome, negativan utjecaj ovog rjesenja se ocituje kroz
smanjenje propusne modi na Slavonskoj aveniji, a uslijed formiranja klasi¢cnog semaforiziranog
raskriZja u razini te je prije implementacije ovakvog rjeSenja nuzno ispitati negativan utjecaj
na propusnu moc¢ Slavonske avenije te razmotriti opravdanost denivelacije predmetnog
raskriZja ili omogucavanje samo skretanja desno/desno.

Implementacija ovog rjesenja bila bi kvalitetnija i bolja ako se u zoni obuhvata naveliko
unaprijedi javni gradski prijevoza i Zeljeznica kako bi potaknuli stanovnike ne $to manje
koriStenje osobnih automobila te vise koristenje usluge javnog gradskog prijevoza.

Trenutacno je u fazi izgradnje Zeljezni¢ka postaja Sopnica koja ¢e vjerojatno potaknuti
mnoge na odluku o koristenju JGP-a, dok s druge strane imamo odredene dijelove naselja koji
su udaljeni 1,5 km od Zeljeznice te bi zbog njih bilo nuZzno uvesti autobusne linije JGP-a, kako
bi im se omogucio sto laksi pristup Zeljeznici.
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Slika 27. Shematski prikaz 3. faze srednjoroc¢nog prijedloga rjesenja
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5.2.4. Rekonstrukcija raskrizja ulice Ljudevita Posavskog i Zagrebacke ceste

vozila na cestovnoj infrastrukturi u promatranom podrucju bio znatno maniji.

"4}
V2
V3
V4
P5
P6

Tijekom provodenja analize postojeéeg stanja primijeéeno je da se u popodnevnom
vrSnog satu na ulici Ljudevita Posavskog stvaraju velika prometna zagusenja. Razlog tome je
veliki broj lijevih skretaca s ulice Ljudevita Posavskog na Zagrebacku cestu. Postojeci kapacitet
traka za lijevo skretanje je znatno manji od potraznje, takoder signalni plan na navedenom
raskrizju prikazan na slici 28. nije mijenjan od 1998. godine. Kada je stupanj motorizacije i broj
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Slika 28. Postojeci signalni plan na raskrizju Zagrebacka cesta - ulica Ljudevita Posavskog

Izvor: [21] Zagrebacke ceste
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Vil

Slika 29. Raspored i oznake signala i detektora

Izvor: [21] Zagrebacke ceste

Na slici 29. prikazan je raspored signala i detektora na navedenom raskrizju. Za rjeSenje
daje se prijedlog izmjene signalnog plana prikazanog slici 30., tocnije povecanje faze za lijevo
skretanje (V4) te prosirenje lijevog traka ili cjelokupnog nadvoznjaka tako da se izgradi jos
jedan trak u smjeru sjevera. Raspored rada signalnih grupa ostat ée isti kao i prije te se samo
mijenjaju vremena trajanja zelenog svjetla.
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Ovim rjeSenjem smanjila bi se prometna zagusenja na ulici Ljudevita Posavskog te broj
tranzitnih vozila kroza naselja Stari Retkovec i Sesvetska Sopnica. Takoder u izradi simulacije
za navedeno raskriZje, a u sklopu seminarskog rada, zabiljezeno je da ¢e izmjena signalnog
plana minimalno utjecati na propusnu mo¢ na Zagrebackoj cesti te ¢e se ovim signalnim
planom naveliko povecati propusna mo¢ na ulici Ljudevita Posavskog.
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Slika 30. Prijedlog novog signalnog plana na raskriZju Zagrebacka cesta - ulica Ljudevita Posavskog

5.2.5. lzgradnja pjeSacke i biciklisticke infrastrukture

Prilikom izrade analize postojeceg stanja primijeceno je da u zoni obuhvata ne postoji
mnogo prostora za unapredenje pjeSacke i biciklisticke infrastrukture na postojec¢im
prometnicama. Uzimajudi u obzir kontinuirano povecanje broja stanovnika u zoni obuhvata,
vrlo je bitno da se prilikom planiranja i izrade projekta za srednjoro¢no rjeSenje posveti
navedenim infrastrukturama.

Nova prometnica koja je predlozena u srednjoronom prijedlogu bi se nalazi na
praznim zemljistima te ostavlja prostora za izgradnju infrastrukture potrebne za pjesSake i
bicikliste.

Izgradnjom ovih infrastruktura povecati se sigurnost pjesaka i biciklista, trenutno na
skoro cijelom potezu ulice Ljudevita Posavskog postoji biciklisticka staza te se prilikom
izgradnje nove prometnice moZe povezati preko raskriZja ulice Ljudevita Posavskog i ulice 144.
brigade Hrvatske vojske.
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5.3. Dugorocno

Prijedlog dugorocnog rjeSenja zahtjeva veliku investiciju, ali donosi najbolje
poboljsanje u zoni obuhvata.

Na slici 31. su shematski prikazani prijedlozi dugoro¢nog rjeSenja. Provedbom analize
postojeéeg stanja kao prijedlog dugorocnog rjesenja poboljSanja u zoni obuhvata predlaze se:

e izgradnja prometnica planiranih prema GUP-u
e unapredenje pjeSacke i biciklisticke infrastrukture u cijeloj zoni obuhvata
e sustavni razvoj integriranog prijevoza putnika.

U prilogu 3. je karta s cijelim prikazom nakon implementacije dugoro¢nog rjesenja.

Prometnice iz srednjorocnog prijedloga
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Slika 31. Shematski prikaz novih prometnica iz prijedloga dugorocnog rjesenja
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5.3.1. lIzgradnja prometnica planiranih prema GUP-u

Velika prometna optereéenja na ulici Ljudevita Posavskog i Culine¢koj cesti iz dana u
dan postaju sve veci problem za propusnu moé na tim prometnicama. Potrebno je izgraditi
novu prometnicu koja ¢e povezivati Slavonsku aveniju s gradskom cetvrti Dubrava, izgradnjom
ove prometnice dobili bismo jo$ jednu cestu koja ée biti pogodna za veliki broj vozila koji
nailaze sa Slavonske avenije. Uz to prometna zagusenja na ulici Ljudevita Posavskog i na
Culineckoj cesti bi se rasteretila za etvrtinu.

Prema GUP-u grada Zagreba i GUP-u Sesveta u zoni obuhvata planirane su dvije glavne
gradske prometnice.

Jedna prometnica je usmjerena u smjeru istok-zapad tocnije produljenje Vukovarske
ceste kroz Vukomerec, Trnavu, Resnicki gaj i juzno od naselja Sesvetska Sopnica i Retkovec te
bi se prometnica spajala na ulicu 144. brigade hrvatske vojske. Ova prometnica bi bila od
velike vaZnosti za grad Zagreb kojemu Slavonska avenije nije u moguénosti imati veliku razinu
usluge zbog prometne potraznje te bi se kvalitetenom provedbom jo$ jedne prometnice u
Zagrebu paralelno sa Slavonskom avenijom smanijila prometna zagusenja i repove ¢ekanja.

Druga prometnica je na potezu sjever-jug te je planirana da povezuje ulicu kneza
Branimira i Slavonsku aveniju uz denivelaciju ZCP Retkovec i denivelaciju novog raskriZja na
Slavonskoj aveniji.

Ove dvije prometnice shematski su prikazane na slici 32. te njihovom implementacijom
bi se stvorila nova prometna mreza unutar zone obuhvata koja bi naveliko potaknula naselje
na izgradnju kako stambenih tako i poslovnih prostora.

Prije same implementacije ovih planiranih prometnica potrebno je da se unutar zone
obuhvata stvori kvalitetna i efikasna mreza javnog gradskog prijevoza kako bi izbjegli veéa
prometna zagusenja i vece repove ¢ekanja u zoni obuhvata nego sto ih danas imamo.

Uz to vrlo je bitno voditi brigu o prometnoj prognozi gdje se prognozira da ée grad
Zagreb za 15 godine imati povecanje od 1,2% PGDP-a od trenutacnog. Zbog tog povedanja
nuzno je razviti dobru mrezu JGP-a u zoni obuhvata poput Zeljeznice.

Uz navedeno, a uzimajuéi u obzir odrzivost prometnog sustava, povezivanje naselja
Sesvetska Sopnica i Retkovec dugoroéno je potrebno i temeljiti na javhom prijevozu sa
Zeljeznicom kao okosnicom sustava, a sukladno planovima razvoja prometnog sustava grada
Zagreba.
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5.3.2. Unapredenje pjeSacke i biciklisticke infrastrukture u cijeloj zoni obuhvata

Kao i svi ostali veliki gradovi Europe tako i Zagreb radi na unapredenju biciklisticke
infrastrukture u cijelo gradu. Iz godine u godinu se poveéava broj biciklista na cijelom podrucju
grada. Te zbog postojece infrastrukture u blizem srediStu centra grada Zagreba nije moguce
izvesti biciklisticku mreZu na pojedinim dijelovima.

Zona obuhvata je veliko srediste ponajvise zbog gradske cetvrti Sesvete koja ima
gotovo sve uvjete da bude grad sam za sebe. Velika prednost zone obuhvat je prostranost i
veliki broj zemljista na kojima nije niSta izgradeno. Zbog toga postoji velika moguénost za
izgradnju pjesacke i biciklisticke infrastrukture koja ¢e biti pra¢ena prometnom prognozom.

Zbog pandemije COVID-19 i pojedinih mjera koje su stupile na podruéju Republike
Hrvatske ljudi su poceli sve viSe se koristiti biciklima i odlucivali pjesaciti. No nije samo to
razlog naglog povedéanja nego i svjesnost ljudi vezana za ekologiju i osobno zdravlje.

Potrebno je omoguditi ljudima kvalitetnu biciklisticku i pjeSacku mrezu te podrucja za
rekreaciju, koji trenutno u zoni obuhvata nema mnogo, a potraznja za njima je vrlo velika.

Prilikom izgradnje nove biciklisticke i pjesacke infrastrukture u srednjoro¢nom i
dugoro¢nom prijedlogu rjeSenja potrebno razmotriti opciju da se infrastruktura udalji od
ceste za oko Sest metara, zbog sigurnosti kao i moguéih proSirenja prometnice u slucaju
potrebe.
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6. Zakljucak

Nakon analize postojeéeg stanja zabiljezen je veliki broj nedostataka koje se nalaze u
zoni obuhvata. Sukladno rezultatima analize postojeceg stanja, definirani su paketi rjeSenja
za kratkoro¢no, srednjoro¢no i dugorocno razdoblje koji za cilj imaju razvoj prometnog
sustava i povecanje sigurnosti svih sudionika. Paket prijedloga kratkoroc¢nih rjeSenja biljezi
najmanji trosak i sloZzenost implementacije u odnosu na srednjoro¢na i dugoro¢na pakete
prijedloga rjesenja koje zahtijevaju veca financijska ulaganja.

Paket kratkorocnih rjeSenja odnosi se najvise na naselje Stari Retkovec koje je u
izgradnji, a trenutna situacija nije pogodna sa stajaliSta sigurnosti pjeSaka, vozaca i ostalih
sudionika u prometu. Provedbom kratkoroc¢nih prijedloga rjeSenja naselje Stari Retkovec ¢e
napokon dobiti uvjete za provedbu linije javhog gradskog prijevoza kroz naselje jer ée se
izgradnjom nove prometnice omoguciti jo$ jedan pristup na Zeljezni¢ku cestu. Takoder
uvodenjem zone 30 km/h povecat ¢e se sigurnost svih sudionika u prometu. Poveéanjem
polumjera zavoja na ZCP Retkovec olaksat ¢e se priklju¢ivanje na ulicu kneza Branimira dok ¢e
se postavljanjem stupiéa sprijeciti vozace da prelaze preko pune linije ¢ime smanjuju sigurnost
prometa. Provedbom ovog dijela kratkoro¢nih rjeSenja smanjit ¢e se repovi ¢ekanja na
Zeljezni¢koj cesti.

Za potrebe srednjoro¢nog razdoblja rjeSenja su podijeljena u tri faze, a sukladno
prioritetima. Realizacijom prve faze srednjorocnog prijedloga rjeSenja u zoni obuhvata,
tocnije izgradnjom prometnice juzno od promatranih naselja Retkovec i Sesvetska Sopnica,
stanovnicima ¢e biti olakSan pristup na ulicu Ljudevita Posavskog te ¢e se rijesSiti problematika
zatvorenosti naselja. Implementacijom druge faze srednjoroénog rjeSenja bi se smanijili repovi
¢ekanja na ZCP Retkovec jer bi nadvoinjakom cestovna vozila bila prestala biti ovisna o
signalnim rampama na prijelazu. Implementacija 3. faze imala bi pozitivan ucinak na
povezivanje naselja Sesvetska Sopnica i Retkovec kroz otvaranje novog ulaza/izlaza u naselja.
Negativan utjecaj ovog rjesSenja se ocituje kroz smanjenje propusne moci na Slavonskoj aveniji
uslijed formiranja klasiénog semaforiziranog raskrizja u razini. Sukladno tome prije
implementacije ovakvog rjeSenja nuzno je ispitati negativan utjecaj na propusnu moc
Slavonske avenije te razmotriti opravdanost denivelacije predmetnog raskrizja il
omogucavanje samo skretanja desno/desno. Naime, vrlo je bitno voditi brigu o tome da se ne
smanjuje propusna moc¢ na Slavonskoj aveniji jer je ona samo po sebi ve¢ problem za grad
Zagreb te bi otvaranje novog raskrizja u razini samo dodatno otezalo situaciju. Uz navedeno
u sklopu srednjorocnih rjeSenja potrebno je sustavno raditi na razvoju integriranog prijevoza
putnika.

Paket dugorocnih rjeSenja bi svojom provedbom bio najznacajniji ne samo za zonu
obuhvata vec i za Sire uz uvjet da se razvije kvalitetna mreza javnog gradskog prijevoza. Kao
dugoroéno rjesenje predlaZe se nadogradnja cestovne mreze sukladno Sirenju naselja s novim
spojevima prema jugu i zapadu (Slavonska avenije i Culine¢ka cesta). Naime,

56



implementacijom dugoroénih prijedloga bi se uz Culine¢ku cestu i ulicu Ljudevita Posavskog
izgradila jo$ jedna prometnica kojom bi se moglo pristupiti dijelu grada Zagreba sjeverno od
Zeljezni¢ke pruge. Takoder izgradnja produzetka Vukovarske ceste bi pomogla cjelokupnoj
Siroj zoni obuhvata, jer Slavonska avenija nije u moguénosti propustiti toliki broj vozila. Na
ovaj nacin dugorocno ce se osigurati kvalitetna povezanost naselja Sesvetska Sopnica i
Retkovec sto omogucuje kvalitetnije planiranje i projektiranje prometne mreze unutar samog
naselja s naglaskom na odrZive oblike prometovanja i sigurnost.

Takoder je potrebno napomenuti da je kroz sve faze nuino sustavno raditi na
povezivanju predmetnih naselja javnim prijevozom s naglaskom na Zeljeznicu $to predstavlja
jedino odrzivo dugoroc¢no rjesenje.
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[21] Zagrebacke ceste Podruznica Zagrebackog holdinga d.o.o
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