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Prometna politika Europske Unije potite i stavija kao jedan od prioriteta prebacivanje robe s cestovnog
na Zeljeznicki promet kako bi se rasteretile cestovne prometnice te kako bi se koristio energetski
ucinkovitiji i ekoloski prihvatijiviji prilevoz. Stoga, Zeljeznicki promet pridobiva viSe na znacenju u
prijevozu robe. Pozitivne ucinke liberalizacije, koja je takoder provodi Europska Unija, u Republici
Hrvatskoj mozZe se redovito utvrditi po objavljenim godignjim statistickim podacima o prijevozu robe.
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dekarbonizaciji prijevoza te modal shiftu sa cestovnog na Zeljeznicki prijevoz.
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koja se koriste pri prijevozu te organizacija prijevoza kalcita Zeljeznicom.
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SAZETAK:

ORGANIZACIJA PRIJEVOZA KALCITA ZELJEZNICOM

Prometna politika Europske Unije potiCe i stavlja kao jedan od prioriteta prebacivanje
robe s cestovnog na Zeljeznicki promet kako bi se rasteretile cestovne prometnice te
ZeljezniCki promet pridobiva viSse na znacCenju u prijevozu robe. Pozitivni ucinci
liberalizacije, koju je takoder provela Europska Unija, u Republici Hrvatskoj mogu se
redovito utvrditi po objavljenim godisSnjim statistiCkim podacima o prijevozu robe.
Tvornica kalcita u Gospicu, Calcit Lika d.o.o., povecala je obujam proizvodnje sirovina
upravo zahvaljujuéi pojavljivanju novih prijevoznika na trziStu i boljoj organizaciji
prijevoza. Prijevoz kalcita iz Gospi¢a u zemlje Europske unije znac¢ajno pridonosi
dekarbonizaciji prijevoza te modal shiftu sa cestovnog na Zeljeznicki prijevoz. U ovom
radu analiziran je prijevoz robe na globalnoj razini, ucinci liberalizacije, tehniCka

sredstva koja se koriste pri prijevozu te organizacija prijevoza kalcita zeljeznicom.

KLJUCNE RIJECI: prijevoz robe Zeljeznicom, liberalizacija trzista, kalcit, Zeljeznicki
promet, minimalni pristupni paket, pristojbe, Calcit Lika



SUMMARY:
ORGANISATION OF CALCITE TRANSPORT BY RAIL

The European Union's transport policy encourages and prioritizes the shift of goods
from road to rail in order to relieve the burden on roads and to make use of energy-
efficient and environmentally friendly transport. Therefore, rail transport is gaining more
importance in the transport of goods. The positive effects of liberalization, which was
also carried out by the European Union, in the Republic of Croatia can be regularly
determined by published annual statistics on the transport of goods. The calcite factory
in Gospi¢, Calcit Lika d.o.0., has increased the volume of raw material production
thanks to the appearance of new carriers on the market and better organization of
transport. The transport of calcite from Gospic¢ to the countries of the European Union
significantly contributes to the decarbonization of transport and the modal shift from
road to rail transport. This paper analyzes the transport of goods on a global level, the
effects of liberalization, technical means used in transport and the organization of

transport of calcite by rail.

KEYWORDS: transport of goods by rail, market liberalisation, calcite, railway traffic,
minimum access package, charges, Calcit Lika
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1. UvOD

Prometni sustav ima veliku ulogu u funkcioniranju CovjeCanstva, pogotovo u
danasnjem modernom vremenu. Zasigurno viSe od pola svjetskog stanovnistva
svakodnevno koristi odredeni prometni sustav kako bi se njime svladala odredena
udaljenost zbog putovanja u poslovne, obrazovne i razne druge svrhe za
zadovoljavanje odredenih potreba. Europska unija pokuSava staviti naglasak na
ZeljezniCki sustav, koji glasi kao jedan od odrzivih prometnih sustava. Brojne su
prednosti zeljeznickog sustava: pridonosi smanjenju prometnih zagusenja, smanjenju
emisija Stetnih plinova, omogu¢ava masovni prijevoz i prijevoz velikih koli¢ina robe i
ima relativno jeftiniju cijenu u odnosu na ostale prometne modove. No, Zeljeznicki
sustav se i dalje susrece s poteSko¢ama koje smanjuju njegovu konkurentnost. Stoga,
novim zakonskim aktima Europska unija zeli olak3ati pristup Zeljezni¢kom sustavu
svim njegovim korisnicima, od prijevoznika koji se susreCu s operativhim i
administrativnim poteSko¢ama do putnika koji Zele veca prava pri koristenju
Zeljeznickih usluga.
Svrha istrazivanja ovog rada pod naslovom ,Organizacija prijevoza Kkalcita
zeljeznicom® je analizirati organizaciju i tehnologiju rada kod prijevoza kalcita
Zeljeznicom. Cilj istraZivanja je objasniti trendove organizacije prijevoza robe na
liberaliziranom trZistu, opisati tehniCka sredstva koja omogucavaju pocetne i zavrSne
radnje, utovar i istovar, te prijevoz kalcita zeljeznicom i utvrditi organizaciju prijevoza
kalcita zeljeznicom. Rad je podijeljen u pet poglavlja:

1. Uvod
Opcéenito o prijevozu robe
Tehnicka sredstva koriStena pri prijevozu kalcita Zeljeznicom

Studija slu€aja — prijevoz kalcita iz Gospica

ok~ 0N

Zakljucak.

U drugom poglavlju objasnjene su zakonske regulative koje vrijede u ZeljezniCkom
prometu, liberalizacija usluge i organizacija ZeljezniCkog sektora u Republici Hrvatskoj.
U treCem poglavlju opisana su sva tehniCka sredstva koja se koriste pri prijevozu
kalcita Zeljeznicom, u $to spadaju sredstva u tvornici Calcit Lika u Gospicu i Zeljeznicka

vucna i vu€ena vozila koja omogucavaju prijevoz kalcita.



U Cetvrtom poglavlju razraden je slu€aj prijevoza kalcita iz Gospi¢a na dvije lokacije, u
Solin i u Njemacku. IzraCunate su i analizirane pristojbe za voznju vlaka po Cetiri

drzave: Hrvatsku, Sloveniju, Austriju i Njemacku.



2. OPCENITO O PRIJEVOZU ROBE

Zeljezni¢ki promet se zbog svojih tehnickih znagajki mora odvijati na siguran nadin.
Sigurnost, kao jedan od najvaznijih segmenata ZeljezniCkog prometa, je definirana
raznim pravnim aktima, kako domacim, tako i onima koji su propisani na razini
Europske Unije (EV). Isto tako, uredeno je i podrucje organizacije Zeljezni¢kog sektora
na razini EU. Najvazniji zakonski akt EU kojim se regulira ZeljezniCki sektor naziva se
,zeljeznicki paket”. Trenutno je na snazi Cetvrti Zeljeznicki paket.

Na promjene u nacinu poslovanja i razvoju gospodarstva uvelike je utjecala
liberalizacija svih usluga, a tako i usluga u Zeljeznickom sektoru. Na primjeru Republike
Hrvatske mogu se vidjeti pozitivni u€inci liberalizacije Zeljezni¢kog trZista u teretnom
prometu. Ukidanjem monopola drzavnom prijevozniku 2013. godine i ulaskom drugih
prijevoznika na trziste Zeljezni€kog teretnog prometa, koli€ina prevezenog tereta i broj
vlakova na mrezi pruga HZ Infrastrukture raste iz godine u godinu. Trziste Zeljezni¢kog
putni¢kog prometa takoder je liberalizirano, od 2020. godine dopusten je ulazak drugim
operaterima, no jo$ uvijek jedini prijevoznik putnika na prugama u Hrvatskoj je HZ
Putnicki prijevoz. PouCeni primjerom iz teretnog prometa, valja se nadati i pozitivhim

pomacima u putnickom prometu primjenom pravila liberalizacije.

2.1. ZAKONODAVNA REGULATIVA EUROPSKE UNIJE ZA ZELJEZNICKI SEKTOR

Cilj europske politike zZeljezniCkog prijevoza je uspostava jedinstvenog Europskog
ZeljezniCkog prostora. U razdoblju od deset godina nakon otvaranja ZeljezniCkog
sektora za trziSno natjecanje 2001. godine donesena su tri paketa mjera i jedna
preinaka. Cetvrti paket, ¢ija je svrha dovr3etak jedinstvenog Europskog Zeljeznickog
prostora, usvojen je u travnju 2016. (tehnicki stup) i prosincu 2016. (trzisni stup). [1]

Zeljeznicki sektor prepoznat je kao najvazniji segment prometnog sustava koji EU
konstantno potiCe i kroz razne subvencije i financiranja pokuSava uspostaviti
jedinstveni Europski Zeljeznicki prostor. Vrlo dobar primjer ulaganja EU u Zeljeznicki
sektor moze se vidjeti upravo u Republici Hrvatskoj, HZ Infrastruktura je jedan od
najvecih korisnika bespovratnih sredstava Europske unije u Republici Hrvatskoj, i to
vec¢ od 2008 godine. Korisnici su i pretpristupnih programa Europske unije (ISPA i IPA)
te nakon pristupanja Hrvatske EU Strukturnih i investicijskih fondova. Zahvaljujuci

fondovima EU, ve¢ su zavrSeni projekti poput izgradnje pruge Gradec — Sveti lvan

3



Zabno, modernizacije signalno-sigurnosnih uredaja u kolodvoru Zagreb Glavni
kolodvor, razvoja multimodalne platforme u Luci Rijeka i povezivanje s kontejnerskim
terminalom Jadranska vrata, a u fazi izvodenja su projekti rekonstrukcije i dogradnje
drugog kolosijeka na dionici od Dugog Sela do drzavne granice s Madarskom te
modernizacije i elektrifikacije pruge od ZapreSi¢a do Zaboka i od Vinkovaca do
Vukovara. Stoga, sa sigurnoS¢u se moze reci da danas vlakovi u Hrvatskoj prometuju
po vecoj, konkurentnijoj i sigurnijoj mrezi pruga zahvaljujuéi investicijskim fondovima
EU.

Cilj zajedniCke prometne politike je zastita trZiSnog natjecanja i slobode pruzanja
usluga korisnicima. Kako bi to bilo izvedivo, potrebno je uskladiti administrativne,
tehniCke i sigurnosne propise, jer bez toga nije moguca interoperabilnost izmedu
razliitih nacionalnih Zeljeznickih sustava. [1]

Interoperabilnost se moze definirati kao medusobno uskladivanje pomocu koristenja
standardiziranih i kompatibilnih tehnickih sredstava, tj. kao tehniCka uskladenost
sustava. Kao primjer u ovom slu€aju, sustav moze biti lokomotiva koja ¢e biti tehnicki,
administrativno i sigurnosno uskladena sa viSe ZeljezniCkih infrastrukturnih
podsustava. Gotovo su sve lokomotive proizvedene unutar zadnjih nekoliko godina
interoperabilne za odredena podrucja u Europi, $to znaci da jedna lokomotiva moze
obavljati vu€u vlaka s jednog kraja Europe na drugi bez ikakvih poteskoca. [2]

U svojoj Bijeloj knijizi iz 2011. godine pod naslovom ,Plan za jedinstveni europski
prometni prostor — ususret konkurentnom prometnom sustavu u kojem se ucinkovito
gospodari resursima”, Komisija je postavila cilj da se do 2050. godine veci dio
putni¢kog prijevoza na srednje udaljenosti odvija vlakom. Srednjoro¢no (do 2030.
godine),trebala bi se utrostruciti duzina postoje¢e mreze pruga za brze vlakove, §to ¢e
doprinijeti oCuvanju guste mreze zeljezniCkih linija u svim drzavama clanicama.
Dugoro¢no, trebala bi se dovrSiti europska mreza pruga prilagodenih brzim
vlakovima. Takoder, plan je do 2030. godine prebaciti 30% ukupnog cestovnog
prijevoza robe na Zeljeznicu i unutarnje plovne puteve, dok se do 2050. godine planira
prebaciti ¢ak 50%. Sve zraCne luke iz osnovne mreze moraju se do 2050. godine
povezati s zeljezniCkim prugama, po moguénosti prugama za velike brzine. Gotovo
sva uporidta za ove cilieve nalaze se u o€uvanju okoliSa. Ako se proizvodnja CO:2
razlu€i prema granama prometa, prvo mjesto zauzima cestovni promet sa 72% ukupno

proizvedenog Stetnog ugljicnog dioksida, slijede ga vodni promet s 14%, zra¢ni s 13%



te na samom kraju ZeljezniCki promet koji sudjeluje s nesto vide od 1% proizvedenih

emisija COz. Slika 1. prikazuje udio u zagadenju okoliSa pojedinih grana prometa. [3]

elasaon, .-
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.
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=
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Slika 1. Udio u zagadenju okolisa po prometnim granama [4]

Ciljevi utvrdeni prometnom i zelenom strategijom Europske unije ostvaruju se razli€itim
pravnim aktima. Kao $to je ve¢ spomenuto, zZeljezni¢kim paketima definirana je pravna
osnhova zeljezniCkog sektora u Europskoj uniji, koja kontinuirano provodi izmjene
uredbi i direktiva koje zatim nacionalna zakonodavna tijela moraju implementirati u
nacionalne pravne akte. PosSto se mogu propisati i uredbe i direktive, vazno je
razlikovati ta dva pojma: uredba je obvezujuéi zakonodavni akt koji se mora u cijelosti
primjenjivati u Citavoj Europskoj uniji, a direktiva je zakonodavni akt kojim se utvrduje
cilj koji sve drzave Clanice Europske unije moraju ostvariti, no svaka drzava samostalno
odlucuje o nacinu na koji ¢e ostvariti taj cilj. [5]

Ukratko, uredba se direktno primjenjuje u nacionalnom pravu drzava clanica, a
direktiva nudi vise ponudenih opcija od kojih svaka drzava odluCuje za sebe i ona je
temelj za pisanje zakona.

Prvi Zeljeznicki paket, poznatiji kao infrastrukturni paket, predloZzen je 1998. godine, a
donesen 2001. godine. Njegovi su ciljevi bili uglavnom ti da se prijevoznicima omoguci
pristup Zeljeznickoj infrastrukturi bez diskriminacije, da se terethom prijevozu otvori

medunarodno trziSte, da se omoguci konkurencija te da se dozvoli u€inkovita uporaba



infrastrukture. Taj paket je uspostavio otvorene, liberalne principe za teretne
prijevoznike, licencirane u skladu s kriterijima Europske Komisije, ponajprije za
transeuropsku ZeljezniCku mrezu, a poslije i unutarnju mrezu. [6]

Kako bi se prijevoznicima omogucio pristup Zeljezni¢koj infrastrukturi bez
diskriminacije, definirana su pravila za podnosenje i dodjelu infrastrukturnih kapaciteta
(trasa i dodatnih usluga). Propisanim mjerama u prvom Zeljeznickom paketu moze se
zahvaliti jer su njima stvoreni temelji za liberalizaciju ZeljezniCkog teretnog prometa.
Drugi Zeljezni¢ki paket predlozen je 2002. godine, a donesen 2004. godine s ciljem
daljnjeg otvaranja trziSta teretnog prijevoza i pokretanja trznog natjecanja od 2007.
godine, razvoja zajedni¢kog pristupa sigurnosti te uspostave Europske agencije za
Zeljeznice (eng. European Railway Agency — ERA, koja 2016. godine sukladno novoj
Uredbi (EU) 2016/796 dobiva novi naziv: Agencija Europske unije za Zeljeznice — ERA)
kao vodecegq tijela mjerodavnog za sigurnost i nacionalnih tijela nadleznih za sigurnost
unutar zemalja ¢lanica EU-a (engl. National Safety Authority — NSA). [6]

Svaka drzava Clanica Europske unije morala je osnovati nadlezno tijelo za sigurnost,
koje mora biti apsolutno neovisno od ZeljezniCkih prijevoznika i upravitelja
infrastrukture. U Hrvatskoj je nadlezno tijelo za sigurnost Agencija za sigurnost
Zeljeznitkog prometa (ASZ) koja je osnovana 2008. godine, a osnivacki akt bio je
Zakon o Agenciji za sigurnost ZeljezniCkog prometa koji je prestao vrijediti 01.07.2013.
godine, nakon cCega to podrucje regulira Zakon o sigurnosti i interoperabilnosti
zeljezniCkog sustava (NN 63/20). Takoder, svaka drzava Clanica bila je obavezna
osnovati tijelo za istraZivanje nesreca i poremecaja u Zeljeznickom prometu. Tijelo
zbog svog podrucja djelovanja (istraZivanje nesreca, koje mogu imati i smrtne ishode)
mora biti apsolutno neovisno od bilokakvih pravnih ili fizickih subjekata koji bi
mozebitno bili u sukobu interesa sa rasvjetljavanjem pozadine nesrec¢e. 2013. godine
osnovana je Agencija za istrazivanje nesrec¢a u zraénom, pomorskom i Zeljeznickom
prometu (AIN) koja provodi istrage radi utvrdivanja uzroka nesreca te daje sigurnosne
preporuke s ciliem njihovog sprjeCavanja u buducnosti. Agencija nema za cil]
utvrdivanje krivnje ili odgovornosti pojedinca u svrhu njihovog kaznenog progona.
Zakonodavni akt o osnivanju Agencije je Zakon o osnivanju agencije za istraZivanje
nesreca u zratnom pomorskom i Zeljeznickom prometu.

Treci Zeljeznicki paket predlozen je 2004. godine i donesen 2007. godine. Njime je
traZzeno daljnje Sirenje liberalizacije usluga medunarodnog putni¢kog prijevoza do
2010. godine, jaCanje prava putnika i uvodenje europskog sustava za izdavanje
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dozvola za strojovode (eng. European licence for train drivers). Tim paketom mjera
harmonizirane su dozvole za strojovode unutar Europske unije i postavljeni uvjeti za
ZeljezniCke obveze javnih usluga (eng. Public Service Obligations — PSO). Pored toga
utvrdena su pravila vezana uz odgovornost zeljeznickih prijevoznika u odnosu na
putnike u slu€aju nesreca i posebne odredbe za osobe s invaliditetom s poteSko¢ama
u kretanju. [6]
Ovaj paket mjera omogucio je prijevoznicima da proSire podrucje svog djelovanja i
izvan granica drzave u kojoj su upisani u sudskom registru, Sto za putnike posljedicno
znaci vedi izbor i bolja kvaliteta usluge. Kako bi se putnicima omogucila $to bolja
povezanost s tockama interesa, definirani su PSO (Public Service Obligation) ugovori.
PSO ugovor je ugovor kojim drZzavna institucija daje poticaje Zeljeznickom prijevozniku
za organizaciju i provodenje prijevoza na odredenom podrucju, iako to mozda nije
ekonomski opravdano i u normalnoj trzisnoj situaciji nema zainteresiranih pruzatelja
usluga. Svrha tih ugovora je drustveni interes odnosno zadovoljenje potreba
stanovni$tva. HZ Putni¢ki prijevoz potpisao je 2018. godine PSO ugovor s
Ministarstvom mora, prometa i infrastrukture kojim se osigurava kontinuirano pruzanje
usluge zeljezni€kog putniCkog prijevoza do 2028. godine.
Cetvrti Zeljezni¢ki paket osmisljen je da upotpuni jedinstveno europsko Zeljezniko
podrucje. Okoncava razliCite tehniCke, operativne i pravne zahtjeve na razini drzava
Clanica koji usporavaju ucinkovitost medunarodnih Zeljezni¢kih operacija. Paket su
Europski parlament i Vijece usvojili 2016. godine, a sastoji se od dva stupa: tehnicki i
trzisni stup. Glavni ciljevi Cetvrtog ZeljezniCkog paketa su:
e smanjiti administrativne troSkove za ZeljezniCke prijevoznike i olaksati ulazak
novih operatera na trziste,
e ojaCati ulogu upravitelja infrastrukture tako $to im se osigurava potpuna
operativna i financijska neovisnost od prijevoznika,

e zadrzavanje kvalificirane radne snage u zeljezni¢kom sektoru. [7]

TehniCki stup smanjuje administrativne troSkove zeljeznickih prijevoznika i olakSava
pristup trzitu novim prijevoznicima. To je postignuto otklanjanjem preostalih trzisnih
barijera i ujednacavanjem zahtjeva za interoperabilnost i sigurnost unutar svih zemalja
Clanica Europske unije. Agencija Europske unije za Zeljeznice (ERA) dobiva nove
odgovornosti i zadace te postaje sredisSnje tijelo unutar EU-a ovlasteno za izdavanje

spomenutih sigurnosnih potvrda i odobrenja. Nacionalna tijela nadlezna za sigurnost
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(ASZ u Hrvatskoj) usko ¢e suradivati s ERA-om. ERA u skladu s nhovom regulativom
djeluje kao srediSnje europsko tijelo ovlasteno za izdavanje odobrenja za Zeljeznicka
vozila (ili tipove vozila) i njihovo pustanje na trziSte (VA) te za izdavanje jedinstvenih
sigurnosnih potvrda Zeljezni¢kim prijevoznicima (SSC). [6]

TrziSnim stupom omoguceno je daljnje otvaranje trziSta zeljezniCkog putniCkog

prijevoza.

2.2, LIBERALIZACIJA U ZELJEZNICKOM PROMETU

Prije definiranja pojma liberalizacije usluga u Zeljeznickom prometu, potrebno je
ukratko opisati transportno trziste. TrziSte se moze opisati velikim brojem definicija od
kojih je najjednostavnija ona da je ,trZiSte mjesto susreta ponude i potraznje®. [8]
Laicki reCeno, trZiSte je takav oblik ekonomske organizacije drustva u kojem:
e proizvodaci samostalno odlucuju Sto ¢e i koliko proizvoditi i po kojim cijenama
prodavati,

e potroSaci slobodno odlucuju Sto ¢e i po kojim cijenama kupiti.

Iz gornje definicije vrlo je lako zakljuciti da trZiSte ne bi uopée postojalo bez jednog od
sudionika; proizvodaci ne bi imali kome prodati svoje proizvode ili usluge da nema
potroSaCa, a potrosacCi ne bi mogli kupiti proizvode ili koristiti usluge da nema
proizvodaca koiji bi ih stvorili.

Potraznja, odnosno potrosaci iz gornjeg primjera, se definira kao platna sposobnost za
zadovoljenje odredenih potreba, koje mogu biti materijalne (proizvod) ili nematerijalne
(usluga). Ponuda, odnosno proizvodadi iz gornjeg primjera, se definira kao koli¢ina
robe ili usluga Sto se po odredenoj prodajnoj cijeni nudi na trzistu.

Odnos ponude i potraznje prikazuje se grafickim oblikom na koordinatnom sustavu.
Graficki odnos ponude i potraznje s toCkom ravnoteZe prikazan je na slici 2. u
nastavku. Na osi x prikazuje se koli¢ina (Q — eng. quantity), a na osi y cijena (P — eng.
price). TrziSte se ponaSa tako da pri povecanju cijene raste ponuda, a potraznja se
smanjuje i obratno. Ukoliko na trzistu postoji veliki broj ponudaca za odredenu uslugu
ili proizvod, cijena ¢e padati. No, ako je stanje na trziStu takvo da je potraznja za
uslugom ili proizvodom velika, a ponuda je nedovoljna da zadovolji potrebe korisnika,
cijena Ce rasti. Primjer rasta cijena zbog smanjene ponude za vrijeme ljeta 2021.

godine ocituje se u cijenama gradevinskog materijala (Celik, stiropor, cijevi, itd.).



Mijesto gdje se sijeku funkcije ponude i potraznje naziva se ekvilibrij, odnosno toCka
ravnoteze. Ekvilibrij predstavlja ravnoteznu cijenu po kojoj se nudi taman toliko
proizvoda ili usluga koliko se Zeli kupiti, odnosno predstavlja zadovoljavanje potreba

ponudaca i kupaca.

Cijena

Ekvilibrij

P*

Q* —
Koli¢ina
Slika 2. Grafi¢ki prikaz ponude i potraznje [9]

Prijevozni sustav sastoji se od dvije glavne komponente: prijevozne ponude i
prijevozne potraznje. Pod prijevoznu ponudu spada ukupna prometna infrastruktura i
suprastruktura koja stoji na raspolaganju za obavljanje prometnih usluga, dok pod
prijevoznu potraznju spadaju zahtjevi korisnika za prijevoznim uslugama koje se mogu
ostvariti uz odredenu cijenu, u odredenom vremenu i na odredenoj relaciji. Potraznja
u zeljeznickom prometu definira se kao potreba za prijevozom ljudi ili robe od tocke A
do toCke B, dok se kao ponuda za zadovoljenje navedenih potreba nude putnicki i
teretni vlakovi. Kako bi trZiSte Zeljeznickih usluga funkcioniralo na zdrav nacin, da
nema vidka ili manjka ponude odnosno potraznje, potrebno je uspostaviti ravnotezu
izmedu ponude i potraznje. [10]

Transportno trziste je specificno jer se na njemu nudi transportna usluga i ono ima
svoje odrednice. Transportna usluga nije materijalni proizvod, Sto bi znacilo da se ne
moze skladistiti i kasnije prodati (kao materijalne proizvode), nego predstavlja

konkretnu uporabnu vrijednost na konkretnoj relaciji u odredeno vrijeme. Sam proces



prijevoza ujedno predstavlja i prodaju. Ono u €¢emu se transportno trziste jos razlikuje
od trZista materijalnih dobara je nemoguénost supstitucije usluge. Uslugu prijevoza
koja nije iskoristena nije moguce ponovo koristiti, npr. uslugu prijevoza putnickim
vlakom koji prometuje pod to€no odredenim brojem, trasom, i u toéno odredeno vrijeme
(sat i dan) nije moguce ponoviti. [8]

Obzirom na broj subjekata koji nude ili potrazuju uslugu na transportnom trzistu, vrste
transportnog trziSta mogu se podijeliti na razli€ite trziSne oblike koji su prikazani slikom
3.

ponuda/potraznja jedan nekoliko puno
i bilateralni Or%?nn('f%?' monopol
] monopol potraiFr)u'e potraznje
nekoliko o%fnn(;ceorln bilateralni oligopol
ponuge oligopol potraznje
uno monopol oligopol polipolisticka
P ponude ponude konkurencija

Slika 3. Vrste transportnog trzista [11]

Uzimajuci u obzir broj subjekata ponude i potraznje moze se naci "gornja lijeva" i "donja
desna" granica odnosno monopol i konkurencija, te "donja lijeva" i "gornja desna"
granica, odnosno monopol ponude i monopol potraznje. [11]

Do 2013. godine mogao se vidjeti dobar primjer monopola ponude u Zeljezni¢kom
sektoru u Hrvatskoj. Drzavni prijevoznici HZ Putni¢ki prijevoz i HZ Cargo bili su jedini
pravni subjekti koji su mogli pruzati usluge putni¢kog i teretnog prijevoza, no s danom
ulaska u EU, 1. srpnja 2013., nastupila je liberalizacija trziSta u terethnom prijevozu,
trziste je poprimilo konkurentni oblik. HZ Cargo izgubio je monopol na trzistu te su
usluge teretnog Zeljezni¢kog prijevoza mogle pruZziti sve zainteresirane tvrtke, naravno
uz ispunjenje svih tehnickih i administrativnih uvjeta. Kako su bili jedini prijevoznik koji
je mogao obavljati usluge Zeljezni€kog prijevoza na trziStu, pozicija im je dozvoljavala
da svojevoljno biraju korisnike kojima ¢e po svojim cijenama i uvjetima pruzati uslugu

prijevoza.
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Konkurentni oblik transportnog trzista je sustav u kojem postoji velik broj subjekata koji
nude i potrazuju uslugu prijevoza. Takav oblik trziSta se samoregulira, Sto znaci da
nijedna strana ne mozZe samostalno utjecati na kona¢nu cijenu usluge. U danasnjem
shvacanju trziSta smatra se da je konkurencija jedini zdravi oblik koji gospodarstvo
moze stalno pokretati naprijed u smjeru povecanja novostvorenih vrijednosti.
Konkurencija na transportnom trZistu treba postojati izmedu ponuditelja usluge
prijevoza s cillem optimizacije prijevoznog procesa sa stajaliSsta korisnika te
postizanjem maksimalne financijske dobiti ponuditelja. Ona pozitivho utjeCe na
efikasno i efektivno koristenje transportnih lanaca $to dovodi do manijih prijevoznih
troSkova. [11]

EU je sa Zeljezni¢kim paketima vrlo jasno definirala buduce planove za Zeljeznicki
sektor, a jedan od najvaznijih planova je liberalizacija trziSta ZeljezniCkih usluga.
Liberalizacija oznaCava uvodenje novih, drugacijih pravnih normi koje za posljedicu
imaju uklanjanje prethodnih ograniCenja i zabrana u raznim podrucjima ljudskog
djelovanja. U ZeljezniCkom sektoru, liberalizacija znaci otvoren pristup infrastrukturi
svim zainteresiranim gospodarskim subjektima (Zeljezni¢kim prijevoznicima) pod
jednakim uvjetima. Vazno je da svi zainteresirani subjekti imaju jednake,
nediskriminiraju¢e uvjete, a to je moguce uz kontinuiranu kontrolu postivanja pravila
postavljenih od strane EU i pojedine drZzave Clanice. Glavna preokupacija liberalizacije
zeljezniCkog sektora je podjela na zeljeznicku infrastrukturu i ZeljezniCke prijevoznike.
Vrlo je vazno pri tome osigurati minimalno postojecu razinu sigurnosti, a treba ju
nastojati povecati. U poCetnim koracima liberalizacije Zeljeznickog sektora u Europi,
zabilieZzena je i privatizacija infrastrukture u Velikoj Britaniji koja je rezultirala
uruSavanjem ZeljezniCkog sustava zbog neulaganja u sigurnost ZeljezniCkog prometa.
Kako je cilj svakog subjekta na trziStu minimiziranje troSkova - maksimizacija dobiti,
upravitelj infrastrukture poku$ao je ustedjeti na troSkovima odrzavanja infrastrukture
tako Sto je smanijio ulaganja u sigurnost. Navedena odluka je rezultirala nesreCama i
odnijela je ljudske Zivote. Pouceni greSkama iz Velike Britanije, EU je odlucila da u
pravilu upravitelji ZeljezniCke infrastrukture ostaju javna poduze¢a u drzavnom
vlasniStvu. Postoje izuzeci gdje upravitelj ZeljezniCke infrastrukture nije javno
poduzede, jedan od primjera je u Madarskoj, gdje odredenim dijelom Zeljeznicke
infrastrukture upravlja dioni¢ko drustvo GySEV u austrijsko-madarskom vlasnistvu.
Naravno, upravitelj podlijeze osiguranju svih sigurnosnih mjera kako bi se Zeljeznicki

promet odvijao na siguran nacin. [11]
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Jedan od vodecih ciljeva liberalizacije trziSta ZeljezniCkog teretnog prijevoza je
poveéanje konkurentnosti Zeljeznitkog prometa. Zeljeznicki promet je konkurentan
tako Sto svojim povoljnijim ekoloskim znacajkama smanjuje utjecaj prometa na okolis.
Stoga, proces liberalizacije mozemo smatrati kao jedan od vaznih alata koji ¢e svojim
djelovanjem osigurati odrzivu mobilnost. [11] [12]

Dokaz kako je liberalizacija dobar i pozitivan korak u bolju budu¢nost mozda najbolje
svjedocCe pokazatelji eksploatacije zeljezniCkog prometa. Koriste¢i podatke iz izvjeStaja
Drzavnog zavoda za statistiku o koliCini prevezene robe i ostvarenim tonskim
kilometrima, napravljena je usporedba koja prikazuje navedene podatke prije i poslije
liberalizacije Zeljeznickog teretnog prijevoza. KoliCina prevezene robe, koja se smatra
kvantitativnim pokazateljem, izraZzena je u tisucama tona (tis. t), a ostvareni tonski
kilometri, koji se smatraju kvalitativnim podacima, u milijunima tonskih kilometara (mil.
tkm). Za slu€aj ove analize koristeni su podaci iz 2011., 2012. i 2013. godine kao
podaci koji oznacuju stanje prije liberalizacije, a podaci iz 2014., 2015., 2016., 2017.,
2018., 2019. i 2020. godine prikazuju stanje nakon liberalizacije (liberalizacija je
provedena 1.7.2013. godine). Valja spomenuti kako su prvi prijevoznici koji su usli na

otvoreno trziste poceli s radom tek u 2015. godini.
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Slika 4. Graficki prikaz koli¢ine prevezene robe

Prije provodenja liberalizacije koli€ina prevezene robe padala, $to je vidljivo na slici 4.
Na trZistu je usluge prijevoza tereta obavljala jedino tvrtka HZ Cargo. Nakon podetka
rada prijevoznika koji su usli na trziSte, dogada se rast koliCine prevezene robe.
Povecanje koliine prevezene robe krenulo je 2016. godine kada je prevezeno 9.985

tisu¢a tona robe, u usporedbi s 2015. godinom u kojoj je prevezeno 9.939 tisuca tona.
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Vrlo je vazno istaknuti 2020. godinu koja je obiljeZzena pandemijom COVID-19. Unato¢
tome, ostvaren je rast od 3,7% u koliCini prevezene robe Zeljeznicom u odnosu na
2019. godinu.
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Slika 5. Graficki prikaz ostvarenih tonskih kilometara

Ostvareni tonski kilometri imaju sli¢nu tendenciju pada odnosno rasta kao i koli€ina
prevezene robe, $to se jasno vidi na slici 5. Od 2016. godine dogodio se znacajan rast
u ostvarenim tonskim kilometrima. Pandemija nije utjecala ni na ostvarene tonske
kilometre, u 2020. godini je ostvaren rast od 12,6% u odnosu na godinu ranije. Moze
se povuci zaklju€ak kako je prepoznat potencijal ZeljezniCkog prijevoza na koji razne
epidemiolo$ke mjere nisu imale veliki utjecaj, barem $to se tiCe teretnog prijevoza.
Kako bi se provjerilo je li proces liberalizacije uspjeSno proveden, bilo je potrebno
osmisliti naCin vrednovanja. 2002. godine razvijen je indeks liberalizacije Zeljeznice
(eng. LIB Index - Rail Liberalisation Index). Prvi izvjeStaj bio je 2002. godine, a zatim
slijede tri izvjeStaja iz 2004., 2007. i1 2011. godine. Zadnji izvjestaj star je ve¢ 10 godina
i bilo bi dobro napraviti novi izvjestaj. LIB Index je osmisljen od strane IBM Global
Business Services u suradnji s profesorom Christianom Kirchnerom sa Humboldt
Universitya. [12]
Pri ulasku na novo trZiste Zeljeznickih usluga, ZeljezniCki prijevoznici nailaze na
barijere koje su prema posljednjem izvjes¢u iz 2011. godine podijeljene na zakonske i
praktiCne. Pod pojmom zakonske barijere smatraju se svi pravni zahtjevi koje operateri
moraju ispuniti za ulazak na trziSte i u kojoj mjeri regulatorna tijela podupiru nove
operatere. Prakticne barijere pak govore o tome koje su prakticne mogucénosti i
prepreke za pristup trzistu. [13] [14]

13



Kod izraCuna LIB Indexa, svaka od tih barijera predstavlja indikator (tablica 1.):
e LEX (Law in books) — ,knjige” i
e ACCESS (Law in action) — ,provedba’. [12]

Tablica 1. Indikatori LIB indeksa [15]

LEX ACCESS COM

- Informacijske barijere

- Administrativne barijere

- Organizacijska struktura ] . - Cijene, kvaliteta,
o . - Operativne barijere o )
- Regulacija pristupa trzistu ) ] javni fondovi
. . - Udio dostupnog domaceg ) . .
- NadleZnosti regulatornog . - Situacija na trzistu
. trzista .
tijela (konkurencija)

- Prodajne usluge u putni¢kom

prijevozu

Rezultati LIB indeksa 2011. izraCunati su iz dva indikatora. LEX indikator €ini 20%, a
ACCESS 80% LIB indeksa. Natjecateljska dinamika na trzistu Zeljeznickih prijevoznih
usluga, COM indikator, ne uzima se u obzir. Najmanja vrijednost LIB indeksa je 100, a
maksimalna 1.000 bodova. Sto je vrijednost LIB indeksa veéa, nize su relativne ulazne
barijere za zainteresirane operatere na novom trzistu, tj. proces liberalizacije u
odredenoj drzavi je napredovao. Dobivene vrijednosti predstavljaju kategoriju
liberalizacije, pa su tako i zemlje rasporedene u jednu od tri grupe:

e Napredne (LIB Index 800-1000 bodova),

e Liberalizacija ide po planu (LIB Index 600-799 bodova),

e Kasne (LIB Index 300-599 bodova). [16] [17]
IzraCun LIB Indexa moze se prikazati kao jednostavna formula:

LIB index = (0,2 - LEX index) + (0,8 - ACCESS index) + (0 - COM index) [12]

Vrijednosti LIB indeksa iz 2007. i 2011. godine prikazane su slikama 6. i 7 u nastavku.
Pod drZzave koje su racunanjem LIB indeksa 2007. godine svrstane medu napredne
ubrajamo: Veliku Britaniju (GB), Njemacku (DE), Svedsku (SE) i Nizozemsku (NL). U
kasnijem raCunanju, 2011. godine, tim istim drzavama pridruzile su se jo§ Danska (DK)
i Austrija (AT). Moze se utvrditi korelacija izmedu dobro provedene liberalizacije trzista
ZeljezniCkih usluga i stanja u ZeljezniCkom sektoru, naime usluge koje Zeljeznicki
operateri pruzaju u drzavama koje su oznaCene kao napredne su vrlo dobre sa

stajalista putnika. U usporedbi izmedu 2007. i 2011. godine stanje na zacelju medu
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drzavama koje kasne u procesu liberalizacije takoder se mijenjalo: jedino je Francuska
(FR) uspjela izaéi iz te skupine postigavsi rezultat koji ju vodi u grupu drzava gdje
liberalizacija ide po planu. NajloSijoj grupi, uz Gréku (GR), Luxemburg (LU) i Irsku (IE),
pridruzile su se Litva (LT), Latvija (LV) i Spanjolska (ES).

GB Great Britain, 827

DE Gemmany, 826 Adienaati
SE Sweden, 825 800 - 1.000 points
NL Netherlands, 809

CH Switzerland, 757
PL Poland, 739

CZ Czech Rep.. 738
RO Romania, 722

PT Portugal, 707
SK Slovakia, 700
NO Norway, 698
EE Estonia, 691 ?Url s::is&::ﬁl:
LT Lithuania, 684

IT italy. 676
SI Slovenia, 655
BG Bulgaria, 652

LV Latvia, 650

BE Belgium, 649

HU Hungary, 637

Fi Finland, 636
BT
FR France, 574 Delayed

GR Greece, 559 300 - 599 points

IE Irelana, 333

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000

Slika 6. LIB index 2007. godine [16]
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Slika 7. LIB index 2011. godine [16]

2.3.  ORGANIZACIJA ZEUEZNICKOG SUSTAVA U HRVATSKO)

Pravna osnova zeljezniCkog sektora u Republici Hrvatskoj temelji se na Zakonu o
Zeljeznici. Zakonom o Zeljeznici utvrduju se pravila koja se primjenjuju na upravljanje
ZeljezniCkom infrastrukturom, odnos upravitelja infrastrukture i Zeljeznickih
prijevoznika, uvjete za pristup Zeljezni¢koj infrastrukturi, Zeljezni¢ke usluge i naknade

i koristenje infrastrukturnog kapaciteta te pravni status Zeljeznicke infrastrukture. [18]
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U ovom poglavlju opisana je strukturna podjela Zeljezni¢kog sustava u Hrvatskoj,
ustrojstvo tijela javne vlasti u organizaciji Zeljezni€kog prometa, ZeljezniCki prijevoznici

i izvjeSCe o mrezi.

2.3.1. PODJELA ZELJEZNICKOG SUSTAVA U HRVATSKO)

Na sjednici Hrvatskoga sabora 17. srpnja 2003., proglasen je prvi Zakon o Zeljeznici
(NN 123/03). Njegovom primjenom (1. sije€nja 2005.) prestali su vrijediti Zakoni o
hrvatskim Zeljeznicama (NN 53/94., NN 139/97. | NN 162/98.), a Zeljezni¢ki sustav
poCinje se temeljiti na nacelu razdvajanja ZeljezniCkog prijevoza i ZeljezniCke
infrastrukture. Prijevoznike i infrastrukturu vezala je pristojba.
Na sjednici Hrvatskoga sabora 15. prosinca 2005., proglasen je Zakon o podjeli
trgovackog drustva HZ - Hrvatske Zeljeznice d.o.o. (NN 153/05), kojim je omoguéena
podjela drustva HZ - Hrvatske Zeljeznice d.o.0. na &etiri drutva s ograni¢enom
odgovornosScu. Tako je 20. srpnja 2006. Vlada donijela Odluku, kojom je
novoosnovano trgovacko drustvo HZ Hrvatske Zeljeznice holding d.o.o. u vlasnistvu
Republike Hrvatske, vlasnik povezanih i pravno samostalnih trgovackih drustava (slika
8):

e HZ Infrastruktura d.o.o.,

e HZ Vuéa vlakova d.o.0.,

e HZ Putni&ki prijevoz d.o.o. i

e HZ Cargo d.o.o. [14]

HZ - Holding d.o.o.

nacelo razdvajanja (20.7.2008.)

HZ HZ
Vuéa vlakova Infrastruktura

1

HZ HZ 3, l
Cargo Putnicki prijevoz 1,9,
1=
a

upravitelj
infrastrukiure

Slika 8. Podjela drustva HZ [14]
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Takav nadin podjele provodio se tako da je sav vozni park pripao drustvu HZ Vuéa
vlakova d.o.o. te su ostala drustva iznajmljivala vu€na sredstva za ostvarivanje usluge
prijevoza robe ili ljudi.
2012. godine Hrvatski sabor dobio je odluku kojom se drustvo HZ Vuéa Vlakova d.o.o.
restrukturira tako da se drustvo podijeli i preuzme od strane postoje¢ih drustava HZ
Cargo d.0.0. i HZ Putni¢ki prijevoz d.o.o. Taj potez omoguéio bi prijevoznicima
upravljanje troSkovima u cjelini svog prijevoznog procesa, $to se smatralo kao vrlo
bitno za njihov poloZzaj na trziStu, konkurentnost i odrzivost poslovanja. Nedugo zatim,
drustvo HZ Hrvatske Zeljeznice holding d.o.o. pripojeno je drustvu HZ Infrastruktura
d.o.o., Sto znaci da danas postoje tri zasebne tvrtke u drzavnom vlasnistvu koje imaju
svoja podrucja djelovanja:
e HZ Infrastruktura d.o.o. kao upravitelj infrastrukture, izvori prihoda su iz
drzavnog prorac¢una i od pristojbi,
e HZ Putni&ki prijevoz d.o.o. kao prijevoznik putnika, izvori prihoda su iz drzavnih
subvencija i
e HZ Cargo d.o.o. kao teretni prijevoznik, koji zbog liberalizacije trzista posluje
bez pomodi drzave, izvor prihoda je zarada od prodaje usluge prijevoza.
Osim tvrtki u drzavnom vlasniStvu, na trZistu Zeljeznickih usluga posluju i privatne tvrtke

o kojima ce se govoriti u poglavlju 2.3.3.

2.3.2. TIELA JAVNE VLASTI U ORGANIZACIJI ZELJEZNICKOG SEKTORA

Tijela javne vlasti koja sudjeluju u organizaciji Zeljeznickog sektora su: Ministarstvo
mora, prometa i infrastrukture te agencije koje sudjeluju u obavljanju poslova vezanih
za sigurnost ZeljezniCkog sustava, istrazivanje nesreca i regulaciji trziSta Zeljeznickih
usluga. Agencije djeluju kao neprofitne i samostalne pravne osobe s pravnim ovlastima
u Hrvatskoj. Osnovane su posebnim zakonima.

Agencija za sigurnost zZeljeznickog prometa (ASZ) osnovana je Zakonom 0 agenciji za
sigurnost Zeljeznickog prometa (NN 120/2008). Zadaca Agencije je nadzor i reguliranje
sigurnosti Zeljezni¢kog sustava u Hrvatskoj Sto ju €ini nadleznim tijelom za sigurnost u
smislu Zeljezni€ckog zakonodavstva Europske unije. Djelatnost Agencije obuhvaca
poslove vezane za sigurnost Zeljeznickog sustava, a narocito poslove vezane uz
potvrde i uvjerenja o sigurnosti, odobrenja, dozvola i drugih ovlastenja te nadzor i

inspekciju u cilju osiguravanja kontinuiranog udovoljavanja zahtjevima za sigurnost
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ZeljezniCkog sustava, vodenje propisanih registara te obavljanje drugih poslova
utvrdenih zakonom. Organizacijska struktura Agencije, koju Cine Upravno vijece,

Ravnatelj i Uprave, prikazana je slikom 9. [19]

Upravno vijece Agencije
(Uv)

v

Ravnatelj Agencije
(RAV)

Uprava za Uprava za Uprava za Uprava za Uprava za pravne,

Zeljeznicku zeljeznicke zeljeznicka poslove ekonomske i opée
infrastrkturu (UZI) prijevoznike (UZP) vozila (UZV) inspekcije (UPI) poslove (UPE)

Slika 9. Organizacijska struktura Agencije za sigurnost Zeljeznickog prometa [19]

Agencija za istraZivanje nesre¢a u zratnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (AIN)
osnovana je Zakonom o osnivanju Agencije za istrazivanje nesre¢a u zratnom,
pomorskom i zeljeznickom prometu (NN 54/13). Agencija je duzna provoditi
istrazivanje nesreca u zracnom, pomorskom i ZeljezniCkom prometu s ciljem
utvrdivanja uzroka nesre¢a te na osnovu toga izdaje sigurnosne preporuke.
Sigurnosne preporuke izdaju se u skladu s zakonima na temelju koji djeluje Agencija,
a njihova svrha je sprjeCavanje buduéih nesreca. Kako bi se to ostvarilo, Agencija
suraduje s drugim drzavnim istraznim tijelima da bi se postigla visoka razina
uCinkovitosti, zurnosti i kvalitete istraga. Djelatnost Agencije obuhvaéa poslove
istrazivanja nesrec¢a i ozbiljnih nezgoda zrakoplova, poslove sigurnosnih istraga u
svrhu utvrdivanja uzroka nesrece i predlaganja mjera radi izbjegavanja pomorskih
nesreca te unapredivanja sigurnosti plovidbe, kao i poslove istraZivanja ozbiljnih
nesreca u Zeljeznickom prometu te izvanrednih dogadaja koji su pod odredenim
okolnostima mogli dovesti do ozbiljnih nesreca. Za svako podrucje istrazivanja
zaduzen je jedan glavni istrazZitelj. Organizacijska struktura Agencije prikazana je
slikom 10. [20]
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AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA U ZRACNOM, POMORSKOM |
ZELJEZNICKOM PROMETU

UPRAVNG VIIEEE ODJEL ZA ISTRAGE NESRECA
U ZRACNOM PROMETU

T a— ODJEL ZA ISTRAGE NESRECA

U POMORSKOM PROMETU

ODJEL ZAJEDNICKIH ODJEL ZA ISTRAGE NESRECA

POSLOVA U ZELJEZNICKOM PROMETU

Slika 10. Organizacijska struktura Agencije za istraZivanje nesreca u zracnom, pomorskom i Zeljeznic¢kom
prometu [20]

Hrvatska regulatorna agencija za mrezne djelatnosti (HAKOM) osnovana je Zakonom
o elektroni€kim komunikacijama (NN 73/08, 90/11, 133/12, 80/13, 71/14, 72/17). Ona
je nacionalna regulatorna agencija za obavljanje regulatornih i drugih poslova na trzistu
elektronickih komunikacija te trziStima posStanskih i Zeljeznickih usluga u Republici
Hrvatskoj u okviru djelokruga i mjerodavnosti propisanih Zakonom o elektroni¢kim
komunikacijama (NN 73/08, 90/11, 133/12, 80/13, 71/14 i 72/17), Zakonom o
postanskim uslugama (NN 144/12, 153/13 i 78/15) te Zakonom o regulaciji trzista
zeljezniCkih usluga i zastiti prava putnika u Zeljezni¢kom prijevozu (NN 104/17). Prije
ovog modela u kojem agencija uz regulaciju trzista ZeljezniCkih usluga provodi joS
regulaciju trziSta na dva podru€ja djelatnosti (poStanske usluge, elektronicke
komunikacije), od srpnja 2007., postojala je jedinstvena Agencija za regulaciju trzista
Zeljeznickih usluga (ARTZU). Na sjednici Hrvatskog sabora 30. svibnja 2014. veéinom
glasova svih zastupnika, ARTZU je pripojena tadasnjoj Hrvatskoj agenciji za postu i
elektroniCke komunikacije (HAKOM) na nacin da je istovremeno uspostaviljena
sadasnja Hrvatska regulatorna agencija za mrezne djelatnosti (HAKOM). HAKOM se

bavi regulacijom trziSta postanskih i zeljeznickih usluga i djeluje u interesu potroSaca
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odnosno korisnika usluge. To postize poticanjem predvidivosti, sprjeCavanjem
diskriminacije, promicanjem djelotvornih investicija, zastitom trziSnog natjecanja te
doprinosom razvoju trziSta Europske Unije. [21]

Naknada za obavljanje poslova HAKOM-a u podrucju regulacije trzista Zeljeznickih
usluga, izrazena u postotku od ukupnog godiSnjeg bruto prihoda upravitelja
infrastrukture koji je u prethodnoj kalendarskoj godini ostvaren od obavljanja
ZeljezniCkih usluga, placa se na dio godiSnjeg bruto prihoda upravitelja infrastrukture
od obavljanja Zeljezni¢kih usluga koji prelazi 7.500.000,00 kuna po stopi 1,80 %. [22]
Organizacijska struktura HAKOM-a prikazana je slikom 11.

RAVNATELJ

VUECE HAKOM-a

ODIJEL pravnih poslova / SEKTOR
SEKT&’:&%:?:LCKIH UPRAVLIANJA | KONTROLE
RADIOFREKVENCIISKOG
ODIJEL komunikacije, ! SPEKTRA

koordinacije i'strateskog ODJEL zastite korisnika
planiranja ODJEL upravljanja RF spektrom
SEKTOR | SEKTOR

ODJEL za
ODJEL poslovne podrke razvojne POSTANSKIH ZELUEZNICKIH

programe USLUGA TRItiCA ODJEL ekonomije trziSta

ODIEL kontrole RF spektra

ODJEL infrastrukture
Odsjek kontrole  Odsjek kontrole RF

RF spektra SPLIT spektra OSUEK
ODJELIS/IT i
ODIJEL komunikacijskih usluga Odsjek kontrole RF  Odsjek kontrole RF
spektra ZAGREB spektra RUEKA

Slika 11. Organizacijska struktura HAKOM-a [21]

2.3.3. ZELJEZNICKI PRIJEVOZNICI

,Zeljeznicki prijevoznik je svaka pravna osoba koja ima dozvolu za obavljanje usluga
Zeljeznickog prijevoza i Cija je glavna djelatnost pruzanje usluga zeljeznickog prijevoza
putnika i/ili tereta, uz uvjet da ta pravna osoba osigura vu€u vlakova; to ukljucuje i
pravnu osobu koja pruza samo uslugu vuce vlakova.“ [23]

Nakon ishodenja dozvole i potvrde o sigurnosti, prijevoznik moze obavljati usluge
prijevoza na Zeljezni€koj infrastrukturi, uz uvjet da je s upraviteljem infrastrukture

sklopio ugovor o pristupu Zeljezni¢koj infrastrukturi. [21] [24]
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Upravitelj infrastrukture, u cilju pruzanja usluge prijevoza putnika i tereta na siguran
nacin, moze dati pristup zeljeznickoj infrastrukturi samo zeljeznickom prijevozniku koji
ima jedinstvenu potvrdu o sigurnosti izdanu od Agencije Europske unije za Zeljeznice
ili domace Agencije za sigurnost zeljezniCkog prometa, kojom zeljeznicki prijevoznik
dokazuje da je uspostavio vlastiti sustav upravljanja sigurnoS¢u i da moze na siguran
nacin obavljati djelatnost na odredenom podruc¢ju. U svom zahtjevu za jedinstvenu
potvrdu o sigurnosti ZzeljezniCki prijevoznik navodi vrstu i opseg obuhvacenih
Zeljeznickih djelatnosti te planirano podrucje djelovanja. Uz zahtjev za jedinstvenu
potvrdu o sigurnosti prilaze se dokumentacija kojom se dokazuje da je:

e ZeljezniCki prijevoznik uspostavio svoj sustav upravljanja sigurnos¢u Kkoji
ispunjava zahtjeve utvrdene u TSl-ima (tehniCke specifikacije za
interoperabilnost),

e ZeljeznicCki prijevoznik ispunio zahtjeve utvrdene nacionalnim pravilima o kojima

se obavijestilo Agenciju Europske unije za zeljeznicu.

Agencija Europske unije za Zeljeznice ili Agencija, kada je podrucje djelovanja
podnositelja zahtjeva ograniCeno na teritorij Republike Hrvatske, na zahtjev
ZeljezniCkog prijevoznika izdaje jedinstvenu potvrdu o sigurnosti s rokom vazenja od
najvise pet godina. Potvrda o sigurnosti se mijenja u cijelosti ili djelomi¢no uvijek kada
se vrsta ili opseg djelatnosti znacajno promijeni, Sto je ZeljezniCki prijevoznik duzan
prijaviti bez odgadanja.
Pristup Zeljeznickoj mrezi na teritoriju Republike Hrvatske bez jedinstvene potvrde o
sigurnosti  upravitelj infrastrukture, HZ Infrastruktura d.0.0., moze dozvoliti
prijevoznicima iz tre¢ih zemalja jedino u kolodvoru koji je odreden za prekograni¢ne
aktivnosti. [25]
Danas u Hrvatskoj posluje samo jedan putni¢ki prijevoznik, to je HZ Putni&ki prijevoz
d.o.o0. No, u teretnom sektoru je brojka nesto bolja gdje posluju iduci prijevoznici:

e HZ Cargod.o.o.,

e Adria Transport Croatia d.o.o.,

e CER Cargo d.o.o.,

e ENNA Transport d.o.o.,

e Eurorail Logistics d.o.0.,

e LOG Rail d.o.o.,
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e Pruzne gradevine d.o.o.,

e Rail Cargo Carrier-Croatia d.o.o.,

e Rail & Sead.o.0.,

e Train Hungary MAGANVASUT KFT (inozemna podruznica),
e Slovenske Zeljeznice-tovorni promet (inozemna podruznica) i

e Transagent Rail d.o.o. [26]

Iz analize u poglavlju 2.2. jasno je vidljivo kako se procesom liberalizacije i pojavom
novih prijevoznika na trziStu teretnog prijevoza porastao prijevoz robe Zeljeznicom. Po
procjeni autora, prema stanju na trZistu u trenutku pisanja ovog rada, udio na trziStu

moze se prikazati u odnosu 60:40 u korist HZ Carga naspram privatnih prijevoznika.

2.3.4. 1ZVIESCE O MREZI

HZ Infrastruktura, kao upravitelj Zeljezni¢ke infrastrukture u Hrvatskoj, je na temelju
Zakona o zZeljeznici duzna donijeti i objaviti 1zvjeS¢e o mreZi koje je vezano uz godisniji
vozni red. lzvjeS¢e o mrezi izraduje se u skladu sa Zakonom o Zeljeznici kojim su u
pravni poredak Republike Hrvatske prenesene odredbe Direktive 2012/34/EU o
uspostavi jedinstvenog Europskog Zeljezni¢kog prostora. IzvjeSée o mreZi izraduje se
dvije godine unaprijed, Sto znaci da je u trenutku pisanja ovog rada ve¢ dostupno
lzvieS¢e o mrezi za 2023. godinu. IzvjeS¢em o mrezi se detaljno odreduju opca pravila,
rokovi, postupci i kriteriji za odredivanje naknada i dodjelu kapaciteta te sadrzi sve
druge informacije koje su podnositelju zahtjeva, ZeljezniCkom prijevozniku, potrebne
za podnoSenje zahtjeva za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta. Stoga, moze se reci
kako Izvje$¢e o mrezi sluzi prvenstveno kao izvor informacija za podnositelje zahtjeva.
Svrha lzvjeéa o mreZi je prikaz ZeljezniGke infrastrukture kojom upravija HZ
Infrastruktura, informacije o uvjetima za pristup Zeljezni¢koj infrastrukturi, dodjeli
infrastrukturnog kapaciteta i naknadi. U lzvjeS¢u o mrezi su navedene i sve ostale
Zeljeznicke usluge koje nudi HZ Infrastruktura d.0.0. uz navodenje informacija o
postupku dodjele Zeljezni¢kih usluga, naknadama i uvjetima za dobivanje pristupa
uslugama i usluznim objektima. Takoder, Izvie§¢em se navodi gdje su dostupni podaci
o uvjetima pristupa usluznim objektima koji su povezani sa zeljeznicCkom mrezom

kojom upravlja HZ Infrastruktura d.o.o. [27]
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lzvje$ée o mreZi objavljuje se u elektronickom obliku na internetskoj stranici HZ
Infrastrukture i mora biti dostupno svim zainteresiranim subjektima. Svako IzvjeS¢e o
mrezi mora biti izdano na jeziku drzave za koju se izdaje i na engleskom jeziku.
Izvije$¢e o mrezi sastoji se od Sest cjelina u kojima su dati svi podaci koje korisnik treba
znati o infrastrukturi i nacinu pristupa istoj. Tablica 2. prikazuje strukturu Izvjeséa o

mrezi.

Tablica 2. Struktura Izvie$¢a o mreZi [27]

Struktura lzvjeSéa o mrezi

1. Opce informacije sadrzi op¢e informacije o lzvje$¢éu o mrezi i kontakte

2. o odreduje pravne uvjete i postupke za dobivanje
Uvjeti pristupa ] o )
pristupa zeljeznic¢koj mrezi

3. sadrzi opis tehnickih i funkcionalnih karakteristika
Infrastruktura
ZeljezniCke mreze
4, Dodjela kapaciteta odreduje postupak dodjele trase vlakova
5. sadrzi popis usluga koje pruza HZ Infrastruktura i
Usluge ) ) . )
ostali operatori usluznih objekata
6. sadrzi naknade za zeljeznicke usluge koje se
Naknade .
pruzaju

Zeljeznicka mreza HZ Infrastrukture sastoji se od jednokolosije¢nih i dvokolosijeénih
pruga ukupne gradevinske duljine 2617 kilometara (km), a Cine ih:

e 2343 km jednokolosijecnih (89,5%) i

e 274 km dvokolosije¢nih (10,5%).

Cjelokupna mreza koristi standardnu Sirinu kolosijeka koja iznosi 1435 milimetara
(mm). Elektrificirano je 980 km Zeljezni¢kih pruga (37,5%), od toga:
e 977 km izmjeni¢nim sustavom elektricne vuce, 25 kV, 50 Hz,

e 3 km istosmjernim sustavom elektri¢ne vuge, 3 kV (Sapjane — drzavna granica).

Broj dvokolosijecnih i elektrificiranih pruga povecat ¢e se uskoro zavrSetkom projekata
poput rekonstrukcije postojeéeg i izgradnje drugog kolosijeka na dionici Dugo Selo —
Krizevci — drzavna granica 1 Hrvatski Leskovac - Karlovac, modernizacije i

elektrifikacije pruge Zapresi¢ — Zabok i Vinkovci — Vukovar. [27]
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Kako bi se lakSe odredio nacin upravijanja i gospodarenja ZzeljezniCkom
infrastrukturom, Zeljeznicke pruge u Hrvatskoj razvrstavaju se na:

e pruge za medunarodni promet (M),

e pruge za regionalni promet (R) i

e pruge za lokalni promet (L).

Zeljezni¢ke pruge za medunarodni promet su:
e glavne (koridorske) pruge, koje se nalaze na medunarodnim zeljeznickim
koridorima i njihovim ograncima (koridori RH1, RH2 i RH3) i
e ostale pruge za medunarodni promet, koje unutar Zeljeznickih ¢vorista i izvan
njih funkcionalno povezuju glavne (koridorske) pruge ili koje medunarodne

morske i rije€ne luke te terminale povezuju s glavnim (koridorskim) prugama.

Zeljezni¢ke pruge za regionalni promet su pruge koje u smislu daljinskoga prometa
povezuju:
e ZeljezniCke prometne regije u Hrvatskoj,
o zeljezniCke prometne regije u Republici Hrvatskoj sa ZeljezniCkim prugama za
medunarodni promet i
o ZeljezniCke prometne regije susjednih drzava sa ZeljezniCkim prometnim
regijama u Republici Hrvatskoj ili sa ZeljezniCkim prugama za medunarodni

promet u Republici Hrvatskoj.

Zeljeznicke pruge za lokalni promet su:

e ZeljezniCke pruge koje luke i terminale koji nisu od medunarodnoga znacaja, te
industrijske zone i gospodarske subjekte povezuju sa Zeljeznickim prugama od
znacaja za regionalni promet,

e ZeljezniCke pruge koje unutar pojedine Zeljezni¢ke prometne regije u smislu
lokalnoga prometa medusobno povezuju pojedina podrudja ili administrativno-
gospodarske centre, ili ih prikljuuju na ZeljezniCke pruge za medunarodni
promet ili na ZeljezniCke pruge za regionalni promet,

e ZeljezniCke pruge u funkciji gradskoga i prigradskoga Zeljezni¢kog prometa,
ukoliko istovremeno nisu zeljezniCke pruge za medunarodni promet ili

ZeljezniCke pruge za regionalni promet,
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ZeljezniCke pruge koje u smislu lokalnoga prometa spajaju pojedina lokalna
podrucja u Republici Hrvatskoj s lokalnim podrucjima susjednih drzava i

ZeljezniCke pruge za lokalno povezivanje unutar Zeljeznickih ¢vorista. [28]

Ono S§to je vazno ZeljezniCkim prijevoznicima dakako su usluge koje im se nude.

KoristeCi te usluge, prijevoznici obavljaju uslugu prijevoza prema svom kupcu.

Zeljeznitke usluge koje se pruzaju Zeljezni¢kim prijevoznicima na nediskriminirajuéi

nacin su:

minimalni pristupni paket,

pristup usluznim objektima i uslugama koje se pruzaju u tim objektima,
ukljuCujuci pristup kolosijekom do usluznih objekata,

dodatne usluge i

pratece usluge.

Minimalni pristupni paket koji pruza HZ Infrastruktura sastoji se od:

obrade zahtjeva za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta,

prava koristenja dodijeljenog infrastrukturnog kapaciteta,

koriStenja zeljezniCke infrastrukture,

upravljanja prometom vlakova,

koriStenja raspolozive opreme za opskrbu elektricnom energijom potrebnom za
vucu vlaka i

pruzanja svih ostalih informacija potrebnih za realizaciju usluge za koju je

kapacitet dodijeljen.

Pristup usluznim objektima i uslugama koje se pruzZaju u tim objektima odnosi se na

slijedece usluzne objekte:

putni¢ke kolodvore i stajalista, kolodvorske zgrade,
robne terminale,

ranzirne kolodvore i kolosijeke za formiranje vlakova,
garazne kolosijeke,

objekte za odrzavanje vozila,

ostale tehnicke objekte pod koje spadaju objekti za €iS¢enje i pranje,
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e objekte u morskim lukama i lukama unutarnjin voda koji su povezani s
pruzanjem usluga zeljezniCkog prijevoza,
e pomocne objekte i

e objekte za opskrbu gorivom.

Pod pojmom dodatne usluge podrazumijevaju se slijedece usluge:
e elektriCna energija potrebna za vucu vlakova,
e predgrijavanje i predhladivanje putnic¢kih vlakova i
e posebni ugovori za nadzor pri prijevozu opasnih tvari ili pomoc pri voznji viakova

s izvanrednim poSiljkama.

Pratece usluge mogu biti:
e pristup telekomunikacijskoj mrezi,
e pruzanje dodatnih informacija,
e tehnicCki pregled zeljeznickih vozila,
e usluga prodaje karata na putni¢kim kolodvorima i stajaliStima i

e usluge odrZavanja koje se pruzZaju u objektima za odrzavanje. [27]

Ukratko, pod minimalnim pristupnim paketom smatraju se usluge koje su nuzne za
kretanje vlaka po pruzi, a pristup usluznim objektima i uslugama podrazumijeva
upotrebu sluzbenih mjesta. Opskrba elektricnom energijom smatra se kao dodatna
usluga, a pod prateée usluge svrstavaju se sve usluge koje nisu potrebne za kretanje
vlaka.

Neke od usluga koje HZ Infrastruktura ne pruza su: tehni¢ki pregled Zeljeznikih vozila,
predgrijavanje i prethladivanje vlakova i opskrba gorivom.

Za koriStenje minimalnog pristupnog paketa usluga i usluga pristupa kolosijekom do
usluznih objekata, Zeljeznitki prijevoznici sklapaju Ugovor o pristupu s HZ
Infrastrukturom, dok ¢e se za ostale zZeljezniCke usluge sklopiti posebni ugovori.
Naravno, koritenje usluznih objekata kojima ne upravlja HZ Infrastruktura predmet su
posebnih ugovora s operatorima doti¢nih usluznih objekata. [27]

Operator usluznog objekta duzan je na nediskriminirajuéi nacin pruziti svim
ZeljezniCkim prijevoznicima pristup usluznim objektima, uklju€ujuéi pristup kolosijekom

do usluznih objekata, kao i pristup uslugama koje se pruzaju u tim objektima. Operatori
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usluznih objekata duzni su u razumnom roku odgovoriti na zahtjev Zeljezni¢kog
prijevoznika za pristup usluznom objektu i za pruzanje usluga u tom objektu, a imaju
pravo odbiti ZeljezniCkog prijevoznika samo ako postoji alternativa koja prijevozniku
omogucuje obavljanje trazene usluge. [27]
Upravitelj infrastrukture, u ovom slugaju HZ Infrastruktura, napladuje koristenje
infrastrukture i pratecih objekata i usluga preko pristojbi. lako se u svim sluzbenim
dokumentima na razini drzave i EU koristi pojam naknada za ZeljezniCku infrastrukturu,
bilo bi ispravnije nazvati to pristojpom za Zeljezni¢ku infrastrukturu. Pojam naknada
ima znacenje protuvrijednosti za nesto oSte¢eno, neispravno, dok pojam pristojba ima
znacenje protuvrijednosti za neku obavljenu uslugu ili posao. Prijevoznici voZnjom
vlaka ne unistavaju, tj. ne ostecuju ZeljezniCku infrastrukturu, nego koriste uslugu
upravitelja infrastrukture.
Zeljezni&ki prijevoznici plaéaju pristojbu HZ Infrastrukturi za minimalni pristupni paket,
pristup prugom do usluznih objekata i njihovu uporabu te dodatne i pratece usluge.
Upravitelj infrastrukture trebao bi koristiti zaradu od pristojbi za unaprjedenje svoje
djelatnosti, odnosno u konstantno ulaganje u infrastrukturu i sve njene podsustave.
Visina pristojbe utvrduje se preko vise parametara, neki od njih su: ostvareni kilometri
vlaka, tezina, sastav i brzina vlaka, kategorizacija pruga itd. Kod izracuna pristojbe za
ZeljezniCku infrastrukturu vrlo je vazno da upravitelj infrastrukture primjeni jednak i
nediskriminirajuéi izraCun za razliCite prijevoznike. U Hrvatskoj HAKOM ima ulogu
provodenja kontrole uskladenosti pristojbi prema svim prijevoznicima. Stoga, vrlo je
vazno da upravitelj infrastrukture konstruira model izraCuna pristojbi uzimajuci u obzir
slijedecCe parametre:

e jednostavnost,

e transparentnost,

e nepristranost i

e ovisnost o troskovima. [12]

Kako upravitelji infrastrukture mogu ponuditi razli€ite usluge ZeljezniCkim
prijevoznicima, generalni ukupni izracun pristojpe moze se izraziti pomocu slijedece
formule:

UP =P + PP + DP + SP,

pri ¢emu je:
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UP — ukupan iznos pristojbe,

P — iznos pristojbe za osnovni paket usluge,
PP — iznos pristojbe za usluge postrojenja,
DP — iznos pristojbe za dodatne usluge i

SP — iznos pristojbe za sporedne usluge. [12]

U osnovi postoje dva nacina za odredivanje pristojbe za koriStenje infrastrukture, i to
jednostupnjeviti  (linearni) i dvostupnjeviti (nelinearni). Kod jednostupnjevitog
odredivanja, pristojba za jedinicu rada (usluge) neovisna je o broju jedinica koje
ZeljezniCki operater kupi. Kod dvostupnjevitog odredivanja pristojbi prije svega
upravitelj infrastrukture u prvom stupnju naplati ZeljeznicCkom operateru naknadu za
pravo pristupa infrastrukturi, a u drugom stupnju naplati onoliko jedinica usluge koliko
operater zeli kupiti po specifi€noj cijeni drugog stupnja. Kod dvostupnjevitog nacina
odredivanja pristojbe, prvi stupan;j je dio fiksne naplate koji treba pokriti sumu fiksnih
troSkova i obi¢no se preporuca da bude proporcionalan duljini dionice. [17]
Visina pristojbe za minimalni pristupni paket usluga i za pristup kolosijekom do usluznih
objekata odreduje se na temelju izravnih troSkova za odrzavanje ZeljezniCke
infrastrukture i upravljanje prometom na Zeljezni€koj infrastrukturi u skladu s
provedbenom Uredbom (EU) 2015/909. Sustav naplate koriStenja Zeljeznicke
infrastrukture kojom upravlja HZ Infrastruktura napravljen je u skladu s odredbama
Zakona o zeljeznici. Pristojba za minimalni pristupni paket usluga za teretne vlakove
racuna se prema slijede¢oj formuli:

C=(T+dp) [ZLi 1 Cogm + (Le - Ce)],
pri ¢emu je:
C — pristojba za minimalni pristupni paket,
T — ekvivalent trase vlaka,
dn — dodatak za koristenje nagibne tehnike,
Li — parametar linije,
| — duljina trase vlaka (km),
Cvikm — 0snovna cijena (kn/vlkm),
ler — duljina trase s elektricnom vuc¢om (km) i

Cel — dodatak na cijenu vlkm trase vlaka s elektricnom vuc¢om (kn/vikm).

28



Ekvivalent trase vlaka (T), odnosno tezinski razred u teretnom prometu, odreden je s
obzirom na ukupnu masu vilaka (Q+L). Tablicom 3. prikazani su koeficijenti tezinskih

razreda za odredenu masu vilaka.

Tablica 3. TeZinski razredi [27]

TezZinski razred vlaka Tezinski raspon (t) Ekvivalent teZzinskog razreda
TR1 (Q+L) < 450 0,27
TR2 450 < (Q+L) < 750 0,56
TR3 750 < (Q+L) < 1050 0,81
TR4 1050 < (Q+L) < 1350 1,10
TR5 1350 < (Q+L) < 1650 1,35
TR6 1650 < (Q+L) < 1950 1,61
TR7 1950 < (Q+L) < 2250 1,86
TR8 2250 < (Q+L) 2,11

Usporedujuci podatke iz tablice 3., vlakovi s vecom masom placaju vecu pristojbu.

Dodatak za koriStenje nagibne tehnike (dn) se primjenjuje na sve vlakove u putnickom
prometu koji koriste nagibnu tehniku i iznosi 0,20.
Parametar linije (L) je odreden integracijom triju elemenata koji utjeCu na definiranje
njegove vrijednosti, a to su:

e tehniCki parametar linije,

e ekvivalent rada linije,

e ckvivalent troSkova linije.

Pripadnost pojedinih pruga odgovarajucoj liniji i vrijednosti parametara linije prikazana
je tablicom 4.

Duljina trase vlaka () se izraunava na nacin da se zbroje svi kilometri trase vlaka na
svakoj liniji, tj. pruzi.

Osnovna cijena po vlak kilometru (Cvikm) odreduje se na temelju izravnih troSkova za
odrzavanje ZeljezniCke infrastrukture i upravljanje prometom na Zeljeznickoj
infrastrukturi i ostvarenih vlak kilometara. Cijene se razlikuju za putnicki i teretni
promet. Osnovna cijena po vlak kilometru za uslugu koriStenja minimalnog pristupnog
paketa usluga za vozni red 2020./2021. iznosi za:

e vlakove za prijevoz putnika 3,03 kn/vlkm + PDV,
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e teretne vlakove 5,49 kn/vlkm + PDV i

e |okomotivske vlakove u putniCkom i terethnom prijevozu 5,49 kn/vlkm + PDV.

Tablica 4. Parametri linije [27]

Linija Pruge Parametar linije

M101, M102, M103, M104, M401, M402, M403, M405,

- M406, M407, M408, M409, M410, M502, R102 1,90

L2 M201, M202, M203, M404, M602, M603, L212 1,60

L3 M301, M302, M303, M304, L208 0,80

L4 M604, M605, M606, M607, L211 0,50

L5 R202, M501 0,80
M601, R101, R103, R104, R105, R106, R201, L101,

L6 L102, L103, L201, L202, L203, L204, L205, L206, L207, 0,30

L209, L210, L213, L214

Duljina trase vlaka s elektricnom vu€om (lel) izraCunava se na nacin da se zbroje
kilometri trase vlaka s elektricnom vuc¢om.
Dodatak na cijenu vlkm trase vlaka s elektricnom vu€om (Cel) se odreduje na temelju
izravnih troSkova za odrzavanje opreme za opskrbu elektricnom energijom potrebnom
za vucCu vlakova i ostvarenih vlak kilometara trasa vlakova s elektricnom vucCom.
Dodatak iznosi 0,46 kn/vlkm + PDV.
Dodatak za ad hoc kapacitete naplaéuje se 10% za sve trase vlakova koje su
zatrazene u postupku ad hoc dodjele kapaciteta, odnosno 20% kad se za trasu vlaka
izraduje posebni vozni red. [27]
Takoder, HZ Infrastruktura prijevoznicima naplacuje i pristojbu za isporuku elektriéne
energije potrebne za vucu vlakova. U pristojbu je uraunat troSak isporuke elektricne
energije koji placa upravitelj infrastrukture (kupnja elektricne energije, prijenos
distributivnim sustavom, troSkovi elektro-vuénih podstanica i ostalih postrojenja) koji je
uvecCan za odredenu dobit. Pristojba za isporu€enu elektriCcnu energiju potrebnu za
vuc€u vlaka izraCunava se prema slijedeéoj formuli:

Cev = Cprekm " BRTKMygka;
pri Cemu je:
Cev — pristojba za isporu€enu elektricnu energiju za vucu vlaka,
Corikm — OSnovna cijena elektricne energije (kn/brtkm) i

BRTKMuiaka — ostvareni brutotonski kilometri viaka.
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Osnovna cijena elektricne energije se odreduje na osnovi tarifnih stavki dobavljaca
elektriCne energije i specificne potrosnje pojedine kategorije vlaka. Vlakovi su svrstani

u kategorije navedene u tablici 5.

Tablica 5. Kategorije vlakova [27]

Kategorija vlaka Vrsta vlaka
1 EC, EN, IC, brzi, ubrzani i agencijski vlakovi
2 putnicki, pogranicni i prigradski vliakovi — (klasi¢ni sastav)
3 putnicki, pogranicni i prigradski viakovi — (EMG)
4 svi teretni vlakovi, lokomotivski vlakovi i prazne putni€ke garniture

Dionice pruga svrstane su u dvije kategorije:
e nizinske — sacinjavaju sve elektrificirane dionice pruga na kojima je mjerodavni
otpor pruge maniji ili jednak 10 daN/t i
e brdske — sacinjavaju sve elektrificirane dionice pruga na kojima je mjerodavni

otpor pruge preko 10 daN/t.

Za naplatu pristojbe je vrlo vazno u koje doba dana je vlak vozio. Obracun se vrsi kao
i u ku¢anstvima, prema viSoj i nizoj tarifi. Vremensko razdoblje primjene viSe tarife (VT)
i nize tarife (NT) ovisi o raCunanju vremena tako da je u razdoblju ljetnog racunanja
vremena VT izmedu 08:00 i 22:00, a NT izmedu 22:00 i 08:00, dok je za vrijeme
zimskog racunanja vremena VT izmedu 07:00 i 21:00, dok je NT izmedu 21:00i 07:00.
Osnovne cijene elektricne energije za izmjenicni sustav 25 kV 50 HZ prikazane su u
tablici 6.

Tablica 6. Osnovne cijene elektricne energije [27]

Osnovna cijena elektri€ne energije (kn/brtkm)
Kategorija o brdske pruge
Jlaka nizinske pruge 4spon oad
VT NT VT NT VT NT
1 0,0281 0,0171 0,0578 0,0353 0,0259 0,0158
2 0,0418 0,0260 0,0509 0,0317 0,0271 0,0169
3 0,0177 0,0107 0,0229 0,0138 0,0135 0,0081
4 0,0142 0,0076 0,0416 0,0222 0,0103 0,0055
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3. TEHNICKA SREDSTVA KORISTENA PRI PRIJEVOZU KALCITA
ZELJEZNICOM

Kako bi se prijevoz kalcita mogao optimalno odvijati, koriste se razna tehni¢ka sredstva
kojima se to moze ostvariti. Na ishodiStu i odrediStu prijevoza, odnosno na utovarnom
I istovarnom mjestu, potrebna su postrojenja kojima se kalcit proizvodi i preko kojih se
vrSi utovar i istovar iz vagona. lzmedu ishodiSta i odrediSta, potrebna su Zeljeznicka
tehniCka sredstva kojima se obavlja prijevoz. TehniCka sredstva koja se koriste pri
otpremanju kalcita Zeljeznicom iz tvrtke Calcit Lika d.o.o. iz Gospi¢a opisana su u

nastavku.

3.1.  TEHNICKA SREDSTVA U POGONU TVRTKE CALCIT LIKA

Tvrtka Calcit Lika d.o.o. iz Gospi¢a osnovana je 2006. godine od strane drustva Calcit
d.o.o. iz Slovenije. Calcit grupa posluje na tri lokacije: u Stahovici u Sloveniji (sjediSte
grupacije), u Gospi¢u u Hrvatskoj i u Terneuzenu u Nizozemskoj. U proizvodnom
pogonu u Gospicu, izgradenom 2012. godine, proizvode se suhi i mokri proizvodi od
kalcijevog karbonata. U poslovnoj godini 2020., tvrtka je proizvela oko 550.000 tona
kalcita, a plan za 2021. godinu je 650.000 tona. Tvrtka Calcit Lika ima koncesiju nad
kamenolomom Vrebac — Barlete koji se nalazi na Sirem podrucju grada Gospicéa,
priblizne udaljenosti 15 km. Karbonatne mineralne sirovine koje se eksploatiraju u
navedenom kamenolomu koriste se za industrijsku preradu u suhe ili mokre proizvode
od kalcijevog karbonata ili za daljnju isporuku u neobradenom stanju. Prijevoz sirovine
iz kamenoloma obavlja se isklju€ivo cestovnim prijevozom zbog nemoguénosti
pristupa kamenolomu na drugi nacin. Takoder, sva ostala sredstva potrebna za
proizvodni proces tvrtke dolaze cestovnim prijevozom. Otprema gotovih proizvoda
kalcita obavlja se cestovnim i zeljezniCkim prijevozom, i to u omjeru 20:80 u korist
Zeljeznickog prijevoza.

Glavni proizvodi tvrtke Calcit Lika su HydroPlex kao mokri kalcit i CalPlex kao suhi
kalcit. Postoji nekoliko vrsta oba proizvoda te se proces proizvodnje razlikuje od vrste
do vrste. Neke od vrsta HydroPlexa su: HydroPlex 60/78, HydroPlex 70/65, HydroPlex
75/78, HydroPlex 90/78, HydroPlex 95/78, HydroPlex 98/78 i HydroPlus. Vrste
CalPlexa su slijedece: CalPlex Extra, CalPlex 0, CalPlex 1, CalPlex 2, CalPlex 5,
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CalPlex 15, CalPlex 40 i CalPlex VP, od kojih se Zeljeznicom najc¢eSce prevoze CalPlex
2 i CalPlex 5.

Proizvodni proces moZe se generalno opisati na slijedeci naCin: iz kamenoloma se
kamionima dovozi prljavi kamen koji se u krugu tvrtke istovara na plato prljavog
kamena. Takav kamen se prekrcajnom mehanizacijom, transporterima, prebacuje u
pogon gdje kamen prolazi kroz proces pranja, nakon ¢ega se opet transporterima
prebacuje na deponij Cistog kamena (slika 12.) koji se nalazi vani. Takav, oprani kamen
koristi se za daljnju obradu u pogonu ili se utovara u Tads vagone kojima se prevozi
prema Solinu gdje se dalje otprema brodom. Kako bi se kamen dalje obradivao u
pogonu, utovarivaima se utovara u usipni ko8, odakle se transporterima dalje
prebacuje u suhi mlin u kojem se obavlja mljevenje i dobiva se suhi proizvod (CalPlex).
Nakon mljevenja, proizvod se puhalima prebacuje u silose (suhi silos) na skladistenje
(slika 13.), odakle proizvod moze ici takav van u kontejnere ili Uacs vagone ili moze
pomocu puhala i¢i u drugi dio pogona u postrojenje mokrog mljevenja. Takav suhi
proizvod se u mlinu za mokro mljevenje mijeSa s vodom u omjeru 78% suhi materijal i
22% voda. Nakon procesa mljevenja, materijal se cjevovodima transportira u silos
gotovog proizvoda (mokri silos) odakle se Salje u punionicu (slika 14.). Omjer mokrog
mljevenja naspram suhog je 95:5. Proizvodni proces je radi lakSeg razumijevanja

slikovito opisan u prilogu 1.

I

Slika 12. Deponij ¢istog kamena
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Slika 14. Mjesto punjenja mokrog proizvoda

Unutar pogona tvrtke nalazi se pet utovarnih mjesta, od toga su Cetiri za suhe
proizvode i jedno za mokre. Utovarna mjesta za suhe proizvode nalaze se na oba
kolosijeka unutar tvrtke, na svakom kolosijeku po dva utovarna mjesta (slika 15.), a
jedino utovarno mjesto za mokre proizvode nalazi se na sjevernom kolosijeku. Oba
kolosijeka unutar pogona tvrtke su 300 m duzine (slika 16.). Manipulativna povrSina u
krugu tvrtke gdje se nalaze kolosijeci je asfaltirana u razini gornjeg ruba tracnice tako
da se i cestovna vozila mogu nesmetano kretati unutar pogona, a isto tako mogu

pristupiti utovarnim mjestima koja se nalaze to€no iznad kolosijeka.
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Slika 15. Utovarno mjesto suhog proizvoda

Slika 16. Vagoni za utovar na industrijskom kolosijeku u proizvodnom pogonu

Sam proces utovara za mokri materijal traje cca. 30 minuta, a za suhi materijal jedan
sat. Prije procesa utovara mokrog materijala vagoni se moraju oprati. Pranje se odvija
posebnom napravom koja se mosnom dizalicom spusti u vagon te se vagon potpuno
zatvori. Vagon se pere 30 minuta pod tlakom vru¢om vodom zagrijanom na 70°C, a
ovisno o stanju vagona ti parametri se mogu mijenjati. Sva necisto¢a iz vagona izlazi

na donjoj strani. Proces pranja i strojarnica prikazani su slikama 17., 18., 19. i 20.
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Slika 17. Naprava za pranje vagona

‘ ica - Gospic

Kornandni tablo
Auto, peanje | Rocno Zasiini\zkiop
T i

At i7kiap crp. roé, prs

Slika 18. Sucelje racunala za podeSavanje procesa pranja
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Slika 20. Strojarnica sustava za pranje

Nakon pranja, vagon se pomice na slijede¢u postaju, a to je utovarno mjesto. Gotovi
mokri proizvod se cjevovodom transportira do vagona te se na kraju gravitacijski
izlijeva u vagon. Cjelokupni proces utovara je moguce pratiti preko dva sucelja; jedno
koje sadrzi sve informacije o proizvodu i kupcu proizvoda koji se trenutno utovara, broj
vagona i potrebna koli€ina proizvoda. Drugo sucelje prikazuje trenutne i zadane
vrijednosti koli€ine proizvoda te stanje u silosu. Sucelja su prikazana slikama 21. i 22.
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Slika 21. Sucelje s informacijama o vagonu

Slika 22. Sucelje s prikazanim podacima o kolicini proizvoda

Utovar suhih proizvoda mozZe se obaviti na Cetiri utovarna mjesta koja su prikazana na

slici 23. 1z suhog silosa proizvod ispada u vagone gravitacijom (slika 24.).
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Slika 23. Utovarna mjesta za suhe proizvode

Slika 24. Utovar suhog proizvoda

Nakon utovara odredenog proizvoda u vagone, na vagon se stavlja plo€ica s oznakom

proizvoda, Sto je prikazano slikom 25.
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Slika 25. Oznaka tereta u vagonu, HydroPlex 75/78

3.2. ZEUEZNICKA TEHNICKA SREDSTVA

Svi proizvodi koji izlaze iz tvrtke Calcit Lika otpremaju se u zatvorenim vagonima zbog
sprieCavanja utjecaja vanjskih Cimbenika na sam proizvod. Za vucu vlakova,

prijevoznik Rail & Sea koristi dizelske i elektricne lokomotive.

3.2.1. ZEUEZNICKA VUCNA VOZILA

Unutar kruga tvrtke Calcit Lika za manevriranje vagona koriste se dvije vrste vozila;
manevarski traktor i manevarska lokomotiva. Dva manevarska traktora je prijevoznik
Rail & Sea iznajmio kako bi njima mogli obavljati manevarski rad unutar pogona.
Manevarska lokomotiva se u vecini slu€ajeva koristi za izvlacenje tovarenih vagona iz
pogona tvrtke i dostavu praznih vagona iz kolodvora Gospic.

Manevarski traktori su proizvod tvrtke Zephir, oznake 10.170. Maksimalno dozvoljeno
opterecCenje kvacila manevarskog traktora iznosi 100 kN i mogu povuci kompoziciju
mase do 2.000 t. Ono $to je vrlo korisno kod manevarskog traktora je to Sto se moze
kretati i izvan traCnica, Cime se vremenski smanjuju tehnoloSki procesi prilikom
obavljanja manevriranja unutar pogona. Na slici 26. prikazan je manevarski traktor
Zephir 10.170.
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Slika 26. Manevarski traktor Zephir 10.170

Manevarska lokomotiva koju Kkoristi prijevoznik Rail & Sea za dostavu praznih vagona
i izvlaCenje natovarenih vagona iz pogona tvrtke Calcit Lika u kolodvor Gospic je dizel
— elektri¢na lokomotiva serije 643. Prijevoznik je lokomotivu 643 037 (bivSa lokomotiva
Slovenskih Zeleznica) poceo koristiti poCetkom 2021. godine nakon $to je obnovljena
u Mariboru. Lokomotiva je proizvedena 1977. godine u tvornici Buro Dakovi¢ i
raspolaze instaliranom snagom od 680 kW. ldenti¢énim lokomotivama raspolaze i
prijevoznik HZ Cargo pod oznakom 2041. Na slici 27. prikazana je lokomotiva 643 037

prilikom izvla€enja natovarenih vagona u kolodvor Gospic.

Slika 27. Manevarska lokomotiva serije 643
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Vuca vlaka obavlja se s tri razliCite lokomotive; od toga su dvije dizel — elektri¢ne i
jedna elektricna. Kako je pruga od Gospi¢a i prema Ogulinu/Ostarijama i
GracCacu/Splitu neelektrificirana, koriste se dizel — elektricne lokomotive. Za vu€u vlaka
prema Ostarijama i GraCacu koristi se lokomotiva Siemens EuroRunner 20 (ER 20).
To je dizel — elektriCna lokomotiva koja se proizvodila izmedu 2002. i 2011. godine, a
prijevoznik Rail & Sea koristi tri takve lokomotive. Lokomotiva ima instaliranu snagu
2.000 kW, sto je ograniCavajuci faktor pri vuci viaka prema Ostarijama, gdje se zbog
mjerodavnog uspona pruge od 21 daN/t na dionici Vrhovine — Rudopolje vlak podijeli
na dva priblizno jednaka dijela i svaki dio se zasebno odvozi do kolodvora Rudopolje
gdje se kompozicije opet spajaju u jednu i tako nastavljaju prema OsStarijama.

Lokomotiva Siemens ER 20 prikazana je na slici 28.

Slika 28. Lokomotiva Siemens ER 20 na industrijskom kolosijeku tvrtke Calcit Lika

Prijevoz kamenog agregata iz Gospica do luke Split obavljaju dva prijevoznika, Rail &
Sea i HZ Cargo. Rail & Sea obavlja vuéu vlaka od Gospi¢a do Gradaca i obratno, dok
na dionici od Gragaca do Solina vuéu obavlja HZ Cargo. Prijevoznik Rail & Sea koristi
lokomotive Siemens ER 20, a HZ Cargo lokomotive serije 2062. Lokomotiva serije
2062 proizvodila se od 1973. do 1985. godine u ameri¢koj tvrtci General Motors.

Lokomotiva raspolaze instaliranom snagom od 1.640 kW i prikazana je na slici 29.
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Slika 29. Lokomotiva serije 2062
Autor: Petrli¢ Josip

Posto je pruga od Ostarija elektrificirana, vu€a vlaka obavlja se elektricnom
lokomotivom iz kolodvora Ostarije prema kupcu kalcita (Njemacka, Austrija i
Slovenija). Prijevoznik Rail & Sea vuCu obavlja viSesustavnom interoperabilnom
lokomotivom Siemens Vectron, koja moze prometovati u vecini drzava EU. Prototip
lokomotive predstavljen je 2010. godine, a lokomotiva se jo$ uvijek proizvodi u
proizvodnim pogonima Siemensa u Minchenu. Navedena lokomotiva je viSesustavna,
odnosno moze raditi na Cetiri sustava napajanja:

e AC15kV, 16,7 Hz,

e AC 25kV, 50 HZ,

e DC15kVi

e DC3KkV.

Lokomotiva ima instaliranu snagu od 6.400 kW i trenutno je proizvedeno vise od 700

primjeraka. Siemens Vectron prikazan je slikom 30. [29] [30]
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Slika 30. Lokomotiva Siemens Vectron

3.2.2. ZEUEZNICKA VUCENA VOZILA

Tvrtka Calcit Lika proizvodi suhe (naj¢eS¢e praSkasti) i mokre (najceSce tekudi)
proizvode od kalcijevog karbonata. Kod prijevoza, ti proizvodi obavezno moraju biti
zasti¢eni od vanjskih utjecaja kako bi se osigurala kvaliteta kupcu. Stoga su svi
zeljezniCki vagoni kojima se ti proizvodi prevoze zatvoreni. Proizvodi se otpremaju u

Cetiri vrste vagona koji su navedeni u tablici 7.:

Tablica 7. Vrste vagona kojima se obavlja prijevoz kalcita

Vrste vagona
Oznaka vagona Agregatno stanje tereta koje se prevozi u vagonu
Zacns mokro
Uacns-z suho
Tads-z suho
Sgnss suho

Kao Sto je navedeno u tablici 7., za prijevoz kalcita se koriste Cetiri vrste Zeljeznickih
vagona. Isto tako, nije moguce koristiti sve vagone za prijevoz bilo kojeg oblika kalcita,
ve¢ se u odredenim vagonima (Uacns-z, Tads-z i Sgnss) mogu voziti samo suhi
proizvodi, a u vagonima oznake Zacns mokri proizvodi. Na vagonu oznake Sgnss
nalaze se dva tank kontejnera dimenzija 6.058 x 2.438 x 2.670 m koji se tovare suhim,

odnosno praskastim proizvodima.
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Teretni vagon Zacns je Cetveroosovinski zatvoreni vagon namijenjen prijevozu

kalcijevog karbonata u tekuéem stanju. Vagon je izraden od hladno valjanog

nehrdajuceg Celika s nagibom dna od 8° koji vodi do srediSnje postavljenog sustava

ispustanja kalcijevog karbonata. Spremnik je izoliran mineralnom vunom i prekriven

prethodno obojenim plo¢ama od eloksiranog Celika. Na vrhu vagona nalaze se tri

otvora: dva otvora promjera 300 mm i jedan otvor promjera 500 mm. Otvori promjera

300 mm sluze za CiS¢enje i dezinfekciju unutrasnjosti spremnika, dok otvor promjera

500 mm sluZzi za utovar kalcijevog karbonata. Utovar se moze vrsiti gravitacijski ili pod

tlakom. Istovar sadrzaja iz spremnika moze se obaviti s obje strane vagona. Tehnicke

specifikacije vagona Zacns nalaze se u tablici 8., a vagon je prikazan slikom 31. [31]

Tablica 8. Tehnicke specifikacije vagona Zacns [31]

TehniCke specifikacije vagona Zacns

Duzina vagona preko odbojnika 12,80 m
Visina vagona 4,23 m
Volumen spremnika 45 m?3
Maksimalno osovinsko opterecéenje 225t
Vlastita masa vagona (tara) 195t
Maksimalna nosivost vagona 70,5t

Najveca dopustena brzina (prazni/tovareni)

100/120 km/h

Slika 31. Zacns vagon u Gospicu
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Teretni vagon Uacns-z je Cetveroosovinski zatvoreni vagon namijenjen prijevozu
rasutih materijala, materijala u prahu i sitnozrnatih materijala kao $to su cement, vapno,
suhi kalcit i drugi. Utovar vagona se obavlja slobodnim padom kroz otvore koji se
nalaze na gornjem dijelu cisterne, a istovar pomocu zraka pod pritiskom kroz Cetiri
otvora na donjem dijelu i s obje strane vagona. TehniCke karakteristike Uacns-z

vagona nalaze se u tablici 9., a vagon je prikazan slikom 32.

Tablica 9. Tehnicke karakteristike vagona Uacns-z [32]

TehniCke karakteristike vagona Uacns-z
Duzina vagona preko odbojnika 17,14 m
Visina vagona 4,31m
Volumen spremnika 80 m3
Maksimalno osovinsko opterecéenje 225t
Vlastita masa vagona (tara) 26t
Maksimalna nosivost vagona 64 t
Najveca dopustena brzina (prazni/tovareni) 100/120 km/h

Slika 32. Uacns-z vagon u Gospicu

Teretni vagon Tads-z je Cetveroosovinski zatvoreni vagon s pomiénim krovom
namijenjen prijevozu rasutih tereta koji nemaju ostrih bridova i €ija granulacija iznosi
izmedu 1150 mm te ih treba zastititi od atmosferskih utjecaja. Prije utovara je potrebno

deblokirati krov uz pomo¢ mehanizma koji se nalazi na vagonskoj platformi, a nakon
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utovara krov treba vratiti u prijasnji polozaj i blokirati ga. Teret se istovara pomocu
gravitacije po ispusnim lijevcima djelomi¢nim ili potpunim otvaranjem jednog ili viSe
otvora na jednoj ili obje strane. TehniCke karakteristike vagona Tads-z nalaze se u

tablici 10., a vagon je prikazan slikom 33.

Tablica 10. Tehnicke karakteristike vagona Tads-z [32]

TehniCke karakteristike vagona Tads-z

Duzina vagona preko odbojnika 19,04 m

Visina vagona 4,25 m

Volumen spremnika 66 m3
Maksimalno osovinsko optereéenje 20t
Vlastita masa vagona (tara) 26t
Maksimalna nosivost vagona 54 t

Najveca dopustena brzina
(prazni/tovareni) 1007120 km/h

Slika 33. Tads-z vagon [34]

Teretni vagon Sgnss je otvoreni plato vagon koji sluzi za prijevoz kontejnera i
izmjenjivih sanduka. Kontejneri se spustaju na vagon te se pomocu trnova na rubovima
vagona osigurava njihova stabilnost u voznji. Konkretno, u slu€aju prijevoza kalcita,
vagonom se prevoze dva tank kontejnera vanjskih dimenzija 6.058 x 2.438 x 2.670 m,
maksimalnog kapaciteta 41.500 |. TehniCke specifikacije vagona Sgnss nalaze se u

tablici 11., a vagon s kontejnerima za prijevoz kalcita je prikazan slikom 34.
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Tablica 11. Tehnicke karakteristike vagona Sgnss [35]

TehniCke karakteristike vagona Sgnss

DuZina vagona preko odbojnika 19,64 m
Visina praznog vagona 1,15m
Maksimalno osovinsko optereéenje 225t
Vlastita masa vagona (tara) 19t
Maksimalna nosivost vagona 71t

Slika 34. Sgnss vagon s kontejnerima u Gospicu
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4. STUDIJA SLUCAJA - PRIJEVOZ KALCITA IZ GOSPICA

Zbog velike koliCine proizvedenog kalcita, udaljenosti do odredista, ekoloskih,
ekonomskih i ostalih razloga, najoptimalniji nacin za prijevoz kalcita je Zeljeznicom. Tu
praksu odrzava i tvrtka Calcit Lika koja vecinu proizvoda prevozi Zeljeznicom, a tek
nesto maniji dio cestovnim prijevozom. Svi proizvodi tvrtke koji se prevoze Zeljeznicom
imaju odrediste u inozemstvu. Proizvod tipa CalPlex 2 i 5 prevoze se u kontejnerima
na slijedeca odredista:

e Gratkorn — Gratwein, Austrija (tvrtka Sappi),

e Limburg an der Lahn, Njemacka (tvrtka Swarco) i

e Burghausen, Njemacka (tvrtka Wacker Chemie).

Proizvod tipa HydroPlex prevozi se u vagonima cisternama na slijedeca odredista:
e Augsburg, Njemacka (tvrtka UPM Papierfabrik),
e Schwedt, Njemacka (tvrtka Leipa),
e Gratkorn — Gratwein, Austrija (tvrtka Sappi),
e Hagen Kabel, Njemacka,
e Plattling, Njemacka (tvrtka Rhein Papier) i

e Maxau, Njemacka (tvrtka Stora Enso).

Primjerak teretnog lista za jedan vlak nalazi se u prilogu 1.

4.1. LOKALNI RAD U KOLODVORU GOSPIC

Tehnologija rada u kolodvoru definira manevarske zadatke koji se javljaju u kolodvoru,
te radnje koje se poduzimaju kako bi se ti zadaci rijeSili. U ovom slucaju, te radnje
obavlja ZeljezniCki prijevoznik Rail & Sea, koji obavlja manevarski rad u pogonu tvrtke
Calcit Lika i u kolodvoru Gospié. Zeljeznicki kolodvor Gospié je u pogledu prometne
sluzbe medukolodvor na rasporednom odsjeku Vrhovine — Gragac. Sam kolodvor se
proteze u duZzini od 1.638 m (udaljenost od oba ulazna signala), na pruzi M604 Ostarije
— Knin — Split Predgrade, a nalazi se izmedu kolodvora PeruSi¢ i Medak. Kolodvor se
nalazi u kilometarskom poloZaju 115+663, a od kolodvora Perusi¢ udaljen je 14,1 km,
a kolodvora Medak 13,6 km. [27]
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Kolodvor Gospi¢ ima osam kolosijeka. Glavni kolosijeci su drugi, treci i Cetvrti te sluze
kao prijemno — otpremni kolosijeci. Drugi kolosijek je glavni prolazni kolosijek. Prvi, peti
i sedmi (krnji) kolosijeci sluze kao manipulativni kolosijeci.

Prvi kolosijek namijenjen je za prihvat, utovar i istovar vagona i preko njega se vagoni
postavljaju na sedmi kolosijek i industrijski kolosijek tvrtke Calcit Lika. S prvog
kolosijeka skretnicom br. 5 odvaja se industrijski kolosijek, a skretnicom br. 7 odvaja
se sedmi kolosijek. Skretnica br. 5 zasStiCena je od vozila s industrijskog kolosijeka
iskliznicom I-1.

Peti kolosijek namijenjen je za potrebe HZ Infrastrukture, sastavljanje ili raspustanje
vlakova te za smjestaj vagona tovarenih opasnim tvarima.

Sedmi kolosijek namijenjen je za utovar i istovar vagonskih poSiljaka, te zajedno sa
osmim kolosijekom predstavlja stitni kolosijek. [36]

Korisne duljine kolosijeka u kolodvoru Gospi¢ su navedene u nastavku:

kolosijek = 147 m
kolosijek = 687 m
kolosijek = 643 m
kolosijek = 598 m

kolosijek = 269 m
kolosijek (krnji) = 44 m
kolosijek (krnji) =373 m
kolosijek (krnji) = 44 m

w0 N
© N o 0

Kolodvor Gospi¢ osiguran je relejnim uredajem tipa SS-74. Uredaj omogucava
osiguranje voznih puteva ulaza, izlaza i prolaza kolosijecima 2., 3. i 4. Skretnice br. 1 i
13 opremljene su elektro — postavim spravama i postavljaju se preko relejnog uredaja.
Ostale skretnice postavljaju se fiziCki na samom mjestu.
Kolodvor je osiguran svjetlosnim ulaznim i izlaznim signalima. Ulazni signali su
dvoznacni, a izlazni jednoznacni i skupni.
U kolodvoru Gospi¢ nalaze se slijede¢a radna mjesta:

o Sef kolodvora,

e prometnik viakova i

e skretniCar — kolodvorski radnik. [36]

Manevarske poslove u kolodvoru obavlja prometnik vlakova, skretni€ar - kolodvorski
radnik i osoblje prijevoznika. Manevarski rad u kolodvoru Gospi¢ obavlja se vu¢nim
vozilom vlaka ili manevarskom lokomotivom prijevoznika. Kod vlakova s vlakovodom

duznost rukovaoca manevre obnaSa vlakovoda koji je duZzan prometniku viakova
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ispostaviti raspored manevriranja, obrazac SE-5, za radnje koje planira obaviti. Ako je
vlak bez vlakovode duznost rukovatelja manevre obnasa prometnik vlakova, odnosno
radnik kojeg on odredi. Odobrenje za manevarski rad daje prometnik vlakova

rukovatelju manevre pismeno, usmeno, putem telefona ili putem skretnicara.

SHEMATSKI PRIKAZ KOLOSIJECNE SITUACIE
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Slika 35. Shematski prikaz kolosije¢ne situacije kolodvora Gospic [36]

Odbacivanje vagona u kolodvoru Gospi¢ dopusteno je samo u pravcu kolodvora
Vrhovine, dok je u pravcu kolodvora Gracac zabranjeno. Uvjeti za odbacivanje vozila
su:
e da je dio kolosijeka na koji se ona odbacuju pregledan, a sve skretnice u
manevarskom voznom putu u pravilnom polozaju,
e da se odbacCena vozila krecu takvom brzinom da polagano i bez jakog udara
naidu na vozila u mirovanju,
e da pad u smjeru odbacivanja nije veci od 2,5 %o ili uspon nije vec¢i od 5 %o i

e da je osigurano usporavanje i zaustavljanje odbacenih vozila.

Reguliranje voznji vuénih vozila u kolodvoru odreduje sluzbujuci prometnik vlakova

prema prometnoj situaciji i razlogu kretanja vu¢nog vozila. Pratnju vuénih vozila na
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podrucju kolodvora obavlja skretni¢ar kolodvorski radnik, a kod sabirnih viakova
manevrist. S posebnom pozornoS¢u mora se obavljati manevriranje na industrijskom
kolosijeku ,Calcit Lika“ sa najve¢com dopustenom brzinom vmax =5 km/h. Dopustena
brzina manevarske voznje po kolodvorskom podrucju i preko skretnica je 30 km/h. [36]
Prijem vlakova prijevoznika Rail & Sea obavlja se na drugi, prolazni kolosijek, a
iznimno ako to zahtijeva prometna situacija na treci kolosijek. Nakon prijema viaka u
kolodvor, vlakopratno osoblje odlazi do prometnog ureda i izvjeStava prometnika o
potrebnim daljnjim radnjama, predaje mu popratnu dokumentaciju i dogovara daljniji
plan rada za navedeni vlak. U kolodvoru Gospi¢ se za manevriranje vagona koriste
kolosijeci 1., 2., 3.,4.15., stim da se treéi kolosijek najc¢eSc¢e koristi za otpremu vlakova
i na taj kolosijek se nakon manevriranja sloZeni viak prebacuje neposredno prije
polaska jer se treéi kolosijek koristi za krizanje vlakova. Manevriranje se obavlja kada
prometna situacija to dozvoljava, a procesom rukovodi prometnik vlakova koji sa
skretniCarom i manevarskim sastavom osigurava putove vozZnje. Peti kolosijek se
naj¢esc¢e Koristi za gariranje praznih vagona od vlakova koji dolaze u Gospi¢ sve dok
se ne dobije nalog za postavljanje vagona na utovar u pogon tvrtke Calcit Lika. Zatim
se manevarski sastav prebaci na prvi kolosijek i guranjem se postavlja na industrijski
kolosijek. lzvlacenje se obavlja obrnutim nainom. Sedmi kolosijek se koristi za
gariranje vagona za popravak i vagona koji se otpremaju u radionicu u druge
kolodvore. Ukoliko su tehni¢ki nedostaci na vagonima manjeg opsega, otklanjaju se
na licu mjesta. Na Cetvrtom kolosijeku se najéescée izvlaCe tovareni vagoni i slazu se u
grupe, prema vrsti materijala, datumu otpreme i odrediSnom kolodvoru. PoteSkocée s
kojima se prijevoznik Rail & Sea susrece u kolodvoru o€ituju se u ograni¢enosti
kapaciteta kolodvora u kojem se moze nalaziti ukupno do 80 vagona kako bi se
manevarski rad mogao odvijati bez poteskoca.

U sastavu vlaka najCeSce se otprema 14 vagona ukupne mase 1.450 t. Vlakopratno
osoblje obavlja sve potrebne tehni¢ko — tehnoloske radnje oko vlaka (proba kocnica,
tehniCki pregled i stavljanje zavrSnog signala) koje traju u prosjeku 40 minuta. Isto
osoblje sastavlja i potrebnu dokumentaciju za vlak koju daje ovjeriti prometniku
vlakova, a isti im daje vozne elemente za vlak i ostalu potrebnu dokumentaciju za
pokretanje vlaka. Nakon $to su sve radnje izvrSene i vlak je spreman za otpremu, isti
se otprema kad prometna situacija to dozvoljava. Tabli¢ni prikaz tehnoloSkog procesa

rada prikazan je prilogom 2.
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4.2. RELACIE VLAKOVA

Na pocCetku poglavlja 4. navedena su odrediSta vlakova kojima se prevoze proizvodi
kalcita iz Gospic¢a. Kako bi se detaljnije prikazali vlakovi kojima se otpremaju proizvodi
iz tvrtke Calcit Lika, opisan je vlak koji vozi do odredista Plattling u Njemackoj za kupca
Rhein Papier i vlak koji vozi do Solina. Vlakom za kupca Rhein Papier prevozi se
proizvod HydroPlex u Zacns vagonima, a prema Solinu se prevozi kamen koji je
dovezen iz kamenoloma Barlete — Vrebac i u pogonu je opran nakon €ega se s

deponija Cistog kamena utovara u Tads vagone.

4.2.1. VLAK NA RELACIJI GOSPIC — PLATTLING

Kao $to je ve¢ spomenuto, prema kupcu Rhein Papier u Plattlingu (Njemacka) otprema
se proizvod HydroPlex. HydroPlex je mokri tip proizvoda koji se tovari u Zacns vagone.
Organizacija prijevoza odvija se na slijedeci nacin: 14 vagona otprema se iz kolodvora
Gospi¢ vlakom 63306 (prilog 3.) prema Ostarijama. Vu€a se obavlja lokomotivom
Siemens ER 20. Najveéa dopustena masa vlaka po knjizici voznog reda iznosi 1.450
tona, s ograni¢enjem na dionici Vrhovine - Rudopolje od 970 tona. Svaki vagon u vlaku
ima ukupnu masu priblizno 90 t. Vlak se u kolodvoru Vrhovine dijeli na dva dijela zbog
spomenutog ograni¢enja, sedam vagona se vuce prema kolodvoru Rudopolje, a
ostalih sedam vagona ostaje u kolodvoru Vrhovine. Nakon dolaska vlaka u Rudopolje,
lokomotiva strojno odlazi u Vrhovine po preostalih sedam vagona vlaka. Strojna voznja
ostvaruje se pod brojem vlaka 69173 (prilog 4.). Nakon tehnoloskih procesa u
kolodvoru Vrhovine, vlak se otprema prema kolodvoru Rudopolje pod brojem 63308
(prilog 5.). Po dolasku u Rudopolje, vagoni se spajaju i viak 63306 nastavlja voznju
prema Ostarijama. Nakon dolaska vlaka u Ostarije, vagonska kompozicija se raspusta
na jednom od kolosijeka do dolaska druge kompozicije tovarenih vagona iz Gospica,
Sto u prosjeku traje jedan do dva dana. Nakon §to druga kompozicija stigne u Ostarije,
spoje se dvije kompozicije vagona koju ukupno €ini 28 vagona. Takva kompozicija
otprema se prema granicnom kolodvoru Dobova u vlaku 49860. Vuca vlaka obavlja se
s jednom ili dvije lokomotive Siemens Vectron. Maksimalna dopustena masa vlaka
iznosi 2.510 t prema knjizici voznog reda (prilog 6.). Lokomotivom Siemens Vectron se
vlak prevozi od Ostarija do odredista u inozemstvu, u ovom slu€aju do kolodvora

Plattling u Njemackoj. Prijevozni put kroz Sloveniju, Austriju i Njemacku je slijedeci:
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Dobova — Zidani Most — Celje — Pragersko — Maribor — Sentilj — drZzavna granica —
Spielfeld Strass - Graz — Bruck an der Mur — Selzthal — Micheldorf — Linz — Wels —
Riedau — drZzavna granica — Passau — Pleinting — Plattling. Prema alatu DIUM (fra.
Distancier international uniforme marchandises) DB Carga za prikaz svih mogucih

trasa, ukupna duljina navedene trase iznosi 871 km. [37]

4.2.2. VLAK NA RELACIJI GOSPIC — SOLIN

Kamen iz kamenoloma Barlete — Vrebac se nakon pranja u postrojenju tvrtke Calcit
Lika utovara u Tads vagone i otprema prema luci Split, gdje se mijeSa s drugim
kamenom iz kamenoloma u Splitsko — dalmatinskoj Zupaniji i tako otprema brodom
prema Calcitovom postrojenju u Terneuzenu u Nizozemskoj.

Kamen se istovara u luci Split na terminalu rasuti teret koji se prostire na 21.000 m?2.
Uz redovne manipulacije prekrcaja tereta, na terminalu se rade i dodatne aktivnosti
kao Sto su sortiranje, paletiziranje, uvrecavanje i vaganje tereta. Terminal je povezan
sa zeljezniCkom i cestovhom mrezom tako da je uz skladiStenje robe moguce vrSsiti i
direktnu manipulaciju robe sa i u vagone i kamione, Sto je slucaj kod ovog prijevoza.
[38]

Organizacija ovog prijevoza Zeljeznicom je specifi¢na jer je postignut dogovor izmedu
prijevoznika Rail & Sea i HZ Cargo. Prijevoz se obavlja na nacin da prijevoznik Rail &
Sea nakon izvlaCenja tovarenih vagona iz pogona tvrtke Calcit Lika vu€e vlak do
kolodvora Gradac, nakon &ega vudu prema kolodvoru Solin preuzima HZ Cargo. U
povratku, nakon istovara vagona u luci Split, HZ Cargo prevozi vagone do kolodvora
Gracac nakon ¢ega ih do Gospica preuzima Rail & Sea.

Prijevoznik Rail & Sea obavlja voznju ad — hoc trasom vlaka do Grac¢aca i obratno, a
HZ Cargo obavlja voZnju redovitim trasama vlakova 61100 i 61101. U praksi se iz
kolodvora Gospi¢ otprema 15 tovarenih Tads vagona prema kolodvoru Solin.
Prijevoznik Rail & Sea vu¢u do Gra¢aca obavlja lokomotivom Siemens ER 20, a u
Gragacu vuéu preuzimaju dvije lokomotive serije 2062 prijevoznika HZ Cargo. Ukupna
masa tovarenih vagona iznosi priblizno 80 t, sto zadovoljava najveCe dozvoljeno
osovinsko opterecenje od 20 t/os na dionici pruge od Graaca prema Splitu. Iz Graaca
prema Solinu se otprema vlak pod brojem 61101. Nakon dolaska u kolodvor Solin,
kompozicija vagona se vozi industrijskim kolosijekom prema terminalu za rasuti teret

u luci Split. Nakon istovara, kompozicija se vraca do kolodvora Solin gdje ju prijevoznik
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HZ Cargo otprema prema Gradacu vlakom 61100, gdje se mijenja prijevoznik i vuéna
lokomotiva. Po dolasku u kolodvor Gospi¢, prijevoznik Rail & Sea gura prazne Tads
vagone na utovar u pogon tvrtke Calcit Lika. Najve¢a dopustena masa viaka 61101
prema knijizici voznog reda iznosi 1.300 t na dionici Gracac — Perkovi¢, a na dionici
Perkovi¢ — Solin iznosi 1.012 t (prilog 9., 10. i 11.), a iste dopustene mase vrijede i za
vlak 61100 u suprotnom smjeru (prilog 7. i 8.). Ukupna duljina trase od Gospica do

Solina prema izvje$¢u o mrezi iznosi 159,5 km.

4.2.3. 1ZRACUN PRISTOJBE

Prijevoznici za prijevoz vlaka moraju platiti koriStenje ZeljezniCke infrastrukture
upravitelju infrastrukture. Za konkretne slu€ajeve vlakova na relaciji Gospi¢ — Plattling
i Gospi¢ — Solin, placaju se pristojbe upraviteljima infrastrukture u Hrvatskoj, Sloveniji,
Austriji i Njemackoj; HZ Infrastruktura, SZ Infrastruktura, OBB-Infrastruktur i DB Netz.

Za proracun se koriste mase vlakova iz knjizica voznih redova.

Izra¢un pristojbe na relaciji Gospi¢ — Solin
a) Gospic€ - Perkovi¢
M604, Gospi¢ — Perkovi¢, 161,47 km, L4 =0,5
TRa=1,1
C; =11%0,5%161,47 * 5,49 = 487,56 kn

b) Perkovi¢ — Solin
M604, Perkovi¢ — Solin, 42,1 km, L4 =0,5
TR3=0,81
C, =081%05%42,1%549 =93,61kn

U ovom slucaju placa se samo minimalni pristupni paket te cijena pristojbe iznosi:
C=C +C,=487,56+93,61 =581,17 + 25% PDV = 726,46 kn

Izrac¢un pristojbe na relaciji Gospic¢ — Plattling
Hrvatska

a) Gospi¢ — Rudopolje (rezanje vlaka u Vrhovinama)
M604, Gospi¢ — Vrhovine, 47,3 km, L4=0,5
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TRs =1,35
M604, Vrhovine — Rudopolje, 7,7 km, L4 = 0,5
TRz =0,81
C; =(1,35%0,5%47,3%5,49) + (0,81 % 0,5 7,7 *5,49) = 192,40 kn

b) Rudopolje — Vrhovine (strojna voznja po ostatak kompozicije)
M604, Rudopolje — Vrhovine, 7,7 km, L4 = 0,5
C, =02%05%77%549 = 4,23 kn

c) Vrhovine — Rudopolje
M604, Vrhovine — Rudopolje, 7,7 km, L4 = 0,5
TR3=0,81
C;=081%05%77%549 =17,12 kn

d) Rudopolje — Ostarije
M604, Rudopolje — Ostarije, 55,53 km, L4 =0,5
TRs=1,35
C, =1,35%0,5%5553 %549 = 205,78 kn

e) Oétarije — TreSnjevka rasputnica
M202, Ostarije — TreSnjevka rasputnica, 101,01 km, L2=1,6
TRs=2,11
Cs =2,11%1,6*101,01 5,49 = 1.872,14 kn
Dodatna usluga — isporuka elektricne energije:
Nizinska dionica, niza tarifa
Copr = 0,0142 % 2510 % 101,01 = 3.600,20 kn

f) TreSnjevka rasputnica — drzavna granica (Dobova)
M405, TreSnjevka rasputnica — Zagreb Zapadni kolodvor, 1,53 km, L1 =1,9
M101, Zagreb Zapadni kolodvor — drzavna granica, 24,64 km, L1 = 1,9
TRs =2,11
Ce=(2,11%1,9%1,53%5,49) + (2,11 * 1,9 * 24,64 * 5,49) = 575,99 kn

Dodatna usluga — isporuka elektriCne energije:
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Nizinska dionica, niza tarifa
Copy = 0,0142 % 2510 * 26,18 = 933,11 kn

Na dionici od Ostarija do drzavne granice sa Slovenijom uz minimalni pristupni paket
placa se i dodatna usluga; koriStenje elektricne energije. Ukupna cijena pristojbe za
voznju vlaka na teritoriju Hrvatske iznosi:
C =192,40+ 4,23+ 17,12 + 205,78 + 1.872,14 + 3.600,20 + 575,99 + 933,11
= 7.400,97 kn + 25% PDV = 9.251,21 kn

Slovenija
Racunanje pristojbe za Sloveniju sli¢no je kao i za Hrvatsku. Pristojba se raCuna po
slijedecoj formuli:
U = Quikm * Fov * Py * Copiem * Cyp,
pri ¢emu je:
U — ukupni iznos minimalnog pristupnog paketa,
Quikm — ostvareni vlak kilometri,
Fw — faktor klasifikacije vuénog vozila,
Pi — parametar linije,
Cvikm — cijena po vlak kilometru i

Cvp— cijena dodatka odnosno odbitka. [39]

Dobova — Sentilj — drzavna granica
Qvlkm =159,2 km

Fw=1
Cw=1,86
Cukm= 1,133 €
Pi=1,04

U=1592%+1%1,04*1,133 1,86 =348,91 € + 22% PDV = 425,67%€,
Sto prema te€ajnoj listi na dan 26.08.2021. godine iznosi 3.184,01 kn.

IzraCun dodatne usluge potrosnje elektricne energije nije moguce izraCunati jer se u

Sloveniji sklapa poseban ugovor izmedu upravitelja infrastrukture i prijevoznika o
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koriStenju elektricne energije te se ona placa prema ukupno potro$enoj energiji i

jediniénoj trzisnoj cijeni.

Austrija
Za izraCun minimalnog pristupnog paketa u Austriji koriste se vlak kilometri i
brutotonski kilometri. Formula za izraCun minimalnog pristupnog paketa glasi:
TAC = (TRAIN — KM *TR) + (GTKM * GTK) + DODACI/REDUKCIJE,
pri cemu je:
TAC — ukupni iznos minimalnog pristupnog paketa,
TRAIN-KM — ostvareni vlak kilometri,
TR — komponenta vlak kilometra,
GTKM — ostvareni brutotonski kilometri i

GTK — komponenta brutotonskog kilometra.

Dodaci odnosno redukcije se odnose na tip vu¢nog vozila, zaguSenost ZeljezniCke
infrastrukture, kasnjenju vlaka i tzv. ,noise-bonusom®, koji omogucéava prijevozniku
manje placanje pristojbe ukoliko su ko€ioni umetci na vlaku kompozitni odnosno ne

stvaraju buku. [40]

Spielfeld-Strall — drzavna granica (Passau)
TRAIN-KM = 401 km
TR =0,766 €
GT =2.510t
GTK =0,001586 €
Dodatak = 0,0341 €
TAC = (401 % 0,766) + (2510 = 401 * 0,001586) + (401 = 0,0341) = 1917,16€ +
PDV 20% = 2300,59 €,

Sto prema tecajnoj listi na dan 26.08.2021. godine iznosi 17208,41 kn.

IzraCun dodatne usluge potrosnje elektricne energije obavlja se kao i u Sloveniji.

Njemacka
lzraCun minimalnog pristupnog paketa za Njemacku izraCunat je pomocu online

aplikacije ,Trassenfinder® DB Netza. Aplikacija je vrlo jednostavna za koriStenje te je
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za izraCun minimalnog pristupnog paketa potrebno unesti pocetni i zavrsni kolodvor,
masu vlaka, vu¢no vozilo i vrstu pruge po osovinskom opterecenju. Za konkretni slucaj,
pocetni kolodvor je Passau Grenze, a zavrSni Plattling i ukupna udaljenost izmedu ta
dva kolodvora iznosi 54,5 km. Masa vlaka kojeg vuce lokomotiva Siemens Vectron
(oznaka 6193) iznosi 2.510 t. Nakon unosa svih navedenih parametara, aplikacija
odabire najoptimalniju rutu i izraCunava cijenu minimalnog pristupnog paketa, koji za
ovu dionicu iznosi 165 €, Sto prema te€ajnoj listi na dan 26.08.2021. godine iznosi
1.234,20 kn. Uz dodatak koristenja elektricne energije, ukupna cijena pristojbe iznosi
742 €, Sto prema te€ajnoj listi na dan 26.08.2021. godine iznosi 5.550,16 kn. Prikaz
izraCuna u aplikaciji Trassenfinder nalazi se u prilogu 12.

Ukupna cijena koju prijevoznik mora platiti upraviteljima infrastrukture za prijevoz vlaka
na relaciji Gospi¢ — Plattling iznosi:

C =9.251,21 + 3.184,01 + 17.208,41 + 5.550,16 = 35.193,79 kn

Potrebno je uzeti u obzir da ovo nije konacna cijena zbog toga Sto se za Sloveniju i
Austriju potrosnja elektricne energije obracunava zasebno.
Usporedujuéi cijene minimalnog pristupnog paketa po vlak kilometru za sve Cetiri
drzave, dobiveni su slijedeci rezultati (slika 36.):

e Hrvatska —4.717,90 kn / 253,11 km = 18,64 kn/vlkm,

e Slovenija — 3.184,01 kn / 159,2 km = 20,00 kn/vlkm,

e Austrija—17.208,41 kn / 401 km = 42,91 kn/vlkm,

e Njemacka — 1.234,20 kn / 54,5 km = 22,65 kn/vlkm.
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Slika 36. Graficki prikaz odnosa iznosa minimalnog pristupnog paketa po viak kilometru po drzavama
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5. ZAKLJUCAK

EU donoSenjem novih i poboljSavanjem postojeCih zakonskih odredbi i regulativa
pokuSava sve viSe poticati koriStenje zeljezniCkog prometa. Prednosti ZeljezniCkog
prometa u odnosu na ostale oblike prometa oCituju se u ekoloskoj i energetskoj
ucCinkovitosti i prihvatljivosti, moguénosti prijevoza velike koliCine tereta, zauzimanja
manje operativnih povrSina i sigurnosti. Investicijskim fondovima se sufinanciraju
obnove i izgradnje Zeljezni¢kih pruga, nabavke novih Zeljezni¢kih vozila i kroz
modernizacije sigurnosnih sustava povecCava se sigurnost ZeljezniCkog prometa.
Radovi Sirom Hrvatske svjedoCe ulaganjima u Zeljeznicki sustav. Svim tim mjerama
pokuSava se povecati konkurentnost Zeljezni¢kog sustava $to je godinama unazad bio
veliki problem.

Pojavom novih prijevoznika u Hrvatskoj nakon liberalizacije trziSta zeljezni€kih usluga
povecala se koli€ina prevezene robe i ostvarenih tonskih kilometara. Konkurencija na
bilo kojem trziStu predstavlja zdrav oblik trZista te omoguéava objema stranama,
ponuditelju i kupcu, bolje uvjete trgovanja. Kupci mogu svojevoljno birati ponuditelja
proizvoda ili usluge i ukoliko nisu zadovoljni njim mogu potraziti usluge njegovog
konkurenta, $to Ce se direktno odraziti na prometu ponuditelja i ukoliko Zeli opstati na
trziStu natjerati ga na poboljSanje usluge.

Ostvarena suradnja izmedu tvrtki Calcit Lika i Rail & Sea, proizvodaca kalcita i
zeljezniCkog prijevoznika, vrlo je pozitivan primjer koriStenja zeljezniCkog prijevoza.
Moderno proizvodno postrojenje u Gospic¢u omogucéava tvrtki Calcit Lika proizvodnju
velikih koli€ina kalcita. Gotovo vecina proizvedenog materijala se otprema Zeljeznicom
na mnogo lokacija u Europi. U slu€ajevima velikog obujma prometa u kolodvoru
Gospic, prijevoznik se suoCava s poteSko¢ama prilikom obavljanja manevarskog rada,
Sto bi se moglo rijesiti izgradnjom novih kolosijeka u kolodvoru. Manevarski rad mogao
bi se ubrzati i odvijati na sigurniji na€in centraliziranim lokalnim upravljanjem jer se
vec¢inom skretnica joS uvijek rukuje na licu mjesta. Uporabom novih interoperabilnih
vucnih vozila skracCuje se vrijeme Cekanja na granicama zbog promjene lokomotive i
omogucava se prijevoz s polaziSta do odredista s jednim vuénim vozilom.

Obracun pristojbe u Hrvatskoj, Sloveniji i Austriji obavlja se na sli€an nacin. Sva tri
upravitelja infrastrukture uzimaju bruto masu vlaka i duljinu trase vlaka kao najvaznije
faktore pri izraCunu. Cijene za minimalni pristupni paket po vlak kilometru u Hrvatskoj

i Sloveniji su vrlo sli¢ne. Austrijski upravitelj infrastrukture naplacuje viak kilometar vise
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od 100% iznosa u Hrvatskoj i Sloveniji $to ga €ini pomalo nekonkurentnim. Ovogodi$nji
sezonski vlak prijevoznika RegioJet na relaciji Prag — Rijeka/Split prometuje trasom
preko Madarske upravo zbog toga kako bi se izbjegla vrlo visoka cijena pristojbe za
Austriju. Za slu€aj vlaka na relaciji Gospi¢ — Plattling je vrlo nepogodno zaobilaziti
odnosno smanijiti duljinu trase kroz Austriju i obavljati prijevoz preko Madarske kako bi
se uStedilo na pristojbi iz dva razloga: prilikom prijevoza preko Madarske ne bi se
uStedilo na ostvarenim vlak kilometrima kroz Austriju jer je najkra¢a opcija 372 km u
usporedbi sa sadasnjih 401 km, a odredene pruge u Madarskoj kojima bi se ostvarivao
najkraéi put prema Austriji su neelektrificirane, $to bi rezultiralo promjenom vuénog

vozila ili produljenjem prijevoznog puta.
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PRILOZI

Prilog 1. Primjerak teretnog lista

U ol

Versandbahnhof Wagenliste zum Frachtbrief
Schwedt/Oder

Versandbahnhof Land Bahnhof
Ogulin 80 283507

Leitungswege Untemehmen  Versand Nr, ont
via Passau - Spielfeld - Dobova 3380 627051 Schwedt/Oder

Ubernahme Monat - Tag - Stunde
07 20

Absender Empfanger 2Zu verzollen in Begleiter (Name, Vorname)
Leipa Georg Leinfelder GmbH Calcit Lika d.0.0.
Kuhheide 34, D-16303 Schwedt Crikvenicka 7, HR-53200 Gospic

R
No. ~ Wagen Bezeichnung des Gutes NHM Plomben Netto Masse| Tara Wagon
Nummer

37 84 7829 712-0 992200
37 84 7829 761-7 992200
37 84 7829 723-7 992200
37 84 7829 765-8 992200
37 84 7841 173-9 : 992200
37 84 7840 320-7 992200
37 84 7829 708-8 992200
37 84 7829 715-3 992200
37 84 7829 801-1 992200
37 84 7829 856-5 992200
37 84 7840 303-3 992200
37 84 7840 349-6 992200
37 84 7840 6234 992200
37 84 7841 110-1 992200
37 84 7841 154-9 992200
37 84 7829 690-8 992200
33 84 7840 157-7 : 992200
37 84 7840 289-4 | 992200
3380 7849 205-9 I 1992200
33 87 7797 026-4 992200
33 80 7848 010-4 i » 992200
37 80 7836 946-9
33 80 7849 230-7
338078492315
33 817837 704-4
33 84 7840 102-3

OF 0 N O O A G IN e

NONON INE N e
o.hwls.‘owmqma:ars:a
ol coN ool olfollo fol ofolofolol o oflc ol o oo o o o

N
m&

N
~

=
3

828




Prilog 2. Shema tehnolo$kog procesa proizvodnog pogona tvrtke Calcit Lika

Plato prljavog
kamena
Pranje kamena | —< _— ]

\C Mokri mlin

Suhl J\

Suhi mlin silos okri
Transporteri v \ \IIOS/
x

IS GRS

{‘

FANEP AVZAS AN7AY FANE AWEA S L %

KOk bivi®! ® :
: 0 ’/Suhi\.

ot
:

oo | L

Deponij Cistog kamena

Zeljeznicki kolosijeci
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Prilog 4. Knjizica voznog reda vlaka 69173

Rail & Sea

1

RUDOPOLJE-VRHOVINE

R p=61% SW:1223 SV+1 Bez
= BRZNA | VAWEWE | _
o] v PREKO 2
S | SLUZBENA [sRel [ |3 | 3

: MJESTA rep. | ocr | £2 s | =
= HEAEAR
1 2 3 4 5 6 7 8
60.6 | RUDOPOLJE 40 6.18
RD A-66; AS
km 60+993 70
68.3 | VRHOVINE 40 6.25

IV. ispr., izmjene i dopune VR 2020/21.

Vrijedi od 13.06.2021
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Prilog 5. Knjizica voznog reda viaka 63308

Rail & Sea 1
VRHOVINE-RUDOPOLJE
R p=33% SW:1223 Q=070 sV Sa
= BRZINA VRIJEME -
N . PREKO =
g SLUZBENA |sremical 5| 5 | 3 | <
35 =
= MJESTA  |geo o, £ § g 7
1 2 3|1 4|5 6 7 8
68.3 | VRHOVINE 40 | 60 6.42
RD A-66; AS
km 67+691 70
km 60+999 10
60.6 | RUDOPOLJE 6.58

IV. ispr., izmjene i dopune VR 2020/21. Vrijedi od 13.06.2021
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Prilog 7. Knjizica voznog reda viaka 61100

HZ Cargo 358
SPUT PREDGRADE - OGULIN- KARLOVAC
F p=64% SW:2082* Q=1012t** SV+1 +SVeee Bez
B *4 ZapregagOﬁz 8Pr-Og; 1141 Og-Ka
12481 Mn,'lg?%ltolg’gg.woot Og-Ka
BRZINA VRIJEME
’é : BREKO 35
= SLUZBENA [skremica . | 2|2 =
— —
. MJESTA  |eeo|ocn §§ 8 g 5
1 2 3 4 5 8 7 8
61100
323.5| SPLIT PREDGRADE 30 21.06
RDA-62; ASR3
km 322+922 =
km 320+174 %
319.2| SOLIN 21.13| 21.19
km 318+920 20
km 316+506 &0
km 316+096 80
315.5| KASTEL SUCURAC 40 21.26
km 312+000 =
km 311+255 0
308.1| KASTEL STARI = | 40 2134 21.39
km 307+967 7
km 304+182 0
km 297+035 &0
206.5| LABIN DALMATIN. 40 2205
km 295+451 2
km 295+291 0
km 285+584 )
284.7 | PRIMORSKI DOLAC 40 2219
km 282+384 &5
277.4| PERKOVIC 40 2230
RD A-61
VR 2019/20.
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Prilog 11. Knjizica voznog reda vlaka 61101

367 HZ Cargo
1 2 |3|4|5|e|7|e
61101
277.4 | PERKOVIC 40 | 60 19.10
RD A-62
284.7 | PRIMORSKI DOLAC | => | 40 19.19 | 19.24
km 285+224 70
km 295+101 0
km 295+735 a0
296.5 | LABIN DALMATIN. 40 19.47
308.1 | KASTEL STARI =140 1959 [ 20.28
km 311+255 &
315.5 | KASTEL SUCURAC 40 2037
km 315+976 2
km 316+115 P
km 318+820 35
319.2 | SOLIN 2043 | 21.28
km 320+174 0
km 322+922 0
323.5 | SPLIT PREDGRADE 21.36
VR 2019/20.
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