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ZANKIJA STREET, PUT NINA, AND PUT MATIJE GUPCA IN THE CITY OF
ZADAR

SUMMARY

This paperdeals with suggesting traffic solutions for traffic flow optimization on an
intersection irthe city ofZadar with extremely heavy traffic situation. At the said intersection,
traffic congestions were identified at peak times (especially during the summertime period),
which manifest itself in lengthy queues, that is, in vehicle delay times ohtak intersection
legs. With the purpose of determining the issues in current traffic flow, we conducted the
detailed analysis of the existing situation, after which, the traffic forecast for the next 20 years
was established. Based on the forecasti¢rdemandand the specific conclusion obtained by
the analysis of the current situation, a number of conceptual solutions are proposed which could
result in the traffic flow optimization within the scope of this research. The proposedputual
solution were created using the AutoCAD software tddlith the goal of determining the
conceptual solutions' efficiency, we conducted the et of the specific solutions by
comparing the existing results of the simulation models developed in the progranhfP&\oo
Vissim. Lastly, the end of this paper, having the comparative analysis' results in mind,
demonstrates the optimal conceptual solution, i.e. the solution which meets the necessary
requirements to a greater extent, bearing in mind, both, the aspeeixmhum road capacity

and safety, but also, the forecasted traffic demand.

KEYWORDS: traffic flow; analysis of the existing situation; traffic forecast; conceptual

solution;level of servie
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., YDO ODODLU lomski rad

1. UVOD

Suvremeni trend urbanizacije odnosmorzanirazvoj gradovaGRYRGL GR ]QDpDM
porasta promdd W R §t@phpvinkbtorizaciie.-HGDQ R G Y D a Qalzhl gdspduiaBKE H QL N
GUXEWYHQR HNRQRPVNL UddiveRMragvtieNpRheSiRsGstavefemednteM H
prometnog sustaysSRWUHEQR MH X aWR YNDINRRM W WHHQX WSDUpL@DLOPI RV LN
zahtjevima korisnikaSvjedoci sno kako u manj@maprednim zemljamaazvoj infrastrukture
ne prati u istoj mjeri porastprometaWR GRYRGL GR VPDQMHQMD UD]JLQH XV
sudionika u prometudaWR X NUDMQMHP VPLVOX XWMHpH NDNR L QD
ekonomski razvoj nekogSRGUNIMO QDpDMQLML S U BEHdedtoviiQHUL U |
bYRULA#MRIGQRVQR GLMH @Rers@dPNDDRMIXHGM LINGH L O3 UY. LEHPXUR P
se prometnitokovNULADMX SUHSOLUOX ¥ERMDGRAEHEIRNODIeD M D M X
tokovana SRGUXpMLPD FHVWRYQLK pYRULAWD X UD]JLQL UMHAL
pravi izazov.. RAH REOLNRYRGQRWMHRABQHMD RUJD QL] hEdkw® RGYLM
QD UDYERY&MX GR QDVWDMDQMDSRKRX HismMBDR QM H B NIDQ MW F
NRQDPQLFL UH]XOWDJUQ H RB Q M a@BuditRikalu déstdXdimpRM&UL

Predmetovog diplomskg rada foSWLPL]DFLMD SURPHWQLK WRNRYD
8OLFD .DALPLUD =DQNLMD 3XW 1LZAaduNa3xXDW BCWQRHKH tHOS/HADU |
XW YUYy XMX&HQMD WLMHN R® DYURPQIMKR YX) FDRVHHONDQ R PkojaUHP HQ V
VH RpLWXMX GXJLP UHSRYLPD pHNDQMD RGQRVQR YUHPHC
XYHOLNH XWMHpH QD NYDOXWMIV REXKRIBMIDX RNYLULPD SRG

Svrha ovog diplomskog rada optimizirati odvijanje prometnih tokova na podriv X
obuhvata AW R EL U I3 RXYCHWI DNDDEDIR. W HW H & L WIROWD L] MiB:Riwid) i DV H
S RY H i DRQUNM-EREROhD@AIRe koristikako za sam Grad Zad#ako i za ostala okolna
mjesta. & LOM LVWUDALYDQMD MH SURYHVW kakd HVED@MIQP X DQDC
nedostaciQD DQDOL]LUDERMLSREUDXWMXQR XWMHpPpX QD WUHQXW
WRNRYD SURYHVWL SURJQRMnsdRAdebNE RajdiRAIMHYE QRALWL
RSWLPDOQR LGHMQRNEBWRIPHIWX F NNOMDHGX MIHURIQR]JLUDQRP S
UH]XOWLUDOR RSWLPL]DFLMRP SUR RahOWIILKS WNRQHROFIR (XL V P L

sigurnosti odvijanja prometniiokova.
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Diplomski rad koncipiran je kroz sedashM H G pbglava:

1. Uvod

2. Definiranje zone obuhvata

3. $QDOL]D SRVWRMHUHJ VWDQMD

4. Prognoza prometa

5. 3ULMHGOR]JL LGHMQLK UMH&AHQMD
6. EvaluaciaSRMHGLQLK UMHaAHQMD

7. =DNOMXpDN

U uvodnom dijeludefinira se predmet i problematika rada te se navodi i ukratko opisuje
sama strukturaada kao i svrhaicilL VWUDALYDQMD

Drugo podavlje, odnosi se na definiranje zormbuhvata odnosnonakro i mikro
lokaciie SUHGPHW QR JJ skippuNdvdgapdd@avdj opisuje segeoprometniSRORAaDM
predmetnog rask LAMNBBH ILQLUDMX VH JUDQLFH SRGUXpMD ]D NRMH
zahvatiteVH QDYRGH ]QDpDM Qiwatrakt® G 8 D MUWMRIB M HNDWR.G Y L M D (
WRNRYD QD SRGUXpMX REXKYDWD

KrR] WUHUH, SRRFEOMRYAMWH D @dpstahjpD sRIBY wvdyNdgkavija
analizira se prostornplanska dokumentacija, prometna infrastruktura, prometna signalizacija,
VLIXUQRVW RGYLMDQMD SUR P HW@®tpkegwdRd$R R D I'D R QY IQNHHWSRLI
zatm VLJQDOQL SODQ VHPDIRUVNRJ XUHYyDMD VXVWDY MDY
S RY U ®etdljrbm analizom svilelemenata relevantnih za odvijanje prometnih tokova na
SR GUXpM X nadgtojelsd WD nedostaci i problatika odvijanja prometnih tokova

.DR pHWY UW RawWd 9e0pDoyr0Ad Hrometa. Prognoza prometa provodi se ha
GYD QDWRQMIMMidM PHWRGH MH G QfakibtakKrasiaX i@iXjeéhoh pravca
regresije % X G X RIP KSW Q D SproghoAra sghl\bemenska razdoblja od 5, 10, 15i 20
godina. Prognoza prometa temelji se na povijesnim podacmaSURPHWQRP, RSWHU'
prikuplienims EURMDpPNRJ PM30% 9/DL. BAPQRVH MADiRah@&xKdpdte X O
podati o SRV W R M Hzite{lPpror@ivihHokova prikuplieni UXpQLP EURMDQMHP SU
MXWDUQMHP YUAQRP VDWX
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U petom poglavljuiznose VH SULMHGOR]L BGHRQRRHOMHESBGMDD
LIJUDYyXMX VH QD WHPHOMX |DNOMXpoN.IJ DD GIU] R PHRAVQHR SR\
X]LPDMXUE]LU VXYUHPHQH ]QDQVWY H Q Htehndlogfije propmeta iVSR]QD
transporta i to sve u skladu s pravilima sttukb R SUYR LG HMQR WOMHAHYMH OD
PHWYHURNUDNRDQRPODDR/WIULAMH Xdrugbidejod U NGHRASHUHHAHN D &H
VUHGQMH YHOLNR NUXAQR UDVNULAMH=DDLY$DQG RGEILHGW R &
L GHM Q L Kkdyisti SeaAlHBONK r&p@a@dki alat AutoCAD, dok s&a provjeru fiajektorija
provoznosti koristidodatak prethodno navedsn programskomalatu pod nazivom Vehicle
Tracking.

AHVWR SRJOD YeQdWatijREKMM O UDLRa OdBEHQGRMBAHQD UMHZ
LIUDYXWIP XEBDFLMVNL PRGHOL X UDpXQ®w evBlFrafpitld i UDP X 37
rezultati prethodno navedenilsimulacijskihn modela. Provedena evaluacija temelji se na
SURSXVQRM PRiUL RGQRVQR UD]L QD] XD XIMD % RWEGUG R X MUHY
HCM metodologiji SUL p HREXRVAMH U DRGUIPINLD P MH U D ]S ORIV XNHD QFH
YULMHPH NDaQMHQMD

8 VHGPRP XMHGQR L |[IDGQMHP SRJODYOMX @mYRGH VI
tezama ovog dipmskog radkawWH VH QD WHPHOMX UH]XOWDWD SURYH
RSWLPDOQR LGHMQR UMH&EHQMH



Diplomski rad

,YDQ ODOPpLU

2. DEFINIRANJE ZONE OBUHVATA

U ovom poglavjuGHILQIMID WM. UB JRQD REXKYDWMBL BB QRXAIRRDI
obuhvatat,PLNUR ORNDFLMD =RQD REXKYDWD PRAaH VH GHILQLL
prometna studijatiSRGUXpMNHDYNRMBURPHW QD D/QHD G U|HDIGika B &Ik IQR

ideno UMHaAHQMH

2.1.'"HIL QL U D Qavid-bhbalhvat

aLUD ]RQD REXKYDWD PDNUR ORNDKitulkDegREmK YD UD alL
promatranoUDV N U b &WID 8RRV H QR R G Miiijjdiii@Qtfedatiimplementacija
SUHGOR&@MQ@QRJ UMH
=DGDU VPMH&AWDQ MH QD JUDQLFL L]JPHYX 6MHYH

a

*UD G
]JDSDGQRP GLMHOX =DGDUVNH &XSD@HWHU®QYR pJHRALY DD N H

LVWRDPQH JHR JU ZadapiddsiaXlialjedmbcenttalhGnajrazijeniju upravno
teritorijalnu MHGLQLFD XQXWDU SURVWRUD =SmxGRada\Zbdim @noSDQLMH

PHWYRUQEWRORPHWUD XNXSQH SRYUWaLQH =DGDUVNH

Kao jedinica lokalne samouprave Grad Zadar sastoji se atadéljai 37 mjesnih
RGERUD pHWYUWL prémapdpis X UNKWNDRONRAY2QLV e nalazi’5.062
VWDQRYQLND &WR JD pLQL SHWLP JUDGRP X 5H3b&OLFL +L
Rijeke, Osijeka i Splita.Zadar je u sklopuaXSDQLIFMKWDU SUYRJ UHGD V

koncentracijom radnih mjestacentalnomjesnih funkcija. Premahijerarhiji i sustavu naselja
X +UYDWVNRM LPD XORJX YHiUHJ UHJYRDDREGRIJ VUHNOEQMDYR

! Strategija razvoja grada Zadra, str.12. Preuze}btias://www.grad
[zadar.hr/repos/doc/Strategija%?20razvoja%20grada%20palfPristuplieno: travanj 2021.]

2 Ibid
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Slika2l. 3BRORAaDM =DGDUVNH aXSDQLMH L JUDGD =DGUL

Izvorthttps://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/7/75/Zadarska_ %C5%BEupanija_in Croiatia.svg
[413pxZadarska_%C5%BEupanija_in_Croatia.svgJfPristupljeno: travanj 2021

*UDG =DGDU LPD SRYROMDQ JHRSURPHWQL SR@RADM .L
SR]QDW LkadbDadvbRska magistral RMD MH XMHGQR GLR alWjedr®VNH XOL
tranzitni koridor kroz sam grad.aNudaljeosti od svega petnaestkilometara od grada Zadra
VPMHEWHQD MH DXWRBGHADNED ® LPD G Yaledsrulatt@@dsty,zbdar QD Q
1 (Zapad) i Zadar 2 ¥ WR N YYRULAWHD®GDGBDU SRYHD8Mddk GUADY C
PYRULAWHSRXYGDPXIMH VXYUHPHQD pHWY HdhRiMUPDd¢@MoEU]D FI
navedena be cesta povezuje autocestu AIGsU AdnYcHVWRP ' QD MXa&aQRP GLMH
XOD]JL X VDP FHQWDU JUDGD RGQRWRRV WUWDM HM® QX |QXN X
grad Zadar povezan @@ HMH]QLp NR P @ddond Rithowh kojise nalazi na jednom od
JODYQLK aHOMHFadrghd 510 INVR U LIGRDJ MH PLSBIRPRHWRPRBENR/H
kako grad Zadar osim izvrsne povezanosti s otocima zadarskog priadb@jai jednu
PHYXQDURGQX EURGVNX O LsQdljhxkin Bratién® AvcBnocB RW R XM HW L p H
JUDPQRJ SURPOBIXWD HDIBQDVPMHAWHQD MH QHGDOHNR RG V
=UDpQD OXND =DGDU S Ravddémn@ DrzdbirHceStontev KKRIG@adimdnkako sa
samim gradm tako i sautocestonrAl. *UDG =DGDU |PDKDYD@RWK K X&EL =DGDU St
spreko 40 eropskih gradovaNa slici2.2 SULND]DQ MH JHRSURPHWQL SROR?Z
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Slika22. *HRSURPHWQL SRORADM JUDGD =DGUD

Izvor:l https://www.qradzadar.hr/repos/doc/Strateqiia%ZOrazvoia%20qrada%202ao|t9r]ixmpljeno: travanj
2021.]

6 REJLURP QD GREUX SRYH]DQRVW V GUADYQLP SURPHW
JHRJUDIVNL SRORADM WMQBRLFQRQQEDNQMMHREPEGQ®RN) N D U W
od najbolje prometno povezanih gradova u Hrvatskoj. Bez obzira na dobru povezanost grada
=DGUD V GUADYQLP SURPHWQLP NRULGRULPD SRVWRMHUL
QLMH QD ]DGRY R O\yeDostizaht X jgdrngtvesnDpyorietni sustav jer su se pojedine
SURPHWQH JUDQH UD]YLMDOH RGYRMHQR pLPH MH VPDQMH
XOLpQX PUHAX XQXWDU JUDGD NDUDNWHUL]JLUD QHGRYRO|
jutarnjihi pRVOLMHSRGQHYQLK YUAQLK RSWHUHUHQMD SRVHEQF
cjelovite koordLQDFLMH VHPDPERUVNLK XUHyYyDMD

3 Strategija razvoja grada Zadra, str. 28. Preuzefbtigzs://www.grad
zadar.hr/repos/doc/Strategija%20razvoja%?20graétizPadra. pdfPristupljeno: travanj 2021.]
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B8NXSQD GXaLQD FHVWRSRGK XPWRP HWODQEAF D-ERED L]JQR\V
kilometaraRG pHJD MH

x dU&DY QL KAF28 Wriwv D
aipanijskih cestat34,30 km

X

X lokalnih cesta+49,70 km

X nerazvrstanih cestaoko 70,00 km

Uokviru ALUH JRQH REXKYDWD QDOD]L VH MHGQR RG QDMS
koje je ujedno i predmet ovog diplomskog raaedmetno ra¢¥ NULAMH QDOD]JL VH QD
zapadnom dijelu grada odsno na granit JU D G V N LDKklop RWtanulkA/, LBrodarica,

Vidikovac i Novi BokanjacNa slici 23. prikazanaje AL U D ] R Qa (BfaKZadardok je
crvenimkUXJRP R]QDpHQ SR @BK&DEMPDYHGHQRJ

Slika23. 3ULND] PDNUR ORNDFLMH SUHGPHWQRJ UD

Izvor;[https://geoportal.dgu.HfPristupljeno: travanj 2021.]

4 Odluka o razvrstavanju javnih cesta (NN 18/21)
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2.2."HIL QL U D goketbbdrivata

84D ]RIAvata (mikro lokacijaREXKYDUD XaH SRGUX$eMbahziX VNOR S
SURPDWUD QRSURB V MWWRLLA &4 BbAGjEn{e Rahlatslo da se radd rekonstrukciji
S RV W R M Hiné thfradtrikeaite ili izgradnjove u cilju optimizacije prometnifokova.

5DVNULAMEOLFD .DALPLUD =DRuNMa®Guc&dje jeluf@dnoli
tema ovog diplorskog radanalazi se na sjeverrmapadnondijelu gradaZadra.Predmetno
UDVNULAMH SUHGVWDYOMD pYRU QD JUDGVNRM RELOD]QLFI
MDGUDQVNX PDJLVWUDOX RGQRMOQRMEGHRY N X FIHWAMX YH]N R
Zadra i autoceste A1 DMYHULP WXULVW L pathi, Btokdim-MEdnd & ébBroghD -D G U
natoGD VH SUHGPHWQR UDVNUL&AMH QD\OHD NDQD NABRBPVREPD @
AWR BOQRGVWDYOMD JODYQR XOD]QR L]JOD]JQR pYRULAWH ¢
IDYHGHQLP UDVNUL &M HsRadr&skioP magistiRINND p&veama su i gradska
WXULVWLpPpND VUHGLAWD RGQRVQEBDIMNVUYEWH NN GR ] IBKICRNDD.K
gradskihp HW Y U W L 1R Vidiketv&NBpoQavida,ntamika i Diklo.

Predmetn o DVNULAMH MHGQR MiHUR QD MRISKVH D VREIQAMD KX D
Zadru. 6DVWRML VH RG pHWse glavnBdrhjel RRetnjSRIRWR&EH KRG VMHYHU
juguiobrnuto.6 MHYHUQL SULYR] pLQL GUADYQdx \firhihigkd@ada NRMD
Nina sjadranskom magistralomdnosnoD8. 1 VW R p Q LodBdshovil®@ L FD .DALPLUD =DQ!
NODVLILFLUDQD MH WD NR ykéjd updn® pedstabj iQadskt doiainicu
koja po obodu gradsSSRYH]XMH SUHGPHWQRB YWQRWPNEHYMERR/SULYR] pLC
ulica Put NinaNRMD SUHGVWDYOMD GLR MHGQRJ RGuXJ@biuy QLK X]
Zadru 8OLFRP 3XW 1LQD SRYH]XMH VH SU$i&RfH d@BNHDVNUL A
SRSUHPQLK SURPHWQLK S U D dkbrcB.Z&pedQi Rrivez RicxX PuL A&Rile 3 XW %
Gupa glavna je prometnica koja povezuje twWWLpPpNH pHWYUWL B&ak@GR 3XQV
SUHGPHWQLP UDYV tadiskdiv bbifazRiC@NRYEQeRe prometnice koje formiraju
SUHGPHWQR UDVNULaMH RVLP JUDGVNRJ SURPHWD REDYC
MHYyXJUDGVNRJ SURPHWD



., YDO ODODLU Diplomski rad

UneposUHGQRM EOLhal@z sé) vaghl pdr Stdrbbenddipica, zatoAWR VH
UD VN UL & Mpdriferbodh dijdlu @dla 8 XaRM ]JRQL REXKYDWD QDOD]L VH
A 3 O R Gpo§tdje za opskrbu rtmrnih vozila ggULYRP A érgodica@myHYLQVNLP
PDWHULMDORPVAPRBIRYMX 8MHD DXWREHW DFRREFOp MBREFROAH RE
odnosno mikro lkacija prikazati H cvwidnim pravokutnikonma slici 24.

Slika24. 3ULND] PLNUR ORNDFLMH SUHGPHWQRJ UD"

Izvor]https://geoportal.dgu.ffPristupljeno: travanj 2021.]

8 QDVWDYNX RYRJ GLSORPVNRJ UDGD VMHYHUQL SULY
LVWRPQL SUDY¥RALBDI=AOQNLMD NDR SULYR] MXaQL SULY

zapadni privoz (Put Matije Gupca) kao privoz 4.
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3. $1$/,=$ 32672-(0(* 67$1-%

$QDOL]D SRV WjBanaliza-biiheMhizaatd 2levantnih za odvijanje prometnog
procesa® aLUHP SRGUXpM X¥ricesarbliBREXMY DSRYWRMHUOUHIJ VWDQM
NUHLUDQMD SURPHMEMWDYDMIDHQMD]RVWDYDQ HOHPHQW N
prometne studijielDNRQ NYDOLWHWQR SURYHGHQH DQD@eli]H SRVW
NRQNUHWQH ]DNOMXpNH R SUREOHPDWD/ILEGR R ®@HGRD/QWDH- ISRJT
tokovaWH QD WHPHOMX W Lidejnd Sréni€drio W ND HSHEPMIGHRCE U diVilanja
prometnih tokovaZa potrebe kreiranjmlejnogprometnogU M Ha H Q M DdefdljrR ¥dRzG L V H
SRVWRMH,UMRMDVDMIHPHOML SUYHQVWYHQR QD YHOLpPLQL

RSWHUHUIOLDD SRV W &/bhiHdiptbthskon Eauevhblji sendf:

x analizi prostorngplanske dokumentacije
X analizi prometne infrastrukture
x analizi prometnih tokova
0 intenzitet prometnih tokova
0 struktura prometnih tokova
o distribucija prometnih tokova
X analizi prometne signalizacije
0 prometni znakovi
o oznake na kolniku
0 prometa svjetla
X analizi sigurnosti odvijanja prometa
o bURM SURPHWQLK QHVUHUD
o broj konfliktnLK WRpDND
o pUHJOHGQRVW UDVNULAMD
x aQDOL]L VLIQDOQRJ SODQD VHPDIRUVNRJ XUHYyDMD
X analizi sustava javnog prijevoza putnika
x analiziSDUNLUDOLEQLK SRYU&ALQD

> aRAWDULapXNBQHMNRYOMEBYIRIPHWQR WHKQR GRu#dNArargpRiakbeNEy LUD QM H
Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2011., str. 27.
6 lbid
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6 REJLURP QD YHOLNX NROLPLQX SRGD mebpbodhoReN Y LU X I
ozbiljno pristupit prikupljanju i obradi istilkako bi se dobili vjerodostojni rezultati na temelju
NRMLK tH VH SUHGORaLWL SURPHWQR UMHAHQMH

Slika31l. 3SRVWRMHUH VWDQMH L] JUDND

Izvor: Izradio autor

Slika3.2. 7TORFUW SRVWARMEGADHI VWDQMD

Izvor: I1zradio autor
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3.1.Analiza prostorno planske dokumentacije

$QDOL]D SURVWRUQR SODQVNH GRNXPHQWDFLMH REX
prostRUQRJ XUHYHQMD WH SRVWRMH UL RrilisothRzvatk phiowmeie L] SRGH
studijg viloje YDAQR NULWLpPpNL SUHJOHGDWL L DQDOL]JLUDWL VYH
VX X QHSRVUHGQRM LOL SRVUHGQRM YH]L H \SHU RPHIDWXIVPH
prometna studijaDokumenti SURVWRUQRJ XUHYHQMD VXNODDBRHRQ MIXN R (
mogu se razvrstati prensstMHGHULP UD]JLQDPD

X 'RNXPHQWL SURVWRUQRJ XUHYHQMD QD GUADYQRM U]
0 Strategija prostornog razvoja
o0 3URJUDP SURVW RegudIkRe H/axsk§ HQMD 5
o 3URVWRUQL SODQRYL SRGUXpMD SRVHEQLK RELO
X 'RNXPHQWL SURVWRUQRJ XUHYyHQMD QD UHJLRQDOQR
o 3URVWRUQL $PDQ &XSDQLMH
o SURVWRUQL SODQ SRGUPMPYPMD SRVHEQLK RELOMHSZE
X 'RNXPHQWL SURVWRUQRJ XUHYHQMD QD ORNDOQRM U
o ProstoQL SODQ XUHYyHQMDGJUDGD RSULQH 338
o B8UEDQLVWLpPNL SODQ XUHYyHQMD 838
o '"HWDOMQL SODQ XUHyYyHQMD '38

SURVWRUQL SODQ =DGBBWNRWVVIREDALXWHGHQIMH. UMD GD U
SROD]L RG XVWURMVWYD VXVWDYD SURVWRyGIRMERUHWY M Q WwH
=DNRQRP R SURVWRtQREPXBEPRIPRM X=D G (Slik¥ IF)paxra BeQ L M H
L]IJUDGQMD QRYH FHVWRYQH SURPHWQLFH NRMdDprgeL SRYH]
ulaska u samrgd ZadarL GUAaDY QX FHYVWie ulaskauHytdcdRNtp pLPH EL VH
rasteretOD SRVWRMHUD JUDGVND RELOD]kab Fiiedmen@RYONRUG &M B Y
S obziromna todaD8 tzv. jadranska magistralpLQIHG QX RG JODY @é&vernéddi]|D L]P HY
srednjeg Jadranaa tom dijell planira se izgradnjeestovnogb YRULAWD X KMo MH UD]L
lokacija zone obuhvata definirana je Prostornim @itdd ND R J UDR/ BB RIGQMVMXpMH QDVHCOQ

“arRawbDULu O ApXNDQHF $ -DNRYOMHYLU OrautBliziRaReHphe@aRaniy, HKQR OR
Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2011., stt553

8 3URVWRUQL SODQ =D G D U patibe//axvsAp@Qddiib. hr/BrdstbXapkeWeR e ¥[Pristuplieno:

travanj 2021.]

12
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Slika3.3. SBURVWRUQL

SODQ =DGDUVNH aXSDQLMH

Izvor]https://www.zpuzadzup.hr/prostorraredjenje#

[Pristupljeno: travanj 2021

SURVWRUQL SODQRYL XUHY{yHQ MIenddljiz @dkufriznte rRz8djd. QD S U
lokalne samoupraved HIDQR X] SUHGPHWRVYWRDQLYPDSIMMRP XUHYHQ

(Slika 3.4) planira se izgradnjpovih RGQRVQR S

RYH]JLYDQMH YHU SRVWRMH.i

NRMH EL IRUPLUDOH GRGDWQL X]GXaQLFMRFWO)GRU NDRIMH ED
ulica) s 8OLFRP 3XW 1LQD QHSRVUHGQR SULMH SUHGPHWQRJ
SRYH]JLYDR EL VMHYHUQL L MXaQL GLR JUDGD SURWHaxXuL \
6NURPLQL 9LGLNRYRYV W RIHDLIPI XY@ adraxtakeiyHHQ VH SODQLU
LIJUDGQMD QRYH RELOD]JQLFH @&4WR MH SUHWKRdaGke QDYHC
a X S D Qliknd ldkacija zone obuhvata definira SSURVWRUQLP SODQRP XUHYHQN
dijelomkao L] JUDVHIUD@HRL Q R 8 RdfjgddvhkaoneL ] JUDYHIUD@GHRLQVNR
SRGUX$pMBUHGPHWQR UD V Nikakvé MhjeQetd pEod Etr@ g &bfiaM migl
GHQLYHODFLMH UDVNULa&aMD L VO

®3URVWRUQL SODQ =D G D U \iXb://&xvsAp@Qddiibl. hr/BrostbXapeWeRjeWj[Pristuplieno:

travanj 2021.]

13
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Slika34. 3BURVWRUQL SODQ XUHYHQMD *UDGD =DG|

Izvor{https://www.graezadar.hr/plan/prostormlanuredenjagradazadral73.htm|[Pristuplienotravanj 2021.]

Detaljini SODQ XU H piov@dbbéni pan koji detaljno raky X MH XYMHWH JUD
X UHYyHQ Mdg zZahivatiaHiGriosoru odnostefinira nakojemse R GUXpMX SURYRGL SF
zahvatteNRMD MH QMHJRYD §WHIOARPR XD HVODEPMEAIQBODQ XUHYHQ!
u Zadru(Slika3.5)XRpHQR MH NdmMetRoVEVPUSBMH SODQLUD UHNRQVW
PMMURNUDNRJ UDVN Wl &itddiné dodainip@omexnilvtRakoval nastavku su
navedeng@laniraneL]PMHQH X RGQRVX QD SRVWRMHUH VWDQMH

x Privoz 1 (D306):
0 dodavanje prometnog traka za ljewéeNUHWDpH
X Privoz2(8OLFD .DALP)UD =DQNLMD
0 dodavanjegprometnogW UDND ]D GHVQH VNUHWDPpH
X Privoz 3 Put Ning:
0 dodavanjem provoznog prometnog traka
X Privoz 4 Put Matije Gupcp
0 dodavanje provoznogrometnogdgraka

W 'HWDOMQL SODQ XUHYJyHQMD SR G U X|[ntvbB/AaPdraddatal Br/XadmaiXiciad U H X ]HW R
[zmirici-u-zadru142.htm|[Pristuplieno: travanj 2021]

14
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Slika35. '"HWDOMQL SODQ XUHYHQMD SRGUXpMD AaPL!

Izvor{https://www.graezadar.hr/plan/dpgpodrucjazmirici-u-zadru142.htm|[Pristupljena travanj 202]

15
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3.2.Analiza prometne infrastrukture

Analiza prometne infragikture odnosi se na analizu svitfrastrukturnih elemenata
releYDQWQLK |]D RGYLMDQMH SURPHWQ LK WARNRED d@Be $RG U X|
XaRM JRQL REXKYDWD RdkoYiirkhDn& mdtoRzifahki WrovigenhaliziratiH V H
LVNOMXDpLYR Fridkilivd Riav@dend. analiz® & svom diplomskog radu temelji se na

vizualnom pregledu i mjerenju:

x kolnika,

X pPMHADKPN ELFLNOLVWLpPpNLK VWD]D
X prometnih otoka

X prometne signalizacije

X autobusnihVwbDaMDOL a

Prilikom analize prometne infrastruktyrposeban naglasak stavlja se prametnu
signalizaciju VW R JD 0 HpMiHetDeFigr@lizibijemzraditi kao zas®o potpoglavije.

SUHGPHWQR NOUMIHGERMHUMRMUDNR UDVNULAMH X UD]JLQL
tokovima YU&L VH SRPRUX SURMBSWOQsealfdray Nelawi Dptbdetni tok
predstavlja smjer sjevgug odnosno privozi 1+3, dok sporednitop L Q H S U#4Yj.Rrpler

zapad tistok.

Privoz 1 (D306) je dvosmijerni privoz koji se sastoji od tri ulazna prometna traka od
NRMLK MH MHGDQ ]D &Bl5MH Y HGWYRDLTEY, BeDem HhredstaWja @rovozni
prometnitrak @ALUL @i MHGD Q ]D G HRoQJadHizkeded khd/dogeHni prometni trak

aLuLQD P L GXAaLQD P WH MHGQRJ L]OD]QRJ SURPHW(C

IDYHGHQL SULYR] M Huje xaBfdn]d.izyédendratijpp 858 mPrivoz
se nalazi u blagonusponu R G AWR GHWIDDH LWPND L hedndtho'lRWDHaD Y D
XNOMXpPpLYDQMH X tdlOf Yzghtjev® Y R &vieMe@sku prazninwza sigurno
X' N O M X pdzivald Qrdrietni tokZaobljenje ruba kolnika izvedene radijusoP P &WR MH
dostatno za @mvoznost mjerodavnog vozild@rokutasti prometni otok odmaknut je 0,5 m od

ruba provoznog prometnog traka i 5,5 m od ruba kolnika.

16
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Na ovom privozu pHaDpNL SULMHOD{vs ® GM ME D MNHRQ LMDV QQM H P
prometnog otoka koji odvaprovozniWUDN RG WUDND ]D GHVQH ¥NWIHMDD pH
4m)jaVQR VX R]QDpHQL Blidarakhivaga RolhiUB MRIADpND VWD]D L]YH
slijeve strangprivoza aLULQH P X GXAGRIVYRKB VWAUD @HH S WPL XRG X aa1QUL
od dm.Visinarubnjakaiznosil2cnlD QRIJRVWXSLPD L RWRFLKasin® SMHAaD
NRMH RODN aDosab $S RIW H @ADBEiMMEEmMa i roditeljima snalom djecom u
kolicima.Opremljenost privoza prometnim znakovima i opremonaje R Y R O M DRYMMILX{INCL

zastor je dotrajao i pieebno ga je zamijeniti novim.

U okviru privoza 1QDOD]L VH SRVWDMD ]D RSVNUEXSRNBRWRUQLE
izlasku izprethodno navedene postaje postavljepr@metni znak obavezan smjer kretanja
desng pHJD NWIHQY YR]DpD QH SULGU aDsigrn&tidstafiHRidionx® W XaD Y D
SURPHWX VWRJD MH SULOLNRP L]JYHGEH LGHMQRJ UMHAaHQ
ILJLp N X S X HYSUEHKN YazdieBagidiokaUli delineatorarifkom predlaganja idejog
UM H fidtrébhbleSRVHEQX SDAQMX SRVYHWLWL SURPHWQRM LQIUI
RGQRVQR ELFLNOLVWH L SMHa&aD N Hkauréstovvoh idonetiiiizo@ MLY LMD

1 prikazan jena slici 3.6.

Slika 3.6. Privoz 1 +D306

Izvor: I1zradio autor
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3ULYR] 8OLFD .DALPLUDnHEQ@ANKojMEBD sabtdji o6 MvBalazRaM H U
SURPHWQD WUDND RG NRMLK MH2NV5HRG D QG KBbL@)LijédhygH VN UH\
]JDMHGQLpPNRJ SUR YRk RIULQMPHWQRND ]D GHMQHQMNUHWDD
WH MHGQRJ L]JOD]QRJ SURPHWQRJ WUDND &LULQD P

IDYHGHQL SULYR] MH RNRPL]JLUDQ SULomB®EXPMbBz | DREOM
se nalazi iblagom padwd 1%. =DREOMHQMH UXED NROQLND L]JYHGHQR
dostatno za provoznomjerodavnog vozilaTrokutasti prometni otok odmaknut je 0,5 m od

ruba provoznog prometnog traka i 5,5 m od ruba kolnika.

1D RYRP SULXRJkKIEEREDMHOMHQ MD QD GYD GLMHOD N
prometnog otoka kojiodvajs URYR]QL WUDN RG WUDND |]D GHVQH VNUH\
P MDVQR VX R]QDpHINRPURRHWINDIPD QD NROQLNX 3MHAI
V OLMH Y25 miilsdds@eBtraned L UL @ D p L W D e piévdZza.Visina rubnjaka
LIQRVL FP 1D QRIJRVWXSLPD L RWRF INARIM HD RSOVDHNEEIDNYHD MY W
osoba sS R W H ad\ BdikbsBma i roditeljima smalom djecom u kolicima. Opremijest
SULYR]D SURPHWQLP J]QDNRYLPD L RSUHPRP MH ]JDGRYROM

potrebno ga je zamijeniti novim.

U okviru privoza 2nalaziseWUJRYDpPNL FHQWDU A30ORGLQH3 3ULNO
SULYR]D L]JYHGHQ MU NNDARMKX DN VNBLY¥BMHWWRML RG MHGQRJ
aLULQH P L MHGQRJ L]JOD]QRJ SURPHWQRJ WUDND &aLULQI
regulirano je prometnim znakonRubovi kolnka zaobljeni su radijusom 18 rilavedeni
WUJRYDpPpNL FHQWNDRMUHE DWWOIDNDW YEDURpLBAURR M © RIHMWHOL PRY
zato AWRVFMMHAWHQ QD L]JUD]LWR SR Pifikom Qréddgadi® iNdnbd. ML ]D
UMH&HQBM®D®R SMM SR VHE Q X BedbQpdsebi®praniatiaptrakd za desne
skreWDNRML pLQH QDMRSWHUHUHQLML PDQHXYDND RDRHGHQR
WUJRY D p N RivoE Hipk&ZzdrDje na slici 3.7.
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Slika3.7.Privoz2+80OLFD .DALPLUD =DQNLMD

Izvor: I1zradio autor

Privoz 3 (Put Ning je dvosmjerni privoz koji se sastoji od tri ulazna prometna traka od
NRMLK MH MHGDQ ]D OLMHYH VBOUH, Webep Hredstawja rémoz P L G
SURPHWQL WUDMHGDQQD GHRQH VN U H \Wd3dbhi profmédri trieskH L]Y H C
aLuLQb P L GXaLQD P WH MHGRQRILGIO®D]QRJI SURPHW((

Navedeni privoz nalazi se u uspomi4 a®W GHVQLP VNUHWDROPMIN 4D YSIJ L Y
X' N O M X% ulginipidmetni tokZaobljenje ruba kolnika izvedé® MH UDGLMXVRP P
dostatno za provoznost mjerodavnog voZileokutasti prometni otok odmaknut je 0,5 m od

ruba provoznog prometnog traka i 5,5 m od ruba kolnika.

1D RYRP SULYWRIXSSMMBEDP] SRGLMHOMHQ MD @® GYD G|
prometnog otoka kojiodvajf® URYR]QL WUDN RG WUDND ]D GHVQH VNUH\
P MDVQR VX RIQDpERRRPRURARYRDPO@D NROQLNX 3MHAaD
SOLMHYH alUGDQHP AaLULQD P VR/R XA LR DY RI B/ D
UXEQMDND L]JQRVL FP 1D QRJRVWXSLPD L RWHR RIGPIDN]JEID S M|

kretanje osoba sS RW H &\ Ricikdslima i roditelima smalom djecom u kolicima.
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Opremljenost privoza prometnim znakovima i oprembhH [ DGRYROMDYDMXuD .ROC

dotrajao i potrebno ga je zamijeniti novim.

U okviru privoza 3nalazi seD X W R E X V Q Ranijah[emnd Razhdst@ianje jednog
autobusa $XWRE XV Q R/ B/MHENM\CHIOL R WI HbdQMm X &k enfdiv i @ FoWipdhia 1 D
ruba kolnika]D GHVQH VNUHWDpH L] SULYR]D I1DYHMKBIdBR VWDM
PravilnikkomoalWWREXVQLP VWD M 07/Q Prévd¥ B Prikazdnlje na slici 3.8.

Slika 3.8. Privoz 3 +Put Nina
Izvor: I1zradio autor

Privoz 4 (Put Matije Gupca) je dvosmjerni privoz koji se sastoji od dva ulazna prometna
WUDND RG NRMLK MH MHGDQ |D OLMHYH VNUHWDpPH A&aLULQ
SURYR]QRJ SURPHWQRJ WU WL DANDJ 1R SHM@HDtd/jdddadg W D p H
LIOD]QRJ SURPHWQRJ WUDND aLuULQD P

IDYHGHQL SULYR] MH RNRPL]JLUDQ SUL pHP XPKvbz] DREOM
se nalazi u blagom padu 2%.Zaobljenje ruba kolnika izvedenojdDGLM XV R P P Aa4WR R)
prometovanje mjerodavnog vozileRtp QLM H N priRdlieo@.O'rokutasti prometni otok
odmaknut je 0,5 m od ruba provoznog prometnog traka i 5,5 m od ruba kolnika.
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1D RYRP SUL XRyiklag podi@lizp ja na dva dijeflaRULaAWHQMHP WURN?
prometnog otoka kojiodvajs URYR]QL WUDN RG WUDND |]D GHVQH VNUH\
P MDVQR VX R]QDpHQL SURPHWQLP FQipwe RtRané pRpgeD N D P D
odnosno wdlaznom smjeru izvedena L FL NNCCL WW/IDQD aLULQD P L SMHa&D]
1,5 m)dok jes desne strane odnosaalolaznom smjericYHGHQD LVNOMXpPpLYR SMHE
ALULQDY9LVEQD UXEQMDND L]JQRVL FP 1D QRJRVWXSLPD L
kosinekR M H R O D Btarpeyvsobt)$ RIW H aa\ ik tna i roditeljima snalom djecom
X NROLFLPD 2SUHPOMHQRVW SULYR]D SURPHWOQLP JQDNR
.ROQLpPNL ]DVWR trebhdigagerantijien BoRmL S R

U okviru privoza4QDOD]L VH DXWREXVQR VWDMDOL&WH QDPLN
DXWREXVD $XWREXVQR V\WihinhOdnennd uddjdnest wBI@QR M H
I1DYHGHQR VWDMDOLAWH GLPHQ]JLRQLUDQR MH X VNODGX V
119/07).Privoz 4 prikazan je na slici 3.9.

Slika 3.9. Privoz 4 +Put Matije Gupca

Izvor: I1zradio autor
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3.3. Analiza prometnih tokova

Analiza prometnih tokova temelji se na brojanju prantetona predstavlja osnovu za
DQDOL]X SRV WBroMHkeinplone®@ BMQDOL]LUDQRP SRGUXpMX GRE
0 prometnim zahtjgma unutar analizirane zone koja dajgormacije poput inteziteta,
distribucije, strukture prometnih tokovasl. Navedeni podaci dobiverbrojanjem prometa
smatraju se jednim od gla¥nulaznih podataka za prometwW HKQRORANRYSURMHNW L U

8 RVQRYL SRVWRMH GYLMH PHWRGH EURMDQMD SURPHMW
6WDWLpNR EURMDOW W LSSURRBGWNDRMHIWONEBEURMH YR]LOD NF
YUHPHQD SURYX Ntefdk 8est® Dzavheted @D MpH&ad0H VH NRULVWL ]D
SURPHWQLFD L UDV Njahiepnibeta tefirir& deoNbiRjaBje) fRometnih tokova,
odnosno uWyLYDQMH MDPLQH L VPMHUD SURPHWQLK WRNRYD
SURPHWD MH XWYUYLYDQMH L]YRUDI IQ B M@sH prinfeRjMeaaG LQLK S
potrebe modeliranjeplaniranja u cestovnom prometto URMDQMH SURPHWrMa PRaH V
GYD QDpLQD UXpQR L DXWRPDWVNL 2GDELU L]JPHYyX UXpQR.
SUYHQVWYHQR RYLVL R SRWUHEQLP LQIRUPDFLMD UDVSRK

trajanja brojanja prometa i.¥l

U ovom diplomskom radioristivese PHW R G D V Wdn\/ prprielRs @&bkirarv
natodaMH SUHGPHW RYRJ GLSORPVNRJ UDGD RSWLPL]DFLMD S
=ERJ @&ighije analize promethiwWRNRYD EURMDQM sk t8K0 RIPIHHWYDHY U AL
prometni tokovi snimatiNDPHURP WH (0H VH @BdhadRdsirRjEAU\DdgoZéms\W L
2YDM QDpLQ EURMDQMD RGDEUDQ MH ]JERJ YHGejNjgkb RSWHU
WHaENR SWRSIUDWLEMIOMHAHQDKMNPL YRUVW/DR IQ0 EWRDMUQRP YUHPI

U cilju dobivanDb 8WR UHSUH]HQWDWLYQLM®&tHaci¥ |dRdjaghjiDb D QD O |
prometa na cestama Republike Hrvat&kge provode Hrvatske cestto.o. NDNR EL VH aW|
SUHFL]QLMH RGUHGLOR YUHPHQVNR UD]GRE@MIizirat NRMHP (
se podacs EURMDpPNRJI PMHVWD NRMH VH QDOD]L QD GUADYQ
SUHGPHWQRJ UDVNULAMD X PMHVWX .RaLQR

1 aRAWDULa&PpXNBQHMNRYOMBYIRPHWQR W HKQR GRuddAarpredatraNjay LU D QM H
Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2011., str. 30.
12 Cerovag V.: Tehnika i sigurnost prometa, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2001.,-36. 75
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Grafikon3.1. 'QHYQL SURPHW QD EUR MB@NRP2GgbUIVW X . RaALQI

Izvor:l https://hrvatskeceste.hr/hr/stranice/promesigurnost/dokumenti/tHrojenjepro metz?[Pristuijeno:
srpanj2021.]

Iz grafikona3.l.vidise NDNR MH GQHYQR SURPHWQR RSWHUHUHCGC

za vrijeme sezone odnosnd sredine mjeseca srpnja do sredine mjeseca kolovoza.

Grafikon3.2. 5DVSRGMHOD Q D MR 3 YoHnjeskaim&QUJddiiKk YUAQLK V

Izvor:l https://hrvatske:este.hr/hr/stranice/promé’siqurnost/dokumenti/}broieniepromete?[Pristupljeno:
srpanj2021.]
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U grdikonu 3.2. prikazuje seUDVSRGMHOD YU&aQLROO@Wh. SR PMH
OMHURGDYQLP SURPHWQLP RSWHUHUHQMHP SULOLNRP SL
FHVWRYQRP SURPHWX VPDWUD V HogRSa \daHds H svd @M@ X UDV SH
QDMRSWHUHUHQLMBULVRLWRP XS URGHNEWERD SMBF IY]IAQRH NMRH
meURGDYQR SURPHWQR RSWHUHUHQMH NDNR X MHGQX UXNX
AWR EL |[D SRVOMHGLFX LPDOR QHSRWUHEQH WURA&ANRYH L C
SRGGLPHQ]JLRQLUDQMD aWR EL UH]XO ¥ bdyv&déntg QrafikthR Y RO M G
YLGOMLYR MH NDNR VH X PMHVHFX NRORYR]X QD DQDOL]
QDMRSWHUHUHQLMLK VDWL X JRGLQL 4WR XND]XMH QD
WLMHNRP PMHVHFD NRORYR]D 3UHdnbna,StaHpmieheGaydg X WY U
GLSORPVNRJ UDGD EURMDQMH SURPHWD YUALW UH VH X PM

Grafikon3.3. 5 DVSRGMHOD QDMRSWHUHUHQLMLK YU&GQLK

Izvor:l https://hrvatske:este.hr/hr/stranice/promésiqurnost/dokumenti/lbroieniepromete?[Pristuijeno:
srpanj2021.]

U grafikonu 33. prikazue setUDVSRGMHOD YUAQLK VDWL SR GDQL
QD DQDOL]LU DZPOPgddidiR Makdoehog grafikona je vidljivo kakos®MYH UL EURM
YUAQL VDWL RVWWRUD ©&H sWiHRPMetd Wdabtati dan petak u mjesecu

kolovozu.
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Grafikon34. 3URVMHpPQL VDWQL SURPHW X GDQX

Izvor:l https://hrvatskeceste.hr/hr/stranice/promesigumost/dokumenti/14rojenjepro metzli[Pristuijeno:
srpanj2021.]

U grafikonu 3.4 prikazuje seSURVMHpPQL VDWQL SURMmHMaXe GDQ X
SUREOHP QD SUHGPHWQRP UDVN U LalhoEndSURjMriYrjddeiviad 1D Y U
kao mjerodavniSURVMHPQL VOWWLISURPHWHWQL SUR&MHpPpQL VL
grafikonu prikazan crvenom krivuljom ,] QDYHGHQRJ JUD I LKdke (@ GijekoBr VH Lap
dana u prosjegkund YLAH SURPHWQR RSWHUHUHQ GOOGiHM/1100DW RGQ
h i devetnaesti satdnosno razdoblje od 19:00do 20:00h. Prema navedenom grafikgnu
EURMDQMH SUR P Haadbblje &ID0YODWdo ULH:00hHoK1200 h do 20:00h.

Nakon provedene analize ppdW DND R SURPHW Q FERJ RRVGIpHNURH U R @ M ¥
.R4A&LQR GROD]JL VH GR ]DNOMXpND GD MH SRWUHEQR LJYL
NRORYR]X GDQ SHWDN X GYD NDUDNWHULWWYIHOMiYUEQD V
SRVOLMHSRGQHYQLlbhaua@h VDWDR® HULWNWLD GREURMEDLW UH
PLQXWQH LQWHUYDOH NDNR EL VH ]D SRWUHEH RVWDOL
QHUDYQRPMHUQRVW SURPHWQRJ RSWHUHUHQMD XQXWDU Y
RGDELUD UD]J]GREOMD |]D EURMD®@MHUBPRE B WD WUWAHRP HIHY M D
povoljni za nesmetano odvijanje prometnih tokova kao i to da na odvijanje prometnih tokova
QH XWMHpPpX QHNL G UXGR YZIR QDY B MY WSLRNS¥KDEMN U Q@ U XGRVINDH Q R L
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SURPHWQL WRNRYL XQIVWXDRGRYIDMDO L\DBDMIKMMUVWD YR
VDVWDYOMHQ RG GYLMH LOL YLAH YUVWD YR]JLOD QD]JLYD
Nehomogeni tok potrebno je pretvoriti u uvjetno homogeni tok koji je ujedno i mjerodavan
prometni tok za prometno teffO RaN R S U.RK&kéliN W bapavprethodno naveden
SUHWYRUED SRWUHEQR MH SRMHGLQH YUVWH YR]JLOD PQ
auomobila EJA. 9HOLPLQD HNYLYDPHQWI HV Y RILOMQ NG XALQH YR
G L Q D PKaakteristika vaila, karakteristika puta i $F.

Za potrebe izrde ovog diplomskog radayozila UH VH VY per \8kDpidd. X
Ekvivalentne jedinice osobnih automobila za svaku skupaaila prikazuju seu tablici 3.1

Tablica 3.1. Ekvivalentne jedinice osobnih automobila za pojedine skupine vozila

KATEGORIJA Koeficijent za pretvaranje broja vozila u EJA
Osobni automobil (OA) 1,0
Lako teretno vozilo (LT) 2,0
d “I} 8§ & 3v} A}l]o} ~ 3,0
Autobus (BUS) 2,5
Motocikl (MOT) 0,5

,]JYRU 2EUDGD YLa&AH DXWRUD

U sklopu analize prometnih tokova potrebe izrade ovog diplomskograd&U RYHV W UH

se VWDWLpPNR E U RNDDOMMHO & VLRJIHRVWARIPX W D VIQWILHEM X U aiIQdR P VD W X
11:00h L X SRVOLMHSRGQHY QR Ph ¥dJZ)Q0k Ra \ddh \&. XolBvGza 2021.
godLQH 9DAaQR MH QDSRPHQ Xama nivtoritiRnitdddichidu Eestév/ivbm W L
prometu zatc&@WR VH SUHGPHWQR UDVNULaMH QDOD]L QD SHUL
NHPRWRUL]JLUDQLK VXGLRQLND LJUD]JLWR PDOHQ WH NDR WI
motoriziranogpRPHWD 8 QDVWDYNX UH VH WRuEaD brpjenia drométdd | Lp N L
SRVHEQR |]D MXWDUQML L SRVHEQR ]D SRVOLMHSRGQHYQL \

B'DG,LiKos * aH Y MR Yéaiija prometnog toka, Fakultetgmetnih znanosti, Zagreb, 2014.,str-30
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Tablica3.2. 5 H]XOWDWL EURMDQMD SURPHWD X MXWDUQMH]I

15
VRIJEME| MANEVAR| - | OA LT TT BUS | MOT
0-15 94 3 2 1 3
15'- 30' 92 5 1 0 2
5 30'- 45' 97 6 3 0 1
S 1-2 45- 60" 101 7 2 0 3
N Ukupno | 384 21 8 1 9
= Udio 90,78% | 4,96% | 1,89% | 0,24% | 2,13%
- EJA 384 42 24 2,5 4,5
Sveukupno vozila 423
Sveukupno EJA 457
ey
VRIJEME| MANEVAR INTE5RV ALl OA LT T BUS | MOT
0-15' 71 7 1 1 3
15'- 30 85 3 0 2 2
5 30'- 45' 81 4 2 1 4
< 1-3 45- 60" 91 5 1 1 1
- Ukupno | 328 19 4 5 10
2 Udio 89,62% | 5,19% | 1,09% | 1,37% | 2,73%
- EJA 328 38 12 12,5 5
Sveukupno vozila 366
Sveukupno EJA 395,5
15
VRIJEME| MANEVAR| |\~ | OA LT T BUS | MOT
0-15 15 1 0 0 1
15'- 30' 13 0 0 0 0
5 30'- 45' 10 0 0 1 0
2 1-4 45-60' 18 1 0 0 2
- Ukupno 56 2 0 1 3
= Udio 90,32% | 3,23% | 0,00% | 1,61% | 4,84%
- EJA 56 4 2,5 1,5
Sveukupno vozila 62
Sveukupno EJA 64

Izvor: Izradio autor

Iz tablice3.2. je vidljivo kakou sklopu privoza 1 X MXWDUQMHP YUAQRP VDW
RSWHUHUHQMH YR]LOD NRMD XOD]H X UDVNUL&AMH L]QRVL
QDMYHUL GLR RGQRVL QD YR]LOD NRMD VNUHIURKMDLMNUYR X S
GHVQR X SULYR] AWR VH WLpH VWU X NaatuplieHijaSw 6s6bHaV Q R J W
vozila sudjelom od 90,25%, a patoslijede teretna vozila sa 6%4 motocikli sa 2,59% i

naposljetku autobusi sa 0,82%.
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Tablica33. 5 H] XOWDWL EURMDQMD SURPHWD X MXWDUQMH]I

15'
VRIJEME MANEVAR| .=\ | OA LT T BUS | MOT
0'-15' 116 8 1 0 2
15'- 30' 106 7 2 1 0
o 30'- 45' 108 10 1 0 3
S 2-1 45- 60’ 119 9 0 0 1
o Ukupno | 449 34 4 1 6
3 Udio 90,89% | 6,88% | 0,81% | 0,20% | 1,21%
i EJA 449 68 12 2,5 3
Sveukupno vozila 494
Sveukupno EJA 534,5
15'
VRIJEME MANEVAR| =00 | OA LT TT BUS | MOT
0-15' 22 1 0 0 3
15'- 30° 26 2 0 0 1
5 30'- 45' 24 1 1 0 0
S 2-3 45- 60" 28 1 0 0 2
N Ukupno | 100 5 1 0 6
S Udio 89,29% | 4,46% | 0,89% | 0,00% | 5,36%
- EJA 100 10 3 0 3
Sveukupno vozila 112
Sveukupno EJA 116
15'
VRIJEME MANEVAR| =\ | OA LT TT BUS | MOT
0-15 56 3 0 0 3
15'- 30' 41 6 0 2 1
o 30'- 45' 50 3 1 0 0
S 2-4 45- 60" 58 4 0 0 2
o Ukupno | 205 16 1 2 6
= Udio 89,13% | 6,96% | 0,43% | 0,87% | 2,61%
i EJA 205 32 3 5 3
Sveukupno vozila 230
Sveukupno EJA 248

Izvor: Izradio autor

Iz tablice 3.3je vidljivo kakou sklopuprivoza2 X MXWDUQMHP YUAQRP VDW
RSWHUHUHQMH YR]JLOD NRMD XOD]JH X UDVNULaAMH L]QRVL
QDMYHUL GLR RGIMRRMDD/NBHUX & HWDQR BGEWLL GRIR QD YR]LO
OLMHYR X RUYMRYLPpAWWUXNWXUH SUR Rstupjé@nigalsivosobha QD S U
vozila sudjelom od 90,19%, a potom slijede teretna vozila sa 7,30%, motocikli sa 2,15% i
naposljetku autobusi sa 0,36%.
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Tablica34. 5 H]XOWDWL EURMDQMD SURPHWD X MXWDUQMH]I

15'
VRIJEME MANEVAR| |\ b, | OA LT T BUS MOT
0'-15' 63 5 2 1 2
15'- 30' 60 2 0 0 1
5 30'- 45' 52 3 0 0 0
S 3-1 45- 60’ 59 4 1 0 3
N Ukupno | 234 14 3 1 6
= Udio 90,70% | 5,43% | 1,16% | 0,39% | 2,33%
- EJA 234 28 9 2,5
Sveukupno vozila 258
Sveukupno EJA 276,5
15'
VRIJEME MANEVAR| | b . | OA LT TT BUS MOT
0-15' 20 2 1 0 0
15'- 30' 25 1 1 0 2
5 30'- 45' 31 0 0 0 0
2 3-2 45- 60" 28 2 0 0 1
- Ukupno | 104 5 2 0 3
= Udio 91,23% | 4,39% | 1,75% | 0,00% | 2,63%
i EJA 104 10 6 0 15
Sveukupno vozila 114
Sveukupno EJA 1215
15'
VRIJEME[ MANEVAR| | b | OA LT TT BUS MOT
0-15' 12 0 0 0 2
15'- 30° 15 2 0 0 1
5 30'- 45 22 1 1 0 0
S 3-4 45- 60" 18 0 0 1 1
- Ukupno 67 3 1 1 4
2 Udio 88,16% | 3,95% | 1,32% | 1,32% | 5,26%
- EJA 67 6 3 2,5 2
Sveukupno vozila 76
Sveukupno EJA 80,5

Izvor: Izradio autor

Iz tablice 3.4je vidljivo kakou sklopu privoza 3X MXWDUQMHP YUAQRP VDV
RSWHUHUHQMH YR]JLOD NRMD XOD]JH X UDVNULaAMH L]J]QRVL
QDMYHUL GLR RGQRVL QD YR]LOD NRMD ]DGUaADYDMX VPMHU
YR]LOD NRMD VNUHuUX OWRHWYR WLPHLVR UXNWXUH SURPHW
najzastupljenija su osobna vozilaidjelom od 90,40%, a potom slijede teretna vozila sa 6,25%,

motocikli sa 2,90% i naposljetku autobusi sa 0,45%.
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Tablica35. 5SH]XOWDWL EURMDQMD SURPHWD X MXWDUQMH]I

15'
VRIJEME MANEVAR| o0, | OA LT TT BUS MOT
0'-15' 23 2 0 0 5
15'- 30" 30 1 1 0 1
o 30'- 45' 26 0 0 1 0
< 4-1 45- 60" 32 1 0 0 1
- Ukupno 111 4 1 1 7
= Udio 89,52% | 3,23% | 0,81% | 0,81% | 5,65%
- EJA 111 8 3 2,5 3,5
Sveukupno vozila 124
Sveukupno EJA 128
15'
VRIJEME MANEVAR| "t . | OA LT TT BUS MOT
0'-15' 68 3 1 0 3
15'- 30" 71 1 0 1 5
o 30'- 45' 65 4 1 0 2
2 4-2 45- 60" 69 2 0 0 4
- Ukupno | 273 10 2 1 14
2 Udio 91,00% | 3,33% | 0,67% | 0,33% | 4,67%
- EJA 273 20 6 2,5 7
Sveukupno vozila 300
Sveukupno EJA 308,5
15'
VRIJEME MANEVAR| =t . | OA LT TT BUS MOT
0'-15' 19 1 0 0 2
15'- 30" 24 0 0 0 0
o 30'- 45' 22 0 0 0 3
S 4-3 45- 60’ 26 1 0 0 1
- Ukupno o1 2 0 0 6
2 Udio 91,92% | 2,02% | 0,00% | 0,00% | 6,06%
- EJA 91 4 0 0 3
Sveukupno vozila 99
Sveukupno EJA 98

Izvor: Izradio autor

