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Sazetak:

Gradani Velike Gorice prate trend razvijenih europskih gradova i sve viSe prometuju
biciklom. Najces¢e u rekreativne svrhe bicikliraju na 40 kilometara izgradene biciklisticke staze
na podruc¢ju grada. Osnovni problem biciklisticke infrastrukture u Velikoj Gorici je necjelovitost
biciklisticke mreze, osobito onih dijelova koji povezuju centar grada s okolnim naseljima. U
okviru zavr$nog rada provedeno je istrazivanje na prigodnom uzorku od 257 ispitanika s
podrucja Grada Velike Gorice. Cilj istrazivanja bio je utvrdivanje stavova o biciklistickoj
infrastrukturi i navika samih biciklista. Unato¢ nedostacima, Velikogoric¢ani i tamo gdje uvjeti
nisu idealni, uglavnom voze bicikl po prometnim pravilima. Ulaganje u biciklisticku
infrastrukturu i odrzavanje iste, kao i prometna kultura te poznavanje znakova i propisa preduvjet
su za zadovoljstvo 1 sigurnost biciklista, ali 1 svih drugih sudionika u promet. Tome treba teziti

svaka gradska vlast i svako suvremeno drustvo.

KLJUCNE RIJECT: biciklisti¢ka infrastruktura; anketno istrazivanje; promet; Velika Gorica

Summary:

The citizens of Velika Gorica are following the trend of developed European cities and
are increasingly cycling. Most often, for recreational purposes, they cycle 40 kilometers of bike
paths in the city area. The main problem of the cycling infrastructure in Velika Gorica is the
incompleteness of the bicycle network, especially those parts that connect the city center with the
surrounding neighbourhoods. As a part of the final thesis, a survey was conducted on a
convenience sample of 257 respondents from the area of the City of Velika Gorica. The aim of
the research was to determine the attitudes about the cycling infrastructure and the habits of the
cyclists themselves. Despite the shortcomings, the people of Velika Gorica, even where the
conditions are not ideal, mostly cycle according to the rules. Investing in cycling infrastructure
and maintaining it, as well as traffic culture and knowledge of signs and regulations are a
prerequisite for the satisfaction and safety of cyclists, but also all other participants in traffic.

This is what every government and every modern society should strive for.

KEY WORDS: cycling infrastructure; reasearch; traffic; Velika Gorica
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1. UVOD

Tema ovog rada je analiza biciklistickog prometa na podruc¢ju Grada Velike Gorice.
Osnovi cilj ovog rada je analiza biciklisticke infrastrukture na podru¢ju Grada Velike Gorice.
Nastavno, cilj je istraziti zadovoljstvo biciklista postoje¢om biciklistickom infrastrukturom te

analizirati osnovne probleme s kojima se susre¢u prilikom prometovanja biciklom.

Bicikl kakvog danas poznajemo izumljen je krajem 19. stolje¢a. Biciklizam je odrzivi
oblik prijevoza koji ima pozitivan utjecaj na zdravlje i okoli§ kroz smanjenje zagadenja zraka,
buke i potro$nju goriva. Iako Cesto govorimo o biciklizmu u jednini, postoji mnogo razlicitih
vrsta biciklizma. Zbog toga je vazna kvalitetna biciklisticka infrastruktura u svakom gradu.
Biciklisticka infrastruktura mora zadovoljiti i uvjete sigurnosti, ekonomicnosti, cjelovitosti,
izravnosti 1 atraktivnosti. Brojni gradovi u Republici Hrvatskoj sve viSe paznje posvecuju
biciklisti¢koj infrastrukturi. Sesti grad po veli¢ini, Velika Gorica, s priblizno 70 000 stanovnika

ima relativno gust biciklisti¢ki promet i 0ko 40 kilometara biciklistickih staza.
Zavrs$ni rad sastoji se od sedam cjelina, a one su:

Uvod

Karakteristike biciklistickog prometa

Osobitost podrucja obuhvata

Analiza sigurnosti biciklistickog prometa

Analiza biciklisticke infrastrukture na podru¢ju Grada Velike Gorice

Anketno istrazivanje

Mogucénost unaprjedenja biciklistickog prometa na podrucju Grada Velike Gorice
Zakljucak

© N o g~ 0w D P

U drugom poglavlju, Karakteristike biciklistickog prometa, prikazan je razvoj bicikala
kroz povijest, objasnjeno je Sto je zapravo biciklizam i cikloturizam te su navedene prednosti i

nedostatci biciklistiCkog prometa.

U tre¢em poglavlju pod nazivom Osobitost podrucja obuhvata prikazano je $to sve Cini
biciklisticku infrastrukturu, od ¢ega se sastoji planiranje i projektiranje biciklisticke prometnice

te je analiziran biciklisticki promet na podrucju cijele drzave.



Analiza sigurnosti biciklistickog prometa, Analiza biciklisticke infrastrukture na podrucju
Grada Velike Gorice i Anketno istraZivanje, naslovi su ¢etvrtog, petog i Sestog poglavlja te su srz
ovog rada. U Cetvrtom poglavlju analizirane su zakonske norme te najcesc¢i prometni prekrsaji
biciklista na podru¢ju grada Velike Gorice. Peto poglavlje se sastoji od analize biciklisticke
mreze na predmetnom podruéju obuhvata te se na njega nadovezuje Sesto poglavlje u kojem je

prikazana anketa provedena nad vozacima bicikla i onima koji ne voze bicikl u Velikoj Gorici.

U sedmom poglavlju obuhvaceni su prijedlozi za unaprjedenje postojece biciklisticke
infrastrukture i sugestije za buduce projekte. Zavr$no, u osmom poglavlju u zakljuc¢ku su opisana

zavr$na razmatranja.



2. KARAKTERISTIKE BICIKLISTICKOG PROMETA

Bicikl je cestovno prijevozno sredstvo s dva kotaca koje se pokre¢e snagom misica osobe
koja se njime vozi. [1] On nam uz pravilnu infrastrukturu moze biti najbrze prijevozno sredstvo
u gradu. Lagano je, Cisto 1 tiho vozilo koje je dostupno svim osobama te se uklapa u politiku
drustvene inkluzije svih dobnih i ekonomskih kategorija stanovnistva. [2] Osim za prijevoz
covjeka, sluzi i za prijevoz manjih paketa i lakSeg tereta. Danas se naj¢es¢e upotrebljava za sport
i rekreaciju, no sve vise i za radna putovanja. [1]

Biciklisticki promet je u danaSnje vrijeme postao jedan od bitnijih ¢imbenika ukupnog
prometa kako u urbanom, tako i u ruralnom podrucju. [3] Posebnu pozornost biciklistickom
prometu sve vise pruzaju razvijene zemlje diljem Europe u proteklih nekoliko desetljeca dajuéi

mu profesionalni i struéni pristup za njegovo integriranje u gradski i prigradski promet. [1]
2.1. Razvoj bicikla kroz povijest
Prvi bicikl koji se spominje kroz povijest potjeCe iz Francuske. 1790. godine Comte de

Sivrac izumio je vozilo nalik konju, toénije bicikl bez kotaca i bez moguénosti promjene smjera

pomocu kotaca. (Slika 1.)

Slika 1. Comte de Sivracovo vozilo ,, Celerifere
Izvor: [4]

Sljedece vozilo koje se smatra zacetnikom modernih bicikala, hodajuéi stroj, konstruirao
je Karl-Friedrich Drais von Sauerbrunn u Njemackoj. Isti je prvi put predstavljen svijetu 1818.
godine u Parizu te je za razliku od prijasnjeg imao moguénost zakretanja prednjeg kotaca.

Prvi bicikl s pedalama 1839. godine, poznat kao velocipede, patentirao je Kirkpatrick
McMillan. (Slika 2.) Prvi velocipede zbog svoje tezine od 26 kilograma nije bio u $irokoj

uporabi. Unaprijedena verzija iz 1861. godine Kirkpatrickovog velocipedea zapocela je



revoluciju u prijevozu ljudi zahvaljuju¢i Ernestu Michauxu koji je McMillanovu verziju

pojednostavio i pedale izravno postavio na prednji kotac.

Slika 2. Velecipede
Izvor: [5]

Iz davnih 1860-ih potjeCe i pojava prvih bicikala na nasem podruéju. Drveni kotadi,
pogon na prednji kota¢ i ista veli¢ina oba kota¢a su mu bila glavna obiljezja. U Varazdinu,
Karlovcu, Sibeniku i Jastrebarskom se desetak godina kasnije pojavljuju prvi bicikli u Hrvatskoj
s velikim prednjim i malim zadnjim kotacem koji su izradili James Starley i William Hillman te
ga nazvali bicikl. [6]

Bicikl kakav danas poznajemo, njego prototip pod nazivom Rover, predstavljen je svijetu
izmedu 1885. i 1890. godine u Engleskoj. Imao je za razliku od prijasnjih bicikala prijenos
pomocu dvaju zupc€anika razli€ite veli¢ine i lanca koji ih je spajao.

U 20. stoljecu bicikli su znatno poboljSani Sto ih je ¢inilo sigurnijim i udobnijim te su
postali prijevozno sredstvo koje se sve ¢eSce koristi, pogotovo tokom Il. svjetskog rata zbog
nedostatka goriva. Medutim poslije 1. svjetskog rata gorivo je u Zapadnoj Europi postalo sve
dostupnije te je bicikl postao sve rjedi nacin prijevoza osim u ,,zemljama treceg svijeta® gdje je i
dalje suvereno vladao. [1]

2.2. Biciklizam i cikloturizam

Biciklizam je odrzivi oblik prijevoza koji ima pozitivan utjecaj na zdravlje i okoli$ kroz
smanjenje zagadenja zraka, buke i potroSnju goriva. lako ¢esto govorimo o biciklizmu u jednini,

postoji mnogo razli¢itih vrsta biciklizma. U praksi, biciklizam postoji gotovo posvuda, u svim



prostornim razmjerima. Na nekim mjestima lakSe je biciklirati nego na drugima. Unutar bilo
kojeg grada, biciklisti preferiraju neke rute nad drugima. Unutar regije neki se gradovi smatraju
prilagodenijima za voznju biciklom od drugih. Na nacionalnoj razini neke zemlje imaju snaznu
biciklisticku kulturu dok druge ne. Odredeni dijelovi svijeta smatraju se posebno dobrim za
biciklizam. Sjeverna Europa opéenito se smatra svjetskom regijom koja je najprikladnija za
bicikle. Druga glavna biciklisticka regija je Azija. U svijetu u kojem je sve vise ljudi sve
pokretljivije, ukupna koli¢ina biciklizma vjerojatno je u porastu, no udio svih putovanja biciklom

gotovo je u stalnom padu. [7]
Biciklizam mozemo podijeliti u tri osnovne skupine, a one su:

- ciklomobilnost
- Dbiciklisticki sport
- cikloturizam [8]

Biciklisti¢ki turizam dio je sportskog turizma cija je popularnost u eksponencijalnom
rastu. Cikloturizam je relativno novi oblik turizma koji se prvi put spominje u 19. stolje¢u u
Velikoj Britaniji. On se moze definirati kao aktivnost putovanja koja ukljucuje bicikl, a kojoj je
svrha uzivanje. [9] Prema istraZivanju provedenom na podrucju Europske unije, cikloturizam
nije jednako razvijen u svim drzavama ¢lanicama iste. Danas su najznacajnije destinacije za
cikloturizam, osim svima poznate zemlje Beneluksa i Francuske, za¢etnica cikloturizma Velika
Britanija te Austrija i Njemacka. Studije EU biciklistickog gospodarstva iz 2016. godine
pokazuju da je u Europi svake godine 2,3 milijarde aktivnosti koje su vezane za cikloturizam ¢ija
je vrijednost putovanja visokih 44 milijarde eura te, uzmemo li podatke studije iz 2012. godine,
mozemo zakljuciti da 9 milijardi potroSe turisti koji preno¢e na odredenoj destinaciji u sklopu
cikloturizma. [10] Najveca prednost cikloturizma je $to daje mogucnost razvoja ruralnih i

udaljenijih podrugja.

Hrvatska kao jedna od atraktivnijih destinacija, naroCito zbog raznolikog prirodnog
okruzenja, bogate kulturne bastine i povoljne klime, ima sve predispozicije za razvoj
cikloturizma. Prema podacima Ministarstva turizma i internetske stranice Pedala, u Hrvatskoj se
nalazi vise od 15 000 kilometara biciklistickih ruta. (Slika 3.) Prema istrazivanju navedenom u
znanstvenom radu pod nazivom ,,Analysis of cycling tourism: Case-study Croatia“ stoji da je

zadovoljstvo sa cikloturizmom, to¢nije ponudom biciklistickih staza i ruta, nisko $to nas dovodi

5



do zakljucka da mjesta za razvoj ima te je potrebno ulaganje ne samo u staze i rute za bicikliste,
ve¢ | U ponudu smijestaja i drugih popratnih sadrzaja poput usluznih djelatnosti uz rute za

biciklisticke turiste. [11]

KORIDORI DRZAVNIH GLAVNIH |
VEZNIH BICIKLISTICKIH RUTARH| |,

[ LEGENDA

| 1-10 drzavne glavne rute
11-99 drzavne vezne rute

| EuroVelo rute

| EVE, EVS,

| Autor

| Koordinacijsko tijelo za razvoj

| ciki Republike Hrvatske

Slika 3. Prikaz biciklistickih ruta na podrucju Republike Hrvatske
Izvor: [12]

2.3. Prednosti i nedostaci biciklistickog prometa

Kao i svaka vrsta prometa, biciklisti¢ki promet ima svoje prednosti i nedostatke. Guzve u
prometu i nedostatak parkirnih mjesta ¢ine nam posjet gradu stresnim i neprakti¢nim te se zbog

toga ljudi sve viSe okrecu biciklizmu kao alternativi za kretanje.

Jedna od najvecih prednosti biciklistickog prometa je ta sto je velik izbor mobilnosti,
dostupan je i voza¢ima i svima onima koji nisu voza¢i motornih vozila, mladim i starim
generacijama. Najekonomicnije je prijevozno sredstvo te nam voznja njime predstavlja prirodnu
aktivnost i poboljsava zdravlje. Osim $to poboljSava zdravlje, omogucuje zabavu, relaksaciju i

povecava druStvenu interakciju medu ljudima.



Nazalost, jedan od najvecih nedostataka je ovisnost o vremenu, to¢nije nemoguénost
voznje po loSim vremenskim uvjetima. Takoder je i sporiji oblik prijevoza te nije pogodan za
duze relacije i voznje na usponima zbog zamora. Osim §to nije U moguénosti prenijeti teze stvari,

ako se bicikl Zeli zastiti od vandalizma i krade, potrebno je kupiti posebnu opremu.

Uzmemo i u obzir sve prednosti i nedostatke, mozemo zakljuciti da je biciklizam
naposljetku sigurniji i pouzdaniji od autoputovanja te upravo koriStenjem bicikla kao
prijevoznog sredstva korak smo blize postizanju ravnoteze izmedu svih oblika prijevoza i

odrzivom planiranju. [1]



3. OSOBITOST PODRUCJA OBUHVATA

Nagli povratak bicikala i koristenje istih kao prijevoznog sredstva u urbanim sredinama
karakteristika je zapadnih drustava ve¢ nekoliko desetlje¢a. Tom drustvenom fenomenu mozemo
svjedociti na svakom koraku, iz osobnog iskustva, na ulicama gradova, kroz medije, pa sve do
znanstvenih radova ¢iji su se autori upravo poceli za tu temu zanimati i intenzivno je proucavati.
[13] Podru¢je obuhvata ovog zavr$nog rada je Grad Velika Gorica. Grad Velika Gorice sastoji se

od ukupno 58 naselja te se samo velikogoricko podrucje prostire na 566 ¢etvornih kilometara
(Slika 4.)

ol
Havidi Seiod, 5" )
oGorca Jamnéka
[ \

—— Luédnca

) Don Hulevec
o o Roterica
Desmd Sreciti) Sestak Brde Ohamew
& Stofank JZoui Brdo
o Desnl Stetankd Otk o

Cene POXTPING
Pok

) Hotnja

asnjsko
‘w':“"""owoew Statina Pokupahs :o =
o3 - & /
"0 hovacak” \_Zao} V. gimtetto
1o g o o 2 Mok
S o Donje Taboridte & "‘;mﬁ"l"us«u é“!:::m <-¢e

Slika 4. Karta podrucja Grada Velike Gorice
Izvor: [44]

3.1. Podjela biciklistickih prometnica

Biciklistickom prometnicom se smatra javna prometna povrSina namijenjena za
prometovanje bicikla. Biciklisti¢ke prometnice se mogu podijeliti prema:
a) SmjeStaju na cesti (jednostrane, dvostrane/obostrane)
b) smjeru voznje (jednosmjerne i dvosmjerne)
) broju trakova (jednotracne, dvotracne)

d) integraciji u prometnoj mrezi (integrirane i segregirane). [1]



U javnosti se nerijetko susre¢emo S nerazumijevanjem podjele biciklistickih prometnica.

Postoje razni oblici integracije, odnosno segregacije biciklistickih prometnica, a nju ¢ine:

o biciklisticke ceste

o biciklisticki putevi

o biciklisticke staze

o biciklisticke trake

o biciklisticko-pjesacke staze. [14]
Svaka od navedenih prometnica ima odredene prednosti i nedostatke, a najbitnije za podrucje
obuhvata ovoga rada, zbog toga §to su iste najce$¢e izvedene u biciklistickoj infrastrukturi,

navedene su u tablici 1.

,, Biciklisticka cesta je prometnica namijenjena za promet bicikala s izgradenom i
uredenom kolnickom konstrukcijom izvan profila ceste. (Slika 5.) Zavrsni sloj kolnicke
konstrukcije biciklisticke ceste izvodi se od materijala koji zadovoljavaju kriterije nosivosti i

hvatljivosti. “ (Clanak 4. st. 4)

| i =
5 | N
1 [ X
e

Slika 5. Biciklisticka cesta
Izvor: [14]

., Biciklisticki put je prometnica s uredenom povrsinom izvan profila ceste namijenjena za
promet bicikala. Biciklisticki put izvodi se od sljunka ili slicnih materijala. “ (Clanak 4. st. 4)

., Biciklisticka staza je prometnica namijenjena za promet bicikala, izgradena odvojeno
od kolnika i oznacena odgovarajucom prometnom signalizacijom. (Slika 6.) Biciklisticka staza
moze biti izvedena kao jednosmjerna ili dvosmjerna, visinska ili tlocrtno odvojena od kolnika uz

primjerenu Sirinu zastitnog pojasa u odnosu na motorni promet. “ (Clanak 4. st. 4)



%u

—I:J

Slika 6. Biciklisticka staza
lzvor: [14]

., Biciklisticka traka je dio kolnika namijenjen za promet bicikala, oznacen
odgovarajucom prometnom signalizacijom. Biciklisticka traka je od prometne trake odvojena
razdjelnom crtom. (Slika 7.) Biciklisticka traka u pravilu je namijenjena jednosmjernom prometu

biciklista i izvode se uz desni rub kolnika. “ (Clanak 4. st.4)

Slika 7. Biciklisticka traka
lzvor: [14]

U tablici 1 iznesene su prednosti i nedostaci za biciklisticku traku i biciklistiCku stazu.
Navedena tablica je dobra vodilja, to¢nije pomaZze u odabiru pri izgradnji biciklisticke
infrastrukture ovisno o zahtjevima, zeljama i mogu¢nostima.

Tablica 1. Prednosti i nedostaci biciklisticke trake i staze

Izvor:[15]
Biciklisticka traka Biciklisticka staza
Prednosti - niski troskovi - fizicko odvajanje od
- potrebno malo kolnika razdjelnim
prostora pojasom ili rubnim
- povecana vidljivost kamenom sa zaStitnim
- najpovoljnije rjesenje pojasom
u gradu - udobnost
- jednostavno uklapanje - snazan poticaj za
na postojece ceste biciklizam
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Nedostaci

nema fizickog
odvajanja
moguénost ilegalnog
parkiranja

vozaci ne pridaju

nefleksibilan prijelaz
rizik na krizanjima
fragmentacija mreze
potrebno puno
prostora

toliko pozornosti

biciklistima

,, Biciklisticko-pjesacka staza je prometna povrsina namijenjena za kretanje biciklista i

pjesaka, izgradena odvojeno od kolnika i oznacena odgovarajucom prometnom signalizacijom.

(Slika 8.)“ (Clanak 4. st. 5) [14]

Slika 8. Biciklisticko-pjesacka staza
lzvor: [14]

3.2. Planiranje i projektiranje biciklisticke prometnice

Prvi korak u planiranju biciklisticke infrastrukture je izbor infrastrukture koja ce se
graditi. [16] lako je prometna infrastruktura, kako u Hrvatskoj, tako i u ostatku svijeta, godinama
gradena za motorni promet, rijetko uzimajuc¢i u obzir biciklisti¢ki, postoji rjeSenje za navedeni
problem. Ako ne postoji zasebna biciklisticka prometnica, ograni¢enje brzine je potrebno svesti
na iznos od 30 km/h te na taj naCin poveCavamo sigurnost svih sudionika u prometu i
smanjujemo troSkove izgradnje infrastrukture. Drugo rjeSenje je izgradnja biciklisticke mreze
koja oznacava povezan skup biciklistickih ruta koje pokrivaju odredeno podrucje te njezin fizicki
oblik ne mora izgledati isto cijelom rutom. [1] Jednu od najve¢ih uloga u priblizavanju
biciklistickog prometa njegovim korisnicima ima planiranje infrastrukture te je iz tog razloga
potrebno ukljuciti javnost u planiranje. [3]
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Prilikom planiranja i projektiranja biciklisti¢ke infrastrukture potrebno je primijeniti nacela:
- sigurnosti
- ekonomicnosti
- cjelovitosti
- izravnosti
- atraktivnosti.

., Sigurnost biciklisticke infrastrukture potrebno je osigurati planiranjem, projektiranjem
i gradenjem na nacin da usvojena rjeSenja udovoljavaju sigurnosnim zahtjevima prema
dostignucéima i pravilima struke. “ (Clanak 5. st. 5)

., Ekonomicnost biciklisticke infrastrukture pri projektiranju i izgradnji podrazumijeva
odabir rjesenja koja su opravdana i ekonomski prihvatljiva. “ (Clanak 5. st. 5)

., Gjelovitost biciklisticke mreZe osigurava se medusobnim povezivanjem biciklistickih
prometnih povrsina u biciklisticku mrezu i njihovom integracijom u cestovnu mrezu.“ (Clanak 5.
st.5)

., Izravnost putovanja osigurava se na nacin da biciklisticke prometnice, ukljucujuéi i
cestovnu mrezu kojom se smiju koristiti biciklisti, omogucuju biciklistima izbor optimalne rute
kretanja od polazista do cilja.* (Clanak 5. st. 5)

., Atraktivnost biciklistickih prometnica postize se planiranjem izvan profila ceste kada je
to izvedivo i ekonomski opravdano na nacin da je trasa biciklisticke prometnice usmjerena na
atraktivne objekte u prostoru i vodena na nacin da osigurava vizuru preglednosti izmedu
biciklista i atraktivnih objekata u prostoru. (Clanak 5. st. 5) [14]

3.3. Analiza biciklistickog prometa na podru¢ju Republike Hrvatske

Analizom biciklistiCkog prometa na odredenom podru¢ja mozemo dobiti jasnu sliku
trenuta¢nog stanja biciklistiCke infrastrukture, njezinu funkcionalnost i zadovoljstvo korisnika

provodenjem anketnog istrazivanja i brojanjem prometa.

Iako ne postoji sustavna analiza biciklistickog prometa na podrucju Republike Hrvatske i
odnosa izmedu njezinih gradova po pitanju biciklistickog prometa, neki gradovi se mogu

izdvojiti kao primjer ostalima.
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Grad u Hrvatskoj s najboljom biciklistickom infrastrukturom i takozvani ,,Grad bicikla“
je Koprivnica koja ima dugu tradiciju koriStenja bicikla. Ve¢i izazovi nastaju, po pitanju
biciklisticke infrastrukture, u ve¢im gradovima, brdovitim gradovima i onima s uskim ulicama.
[17]

lako Zagreb kao grad koji ima puno potencijala po pitanju biciklistickog prometa zaostaje
za europskim gradovima ¢ak i1 desetak godina, vidi se napredak u odnosu na pocetak 21. stolje¢a

s obzirom na to da je u proteklih 20 godina izgradeno 277,1 kilometara biciklistickih staza/traka.

Grad u Hrvatskoj koji bi se mogao svrstati na posljednje mjesto po pitanju biciklisti¢kog
prometa je Rijeka. U Rijeci, s obzirom na njen geografski polozaj s uskim obalnim podru¢jem i
visokim zaledem stambenog podrucja, koriStenje bicikla kao prijevoznog sredstva rijetka je

pojava. [18]
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4. ANALIZA SIGURNOSTI BICIKLISTICKOG PROMETA

Razvoj automobilizma prouzrocio je smanjenje sigurnosti biciklistickog prometa. Iako su
prometni projektanti napravili pozitivne iskorake u pogledu poboljsanja mobilnosti cestovnih
vozila, za nemotorizirane sudionike u prometu te njihovu sigurnost u istom nisu previse marili.
Devastacijom drugih povrSina zbog poboljSanja mobilnosti cestovnih vozila onemogucen je

promet biciklistima. [2]

Promet kao vrlo sloZena pojava u kojem na dolazi do mnogih konfliktnih situacija ima
odredene ¢imbenike sigurnosti. Najvazniji ¢imbenici sigurnosti u prometu su: ¢ovjek, vozilo,
cesta, promet na cesti 1 incidentni ¢imbenik. Naj¢e$¢i uzrok prometnih nesrec¢a u Hrvatskoj je
upravo vozaé (oko 88 %) te ga slijedi cesta (7 — 9 %). Covjek kao ¢imbenik sigurnosti u prometu
svojim osjetilima prima obavijesti vezane za prilike na cesti te, uzmu li se u obzir vozilo i

prometni propisi, odreduje nacin kretanja. [19]

4.1. Zakonske norme s aspekta biciklistickog prometa

Biciklisticki promet u Republici Hrvatskoj definiran je pomocéu Zakona o sigurnosti
prometa na cestama, te Pravilnika o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi
elementi moraju udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti prometa i Pravilnika o prometnim

znakovima, signalizaciji i opremi na cestama. [2]

Prema Zakonu o sigurnosti prometa na cestama, biciklom ne smije upravljati osoba koja
je navrsila 14 godina, dakle osobe mlade od 14 godine ne smiju upravljati biciklom osim ako im
za to nije izdana potvrda o osposobljavanju. Biciklom je potrebno upravljati na nacin da se ne
umanjuje stabilnost vozila i ne ometaju drugi sudionici u prometu te se osobito ne smije skidati
istovremeno obje ruke s upravljaca i sli¢no. Takoder je svaki voza¢ bicikla koji se krece
kolnikom na cesti duZan i nocu i danju u slucaju smanjene vidljivosti biti oznacen reflektiraju¢im
prslukom ili nekom drugo oznakom. Ako voza¢ prekrsi prethodna dva navedena zakona, kaznit
¢e ga se novcanom kaznom u iznosu od 300,00 kuna. Vazno je napomenuti da nije dozvoljeno
upravljati biciklom pod utjecajem alkohola ili prevoziti osobu koja je pod utjecajem alkohola ili

droge te je novcana kazna za te prekrsaje 500,00 kuna. [20]
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4.2. Prometni prekrs$aji biciklista u Velikoj Gorici

Policijski sluzbenici na podru¢ju Grada Velike Gorice cesto provode preventivno-
represivne akcije Nadzora voza¢a motocikala, mopeda i bicikala, s obzirom na to da je broj
biciklista u prometu na podrucju grada u konstantnom rastu te ih sve vise sudjeluje u prometnim
nesrecama. Takvim akcijama Zele posvetiti pozornost prekrSajima koje ¢ine biciklisti. Tijekom
posljednje akcije provedene 12. i 13. srpnja 2021. godine zabiljeZeno je osam prekrsaja biciklista
1 svi su se odnosili na nekretanje biciklistickom trakom. Akcija se provodi svake godine u

proljetnom/ljethom periodu. [21]

U ovom dijelu istraziva¢kog rada prikazano je koliko biciklisti u Velikoj Gorici postuju
zakonske norme. Na visokofrekventnoj lokaciji krizanja Zagrebacke ulici i Ulice Jurja Dobrile
(Slika 9.) gdje je postavljen semafor radi omogucavanja sigurnog prijelaza pjeSaka i lakSeg
ukljucivanja na glavnu cestu sa sporednog prilaza, zabiljezen je broj biciklista koji postuje
obavezno zaustavljanje na semaforu kada je upaljeno crveno svijetlo, koliko ih prelazi pjesacke
prijelaze silazenjem s bicikla, s obzirom na to da na istima nije iscrtan biciklisticki prijelaz te

koliko ih se vozi po kolniku. Brojanje biciklista provedeno je u vr$nim satima od 16:00 do 18:00.

Slika 9. Ra:vkrizvje Zagrebacke ulice i Ulice Jurja Dobrile
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Grafikon 1. prikazuje da €ak 47 % biciklista svjesno kr$i zakonske propise te se usprkos

biciklisti¢koj traci ili voZnji uz desnu stranu kolnika odlucilo za voznju pjeSackom stazom

M Biciklisticka traka

W PjesSacka staza

Grafikon 1. Postotna raspodjela biciklista po mjestu voZnje na promatranom raskrizju
Nadalje, Grafikon 2. prikazuje zasto je provedeno brojanje prometa i analiza prometnih
prekr$aja na prethodno navednom raskrizju. Iako semafor na istome sluzi za sigurniji prelazak
pjesaka i lakSe ukljucivanje sa sporednog traka na glavni, biciklisti u 31 % slucajeva na semafor

nisu obratili paZznju te su prosli kroz njega iako nisu imali pravo prolaska.

M Prolazak kroz crveno

B Pravilan prolazak

Grafikon 2. Postotna raspodjela biciklista koji poStuju crveno svjetlo na semaforiziranom pjesackom prijelazu
Porazavajuca ¢injenica iz provedenog brojanja je ta Sto je samo 4 % biciklista prilikom

prelaska sislo s bicikla te pravilno preslo pjesacki prijelaz Sto je vidljivo u Grafikonu 3.
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M Pravilan prijelaz

B Nepropisan prijelaz

Grafikon 3. Postotni omjer biciklista koji su pravilno presli pjesacki prijelaz

4.3. Sudjelovanje biciklista u prometnim nesre¢ama

Ministarstvo unutarnjih poslova je napravilo statistiku te prema podacima od 2012. do
2016. godine navodi da se godisnje dogodi izmedu 400 i 500 prometnih nesrec¢a uzrokovanih
naletom automobila na bicikliste, u kojim prosje¢no 4 % biciklista smrtno strada. Upravo su
biciklisti prouzrocili 62,5 % tih nesreca. [22] Prema novijim podacima koje navodi Policijska
uprava zagrebacka, u razdoblju od 2016. godine do 2020. godine zabiljezeno je 1357 prometnih

nesreca U kojima su uéestvovali biciklisti te je 962 njih upravo skrivio biciklist. [23]

Prema istrazivanju koje je provela Baloise Group na 1000 ispitanika dobiven je rezultat
da se gradani Hrvatske viSe koriste biciklom s ciljem rekreacije i zadovoljstva i to prvenstveno
zbog osjecaja nesigurnosti na prometnicama. Vecina gradana koja bicikle koristi u svrhu
prijevoznog sredstva loSe procjenjuje rizik te upravo zbog toga u raskriZzjima i mjestima gdje
prestaje biciklisti¢ka staza, odnosno, gdje dolazi do spajanja biciklisticke staze sa cestom, nastaje
najviSe prometnih nesre¢a. Usto, biciklisti tijekom rekreacije vise koriste zaStitne kacige 1

reflektirajuce prsluke za razliku od kretanja gradom, navodi istrazivanje. [2]

Prema podacima koji su objavljeni na sluzbenoj stranici Grada Velike Gorice, u 2013.
godini u odnosu na 2012. godinu broj naleta vozila na bicikliste povecao se za 28,6 %. [24] Sve

ve¢im povecanjem broja biciklista u Gradu Velikoj Gorici, sve ih vise sudjeluje i u prometnim
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nesrecama. Postoje primjeri poput prometne nesrece u srpnju 2018. godine na podru¢ju Grada
Velike Gorice, u kojoj su sudjelovali automobil i biciklist, gdje je biciklist proSao bez ozljeda .
[25]. Nazalost to su rijetki sluc¢ajevi s obzirom na to da ako dode do prometne nesreée u kojoj su
sudjelovali automobil i biciklist, biciklisti najces¢e zavrse s tezim ozljedama ili u najgorem

sluéaju smrtno stradaju.

Podaci o prometnim nesre¢ama u kojima su sudjelovali biciklisti dobiveni od strane
Policijske postaje Velika Gorica na podruc¢ju Grada Velike Gorice prikazani su u sljede¢im

grafickim prikazima (Grafikon 4., 5.1 6.).

Grafikon 4. je pokazatelj koliko biciklista sudjeluje u prometnim nesre¢ama na podrucju
Grada Velike Gorice, dok Grafikon 5. dokazuje tvrdnju da su upravo biciklisti najcesée izlozeni
ozljedama ako dode do prometne nesrece te na koncu Grafikon 6. je indikator kljuénih mjesta

dogadaja prometnih nesreca.

2019. 2020. 2021. DO 31.07

® Broj prometnih nesreca

Grafikon 4. Prikaz broja prometnih nesreca u kojima su sudjelovali biciklisti na podrucju Velike Gorice
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2020.

B Poginulih  m Tesko ozlijedenih  m Lako ozlijedenih = Materijalna Steta

Grafikon 5. Prikaz ishoda prometnih nesreca za bicikliste na podrucju Velike Gorice

2020.

m Biciklisticka traka/staza ~ ® Kolnik = Druga prometna povrsina

Grafikon 6. Prikaz mjesta gdje su se dogodile prometne nesrece u kojima su sudjelovali biciklisti na podrucju Velike Gorice
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5. ANALIZA BICIKLISTICKE INFRASTRUKTURE NA PODRUCJU
GRADA VELIKE GORICE

Najve¢i grad Zagrebacke Zupanije, smjeSten jugoistoéno od Zagreba na rubu
brezuljkastog dijela Vukomerickih gorica, prepun je potencijala za odli¢nu biciklisticku
infrastrukturu, kao i za razvoj cikloturizma. lako se pomak u izgradnji biciklistickih staza i traka
posljednjih godina vidi, taj broj je i dalje malen uzmemo li u obzir potencijal. U odnosu na ostale
gradove Zagrebacke Zupanije, Velika Gorica je preteCa po pitanju izgradenosti biciklisti¢kih
staza i traka. Na prostoru Grada Velike Gorice, biciklisti mogu uzivati na 40 kilometara uredenih
biciklistickih staza. Uz novootvorenu najvecu ,pumptrack® stazu u Hrvatskoj i najavljenu
gradnju nove biciklisti¢ke staze koja ée povezivati Veliku Goricu i naselje Staro Ci¢e u duljini
od 3,1 kilometar, Velika Gorica o€ito zeli konkurirati i moZzda jednog dana preuzeti titulu

Koprivnici kako bi postala novi ,,Grad bicikla“.

5.1. Biciklisticke prometnice

U proteklih par godina biciklisticki promet u Velikoj Gorici sve viSe dobiva na vaznosti o
¢emu najbolje govori spoznaja da je upravo Veliku Goricu Hrvatski ured Regionalnog centra
zastite okoliSa Srednje i Istocne Europe (REC) proglasio drugim naj-biciklistickim gradom u

Hrvatskoj u 2014. godini.

Slika 10. Biciklisticke staze/trake u Velikoj Gorici
Izvor: [40]
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Zbog uglavnom ravnicarskog zemljopisnog polozaja, Velika Gorica ima izuzetne uvjete
za razvitak biciklistickog prometa s glavnim ciljem Kkontinuirane izgradnje i odrzavanja
biciklisti¢kih staza (Slika 10.) [26].

Kao $to je prethodno navedeno, Grad Velika Gorica je posljednjih godina uredila 40
kilometara biciklistiCkih staza oko grada te je za ocekivati da ¢e se trend izgradnje i

kontinuiranog uredenja biciklistickih staza dalje nastaviti.

5.1.1. Cjelovitost biciklisticke mreZe na podrudju grada obuhvata

Iako je prilikom planiranja i projektiranja biciklisticke infrastrukture jedno od pet nacela
upravo cjelovitost, cjelovitost biciklisticke mreze u Velikoj Gorici ovisno o djelu grada je
raznolika. Iz necjelovite biciklisticke mreze, koju ¢ini skup medusobno nepovezanih
biciklistickih prometnica, nastaje problem s obzirom na to da je onemoguéena kontinuirana
voznja te se 0soba prilikom voznje ¢eS¢e mora zaustavljati i ponovno kretati zbog Cega se gubi

podosta vremena i energije.

Jedan od primjera nepovezanosti biciklisti€¢kih prometnica je upravo u Gradskoj cetvrti
Pleso. Prijelaz s biciklistiCko-pjesacke staze na kolnik nacinjen je od makadama koji osim Sto
sigurnost biciklista svodi na minimum, samu voznju ¢ini neugodnom, zamarajuéom i
neprivlaénom. Osim primjera za Gradsku cetvrt Pleso, ostali neugodni zavrSetci prikazani su na
slikama (Slika 11., 12., 13. i 14.), te ¢e neki od njih biti ukljuceni i u poglavlje vezano za

moguénost unaprjedenja biciklistiCkog prometa.

Slika 11. Prilaz Zracnoj luci Franjo Tudman Slika 12. Ulaz u GC Pleso
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ica Rudolfa Fizira u smjeru Zagreba Slika 14. Prilaz prometnom ¢voru Velika Kosnica

5.1.2. Nedostaci i nepravilnosti pri izvedbi i odriavanju biciklisti¢ke infrastrukture

Najvec¢i dio biciklisticke infrastrukture u Velikoj Gorici ¢ini pjeSacko-biciklisticka staza
te ju slijedi biciklisticka traka. Iako pravilnik o biciklistickoj infrastrukturi iz 2016. godine nije
bio prisutan prilikom izgradnje vecinskog dijela biciklisticke infrastrukture na podruc¢ju Grada,
novija izgradnja prometnica za bicikliste nam pokazuje da se, ocito i dalje, pet godina otkako je

pravilnik donesen, greske pri izvedbi dogadaju.

Primjer za prethodno navedeno je novoobnovljena Odranska ulica u naselju Donja
Lomnica. Kako Grad na svojoj sluzbenoj stranici navodi, cestom se proteze novoizgradena
pjesacko-biciklisticka staza duljine 700 m koja se spaja S ranije izgradenom pjesacko-
biciklistickom stazom. [27] lzgradnja pjesSacko-biciklisticke staze na toj dionici bila je prijeko
potrebna zbog Ceste komutacije ljudi iz tog i1 okolnih naselja u centar grada upravo biciklom $to
je najjednostavniji odabir, no u posljednjim koracima izvedbe iste dogodile su se odredene
nepravilnosti. One su vidljive na slikama objavljenim prije pocetka rekonstrukcije koje
predstavljaju plan izvedbe ceste (Slika 15.). Krenuvsi od pocetka biciklistiCko-pjeSacke staze
prvo se uoc¢ava prometni znak. Postavljeni prometni znak na pocetku pjesacko-biciklisti¢ke staze
ukazuje da je u nastavku posebno izgradena staza kojom se pjeSaci i biciklisti moraju kretati,
gdje nisu posebno odvojene pjeSacka i biciklisticka povrSina, a kretanje biciklista je prilagodeno
kretanju pjeSaka, no takoder se isti postavlja u skladu s uvjetima za izvodenje pjesacko-
biciklisticke staze iz pravilnika o biciklistickoj infrastrukturi. U Pravilniku o biciklistickoj

infrastrukturi (Clanak 9, st. 2) navedeno je da smjerovi voznje moraju biti odvojeni osim u
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situacijama kad je promet na biciklisticko-pjesackoj stazi jednosmjeran s obje strane ceste.
Zamjecujuci da je u predmetnom slucaju promet dvosmjeran, vidljiva je pogreska u odnosu na
navedeni pravilnik s obzirom na to da na lijevoj strani prometnice u smjeru voznje prema Velikoj
Gorici nije moguce izvesti biciklisticko-pjesacku stazu na Sirini od svega 1,29 m. (Slika 16.). Za
ocekivati je da ¢e nadlezni upravitelj ceste uociti propust izmedu horizontalne 1 vertikalne

signalizacije te ga ubrzo rijesiti. [28]

Slika 15. Izvedbeni plan Odranske ulice u Donjoj Lomnici
Izvor: [29]

Slika 16. Stvaran izgled Odranske ulice
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Nepravilnost pri izvedbi biciklisti¢kih staza i traka nije jedini nedostatak. Pri odrZzavanju
cesta nedovoljno paznje pridaje se biciklistickoj infrastrukturi posebno u mjestima udaljenima od

samog gradskog centra Velike Gorice.

Ostecenja na asfaltu 1 nedovoljno vidljive oznake na biciklistickim stazama 1 trakama

Slika 17. Neodravana biciklisticko-pjesacka staza u Ulici Slika 18. Neodravan biciklisticki prijelaz na
Rudolfa Fizira Velikogorickoj obilaznici

predstavljaju veliki problem sigurnosti biciklista u promet (Slika 17. i 18.).

Prometni problem nastaje i prilikom korigiranja dijelova ceste zbog nedostataka vezanih
uz kolnicki dio kao $to je vidljivo na slici (Slika 19.). Povec¢avanjem sigurnosti motornih vozila
na kolnickom dijelu ceste, biciklistickom prometu je ista smanjena $to predstavlja jedan od

velikih problema, ne samo u Gradu Velikoj Gorici, ve¢ i u Sirem okruzenju gdje se bicikliste

svjesno ili nesvjesno zanemaruje.

Slika 19. Nepravilno izveden prometni otok na krizanju Velikogoricke obilaznice i Ulice Rudolfa Fizira
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5.2. Poprecne biciklisticke prometnice

Prilikom prelaska ceste biciklisti su najugrozeniji. Kako bi prelazak ceste za bicikliste
ucinili §to sigurnijim, oni se izvode na dva nacina, u razini (preko biciklisticke staze ili pjesackog
prijelaza) i izvan razine (biciklisti¢ki mostovi 1 tuneli). Prilikom prelaska raskriZja u razini preko
pjesackog prijelaza gdje nije obiljezen biciklisticki prijelaz, biciklist je duzan isti prijeci

usporedno, gurajuci bicikl pred sebe. [1]

5.2.1. RaskriZja u razini

Kao $to je navedeno i detaljnije objasnjeno u sljedecoj to¢ki ovog poglavlja u dijelu
vezanom za svjetlosnu signalizaciju, ako je na raskrizju promet reguliran pomoc¢u svjetlosne
signalizacije (semafora), biciklisticki i pjesacki promet neophodno je uskladiti. Signalizaciju za
biciklisticki promet moguce je aktivirati pritiskom na tipku na mjestima gdje biciklisti prelaze

cestu. [1]

U Gradu Velikoj Gorici takav sustav signalizacije je najce$¢i, odnosno, raskriZja u razini
¢ine vise od 90 % ukupnih raskrizja u koje su ukljuceni biciklisti. Primjer raskrizja u razini koji
je reguliran pomocu svjetlosne signalizacije te je istu moguce aktivirati pritiskom na tipku nalazi

se na slici ispod (Slika 20.).

Slika 20. Primjer raskriZja u razini

25



AKo se zeli povecati sigurnost biciklista te smiriti promet, kao alternativa klasi¢cnom
raskrizju izvodi se kruzno raskrizje. Vodenje biciklistickog prometa unutar spomenutog raskrizja
izvedivo je na dva nacina. Prvi modalitet vodenja je unutar kruznog raskrizja (s iscrtanom
biciklistickom trakom ili bez nje), dok je druga moguénost vodenje izvan kolnika zasebnim

biciklistickim stazama. [1]

U samom centru grada Velike Gorice nalaze se dva kruzna raskrizja. Na oba moze se
zamijetiti kako je za vodenje biciklisticCkog prometa odabran nacin vodenja izvan kolnika. Iako
se u samom kruznom raskrizju nalazi samo jedna prometna traka te bi prihvatljivo rjeSenje bilo 1
da se izabrao prvi modalitet, ocigledno se prilikom projektiranja pridodalo vise paznje sigurnosti
biciklista te su istima osigurali voznju biciklistiCko-pjesackom stazom/prijelazom. lako se smatra
da je osigurana veca sigurnost biciklistima ako im je omoguéena voznja biciklisticko-pjesackom
stazom, potencijalni problem nastaje prilikom prelaska s jedne strane kolnika na drugi, s obzirom
na to da je vozacu automobila koji prilazi kruznom raskrizju pogled usmjeren samo na lijevu
stranu s koje dolaze motorna vozila. Navedena situacija predstavlja potencijalnu opasnost za
bicikliste koji dolaze s desne strane vozacu te bi se, ako se zeli izbje¢i moguénost pojave

takozvane konfliktne tocke, biciklisticka staza trebala izvesti kao jednosmjerna (Slika 21.).

G Z s ;
Slika 21. Prikaz kruznog toka na krizanju Ulice Slavka Kolara i Ulice Matice hrvatske
Izvor: [39]
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Kao i na mnogim prometnicama u Velikoj Gorici tako 1 na spomenutim kruznim
raskrizjima, nagli zavrSetak biciklisticke staze desetak metara od kruznog raskrizja pokazatelj je
velikog nedostatka cjelovitosti mreze, §to kod mnogih biciklista dolazak do navedenih ¢ini

nesigurnim i neprakti¢nim zbog velike brzine motornih vozila na prilaznim cestama.

5.2.2. RaskriZja izvan razine

Na iznimno prometnim cestama 1 zeljeznickim prugama, najsigurnije rjeSenje za prolaz
pjesaka 1 biciklista je izvedba deniveliranih krizanja u obliku mostova i tunela. Iako voznju Cine
sigurnijom, biciklisticki mostovi i tuneli imaju svoje nedostatke, a jedan od njih je dodatan
napor. Sto se ti¢e biciklistickog mosta ¢ija je izvedba jeftinija od tunela, voznja njime pocinje
uzbrdo te su im rampe duze i strmije $to iziskuje veéi napor pri voznji, dok su po pitanju tunela

rampe krace te voznja zapoc€inje nizbrdo. [1]

Primjer raskrizZja izvan razine u Gradu Velikoj Gorici mozemo vidjeti na samom rubu
grada. Pothodnik koji se nalazi ispod autoceste omogucuje stanovnicima naselja Gradi¢i siguran
i vremenski kraci prolaz do grada. (Slika 22.)

i : ( @é‘\ =

A =
RlLE

Slika 22
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5.3. Biciklisticka signalizacija

Signalizacija sluzi za obavjeStavanje i upozoravanje sudionika u prometu o stanju na
prometnicama te se na taj nacin postize sigurno i nesmetano odvijanje prometa. Za svakog
sudionika u prometu prometna signalizacija je od posebne vaznosti. Signalizacija u prometu
mora biti jednostavna, jasna i €itljiva, vidljiva, istoznacna, univerzalna, kontinuirana,

odgovarajuceg dizajna i postavljena u odgovarajuéem opsegu.
Signalizaciju mozemo podijeliti na:

- uspravnu (vertikalnu)
- tlocrtnu (horizontalnu)

- svjetlosnu.

Pod uspravnu ili vertikalnu signalizaciju spadaju znakovi opasnosti, znakovi izri¢itih
naredbi, znakovi obavijesti te dopunske plofe i ostali znakovi i oznake. (Slika 23.) Pri
postavljanju istih moramo paziti da ih se ne nalazi previse na jednome mjestu da ne bi zbunile

vozaca.

Slika 23. B43 — pjesacko-biciklisticka staza
Izvor:[28]

Svjetlosnom prometnom signalizacijom se smatraju svjetlosni prometni znakovi i
svjetlosne oznake. Ako se na raskrizjima reguliranje prometa odvija pomocu svjetlosne
signalizacije, biciklisticki 1 pjeSacki promet potrebno je uskladiti tako da koriste iste faze.
Zasebni svjetlosni uredaj moZemo postaviti za biciklisticki promet ili mozZe biti izvedeno tako da
se koriste zajednicke lanterne. [1] Primjer svjetlonosne signalizacije u Velikoj Gorici prikazan je
na slici. (Slika 24.)
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U tlocrtnu signalizaciju spadaju oznake na kolniku te se one mogu podijeliti na uzduzne,
popre¢ne i ostale oznake na kolniku i predmetima uz rub kolnika. (Slika 25.) Kao §to je u
prijasnjoj tocki potpoglavlja prikazano kako izgleda tlocrtna signalizacija koja se ne odrzava, od
iznimne je vaznosti da se taj problem rijesi S obzirom na to da tlocrtna signalizacija osigurava

lakse odvijanje prometa. [19]

Slika 25. Primjer odrzavane biciklisticko-pjesacke staze
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5.4. ParkiraliSta za bicikle

Buduéi da je parkiranje bicikla pocetna i zavrSna radnja svake voznje, potrebno je
osigurati dovoljno mjesta i sprijeciti kradu i vandalizam bicikala. ParkiraliSta moraju biti na
vidljivom mjestu kako bi obeshrabrili kradljivce te $to je moguce blize vlasnicima. Parkiralista
mozemo podijeliti u dvije skupine, kratkotrajna i dugotrajna. [1] Kratkotrajna parkiralista koja se
izvode kao drzaci i stalci na koje se bicikl nasloni naj¢es¢a su vrsta parkiraliSta za bicikle u

Gradu Velikoj Gorici.

Kratkotrajna parkiraliSta su pretezno dostupna na mjestima gdje se ljudi zadrzavaju
manje od dva sata. To su najée$ée rekreativna i komercijalna mjesta. (Slika 26.) Parkiralista
namijenjena smjeStaju bicikala na krace vrijeme trebala bi biti besplatna. U Gradu Velikoj Gorici
ne postoje parkiralista za bicikle s naplatom. Iako su kratkotrajna parkiralista dostupna gotovo na
cijelom podrucju grada i dalje se nailazi na bicikle naslonjene na fasade, zavezane lancem za
stupove rasvjete. Premda su lokacije parkiralista u veéini slucajeva pregledne, navedenim
primjerom ocigledno je osim preglednosti potrebno 1 postavljanje biciklisti€¢kih mapa s iscrtanim

lokacijama parkiraliSta.

Slika 26. Primjer parkiralista za bicikle kod POUVG-a

Iako su najucinkovitiji i naj¢es¢i sistem parkinga za bicikle stalci u obliku obrnutog slova
,,U“, takozvane klamerice, u Velikoj Gorici rijetko se vidaju. Kao $to je vidljivo na slici (Slika

28.), svaka klamerica omogucuje odlaganje dva bicikla. Taj bi sustav odlaganja gradu uvelike
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pomogao u sprjeCavanju krade bicikala S obzirom na to da se okvir bicikla priévrséuje
sigurnosnim sustavom zakljucavanja za klamericu, dok se kod sustava koji su najées¢e videni po
gradu, spirala, kota¢ pri¢vrscuje sigurnosnim lancem. Osim S§to parkiranje bicikla na spirale

nema zadovoljavajuéu razinu sigurnosti, ostecuje zbice kotaca i diskove bicikla. (Slika 27.) [30]

Iika 28. Primjer sustava parkiranja klamerica
Izvor: [41]

Slika 27. Primjer sustavaupa'rklranja splrala

Prema informacijama dobivenim iz Velikogori¢kih medija, u samo dva dana krajem
lipnja, na uzem podruc¢ju Velike Gorice otudena su tri bicikla koja su bila parkirana upravo na
,spirali“. Prva krada se dogodila ispred OS Eugena Kumi¢i¢a (Slika 29.), istog dana sljedeéa
krada se dogodila stotinjak metara dalje od navedene $kole te je nova krada uslijedila dan poslije
ispred Srednjoskolskog centra. Navedene situacije govore kako, iako su bicikli bili na poprili¢no
prometnim dijelovima grada u razdobljima od 07:00 sati do 20:00 sati, otudivanje nije sprijeceno

jer ne postoji savrSeno siguran i jeftin sustav za smjestaj bicikala. [31]

HJ S I

Slika 2: >VandaI|2|ra‘no parkiraliste za biCi kod OS Egena Kumiciéa
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5.5. Sustav javnih bicikala

lako bicikl sluzi najées¢e kao oblik putovanja na krac¢u udaljenost, moze biti prakticna
nadopuna za duza putovanja javnim gradskim prijevozom. Jedna od opcija ukljucivanja bicikala
u javni gradski prijevoz je upravo sustav javnih bicikala. Javni bicikli su na pragu postajanja
sastavnim dijelom javnog prijevoza u gradovima diljem svijeta. Taj sustav pomaze urbanim
podruc¢jima u smanjenju automobilskog prometa i zagadenja, a lokalnim stanovnicima i turistima
pruza prikladnu, jeftinu i zdravu vrstu prijevoza. Prema posljednjim podacima, u svijetu je
dostupno oko 10 milijuna javnih bicikala. [32] lako se Velika Gorica ne navodi na toj
interaktivnoj karti kao jedan od gradova u kojima je moguce Koristiti javni bicikl, u njoj je

takoder moguce iznajmiti isti. (Slika 30.)

S A > — 225 b
Slika 30. Sustav javnih bicikala kod komunalnog centra VG Goricanka

Sustav javnih bicikala u Velikoj Gorici mozda nije zazivio u punom jeku kao S§to se
ocekivalo 2017. godine kada je prvi takav sustav predstavljen u gradu s obzirom na to da bicikli i
dalje vecinu dana ostaju nekoriSteni, mjesta za bolju realizaciju i bolje predstavljanje istih
zasigurno ima. Podaci prikazani u grafikonu (Grafikon 7.) dobiveni od strane tvrtke VG
Komunalac d.o.o0., koja ima potpisan ugovor za upravljanje sustavom javnih bicikala za Grad
Veliku Goricu, pokazuju koliko je zapravo iskoriStenje javnih bicikala na podrucju grada.
Nextbike kao prvi takav sustav, ali i najve¢i u Republici Hrvatskoj, postavio je u suradnji s

gradom na cetiri visokofrekventne lokacije (Slika 31.), na Sirem gradskom podrucju, ukupno
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Cetiri elektricna bicikla, osam klasi¢nih bicikala 1 39 parkirnih stalaka s elektromagnetskim

zaklju€avanjem.
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Slika 31. Prikaz lokacija sustava javnih bicikala na podrucju Grada
Velike Gorice
Izvor: [43]

Takav sustav sluzi kao dobra alternativa standardnom gradskom prijevozu te se mozemo

nadati da ¢e s vremenom ljudi prepoznati kakav potencijal zapravo ovaj sustav ima. [33] lako se
Grad Velika Gorica prosle godine trudio pribliziti sustav javnih bicikala gradanima dajuéi im dva

sata besplatne voznje, oc€ito je gradanima potrebno bolje predstaviti koliko je koristenje zelenog i

zdravog nacina prijevoza zapravo korisno kako za ¢ovjeka, tako i za okolis.

Grafikon koristenja sustava javnih bicikala po

mjesecima
79
i i
—
SVIBANJ 2021. LIPANJ 2021. SRPANJ, 2021.

OZUJAK 2021. TRAVANJ 2021.
® PAY AS YOU GO (5 KN/30 MIN)

7 DANA pretplata Godisnja pretplata Besplatne pretplate

Grafikon 7. Prikaz iskoristenja sustava javnih bicikala u Velikoj Gorici
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5.6. Pumptrack Velika Gorica

Pumptrack je naziv za zatvorenu kruznu stazu koja je napravljena tako da se, osim
zabave, steknu odredene biciklisticke vjestine i nauci kako postignutu brzinu odrzati kroz cijelu

stazu bez okretanja pedala. Ona poboljSava razvoj ravnoteze i koordinacije. [34]

Grad Velika Gorica je svoju pumptrack stazu dobio sredinom travnja ove godine.
Smjestena je u sportskoj zoni grada te je omiljeno okupljaliste djece i mladih. Poligon koji je
veli¢ine 1403 kvadratna metra te je najveéi takav poligon u Hrvatskoj, predstavlja novitet na
nasim prostorima te je jedan korak naprijed za poticanje djece i mladih na rekreaciju i koriStenje
bicikla kao prijevoznog sredstva. (Slika 32.) Na prostoru Republike Hrvatske postoje samo ¢etiri
takva poligona, posljednja tri su otvorena u protekla Cetiri mjeseca, dok ih je u susjednoj
Sloveniji ¢ak vise od 30 $to ukazuje na Cinjenicu da je to jedna od najpopularnijih biciklisti¢kih

aktivnosti koje datiraju jos$ iz 70-ih godina proslog stolje¢a. [35]

Slika 32. Pumptrack Velika Gorica
Izvor: [35]
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6. ANKETNO ISTRAZIVANJE

Anketno istrazivanje provedeno za potrebe ovog rada bazira se na navikama vozaca,
takozvanoj kulturi vozaca te stanju biciklistiCke infrastrukture na podruc¢ju Grada Velike Gorica.
Uzorak ankete ¢ini 257 ispitanika, stanovnika Velika Gorice, koji koriste ili ne koriste bicikl kao
prijevozno sredstvo te ako ga ne koriste, ispitanici navode razloge. Na grafikonima su prikazani
rezultati ankete. Anketno istrazivanje se provodilo na daljinu, od 16. do 21. kolovoza 2021.

godine, putem Google obrasca.

m DA
m NE

Grafikon 8. Postotni omjer ispitanika koji koriste bicikl

U prvom anketnom pitanju ovog istrazivanja postavljeno je prvo pitanje koliko ispitanika
koristi bicikl kako bi ih se moglo podijeliti u dvije skupine te kako bi svaka skupina dobila svoju
novu grupu pitanja. 1z grafikona 8 moze se vidjeti kako manje od dvadeset posto ispitanika,
to¢nije njih 43 ne Koristi bicikl, a iz grafikona 9. kako je 73,8 % onih koji ne voze bicikl Zenskog

spola, a detaljniji opis ispitanika i njihovi razlozi bit ¢e prikazani u sljede¢em potpoglavlju.
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6.1. Anketno istraZivanje za ispitanike koji ne Kkoriste bicikl

Podijeli li se ispitanici koji se ne sluze biciklom po spolu i dobi, kao $to je vidljivo iz
grafikona 9 i 10, najvise ispitanika koji ne koriste bicikl su zene, njih 74 posto. Dobna skupina u
kojoj se ispitanici nalaze je od 25 do 64 godine, to¢nije u skupini radno aktivnog stanovnistva na
Sto se nadovezuje i grafikona 11. iz kojeg je primjetna ranije navedena ¢injenica S obzirom na to

da se 57 % onih koji ne voze bicikl izjasnilo kao zaposlena osoba.

m MUSKO
m ZENSKO

Grafikon 9. Postotni omjer spola ispitanika koji ne koriste bicikl

H DO 14 GODINA

0D 15-24 GODINE

m 0D 25-64 GODINE
IZNAD 65 GODINA

Grafikon 10. Postotni omjer zanimanja ispitanika koji ne koriste bicikl
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B ZAPOSLEN

= UMIROVLIENIK

m UCENIK
STUDENT

Grafikon 11. Postotni omjer dobi ispitanika koji ne koriste bicikl

Najmanji postotak ispitanika koji ne koriste bicikl su nekvalificirane osobe, a slijede ih
osobe koje su zavrsile poslijediplomski studiji. Najveci broj ispitanika koji se ne sluze biciklom

ima zavrs$enu srednju Skolu $to je vidljivo iz grafikona 12.

B NKV

W SSS

m VSS 1 VSS
POSLIJEDIPLOMSKI

Grafikon 12. Postotni prikaz stecenog stupnja obrazovanja ispitanika Koji ne koriste bicikl

Medu razlozima ne koristenja bicikla, najvise njih je navelo da ne posjeduje bicikl, njih
40 posto, dok 38 posto ispitanika ne vozi bicikl jer se osjeca nesigurno u svom mjestu smatrajuci

da ondje nije izgradena biciklisti¢ka infrastruktura. Ostali razlozi prikazani su u grafikonu 13.
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B Ne zna upravljati biciklom

M Osjecaj nesigurnosti prilikom voznje bicikla buduéi da u
mjestu stanovanja nije izgradena biciklisti¢ka infrastruktrura

= Nemoguénost sigurnog parkiranja bicikla dolaskom na
odrediste

Ne posjeduje bicikl

M Koristi samo automobil za prijevoz

Grafikon 13. Postotni prikaz razloga nekoristenja bicikla

6.2. Anketno istrazivanje vozaca bicikla

Nadovezujuci se na grafikon 8 koji je pokazatelj da 84 % ispitanika koristi bicikl, neki
viSe puta tjedno, a neki manje, nakana je bila ispitanike koji se koriste biciklom razvrstati po
dobi, spolu i obrazovanju, sto dovodi do sljedeéeg anketnog pitanja gdje je grafikon 14

pokazatelj da se viSe Zene koriste biciklom, to¢nije njih 67 posto.

m MUSKO
m ZENSKO

Grafikon 14. Postotni omjer spola ispitanika koji koriste bicikl

Zeleéi saznati dob i trenutno zanimanje ispitanika kako bi se dobili to¢niji rezultati 0
voza¢ima bicikla, daljnji grafikon 15 je jasan dokaz da, kao i kod ispitanika koji ne koriste bicikl,
78 % ispitanika se nalazi u dobnoj skupini izmedu 25 i 64 godine te ih je 153 zaposleno §to je

naznaceno u grafikonu 16.
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Grafikon 16. Postotni omjer dobi ispitanika koji koriste bicikl
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M STUDENT

Grafikon 15. Postotni omjer zanimanja ispitanika koji koriste bicikl

Ako ispitanike koji koriste bicikl podijelimo i po stupnju obrazovanja, mozemo zakljuciti
da je najvise vozada bicikla zavrsilo srednju §kolu. 92 ispitanika ima zavr$en fakultet, VSS ili

VSS, anjih samo 11 je nekvalificirano, to¢nije ima zavrSenu osnovnu $kolu. (Grafikon 17.)
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Grafikon 17. Postotni prikaz stecenog stupnja obrazovanja ispitanika koji koriste bicikl

Zakon o sigurnosti prometa na cestama (Clanak 215.) propisuje da biciklom na cesti
smije upravljati osoba koja je navrsila 14 godina, to¢nije ako nije, osoba mora imati potvrdu o
osposobljavanju ili biti u pratnji osobe s minimalno navrSenih 16 godina. Grafikon 18 je

pokazatelj da se navedenog zakona samo osam posto ispitanika pridrzava.

u DA
m NE

Grafikon 18. Postotni prikaz pridriavanja Zakona o sigurnosti prometa na cesti ispitanika mladih od 14 godina

lako zakonom nije definirano da biciklisti moraju silaziti s bicikla te ga gurati uz sebe

ako namjeravaju prijeci pjeSacki prijelaz, to¢nije pjeSacki prijelaz je definiran kao dio kolnic¢ke
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povrsine namijenjen za prelazenje pjeSaka preko kolnika, biciklisti bi prilikom prelaska istog
trebali bicikl gurati pred sobom. Prema grafikonu 19 lako je zakljucivo da se ¢ak vise od pola

biciklista toga pridrzava.

H SILAZI S BICIKLA PRILIKOM
PRELASKA PJESAKOG PRIJELAZA

® PRELAZI PJESACKI PRIJELAZ VOZECI
BICIKL

Grafikon 19. Postotni omjer ispitanika koji pri prelazenju ceste silaze s bicikla

Koliko je zapravo iskoriStenje biciklisticke infrastrukture u Velikoj Gorici prikazano je
na grafikonu 20. Vise od 50 % ispitanika se izjasnilo da bicikl koriste tri ili viSe puta tjedno te
njih 34 bicikl koriste kao prijevozno sredstvo, dok 42 % ispitanika ga koriste i za rekreaciju i za
prijevoz do odredista. (Grafikon 21.)

B JEDNOM TJEDNO
= DVA PUTA TJEDNO
= TRI ILI VISE PUTA TIEDNO

Grafikon 20. Postotni omjer prosjecnog koristenja bicikla tiedno
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m U REKREATIVNE SVRHE
m PRIJEVOZNO SREDSTVO
m OBOJE

Grafikon 21. Postotni omjer svrhe koristenja bicikla

Iako Zakon o sigurnosti prometa na cesti propisuje u ¢lanku 112. da je biciklist duZzan
kretati se biciklistickom stazom ili trakom, a ako ona ne postoji, desnom stranom kolnika,
grafikon 22 je indikator da iako postoji mogucnost od nov¢ane kazne, ako voza¢ bicikla odluci
prekrsiti taj zakon, 88 ispitanika usprkos navedenom zakonu i nov¢anoj kazni ipak se odlucuje za
voznju po nogostupu, dok se njih ¢ak 10 odlucilo za voznju u suprotnom smjeru, tocnije lijevom

stranom kolnika.

H DESNA STRANA KOLNIKA
B LIJEVA STRANA KOLNIKA
B NOGOSTUP

NE PROMETUJE DIONICAMA BEZ
BICIKLISTICKE INFRASTRUKTURE

Grafikon 22. Postotni omjer ispitanika prema prostoru koji odabiru za voznju biciklom ako je biciklisticka
infrastruktura nepostojeca

42



Najces¢i razlog zbog kojeg biciklisti odabiru voznju nogostupom je povezan s osjecajem
vecée sigurnost, a tu ¢injenicu potvrduju i sljedeéa anketna pitanja koja su graficki prikazana na
grafikonima 23, 24, i 25. Grafikon 23 je pokazatelj da se 104 ispitanika ne osjea sigurno
tijekom voznje bicikla u Velikoj Gorici dok grafikoni 24 i 25 detaljnije opisuje koje se to skupine

ispitanika ne osjecaju sigurno.

H DA m NE

Grafikon 25. Postotni omjer ispitanika pri izjasnjavanju na pitanje osjecaju li se sigurno prilikom prometovanja
biciklom u Velikoj Gorici

® MUSKO
m ZENSKO

Grafikon 23. Postotni omjer ispitanika po spolu ispitanika koji su se izjasnili da se ne osjecaju sigurno prilikom
prometovanja biciklom u Velikoj Gorici

m DO 14 GODINA
m 0D 15-24 GODINE
= 0D 25-64 GODINE

IZNAD 65 GODINA

Grafikon 24. Postotni omjer ispitanika po dobi ispitanika koji su se izjasnili da se ne osjecaju sigurno prilikom
prometovanja biciklom u Velikoj Gorici
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Na grafikonu 26 prikazani su osobni (subjetkivni) razlozi zbog kojih se biciklisti osjecaju
nesigurno. Najces¢i razlog osobne nesigurnosti kao $to je vidljivo i iz navedenog grafa upravo su
nedostatak biciklisti¢ke trake/staze i osjecaj neprihvacenosti biciklista kao jednakih sudionika u

prometu od strane vozaca motornih vozila.

B NEDOSTATAK BICIKLISTICKE TRAKE/STAZE

m NEPOSTIVANJE BICIKLISTA KAO JEDNAKIH
SUDIONIKA U PROMETU OD STRANE
VOZACA MOTORNIH VOZILA

m LOSA POSTOJECA BICIKLISTICKA
INFRASTRUKTURA

Grafikon 26. Postotni omjer ispitanika pri izjasnjavanju na pitanje Koji je razlog nesigurnosti prilikom prometovanja
biciklom u Velikoj Gorici

Sljede¢i grafikon (Grafikon 27.) je pokazatelj koliko su biciklisti zadovoljni ili
nezadovoljni biciklistickom infrastrukturom. Biciklisti€¢ku infrastrukturu u Velikoj Gorici
ocjenjivali su s ocjenama od jedan do pet, gdje ocjena jedan ukazuje da nisu zadovoljni, a ocjena
pet da su jako zadovoljni. Uzmemo li prosjek, zavr$na ocjena koju bi Velika Gorica dobila po

pitanju biciklisticke infrastrukture od nasih ispitanika iznosi tri, to¢nije 2,66.
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Grafikon 27. Prikaz ocjena koju po misljenu ispitanika zasluzuje biciklisticka infrastruktura u Velikoj Gorici
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Kao i u svakoj biciklisti¢koj infrastrukturi na podrucju gradova, tako i u Gradu Velikoj
Gorici kontinuirano ulaganje u istu jedini je nain da se postigne zadovoljstvo 1 sigurnost vozaca.
U grafikonu 26 je navedeno $to je po misljenju ispitanika potrebno biciklistickoj infrastrukturi u
Velikoj Gorici.

B ODMARALISTE ZA BICIKLISTE
m JAVNE BICIKLISTICKE PUMPE
= CJELOVITOST MREZE
SIGURNUI PARKING ZA BICIKLE
= NISU ZADOVOLINI BICIKLISTICKOM

INFRASTRUKTUROM U GLOBALU
m ZADOVOLINI SU SA SVIME

Grafikon 28. Postotni omjer ispitanika pri izjasnjavanju na pitanje $to smatraju da biciklistickoj infrastrukturi u Velikoj
Gorici nedostaje

Jedno od najbitnijih nacela priliko planiranja i projektiranja biciklisticke infrastrukture,
cjelovitost, je po misljenju nasih ispitanika veliki nedostatak biciklisti¢koj infrastrukturi na
podruc¢ju Grada Velike Gorice. Kao $to je vidljivo iz posljednjeg grafa jako mali broj ispitanika,

njih 37, smatra da je biciklisticka mreza u gradu obuhvata cjelovita. (Grafikon 29.)

H DA m NE

Grafikon 29. Postotni omjer ispitanika pri izjasnjavanju na pitanje smatraju li biciklisticku mrezu u Velikoj Gorici
cjelovitom
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7. MOGUCNOST UNAPRJEPENJA BICIKLISTICKOG PROMETA NA
PODRUCJU GRADA VELIKE GORICE

Uzimajuci u obzir sve nedostatke s kojima se susre¢emo, poput nedovoljnog ulaganja i
necjelovitosti biciklisticke infrastrukture, analizirajuéi istu na podruc¢ju Grada Velike Gorice,
moze Se zakljucit da Grad zasigurno spoznaje vaznost biciklista u gradskom prometu. Jedan od
najizrazitijin primjera je upravo kvalitetna povezanost Velike Gorice i grada Zagreba preko
Buzina. Pjesacko-biciklisticka staza koja se pruza prema Velikoj Mlaki uz atraktivan krajolik i
pogled na novoizgradenu zra¢nu luku, prema anketnom istrazivanju je najljepsa, ali i omiljena

relacija za popodnevnu rekreaciju vecéine gradana.

7.1. Bududi projekti i napredak

Za potrebe izrade ovoga rada Gradu Velika Gorica je poslan upit o daljnjim mjerama za
razvoj biciklisticke infrastrukture, kako u centru, tako i u $iroj okolici. Dobivene planirane mjere

za unaprjedenje biciklistickog prijevoza na podruc¢ju Grada su sljedece:

- Uspjesna implementacija projekta uvodenja sustava javnih gradskih bicikala opremljenih
IT zastitom od krade kao ekoloski prihvatljivog oblika individualnog javnog gradskog
prijevoza;

- Uredenje biciklistickih trakova i staza u koridoru svih vaznijih prometnica;

- Trenutno izolirane biciklisticke staze na dijelovima novoizgradenih prometnica povezati s
biciklistickim stazama na starim prometnicama u jedinstvenu, cjelovitu i svrsishodnu
biciklisticku mrezu;

- Podrucja s biciklistickim stazama opremiti primjerenim stalcima za odlaganje bicikala uz
sadrzaje primjerene odmoru biciklista;

- Postaviti stalke za bicikle uz sve vaznije javne objekte;

- Uredenje biciklistickih staza duz Zagrebacke ceste (uz posvecivanje velike paznje
sigurnosti biciklista);

- Izgradnja biciklisticke staze do jezera i naselja Novo Cice;
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- Podrzati inicijativu Rotary kluba Velika Gorica za izgradnjom i opremanjem
biciklistickih staza u nenaseljenim podrucjima do odredenih lokaliteta,

- Izgradnja novih i kontinuirano odrzavanje biciklistickih staza na citavom podrucju Velike
Gorice;

- Uredenje rekreativnih biciklistickih staza na Sirem podrucju Velike Gorice;

- Uredenje popratnih sadrzaja za popularizaciju biciklistickih staza;

- Uredenje signalizacije za vodenje biciklistickog prometa.

7.2. Prijedlog za budude infrastrukturne projekte

Mjere koje Grad istice svakako su za svaku pohvalu te ¢e zasigurno biciklisticku
infrastrukturu podiéi na zavidnu razinu, no to nas dovodi do pitanja hoce li se Velika Gorica u
skorijoj buducnosti povezati biciklistickom stazom s gradom Zagrebom preko Domovinskog
mosta. Povezivanje Velike Gorice i Zagreba putem Velikogoricke obilaznice uvelike bi povecao
mogucnost, kako za potrebe rekreacije, tako i radna putovanja i putovanja studenata na fakultet s
obzirom na to da se i sam Kampus Borongaj nalazi na relaciji koju bi navedena biciklisticka
infrastruktura povezala. Navedenim umrezavanjem omogucilo bi se i zaposlenicima odlazak na

posao, ekoloski prihvatljivim i za zdravlje pogodnijim prijevoznim sredstvom, uzimajuci u obzir

Slika 33. Prikaz relacije za povezivanje biciklisticke mreze
Izvor: [38]
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da znacajan broj stanovista iz Velike Gorice radi upravo na jugoistoénom podrucju Grada
Zagreba. Postupanjem po prijedlogu navedenom u odlomku ovog poglavlja znacajno bi se
uravnotezila raspodjela svih oblika prijevoza posebice na navedenoj relaciji S obzirom na to da
smo svjedoci svakodnevnog zagusenja prometnog toka u vrSnom optereCenju na spomenutoj
relaciji.

Na slici broj 33 je prikazano koliko je biciklisticke staze potrebno izgraditi (1,6
kilometara) kako bi povezanost bila ostvarena. Mogu¢i problem pri realizaciji navedenog
unaprjedenja mogao bi predstavljati prometni ¢vor koji je vidljiv, no izgradnjom biciklistickog

mosta i taj bi izazov bio savladan.

Sljedec¢i prijedlog za infrastrukturni projekt bazira se na povezivanju Zra¢ne luke Franjo
Tudman s Avenijom Ivana Pavla II. biciklistickom stazom uz stari terminal. Povezanost zracne
luke s gradom biciklistickom stazom od znacajne je vaznosti osobito zbog sigurnosti biciklista na
toj relaciji. Veliki broj srednjoskolaca koji obavljaju prakti¢nu nastavu na spomenutoj zracnoj
luci i radnici koji na istoj rade upravo navedenom trasom, ako Zele na odrediste sti¢i biciklom i
najkra¢om udaljeno$éu, ugrozavaju vlastitu sigurnost. Jedan od prometah problema je sigurnosti

biciklista pri voznji kolnikom u podvoznjaku u Ulici Rudolfa Fizira. (Slika 34.)

Slika 34. Voznja podvoznjakom u Ulici Rudolfa Fizira
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Nepreglednost i Cesto velika brzina automobila koji prolaze njime bicikliste odvla¢i od
prolaska navedenom rutom te odabiru udaljeniju, ali Dbiciklistima privrzeniju rutu
Velikogorickom obilaznicom. Udaljenost koja se njome mora prije¢i kako bi se stiglo do
odredista (Zra¢na luka Franjo Tudman) iznosi 9,36 kilometara (Slika 36.), a spomenuta i opasnija
ruta iznosi svega 3,3 kilometra (Slika 35.). Mjesta za realizaciju i izgradnju, u krajnjem slucaju
samo na podruc¢ju podvoznjaka, zasigurno ima te je za ocekivati da ¢e i nadlezne upravitelj ceste

uociti taj problem i omoguciti jednostavan i siguran put do zra¢ne luke biciklom.
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Slika 36. Prikaz rute voznje pjesacko-biciklistickom
stazom do zracne luke

Izvor: [42]

7.3. Prijedlozi za unaprjedenje postojece biciklisticke infrastrukture

Osim nedostatka sigurnosti i cjelovitosti mreze koja je svakako prijeko potrebna Velikoj
Gorici, veliki broj ispitanika, kao §to je i prikazano u anketnom istrazivanju, prizeljkuje
unaprjedenje postojece infrastrukture. Vise od 21 % ispitanika smatra da je neophodno, ako
Velika Gorica zeli konkurirati gradovima s boljom infrastrukturom, postavljanje javnih
biciklistickih pumpi, odmaraliSta za bicikliste i fontana s pitkom vodom kao dodatak postojecoj

infrastrukturi.
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Kao primjer dobro odradenog projekta po pitanju odmaraliSta za bicikliste i javnih
biciklistickih pumpi mozemo uzeti gradove Donja i Gornja Stubica te Varazdin. U sklopu
projekta kojeg je provodila Zagorska razvojna agencija d.o.o. izgradena su odmaralista za bicikle
u Gornjoj Stubici, Mariji Bistrici, Desini¢u, Kumrovcu te Kraljevcu na Sutli koja osim naravno
mjesta za odmaranje pruzaju i stalak za bicikle te uti¢nice za punjenje mobitela i tableta koje se

napajaju putem fotonaponskog panela. (Slika 37.) [36]

Slika 37. Odmaraliste za bicikliste
Izvor: [36]

Stotinjak kilometara dalje, u Varazdinu, prije par mjeseci postavljene su viSenamjenske
nozne pumpe na pet visokofrekventnih biciklistickih lokacija. (Slika 38.) Ulaganjem od niti
punih pedeset tisuca kuna biciklistima je uvelike olakSano bezbrizno kretanje jer, ako i dodu u
situaciju da im se guma isprazni, znaju da je problem lako rjeSiv. Ovo je pokazatelj da se uz
minimalna ulaganja, kako financijska tako i infrastrukturna, sama sigurnost i zadovoljstvo

biciklista zna¢ajno povecava. [37]

Slika 38. Javne pumpe za bicikle u Varazdinu
lzvor: [37]
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Navedeni prijedlozi — biciklisticka pumpa i odmaraliste, u Velikoj Gorici zasigurno bi se
uvelike koristili, posebice na trasama koje obuhvacaju Velikogori¢ku obilaznicu s obzirom na to
da se na tim prvacima ne nalazi niti jedno usputno komercijalno mjesto poput benzinske postaje
ili trgovine. OCito je da sve viSe i1 viSe gradova ulaze u biciklisticki promet te preostaje samo
Cekati kada ¢e i Velika Gorica shvatiti koliko zapravo biciklisti¢ki promet i ulaganje u isti donosi

prednosti.
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8. ZAKLJUCAK

lako se oko 40 kilometara uredenih biciklistickih staza za Sesti grad po veli¢ini u
Hrvatskoj, mozda ne ¢ini dovoljno, Veliku Goricu smjesta na sami vrh uredenja biciklisticke
infrastrukture u Republici Hrvatskoj. Ipak, nije dovoljno samo izgraditi biciklisticke staze. Samoj
izgradnji prethode zahtjevna detaljna istrazivanja i projekti, a nuzno je postojece staze odrzavati i

doradivati u skladu s postoje¢im zakonskim normama te zahtjevima i samih biciklista.

Sve veca biciklisticka infrastruktura na podru¢ju Grada Velike Gorice, nazalost, ima i
svoje nedostatke. Jedan od problema je nepostivanje nacela cjelovitosti biciklisticke prometne
povrsine §to je ujedno i najveca prijetnja sigurnosti biciklista. Uz to, na odredenim dionicama
biciklisti¢kih staza prometna signalizacija nije dovoljno jasna, odnosno, ne odgovara ,,stvarnom
stanju“ na biciklistickoj stazi. Posljedica je to neuskladenosti plana (koji je javno dostupan) i
same izvedbe biciklistiCke staze. Takoder, pri odrzavanju cesta, nedovoljno se paznje pridaje
upravo biciklistickoj infrastrukturi Sto je vidljivo na obnovljenim prometnicama ¢ije biciklisticke
staze i dalje imaju o$te¢enja na asfaltu i nedovoljno vidljive oznake. S druge strane, Grad Velika
Gorica ima dovoljan broj parkiraliSta za bicikle, sustav javnih bicikala, a odnedavno i najvecu

pumptrack stazu u Hrvatskoj te je povezana s glavnim gradom upravo biciklistickom stazom.

Stanovnici Velike Gorice ¢esto prometuju biciklima. Podjednak je omjer onih koji se
osjeCaju sigurno na biciklu u Velikoj Gorici, ali 1 onith koji se osjecaju ugrozeno na
prometnicama. Prijetnja sigurnosti prema njihovom misljenju je upravo necjelovitost
biciklisticke infrastrukture, ali i neodgovornost voza¢a motornih vozila. Povezivanjem centra
grada s okolnim naseljima odgovaraju¢im biciklistickim stazama vozac¢i bicikla na podruéju

Velike Gorice bili bi zadovoljniji i sigurniji sudionici u prometu.

Prednosti i nedostataka svjesne su i nadlezne institucije Grada zaduZene za izgradnju i
odrzavanje biciklisticke infrastrukture. Stoga se sve vise ulaze u istu te radi na mjerama za njeno
unaprjedenje. U postojeCe mjere je jo$ potrebno uvrstiti i tzv. ,,dodatne sadrzaje* za bicikliste
kao $to su javne pumpe, odmaralista i fontane na duzim dionicama. Budu li planovi za buduénost

uistinu i provedeni, zasigurno ¢e Velikoj Gorici donijeti titulu ,,Grada bicikla®.
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IZJAVA O AKADEMSKOJ CESTITOSTI | SUGLASNOST

Izjavljujem i svojim potpisom potvrdujem kako je ovaj zavrsni rad

isklju€ivo rezultat mog vlastitog rada koji se temelji na mojim istrazivanjima i oslanja se na
objavljenu literaturu Sto pokazuju koriStene biljeSke i bibliografija.

Izjavljujem kako nijedan dio rada nije napisan na nedozvoljen nacin, niti je prepisan iz
necitiranog rada, te nijedan dio rada ne krsi bilo Cija autorska prava.

Izjavljujem takoder, kako nijedan dio rada nije iskoriSten za bilo koji drugi rad u bilo kojoj drugoj
visoko8kolskoj, znanstvenoj ili obrazovnoj ustanovi.

Svojim potpisom potvrdujem i dajem suglasnost za javnu objavu zavr$nog rada

pod naslovom Analiza biciklistickog prometa na podruéju Grada Velike Gorice

na internetskim stranicama i repozitoriju Fakulteta prometnih znanosti, Digitalnom akademskom
repozitoriju (DAR) pri Nacionalnoj i sveuciliSnoj knjiznici u Zagrebu.

Student/ica:

U Zagrebu, 21.8.2021
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