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SAZETAK

Pravilnici i regulative svim sudionicima u zra¢nom prometu 0siguravaju siguran i
neometan promet. Medunarodna organizacija za civilno zrakoplovstvo (engl. International
Civil Aviation Organization-ICAO) je organizacija koja je postavila temelje za svestranu
primjenu pravila u zracnom prometu. Na podru¢ju Europe djeluje Europska agencija za
sigurnost zraénog prometa (engl. European Aviation Safety Agency-EASA) sa ciljem povecanja
sigurnosti i standardizacije pravila unutar iste. Zadatak drzava c¢lanica je da u stopu prate i
adaptiraju nova pravila koja je propisala Europska agencija za sigurnost zratnog prometa, a
uloga same Agencije je da nadzire cijeli postupak i primjenu istih. Zavrsni rad ukratko opisuje
Uredbe koje se koriste za standardizaciju pravila letenja, definiranje zadaca pruzatelja usluga u
zra¢noj plovidbi i nadzornog tijela koje ¢e nadgledati cijeli postupak standardizacije. Nadalje,
u drugom dijelu zavrs$nog rada opisana je implementacija i primjena tih standarda u Republici

Hrvatskoj .

KLJUCNE RIJECI: pravilnik, regulative, Medunarodna organizacija za civilno zrakoplovstvo
ICAO, Europska agencija za sigurnost zraénog prometa EASA, civilne agencije, sigurnost,

zracni promet
SUMMARY

Rules and regulations ensure safe and uninterrupted traffic for all participants in air
traffic. International Civil Aviation Organization (ICAQO) is an organisation, that has laid
comprehensive examples of air traffic rules. European Union Aviation Safety Agency (EASA)
operates in Europe with the aim of increasing safety and standardizing rules within it. The task
of the member states is to follow and adapt the new rules prescribed by the European Aviation
Safety Agency, and the role of the Agency itself is to monitor the entire procedure and their
application. This final work briefly describes the Regulations used to standardize the rules of
the air, defining the tasks of the air navigation service provider and the supervisory body that
will monitor the whole standardization process. The second part of the final work describes the

implementation and application of these standards in the Republic of Croatia.

KEY WORDS: Rules, Regulative, International Civil Aviation Organization ICAO, European
Union Aviation Safety Agency EASA, Civil Agency, Safety, Air Traffic
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1. UVOD

Medunarodna organizacija za civilno zrakoplovstvo (engl. International Civil Aviation
Organization-ICAQ) ustanovila je temelje pravila letenja. Djeluje od 1944. godine sa ciljem
postavljanja standarda koji ¢e omoguciti vecu sigurnost i razvoj zracnog prometa u svijetu.
Standardi Medunarodne organizacije za civilno zrakoplovstvo sadrzani su u 19 aneksa te svaki
od njih definira odredeno podrucje u zratnom prometu. Buduéi da je nastankom Europske unije
nastala potreba za stvaranjem standardiziranih pravila letenja, Europska agencija za sigurnost
zra¢nog prometa (engl. European Union Aviation Safety Agency-EASA) modificirala je jedan
od tih aneksa, to¢nije drugi aneks o pravilima letenja. Agencija pocinje s radom 2003. godine i
do danas broji 32 ¢lana medu kojima se nalazi i Republika Hrvatska. Sve su ¢lanice prije
pristupanja ¢lanstvu koristile pravila letenja koja je propisala sama drzava, ali su morala biti
unutar regulatornog okvira koji je propisao ICAO. Nadalje, ICAO uvijek mora biti obavijesten

o razlikama izmedu novih i starih pravila kako bi ih mogao nadzirati.

Cilj zavr$nog rada je ukratko opisati Uredbu (EU) 923/2012 Europske Komisije o
pravilima letenja te opisati njene glavne dijelove. Uz nju opisana je i Uredba (EU) 2017/373
koja se odnosi na utvrdivanje zajednickih zahtjeva za pruzanje usluga upravljanja zra¢nim
prometom i drugih mreznih funkcija i nadzor istih, te njihova primjena u Republici Hrvatskoj.

Zavrs$ni rad podijeljen je na sljedeca poglavlja:

Uvod

Europski regulatorni okvir ANS/ATM

Pravila letenja

Primjena pravila letenja u Republici Hrvatskoj
Zakljucak

o~ w0 DN PE

U prvom dijelu zavrSnog rada opisana je inicijativa Jedinstvenog europskog neba te

popratne Uredbe koje ¢ine ovu inicijativu.

Europski regulatorni okvir ANS/ATM definiran je velikim brojem Uredbi, a dokument
kojim se definira pruzatelj usluga u zra¢noj plovidbi odredene drzave je Uredba (EU) 2017/373.
Uloga pruzatelja usluga u zra¢noj plovidbi je da osigurava siguran, redovit i neometan zra¢ni

promet. Svjedodzbom se osigurava standardizacija pruzatelja usluga u drzavama ¢lanicama. Da



bi se stekla ista, potrebno je provesti niz definiranih pravila koje su ukratko opisane u zavrsnom

radu.

Uredba (EU) 923/2012 Europske Komisije o pravilima letenja temelji se na drugom
ICAO aneksu te je prilagodena za pravila letenja u Europskom prostoru. Velika cjelina zavrSnog

rada posvecena je navedenoj Uredbi.

Zadnje poglavlje zavr$nog rada ,,govori“ 0 primjeni pravila letenja u Republici
Hrvatskoj, to¢nije o Pravilniku o letenja letenju zrakoplova i uslugama koje se pruzaju u zra¢noj
plovidbi. Pravilnik o letenju zrakoplova velikim dijelom isti je kao Uredba (EU) 923/2012
(SERA), no razlikuju se cjeline koje su preciznije definirane od nadleznog tijela u Republici

Hrvatskoj.



2. EUROPSKI REGULATORNI OKVIR ANS/ATM

2.1  Jedinstveno europsko nebo

Jedinstveno europsko nebo (engl. Single European Sky-SES) je inicijativa koju je
krajem 90-tih godina pokrenula Europska Komisija sa ciljem unaprjedenja upravljanja zra¢nim
prostorom kao odgovor na kaSnjenja u zracnom prometu. Bazira se na smanjenju rascjepkanosti
zraénog prostora, ¢ime Se povecava hjegov kapacitet, sigurnost i efikasnost. Godina 2004.
smatra se pocetkom provodenja inicijative, jer je tada usvojena prva skupina zajednickih

zahtjeva pod nazivom SES 1, a sadrzavala je:

» Uredbu (EZ) 549/2004 o utvrdivanju okvira za stvaranje Jedinstvenog
europskog neba,

» Uredbu (EZ) 550/2004 o pruzanju usluga u zra¢noj plovidbi,

» Uredbu (EZ) 551/2004 o organizaciji i upotrebi zra¢nog prostora u Jedinstvenom
europskom nebu,

» Uredbu (EZ) 552/2004 o interoperabilnosti Europske mreze za upravljanje

zra¢nim prometom [1].

Godine 2009. taj je isti okvir izmijenjen te se dodaje Uredba (EZ) 1070/2009 o shemama

performansi. Uz ovu Uredbu, SES 2 dopunjen je dodatnim tehnickim i sigurnosnim pravilima.

Inicijativa Jedinstveno europsko nebo SES 2 + javlja se nakon nezadovoljstva Europske
Komisije zbog sporog napretka drzava clanica u provedbi ove inicijative. Inicijativa
Jedinstveno europsko nebo SES 2+ bi trebala donijeti pojednostavljene zakone, stroze ciljeve,

povecéanje neovisnosti nadzornih tijela te jasnije definirane ovlasti EASA-e [1].

Osim Uredbi koje su od velike vaznosti za provodenje navedene inicijative, postoje i
drugi elementi, kao $to je Eurocontrol. Eurocontrol je upravitelj protoka mreze u Europi, a bavi
se funkcijama mreze, odnosno koordinacijom zrakoplova i radio-frekvencija koje se koriste u

redovitom zra¢nom prometu [1].

Funkcionalni blokovi zraénog prostora (engl. Functional Airspace Block-FAB)
predstavljaju medunarodnu suradnju susjednih drzava u svrhu rjeSavanja problema
rascjepkanosti Europskog zra¢nog prostora. Zajednistvom drzava se postize jedinstveni zracni

prostor unutar istih. Prednosti ove suradnje o¢ituju se U optimizaciji ruta, operativno pruzanje

3



usluga bez obzira na granice ¢ime se snizava troSak usluga, smanjuje vrijeme putovanja izmedu
tocke A i B, potrosnja goriva, te Se najvaznije povecava sigurnost zraéne plovidbe. Hrvatska je

¢lanica FAB-CE bloka koji ukljucuju 7 susjednih drzava.

o @ DK-SE FAB
o e Baltic FAB
e FABEC
= % FAB CE

% South West FAB ° o

Slika 1 Jedinstveno europsko nebo i FAB blokovi
Izvor: [2]

Na slici 1 prikazano je Jedinstveno europsko nebo s FAB blokovima koji ¢ine cjelinu.
Drzave koje sudjeluju u ovoj inicijativi su plavo obojane, a granice su oznafene prema
blokovima. Republika Hrvatska nalazi se u FAB—CE bloku koji ¢ine Slovenija, Austrija,

Slovacka, Ceska, Madarska i Bosna i Hercegovina.

21.1 Uredba o utvrdivanju okvira za stvaranje Jedinstvenog europskog

neba

Uredba (EZ) 549/2004 definira ciljeve i svrhu stvaranja Jedinstvenog europskog neba
te se njome uspostavlja uskladeni zakonodavni okvir koji moraju pratiti sve drzave ¢lanice za
stvaranje inicijative. Pristupanju organizaciji Eurocontrol je od velike vaznosti u stvaranju
paneuropskog zraénog prostora. Takoder u ovoj inicijativi, Eurocontrol je tijelo odredeno

struéno$c¢u koja pruza potporu Zajednici u njezinoj ulozi regulatornog tijela [3].



Zadace koje su dodijeljene Nacionalnom nadzornom tijelu dodjeljuju se zajednicki ili
pojedina¢no. Vaznost nadzornog tijela je da izvrSava svoje ovlasti nepristrano, Neovisno i

transparentno, a zadatak drzava ¢lanica je da osiguraju potrebna sredstva [3].

Analiza napretka vrsi se iza svakog referentnog razdoblja. Godisnji izvjesStaj sadrzi
postignute ocjene u pojedinim aspektima. Aspekti koji se sagledavaju su: gospodarski,
ekoloski, socijalni, tehnoloski, aspekti zaposljavanja 1 sli€éno. Glavna svrha analize je pracenje

i razvitak u Zeljenom smjeru [3].

Shema analize performansi usluga u zra¢noj plovidbi i mreznih funkcija sluzi za

poboljsanje istih u Jedinstvenom europskom nebu i ona ukljucuje:

> ciljeve performansi na razini Zajednice za kljuéna podruéja sigurnosti, okolisa,
kapaciteta 1 u¢inkovitosti troskova,

> nacionalne planove ili planove za funkcionalne blokove zraénog prostora,

> periodi¢nu reviziju, pra¢enje i sustavno vrednovanje performansi usluga u

zra¢noj plovidbi i mreznih funkcija [3].

2.1.2 Uredba o pruzZanju usluga u zra¢noj plovidbi

Od 2004 godine, prema Uredbi (EZ) 550/2004 potrebno je definirati pruzatelje usluga
u zra¢noj plovidbi. Za stvaranje Jedinstvenog europskog neba bilo je potrebno usvojiti mjere
koje bi omogucile sigurno i nesmetano pruzanje usluga u zra¢noj plovidbi u svim ¢lanicama

SES inicijative. [4].

Nadzorno nacionalno tijelo odgovorno je za organizaciju odgovarajucih inspekcija i
pregleda u svrhu kontrole rada i uskladenosti pruzatelja usluga u zra¢noj plovidbi s navedenom

Uredbom. Moguce je ostvariti i regionalnu suradnju s ostalim pruzateljima usluga [4].

Da bi pruzatelj usluga u zracnoj plovidbi mogao poceti s radom potrebno je posjedovati
svjedodzbu koja dokazuje da je pruzatelj ostvario sva prava i obaveze koje se od njega
zahtijevaju. Svjedodzba je garancija da pruzatelj usluga u zra¢noj plovidbi radi na siguran
nac¢in. Ako nadzorno tijelo procijeni da pruzatelj usluga u zracnoj plovidbi ugrozava promet na

bilo koji nacin, trajno ili privremeno svjedodzba se oduzima.

Uz pruzatelje usluga u zracnoj plovidbi potrebno je osigurati tijelo koje ¢e pruzati
meteoroloske usluge. Pruzatelj meteoroloskih usluga moze osiguravati podatke za cijeli zra¢ni

prostor ili za odredeni dio [4].



Stvaranje funkcionalnih blokova od velike je vaznosti za stvaranje Jedinstvenog
europskog neba. Uredbom (EZ) 550/2004 definirani su uvjeti za blokove. Kako bi blokovi
sigurno i neometano funkcionirali, Komisija moze imenovati fizicku osobu kao koordinatora.

Vaznost koordinatora je da djeluje nepristrano s obzirom da suraduje s vise drzava c¢lanica.

Sustav naknada zaracunava se prema pruzateljima usluga korisnicima zraénog prometa,
te mora biti u skladu s ICAO propisima i sustavom naplacivanja prema Eurocontrol-ovom
sustavu napla¢ivanja rutnih naknada. Nacela naknada detaljno su opisana u Uredbi (EU)
317/2019 [4].

2.1.3 Uredba o organizaciji i upotrebi zra¢nog prostora u Jedinstvenom

europskom nebu

Korisnici zracnog prostora se zbog manjka uskladenosti u klasifikaciji zraCnog prostora
suocavaju Se s neujednacenim uvjetima i slobodom kretanja unutar Jedinstvenog europskog
neba. Uredba o organizaciji i upotrebi zracnog prostora u Jedinstvenom europskom nebu (EZ)
551/2004 definira organizaciju i koriStenje zracnog prostora unutar Jedinstvenog europskog
neba [5].

Cilj uredbe je uspostavljanje zajednickih postupaka za oblikovanje, planiranje i

upravljanje kojima se osigurava djelotvorno i sigurno upravljanje zraCnim prometom.

Kako bi se osigurala optimalna upotreba zraénog prostora i upotreba preferiranih
putanja potrebno je definirati funkcije mreze za upravljanje zra¢nim prometom (engl. Air traffic
management-ATM). Mrezne funkcije usmjerene su na podrsku inicijativa na nacionalnoj razini

i na razini funkcionalnih blokova zra¢nog prostora [5].

Kako bi zra¢ni prostor bio jo§ fleksibilniji, primjenjuje se koncept fleksibilnosti

koriStenja zra¢nog prostora koji je razvio Eurocontrol u skladu s ICAO propisima.

2.14 Uredba o interoperabilnosti europske mreZe za upravljanje zra¢nim

prometom

Cilj Uredbe o interoperabilnosti europske mreze za upravljanje zraénim prometom
(engl. European Air Traffic Management Network-EATMN) ili skraceno Uredba (EZ)

552/2004 je osigurati uskladeno i brzo uvodenje novih, usuglasenih i potvrdenih koncepata koji



bi se mogli primijeniti na ovom podrucju. Za uspjes$no provodenje ove Uredbe potrebno je

voditi raCuna o odgovaraju¢im medunarodnim pravilima [6].

Izjavom proizvodac ili njegov ovlasteni zastupnik jamci da je na sustavu primijenio
odredbe koje su utvrdene u zahtjevima i provedbenim pravilima o interoperabilnosti. Ako
nadzorno tijelo ustanovi da priloZzena EZ izjava o sukladnosti ili prikladnosti za uporabu nije u
skladu sa zahtjevima o provedbi pravila o interoperabilnosti, poduzimaju se sve potrebne mjere
kako bi se u §to kra¢em roku osigurala sigurnost i kontinuitet rada. Ukoliko Komisija utvrdi da
mjere koje je poduzelo Nacionalno nadzorno tijelo nisu opravdane, drzava ¢lanica mora povuci

iste 1 obavijestiti proizvodaca ili njegovog ovlastenog zastupnika [6].

2.15 Uredba o zajedni¢kim pravilima u podrudju civilnog zrakoplovstva

i osnivanju Agencije Europske Unije za sigurnost zra¢nog prometa

Uredba (EZ) 2018/1139 stupila je na snagu 04. srpnja 2018, a,,govori o zajednickim
pravilima u podruéju civilnog zrakoplovstva i osnivanju Agencije Europske Unije za sigurnost

zraCnog prometa te 0 izmjenama sljedecih uredba i direktiva:

> Uredba (EZ) 2111/2005,
Uredba (EZ) 1008/2008,
Uredba (EU) 996/2010,
Uredba (EU) 3772014,
Direktiva 2014/307/EU,
Direktiva 2014/53/EU,

YV V V V V

Uredbe (EZ) 552/2004, (EZ) 216/2008 i (EEZ) 3922/91 se stavljaju izvan snage [7].

Cilj ove Uredbe je definirati pravila i standarde koji ¢e se postivati unutar Europske

Unije kako bi se postigla visoka i ujednacena razina sigurnosti civilnog zrakoplovstva.

Svaki zrakoplov unutar Europske Unije mora zadovoljiti propise koje ova Uredba
propisuje. To znaci da zrakoplov podlijeze certifikaciji i izdaje se svjedodzba o plovidbenosti.
Dozvola o plovidbenosti valjana je sve dok su dijelovi zrakoplova (propeler, motor,

konstrukcija...) odrZavani u skladu s aktima povezanim s kontinuiranom plovidbenoscu.

Projekt proizvoda podlijeze certifikaciji i izdaje se certifikat tipa. Vazno je da projekt
proizvoda i dijelova nema nikakve naznake da je nesiguran za rad ili Stetan za okoli$. Posebnu

certifikaciju ne zahtijevaju dijelovi koji su ve¢ prethodno certificirani, kao npr. motor ili
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propeler. Osoblje koje ima potrebnu dozvolu kojom se dokazuje njihova steCena stru¢nost i

znanje moze provoditi certifikaciju proizvoda [7].

Piloti zrakoplova moraju posjedovati dozvolu za pilota i certifikat o zdravstvenoj
sposobnosti za operacije letenja. Kabinsko osoblje koje sudjeluje u komercijalnom zracnom
prijevozu mora imati adekvatnu potvrdu. Ovisno o zrakoplovima i vrstama operacija koje se
izvode, piloti i kabinsko osoblje trebali bi imati uskladene uvjete. Dozvolu o zdravstvenoj
sposobnosti izdaje zrakoplovno—medicinski centar koji ima odobrenje o zadovoljavanju svih
potrebnih standarda. Sva oprema koristena u svrhu obuke pilota ili kabinskog osoblja takoder

mora posjedovati certifikat [7].

Kako bi zrakoplovi bili sigurni prilikom izvodenja zemaljskih operacija, aerodromi
moraju posjedovati certifikat. Certifikacija se visi za cijeli aerodrom i za njegovu sigurnosnu
opremu. Aerodrom i njegova okolica moraju biti zasti¢eni kako bi se u potpunosti smanjio rizik
od aktivnosti koje mogu ugroziti sigurnost. Organizacije koje su zaduzene za pruzanje
zemaljskih usluga podlijezu certifikaciji. Da bi stekle certifikat moraju imati potrebna sredstva
za rad i dati izjavu o vlastitoj sposobnosti [7].

U novije doba bespilotne letjelice postaju sve popularnije. Da bi se odrzala odredena
razina sigurnosti, potrebno je provesti certifikaciju. Proizvodnja, projektiranje i odrzavanje
bespilotnih letjelica mora se voditi prema propisanim zahtjevima. Dijelovi letjelica kao $to su
motori, propeleri, oprema za daljinsko upravljanje i piloti letjelica moraju biti uskladeni s

bitnim zahtjevima koji su navedeni u prilogu.

U okviru sustava sigurnosti Jedinstvenog europskog neba, Komisija, Agencija i drzave
¢lanice poduzimaju odredene mjere za odrzavanje potpune provedbe i uskladivanje s ovom
Uredbom. Provode sve potrebne istrage, inspekcijske preglede, ukljucujuéi inspekcijske
preglede na stajanki, audite i druge aktivnosti pracenja kojima bi se utvrdilo djeluju li pravne
ili fizicke osobe u skladu s Uredbom. Agencija i svako nadzorno tijelo moze zatraZiti pomo¢
od skupine zrakoplovnih inspektora koji imaju dovoljno iskustva za provedbu nadzora i
certifikacije. Oni obavljaju nadzor i certifikaciju u skladu sa zahtjevima tijela koje ih je

angaziralo [7].

U svrhu pravilnog razvoja i funkcioniranja civilnog zrakoplovstva ustrojena je Agencija

Europske Unije za sigurnost zranog prometa. Podru¢je rada Agencije je:

> obavljanje svih zadaca vezanih uz ovu Uredbu,



priprema mjera koje se moraju poduzeti na temelju ove Uredbe,
pruzanje Komisiji tehni¢ke, znanstvene i administrativne potpore,
provodenje inspekcijskih pregleda i nadzora aktivnosti,

pomo¢ nadzornim tijelima u izvrSavanju njihove zadace,

vV V V V V

sudjelovanje u analizi pokazatelja performansi te izvje$¢ivanje o njima,
> promicanje standarda i pravila civilnog zrakoplovstva Unije na medunarodnoj
razini uspostavom odgovarajuce suradnje s nadleznim tijelima tre¢ih zemalja,
> suradnja s drugim institucijama, tijelima, uredima i agencijama u podruc¢jima u
kojima su njihove aktivnosti povezane s tehnickim aspektima civilnog zrakoplovstva

[71.

Agencija Europske Unije za sigurnost zraénog prometa je tijelo Unije i ima pravnu
osobnost. To zna¢i da Agencija moze stjecati i otudivati pokretnu i nepokretnu imovinu te moze
biti stranka u sudskim postupcima. Agenciju pravno zastupa njen izvrsni direktor. Sjediste se

nalazi u Kélnu, u Saveznoj Republici Njemackoj.

Agenciju ¢ini upravni odbor koji se sastoji od predstavnika drzava ¢lanica i Komisije,
pri ¢emu svi oni imaju pravo glasa. Svaka drzava Clanica imenuje jednog ¢lana Upravnog
odbora i dva zamjenika. Njihov mandat traje 4 godine. Svake godine do 31. prosinca izraduje
se program rada u kojem se navode ocekivani ciljevi 1 rezultati, ukljucujuéi 1 pokazatelje
uspjesnosti. U visegodiSnjem programu navode se i strateski ciljevi, koji se mogu korigirati
ovisno o rezultatima. Glavni izvor prihoda Agencije su naknade i pristojbe koje se naplacuju za

izdavanje i produljenje certifikata, te naplacivanje usluga koje pruza Agencija [7].

2.2 Uredba o0 wutvrdivanju zajednickih zahtjeva za pruZatelje usluga
upravljanja zra¢nim prometom i drugih mreznih funkcija za upravljanje zra¢nim

prometom i za njihov nadzor

Sve drzave ¢lanice ICAO-a su obavezne odrediti dio zra¢nog prostora u kojem ¢e se
cuvati suverenitet i pruzati usluge u zracnom prostoru. Drzave svojevoljno deklariraju nadlezno
tijelo zasluZzno za pruzanje usluga u njihovom zra¢nom prostoru. Pruzatelj usluga u Republici
Hrvatskoj je Hrvatska kontrola zra¢nog prometa (HKZP). Na dijelovima zra¢nog prostora iznad
oceana, gdje je tesko odrediti odgovornost pojedine ¢lanice za odredene dijelove oceana,

organiziranje i pruzanje usluga odreduje se prema dogovoru i u skladu s ICAO propisima [8].
Pod pojmom pruzanja usluga podrazumijevaju se sljedece usluge:
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Upravljanje zra¢nim prometom (ATM)
Usluga komunikacije, navigacije i nadzora (CNS)
Usluge meteorologije (MET)

Usluge zrakoplovnih informacija (AIP)

YV V V VYV V

Sluzba traganja i spasavanja (SAR)

ANS

|
| I 1 | 1

CNS MET ATM SAR ‘ AlS ‘

i = ]
ATS ASM ATFM

Slika 2 Podjela usluga u zracnoj plovidbi
Izvor [8]

Na slici 2 prikazana je podjela usluga u zratnom prometu, gdje se ATM grana na jos tri dodatne

usluge:

> ATS (engl. Air Traffic Service) — operativne usluge zraénog prometa,
> ASM (engl. Air Space Management) — upravljanje zra¢nim prostorom,
> ATFM (engl. Air Traffic Flow Management) — upravljanje protokom i

kapacitetom.

Jednu od Uredbi regulatornog okvira ANS/ATM propisala je EASA pod brojem (EU)
2017/373. Svrha ove Uredbe je utvrdivanje i uskladivanje zahtjeva za pruzanje usluga u zra¢noj

plovidbi. Ova pravila vrijede za sve drzave ¢lanice Europske Unije.

Pruzatelji usluga u zra¢noj plovidbi koji ispunjavaju i nastavljaju ispunjavati sve
definirane odredbe dobivaju svjedodzbu i ovlasteni su koristiti privilegije iz te svjedodzbe, a
nadlezno tijelo ¢e kontinuirano voditi postupak certifikacije, provjere i nadzora. Pazljivo se
kontrolira pravilan rad svih pruzatelja usluga u zra¢noj plovidbi. Provjerava se postoje li
posebna mjesta odgovornosti za provedbu svake odredbe Uredbe, uvid u rad i provjera

rezultata, te postoji li adekvatna razmjena informacija izmedu nadleznih tijela [9].
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2.2.1 Zahtjevi za nadlezna tijela — nadzor usluga i drugih mreZnih funkcija

R/

% Opé¢i zahtjevi

Zadacde certificiranja, nadzora i provedbe - Uloga nadleZnog tijela je da provodi
zadace certificiranja i nadzora te da provodi primjenu zahtjeva za pruZzatelje usluga, to¢nije da
prati sigurno pruzanje i provjerava jesu li primjenjivi zahtjevi ispunjeni. Da bi nadlezna tijela
mogla provoditi svoje zadace, potrebno im je osigurati uvid u mehanizme nadzora sigurnosti i
njihove rezultate, adekvatnu razmjenu informacija medu nadleznim tijelima te posebna mjesta
odgovornosti za provedbu svake odredbe ove Uredbe. Za promjene u funkcionalnim sustavima
koje ukljucuju pruzatelje usluga obuhvacene nadzorom drugih nadleznih tijela uspostavljaju se

mehanizmi koordinacije izmedu nadzornih tijela [9].

Dokumentacija o certificiranju, nadzoru i provedbi - Kako bi se omogudéilo
neometano obavljanje zadaca u pogledu certifikacije, nadzora i provedbe, nadlezno tijelo stavlja
na raspolaganje sve relevantne dokumente (zakonodavne akte, standarde, pravila, tehnicke

publikacije i povezane dokumente) [9].

Nadini uskladivanja - Za uspostavljanje uskladenosti sa zahtjevima iz ove Uredbe,
Agencija razvija prihvatljive nac¢ine uskladivanja (AMC). Ukoliko se zadovolje uvjeti, Smatra

se da su ispunjeni primjenjivi zahtjevi iz ove Uredbe [9].

Sigurnosne direktive - Ako se utvrdi postojanje nesigurnog uvjeta koji zahtijeva
trenutacno djelovanje, nadlezno tijelo izdaje sigurnosnu direktivu. Sigurnosna direktiva sadrzi
najmanje 5 informacija koje se prosljeduju Agenciji i svim drugim nadleZnim tijelima na koje

se to odnosi [9].

s Upravljanje

Sustav upravljanja - Sustav upravljanja sadrzi sljedec¢e elemente koje uspostavlja

nadlezno tijelo:

» dokumentirane politike i postupke,
» dovoljan broj osoblja,
» odgovarajuc¢u opremu i uredski prostor,

» postupak pracenja uskladenosti sustava upravljanja,
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» 0sobe koje su odgovorne za funkciju pracenja uskladenosti [9].

Dodjela zadaca kvalificiranim subjektima - Prilikom dodjeljivanja zadaca nadlezno

tijelo osigurava da je:

» uspostavljen sustav za inicijalno i kontinuirano ocjenjivanje uskladenosti subjekta s
Uredbom,
» sklopljen dokumentarni sporazum s kvalificiranim subjektom [9].

Promjene u sustavu upravljanja - Svaka promjena unutar sustava koja utjeCe na
njegovu sposobnost i odgovornost izvrSavanja zada¢a mora biti u skladu s ovom Uredbom.

Nadlezno tijelo obavjestava Agenciju o znacajnim promjenama [9].

Cuvanje zapisa - NadleZno tijelo odgovorno je za uspostavljanje i rad sustava ¢uvanja
zapisa kojim se osigurava pohranjivanje i dostupnost relevantnih dokumenata. Svi zapisi se

Cuvaju najmanje 5 godina od prestanka vazenja svjedodzbe ili povlacenja izjave [9].

% Nadzor, certificiranje i provedba

Pracdenje razine sigurnosti — Nadlezna tijela redovito nadgledaju rad pruzatelja usluga

u zracnoj plovidbi te redovito procjenjuju i prate njihovu razinu sigurnosti [9].

Certificiranje, izjava i provjera uskladenosti pruzatelja usluga u zra¢noj plovidbi
sa zahtjevima — Postupak certifikacije temelji se na dokumentiranim postupcima, auditima,
revizijama 1 inspektorskim nazorima koje provodi nadlezno tijelo. Prije izdavanja svjedodzbe
pruzatelj usluga u zranoj plovidbi mora osigurati kontinuiranu uskladenost s primjenjivim

zahtjevima [9].

Program nadzora - Na godi$njoj bazi azurira se i utvrduje program nadzora pod kojim
se sagledava sloZenost strukture, rezultati aktivnosti te primjena rizika u prirodnom djelovanju
usluga. Primjenjuju se auditi koji obuhvacaju sve pruzatelje usluga u zra¢noj plovidbi, a koje
nadzorno tijelo nadzire. Provjerava se provode li rizik na prihvatljivoj razini, osiguravaju li da
ciklus planiranja nadzora nije duzi od 24 mjeseca i obuhvacaju li sredstva koje je uveo pruzatel;
usluga u zra¢noj plovidbi radi osiguranja stru¢nosti osoblja. Ciklus planiranja nadzora moze se

pod odredenim uvjetima produljiti na 36 ili 48 mjeseci [9].

Promjene — Nakon primitka obavijesti o promjenama koje zahtjeva pruzatelj usluga u

zra¢noj plovidbi, nadlezno tijelo prije izdavanja odobrenja provjerava uskladenost usluga s
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primjenjivim zahtjevima te odmah poduzima odgovarajuce radnje koje ne dovode u pitanje

moguce dodatne prisilne mjere [9].

Izjava pruzatelja letnih informacija — Ukoliko se ustanovi da izjava pruzatelja letnih
informacija upucuje na neuskladenost s primjenjivim zahtjevima, nadlezno tijelo obavjestava

istog te prema potrebi provodi audit [9].

Nalazi, korektivne mjere i prisilne mjere — Da bi se odrzao sigurnosni rizik na zeljenoj
razini, primjenjuju se hitne ublazavajuce mjere. Postoje dvije razine nalaza kojima se provode

odgovarajuc¢e mjere [9].

2.2.2 Zajednicki zahtjevi za pruZatelje usluga u zra¢noj plovidbi

% Opdi zahtjevi

Svjedodzba i izdavanje svjedodZbe - Svjedodzba je dokument kojim se dokazuje da
su svi zahtjevi zadovoljeni i uskladeni s Uredbom (EU) 2017/373. Kada se stekne svjedodzba
za pruzanje usluga, ona ima neograniceni rok trajanja. U iznimnim Se situacija svjedodzba moze

oduzeti privremeno ili trajno.

Na slici 3 prikazan je primjer svjedodZzbe u kojoj se nalaze neke od 9 usluga/funkcija. Potpisom
na kraju ugovora sklapa se dogovor o posjedovanju iste [10]. Usluge/funkcije koje se nalaze na

svjedodzbi su:

Operativne usluge u zracnom prometu (ATS),

Upravljanje protokom zra¢nog prometa (ATFM),

Upravljanje zracnim prostorom (ASM),

Operativne usluge u zracnom prometu (ATS) za testne letove,

Komunikacijske usluge, usluge plovidbe ili nadzora (CNS),

Usluge zrakoplovnog informiranja (AlS),

Podatkovne usluge (DAT), Meteoroloske usluge (MET), Mrezne funkcije ATM-

YV V. V V V V V

b
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PRUZATELJ USLUGA
SVJEDODZBA

UVJETI PRUZANJA USLUGA

Prilozi sviedodbi prutatefia usiuga:

[SVJEDODZBA BROJ / IZDANJE br.)

[NAZIV PRUZATELJA USLUGA]

stokao je privilegije za pndanje sijedeceg opsega usiugatunkcija:

(Retke prema potrebl zbrisatf]

Usluge/tunkeije | Vrsta uslugefunkeije Opseg O
1
Usluge u zraénom prometu Usluga oblasne kontrole
(ATS) (***)
| Kontrola  zraénog  prometa .
(ATC) Usiuga prilazne kontrole

Usluga aerodromske kontrole

Aorodromska usiuga lotnih Infor
macia

Usluga letnih informaciia (FIS)

Usiuga letnih informacija na rut
(En-route FIS)

Savietodavna sluzba nije primjenjivo

Upravijai tokom zraénog |

pv:'mo:l“(.:#;) MO0 ATEMm Pruzanje lokainog ATFM-a
Upravijanje ASM Pruzanje lokainih usiuga ASM-a
zraénim prostorom (ASM) (taktiéke / ASM razine 3.)
Uvjett ()

Slika 3 Svjedodzba o pruzanju usluga
Izvor [9]

U svrhu lakSeg uskladivanja, mogu se primjenjivati alternativni nacini koji moraju biti
uskladeni 1 prihvatljivi s nadleZznim tijelom. Sve promjene i nacini uskladivanja moraju biti
opisani na dokumentu koji se dostavlja nadleznom tijelu kao dokaz 0 valjanosti. Svjedodzba ¢e
biti valjana sve dok je uskladena sa zahtjevima nadleZznog tijela. U slucaju da pruzatelj usluga
u zra¢noj plovidbi ima namjeru uvesti promjene koje ¢e utjecati na rad sustava, duzan je
obavijestiti nadlezno tijelo u svrhu provedbe i dostaviti sve potrebne dokumente te kontaktirati

ostale pruzatelje usluga u zra¢noj plovidbi i sve one na koje bi ove promjene mogle utjecati [9].

Izjava pruzatelja usluga letnih informacija - Pruzatelj usluga letnih informacija
predaje nadleznom tijelu izjavu za vrSenje ove vrste usluge. Nadlezno tijelo tada provjerava
jesu li svi zahtjevi provedeni u skladu s ovom Uredbom. Izjava sadrzava detalje o aktivnostima
koje ¢e sami provoditi, te je U sluCaju prestanka pruzanja usluga letnih informacija, pruzatelj

duzan obavijestiti nadlezno tijelo u roku koji je unaprijed definiran [9].
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% Upravljanje

Sustav upravljanja - Sigurnost i unaprjedenje sustava glavni je cilj svakog pruzatelja
usluga u zra¢noj plovidbi. U tu svrhu odrzava odgovaraju¢i tehnicki i operativni kapacitet i

stru¢nost. Najvisa razina efikasnosti sustava postize se sljede¢im metodama:

> ugovorene aktivnosti - sve aktivnosti navedene u svjedodzbi,

> osoblje u sustavu - postavljanje rukovoditelja za nadzor i provedbu svih

aktivnosti,
> cuvanje zapisa - arhiviranje i zastita relevantnih dokumenata,
> primjena i azuriranje priru¢nika koji se odnose na pruzanje usluga (namijenjeni

su za primjenu operativnom osoblju za upotrebu i smjernice) [9].

Poslovni, godiSnji i plan performansi - U svrhu unaprjedenja i ostvarivanja svih
zadanih ciljeva pruzatelj usluga u zra¢noj plovidbi izraduje poslovni plan za razdoblje od
najmanje 5 godina. U poslovnom planu nalaze se ciljevi za ispunjavanje performansi s obzirom
na sigurnost, kapacitet, ekonomsku isplativost i zastitu okolisa. Svi planovi i obrazloZenja za
ulaganje u projekte ne smiju odstupati od zakonskih zahtjeva koje provodi istrazivac¢ki program
ATM-a pod nazivom SESAR.

Godisnji se plan donosi godinu za godinom, a njime se utvrduju elementi poslovnog
plana i usporeduju s prethodnim planom. Takoder kao poslovni plan, godis$nji plan obuhvaca
iste elemente te dodatno i plan o razini i kvaliteti usluga. Podizanje razine usluga izvodi se
kontinuiranim ulaganjem u infrastrukturu, analiziranjem koristenih faktora koji su bili

ucinkoviti te na temelju kojih se mogla ocijeniti razina usluge i smanjenje rizika.

Plan koji se odnosi na performanse podrazumijeva predavanje poslovnih i godisnjih

planova koji obuhvacaju performanse nadleznoj Komisiji [9].
Upravljanje zaStitom - Sustavom zaStite osigurava se:

> zastita objekata, opreme i osoblja kako bi sprijecili nezakonito ometanje pruzanja
usluga,
» Zzadtita operativnih podataka na nacin da pristup podacima imaju osobe koje su ovlastene

za to.

Raznim sredstvima u svrhu zastite smanjuje se rizik od nepozeljnih dogadaja na prihvatljivu

razinu [9].
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Financijska sposobnost - ekonomska i financijska sposobnost - Pruzatelj usluga u
zra¢noj plovidbi 1 upravljanju protokom moraju primjenjivati odgovarajuci sustav troSkovnog
racunovodstva. Svoju financijsku sposobnost dokazuju putem godisnjeg plana kao i putem
bilanca stanja i racuna. Takoder moraju biti sposobni ispunjavati svoje financijske obaveze kao

Sto su fiksni i varijabilni troskovi poslovanja [9].

Osiguranje od odgovornosti i rizika - Kako bi se pruzatelji usluga u zracnoj plovidbi
ogradili od odgovornosti, moraju imati uspostavljene mehanizme kojima se osiguravaju od
odgovornosti povezanih s izvrSavanjem svojih zadac¢a u skladu s primjenjivim pravom. Ukoliko
postoji suradnja s viSe pruzatelja usluga, potrebno je definirati sporazume kojima ¢e se odrediti

njihova medusobna raspodjela odgovornosti [9].
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3. STANDARDIZIRANA PRAVILA LETENJA U EUROPI

Pravila letenja definirana su u Uredbi (EU) 923/2012 pomocu koje bi se ¢lanicama
Agencije trebalo olaksati standardizaciju postojecih pravila u onima EASA-e. Uredba se temelji
na drugom aneksu (ICAO-a) i sastoji se od 14 sekcija u kojima su posebno opisana pravila u
letu. Promjene nastale u svrhu standardizacije moraju biti objavljene u zborniku zrakoplovnih

informacija ¢lanice (engl. Aeronautical Information Publication-AlP).

3.1 Primjenjivost i uskladenost pravilnika

Primjenjivost - Primjenu pravila moraju postivati svi korisnici zrakoplova i zracnog
prostora koji lete unutar, u ili iz Europske unije i oni koji imaju drzavljanstvo i registracijske
oznake njenih drzava ¢lanica. Uredba se takoder primjenjuje na drzavna tijela ¢lanica,

pruzatelje usluga i osoblja vezanih uz zrakoplov [12].

Uskladenost - Sve operacije zrakoplova, operacije na zemlji, u letu ili kad zrakoplov
stoji moraju biti u skladu s opéim pravilima primjenjivim lokalnim odredbama, te dodatno

tijekom vizualnog ili instrumentalnog leta [12].

3.2 Letiznad otvorenog mora

Za let iznad otvorenog mora primjenjuju se pravila navedena u drugom aneksu kako bi
se odrzala neprekinuta i neometana usluga zracnog prometa (Aneks 11). Primjena aneksa izvodi

se tako da su pravila budu uskladena s nac¢inom primjene tih odredbi na podrucju drzava ¢lanica.

Nadzor nad dijelovima otvorenog mora, osiguran je sporazumom o zra¢noj plovidbi
ICAO-a, §to znaci da je odredena Clanica prihvatila uvjete pruzanja usluga zraénog prometa i

time ima pravo odrediti posluzitelja operativnih usluga (engl. Air Traffic Service — ATS) [12].

3.3 Opdéa pravila i izbjegavanje sudara

Nesavjesno i nepaZljivo upravljanje zrakoplovom - Zrakoplovom se ne smije

upravljati nesavjesno i nepazljivo, jer bi se u protivnom ugrozio Zivot i imovina drugih [13].
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Minimalne visine - Zrakoplov ne smije letjeti iznad gusto naseljenih podrucja ili iznad
skupine ljudi na otvorenom, osim u sluc¢ajevima polijetanja, slijetanja ili uz posebnu dozvolu
nadleznog tijela. Zrakoplov se mora pridrzavati visine koja ¢e mu omoguéiti sigurno slijetanje
bez ugrozavanja okoline. Visine za VFR (engl. Visual Flight Rules-VFR) i IFR (engl.

Instrument Flight Rules-1FR) letenje posebno su definirane u pravilniku [12].

Putne razine - Putne razine definirane su na dva nacina. Prvi nacin je da su razine
letenja definirane za letove na najnizoj, onoj iznad upotrebljive razine letenja ili iznad prijelazne
apsolutne visine. Zatim, drugi je nacin definiran za apsolutne visine za letove koji su ili ispod

upotrebljive razine letenja ili na ili ispod prijelazne apsolutne visine [12].

Izbacivanje ili rasprsivanje, vuc¢a, spustanje padobranom i akrobatski let — Moze se

obavljati ukoliko je skladu sa:

> zakonodavstvom Unije

> nacionalnim zakonodavstvom za upravljanje zrakoplovom koje ureduju drzave
¢lanice
> svakom relevantnom informacijom, obavijesti i/ili odobrenjem odgovarajuce

jedinice za usluge zra¢nog prometa [13].

Grupno letenje - Grupno letenje ne smije se izvoditi bez prethodnog dogovora izmedu
zapovjednika grupe i sudionika. Let se smije izvoditi u kontroliranom zra¢nom prostoru koji je
odobrilo nadlezno tijelo. Prilikom izvodenja ovakve vrste letenja postoje definirana pravila.

[13].

Slobodni baloni bez posade - Pustanje slobodnog balona bez posade smije se vrsiti
isklju¢ivo u meteoroloske svrhe uz odobrenje nadleznog tijela. Balonom se ne smije upravljati

preko drzavnog podrucja neke druge drzave bez odobrenja [13].

Zabranjena i uvjetno zabranjena podrucja - Zrakoplovi ne smiju letjeti iznad
podrucja koje je nadlezno tijelo definiralo kao zabranjeno ili uvjetno zabranjeno. Dozvolu

letenja iznad zabranjenog podrucja izdaje drzava ¢lanica u kojoj se to podrucje definiralo [13].

7

% lzbjegavanje sudara

Op¢éenito - Zapovjednik zrakoplova duzan je izvrsiti mjere i manevre za izbjegavanje

sudara koji ukljucuje ACAS sustav [12].
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Blizina - Zrakoplov ne smije letjeti blizinom kojom bi svoju sigurnost i sigurnost ostalih

zrakoplova doveo u opasnost od sudara [12].

Prednost u letu i pravo puta — Zrakoplov koji uoci je manevarska sposobnost drugog
zrakoplova smanjena, daje prednost tom zrakoplovu. Pod pojmom prednosti podrazumijeva se
da zrakoplov koji ima prednost zadrzava smjer i brzinu. Prilikom izbjegavanja drugog
zrakoplova vazno je da se odrzi sigurnosni razmak kako bi se sprijeCila pojava vrtlozne

s
X 4 +
% L
,} |
A 4

Situacija 1 Situacija 2 Situacija 3
Slika 4 Moguce situacije susreta dva zrakoplova na istoj razini leta

Izvor: [14]

Na slici 4 prikazane su 3 situacije u letu. Situacija 1 prikazuje slucaj kriZzanja zrakoplova
koji se nalaze na istoj visini, tada pilot koji vidi zrakoplov sa svoje desne strane duzan skrenuti
u desno u minimalnom razmaku od 300 metara osim u slucajevima kada se radi o zra¢nim
brodovima, jedrilicama i balonima. Oni imaju apsolutnu prednost u odnosu na zrakoplove na
motorni pogon. Dok zracni brodovi moraju dati prednost jedrilicama i balonima, a jedrilice
moraju dati prednost balonima. Situacija 2 prikazuje slu¢aj frontalnog prilazenja. Oba pilota
duZzni su skrenuti u svoju desnu stranu da se ostvari minimalni razmak od 300 metara izmedu
dva zrakoplova. Situacija 3 prikazuje slucaj pretjecanja. Pretjecanje se vr$i s desne strane
sporijeg zrakoplova pod kutom manjim od 70% u odnosu na sredisnju liniju zrakoplova koji

pretjece [13].

Prvenstvo u slijetanju imaju zrakoplovi koji slijecu ili su u zavr$noj fazi prilazenja za
slijetanje. U slucaju kada dva ili viSe zrakoplova teZa od zraka prilaze aerodromu, prednost ima

onaj zrakoplov koji se nalazi na manjoj visi leta. Takoder apsolutnu prednost u slijetanju ima
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zrakoplov koji je prisiljen sletjeti. Tijekom voznje na manevarskoj povrSini aerodroma,

prednost ima zrakoplov koji uzlijece ili se priprema za uzlijetanje.

Kretanje zrakoplova na tlu — kada dva zrakoplova prilaze jedan drugom frontalno, oba
se zaustavljaju ili ako je moguée mijenjaju smjer voznje u desno. U raskriZju prednost ima onaj
zrakoplov koji se nalazi s desne strane. Pretjecanje se vrsi na nacin da zrakoplov koji pretjece
daje prednost tom drugom zrakoplovu i odrzava siguran razmak od njega. Na kontroliranom
aerodromu moraju se postivati naredbe kontrole zracnog prometa, npr. zrakoplov se mora
zaustaviti 1 ¢ekati na poziciji za ¢ekanje ukoliko kontrola zraénog prometa to zatrazi. Takoder

mora se postivati svjetlosna signalizacija aerodroma [13].

Kretanje osoba i vozila na tlu — prema potrebi kontrola zra¢nog prometa kontrolira
promet da bi se sprijecila opasnost od sudara za njih i1 za zrakoplove koji se krecu po
manevarskim povrSinama. Apsolutnu prednost prolaska imaju vozila hitne pomoc¢i koje pritjecu
u pomo¢ zrakoplovu u pogibelji. Vozila koja vuku zrakoplov imaju prednost nad ostalim
vozilima, a ostala vozila daju prednost drugim vozilima sukladno s uputama kontrole zracnog

prometa [13].

Protu-sudamo sujetio Navigacijsko Svjetla na zrakoplovu - Svjetla na

7 zrakoplovu obavezan su segment u letackim

> Blj\ﬂmuf& operacijama nocu, a ponekad i danju. Na slici 5
St TRRIStE Svetlazsstjetsnje - sieto prikazana su obavezna svjetla na zrakoplovu.
gRcisko s Pesisjuce sietio Protusudarna svjetla pale se odmah nakon
N pokretanja motora zrakoplova, bez obzira koje

p Sleslalute je doba dana ili no¢i. Glavna svrha ovih svjetala

a_f d _ je privladenje paznje na zrakoplov. Uz
et protusudarno svjetlo, vrlo vazno svjetlo je

navigacijsko. Navigacijsko svjetlo koristi se da

Navigacijsko svjetlo Bljeskajuce svjetlo bi se promatracu prikazao smjer kretanja

sieswiucesetlc ZFakoplova. Lijevo navigacijsko svjetlo uvijek

Bljeskajute svjietlo

je crvene, a desno zelene boje. Prilikom

Na.vigal:ijslm Taxi swjetla S
M ettaz ~— siemzm  wee | taksiranja zrakoplova Koriste se taxi svjetla
slijetanje Protu-sudarna svjetla slijetanje
posebne namjene. Pilot zrakoplova smije
Slika 5 Svjetla na zrakoplovu ugasiti ili smanjiti intenzitet bljeskajuceg
Izvor: [14] svjetla ukoliko smatra da ugrozava okolinu

[13].
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Simulirano instrumentalno letenje - Postoje dva uvjeta koja dopustaju simulirano
instrumentalno letenje. Zrakoplov mora biti opremljen dvostrukim komandama i na
upravljatkom mjestu mora sjediti sigurnosni pilot koji je osposobljen za izvedbu takvog leta.
Svrha sigurnosnog pilota je da zamijeni osobu koja leti u simuliranim instrumentalnim uvjetima
[13].

Letenje na aerodromu i u blizini aerodroma - Zrakoplov koji leti u blizini aerodroma
mora voditi brigu o tome da ne ugrozi druge sudionike u svojoj okolini. Mora promatrati promet
oko aerodroma i uklopiti se u prometni sustav koji su oblikovali drugi zrakoplovi ili se iz njega
izdvojiti. Osim balona, mora postivati pravilo uzlijetanja ili slijetanja u vjetar te ne smije

izvoditi promjene smjera skretanja u lijevo bez dozvole nadleznog tijela [12].

Operacije na vodi - Zrakoplovi koji se kre¢u po vodenim povrSinama obvezni su
koristiti svjetla bez obzira koje je doba dana ili no¢i. Konvencijom o medunarodnim pravilima
za spreavanje sudara na moru iz 1972. godine propisano je koriStenje svjetala. U situaciji
frontalnog prilaZzenja dva zrakoplova ili zrakoplova 1 plovila, zrakoplov koji prilazi duzan je

promijeniti smjer u desno [12].

3.4 Signali i vrijeme

Signali - Vizualno prenosSenje informacija smiju obavljati osobe koje su osposobljene,
kvalificirane i potvrdene u skladu sa zakonodavstvom Unije. Signalist/parker nosi prepoznatljiv

prsluk te sa sobom ima adekvatnu opremu koja je svjetleca za potrebe nocne signalizacije [12].

Vrijeme - Upotrebljava se svjetsko koordinirano vrijeme (UTC), koje se izrazava u
satima i minutama. Prije kontroliranog leta i prema potrebi tijekom leta potrebno je provjeriti i

podesiti vrijeme [12].

3.5 Planleta

Plan leta je obrazac na kojem se nalaze informacije vazne za kontrolu zraénog prometa.
Obrazac se predaje kontroli zra¢nog prometa iz dva razloga. Prvi razlog je informiranje kontrole
zraénog prometa 0 namjenama pilota zrakoplova, a drugi je razlog uspjesno izvodenje akcija

potraga i spasavanja u izvanrednim okolnostima.

Planiranje leta izvode piloti zrakoplova nakon informiranja o stanju u zracnom prometu

I meteoroloskim uvjetima. Plan leta predaje se najkasnije sat vremena prije pocetka leta i ne bi
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trebao biti predan 120 sati prije istog. Ako ne postoji automatski sustav za predaju ponavljajucih

planova leta, potrebno ga je predati u ured usluga kontrole zra¢nog prometa.

Na slici 6 prikazan je obrazac plana leta koji se sastoji od tri dijela. Prvi dio sastoji se
od opcenitih informacija. Drugi dio leta sadrzi podatke o samom letu, npr. pozivni znak
zrakoplova, vrstu leta... Zadnji dio sadrzi dodatne informacije kao §to su informacije 0
putnicima, o zrakoplovu i sl. Nacin ispunjavanja obrasca definiran je u ICAO dokumentu Doc.
4444,

HRVATSKA KONTROLA PLAN LETA CROATIA
ZRACNE PLOVIDBE FLIGHT PLAN CONTROL

BOUA | OINAKE ZRAKOPLOVA / ARCRAFT COLOUR AND MARKNGS
A/

PRIM.EDBA /REMARKS
—([N]/ «=

ZAPOVEONIX ZRAKOPLOVA /PILOTAN COMMAND

c

PoPUNO 2ZAPRINIO ARO
FLEOBY SIGNED BY ARO

Slika 6 Primjer obrasca plana leta
Izvor: [15]

Obavezu predaje plana leta imaju svi koji ispunjavanju jedan od sljedecih uvjeta:

> ukoliko let djelomi¢no ili u cijelosti zahtjeva uslugu kontrole zraénog prometa,
> IFR let u kontroliranom prostoru,
> ukoliko zrakoplov ima namjeru pro¢i kroz podrucje koje odreduje nadlezno

tijelo, u svrhu koordinacije zra¢nog prostora vojnih sluzbi i ATS sluzbi drugih ¢lanica,
> medunarodni let,

> noc¢ni let, a nije u blizini aerodroma.
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Osoba koja je ispunila i predala plan leta odgovorna je za to¢nost podataka i za to da su
svi postupci odradeni u skladu s propisima. Planom leta pilot se obvezuje da ¢e se drzati propisa,
odobrenja i instrukcija od nadlezne kontrole zraénog prometa te da ¢e takoder snositi
odgovornost u slucaju razdvajanja zrakoplova u VRF uvjetima ukoliko je ispunio VRF plan

leta [8].

Planovi leta mogu biti ponavljajuci, pojedinacni ili tekuci. Ponavljajuéi plan leta predaje
se za najmanje 10 letova unaprijed koji mogu biti na dnevnoj ili tjednoj bazi. Teku¢i plan leta
podrazumijeva sve promjene koje su nastale tijekom leta 1 prihvac¢ene su od ureda nadleznog

tijela.

Nakon slijetanja na odrediste, potrebno je podnijeti izvjeS¢e odgovarajucoj jedinici za
usluge zra¢nog prometa. IzvjeS¢e se moze izvrsiti putem telekomunikacija, podatkovnom

vezom ili sli¢nim putem [13].

3.6 Pravilavizualnog letenja i instrumentalnog letenja

Pravila vizualnog letenja - Pravila vizualnog letenja moguce je primijeniti jedino ako
su vertikalna i horizontalna vidljivost u smjeru leta zadovoljene. Pilot prilikom vizualnog
letenja preuzima odgovornost razdvajanja od ostalih zrakoplova i prepreka u pojedinim klasama
letenja. Polijetanje i slijetanje s odredenog aerodroma zabranjeno je ukoliko je baza oblaka
ispod 450 m ili je vidljivost pri tlu manja od 5 km. Slika 7 prikazuje uvjete za izvodenje

vizualnog letenja i minimalni razmak od oblaka koji se mora zadovoljiti.
Noc¢ni vizualni letovi odobravaju se u sljede¢im slucajevima:

» ukoliko je plan leta u skladu s ovom Uredbom,
> ukoliko je uspostavljena dvosmjerna komunikacija s kontrolom zra¢nog prometa,

» ukoliko se primjenjuju Kriteriji vidljivosti koji su propisani u ovoj Uredbi.

Kod letova koji se koriste u svrhu pruzanja medicinske pomo¢i, operacije traganja,

gasenje pozar mogu se dozvoliti visine manje od onih navedenih u Uredbi.
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Tablica 55-1 (%)

Pojas apsolutne visine Klasa zratnog prostora Vidljivost u letu Udaljenost od oblaka
Naiiznad 3050m (10000 |A(*™BCDEFG 8 km 1 500 m horizontalno
slopa} AMSL 300 m (1 000 stopa)

vertikalno
Ispod 3 050 m (10 000 AMBCDEFG 5km 1 500 m horizontalno
stopa) AMSL ili iznad 300 m 300 m (1 000 stopa)
{1 000 stopa) iznad zemlje, vertikalno

ovisno O tome Sto je vise

Na i ispod 900 m (3 000 A BCDE 5 km 1 500 m horizontalno
stopa) ili 300 m (1 000 300 m (1 000 stopa)
stopa) iznad zemlje, ovisno o vertikalno

tome Sto je vide — N N ~
FG 5 km (**%) Izvan oblaka i s povriinom
na vidiku

(*) Kada je visina prijelazne apsolutne visine manja od 3 050 m (10 000 stopa) AMSL, upotrebljava se FL 100 umjesto 10 000 stopa.
(**) Minimumi VMC u zralnom prostoru klase A ukljufeni su u upute za pilote i ne podrazumijevaju prihvatanje letova VR u zrafnom
prostoru klase A
{(***) Kada tako propisuje nadleino tijelo:
{a) moze se dozvoliti vidljivost u letu smanjena na najmanje 1 500 m za letove:
1. pri brzinama od najvide 140 &vorova IAS, kako bi se omogudilo pravodobno uofavanje ostalog prometa ili mogudih prepreka
radi izbjegavanja sudara; ili
2. u okolnostima kada bi obiéno postojala mala vjerojatnost susretanja s drugim prometnim sredstvom, npr. u podrudjima s
manjim opsegom prometa i u podruéjima obavljanja radova iz zraka na niskim razinama;
{b) Helikopterima je dozvoljeno letenje pri vidljivosti manjoj od 1 500 m ali ne manjoj od 800 m, ako manevriraju brzinom koja e
omoguditi pravodobno uocavanje ostalog prometa ili mogudih prepreka radi izbjegavanja sudara. U posebnim slufajevima moZe
se dozvoliti vidljivost u letu manja od 800 m, kao $to su letovi u svrhu pruZanja hitne medicinske pomodi, operacije traganja i
spafavanja, te gafenje podara.

Slika 7 Uvjeti vidljivosti u vizualnom letu i minimalna udaljenost od oblaka.
Izvor: [13]

VFR letovi ne smiju se izvoditi iznad FL 195, jedino pod iznimkom ukoliko je drzava
Clanica rezervirala odredeni zracni prostor, isto tako vrijedi i za FL 285 za trans-Soni¢ne i
nadzvucne letove. Takoder letovi takve vrste (VFR) ne smiju se obavljati na visinama manjim
od 300 metara iznad gusto naseljenih podrucja te iznad drugih povr$ina na visinama manjim od
150 metara. Za izvodenje no¢nog VFR leta potrebno je dobiti dozvolu od nadleznog tijela pod
uvjetom napustanja blizine aerodroma. Samim time potrebno je predati plan leta i odrzavati

dvosmjernu komunikaciju s kontrolom zra¢ne plovidbe. [13].

Slika 8 prikazuje pravila u uvjetima vizualnog leta, to¢nije vidljivost i udaljenost od
razli¢itih objekata. Posebna pravila vrijede u kontroliranom zra¢nom prostoru kao $to je

vidljivost od 5 km i horizontalna udaljenost od 1500 metara, a vertikalna 300 metara od oblaka.

24



8 km

1,5 km < @
W -~
Visina leta iznad 10 000 stopa {3 050 km)

p
1.5km e
v — Visina3000stopa(900m) -

Izvan oblaka i
povriinom na vidiku

Slika 8 Graficki prikaz pravila vizualnog razdvajanja.
Izvor: [16]

Specijalni vizualni letovi u kontroliranim zonama — letovi ovakve vrste mogu se
dozvoliti jedino na temelju odobrenja kontrole zra¢nog prometa. Iznimka vrijedi ukoliko
nadlezno tijelo izda dozvolu u posebnim slucajevima, kao §to su letovi u svrhu pruzanja hitne
medicinske pomo¢i, gasenje pozara i sli¢no. Kriteriji koji se primjenjuju za izdavanje dozvole

za specijalan let u kontroliranom podrucju nalaze se u Uredbi (EU) 923/2012 [13].

Pravila instrumentalnog letenja - Pravila instrumentalnog letenja primjenjuju se kada
se ne mogu zadovoljiti uvjeti vizualnog letenja ili ako to zahtjeva nadlezna kontrola zra¢nog
prometa. U instrumentalnom letu, pilot se sluzi isklju¢ivo instrumentima za orijentaciju u
navodenju i kretanju zrakom. Za sve instrumentalne letove mora se predati plan leta i posStivati

minimalne visine letenja. Da bi se izveo IFR let, moraju se zadovoljiti sljedeci uvjeti:

opremljenost zrakoplova adekvatnom opremom za IFR let,
omogucena konstantna radio veza s kontrolom letenja,

pilot mora posjedovati licencu za IFR let,

Y V VYV V

opremljenost aerodroma s kojeg se polijece 1 slijece.
Takoder je i u sljede¢im uvjetima nuzno koristiti IFR letenje:

kada nije moguce u cjelini izvesti let u vizualnim uvjetima,
letenje nocu,

letenje u javnom prometu,

YV V V V

ukoliko se let odvija iznad vec¢ih vodenih i pustinjskih povrSina,
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> kada prometna situacija ne dopusta druge uvjete letenja.

U slucaju da drzava ili nadleZno tijelo nisu definirale minimalne apsolutne visine,
prilikom prelaska planine mora se postivati visinski razmak od 600 metara. Ako je rije¢ o
drugim podruc¢jima, minimalni razmak visine je 300 metara za najvise tocke prelaska. Takva

visina mora se osigurati u radijusu od 8 kilometara od pozicije zrakoplova [8].

Za promjenu pravila letenja iz instrumentalnih u vizualne potrebno je obavijestiti sluzbu
kontrole zra¢nog prometa te napraviti promjene u postoje¢em planu leta i dostaviti iste. Ako se
tijekom leta zadovolje uvjeti vizualnog letenja, pilot ne smije napraviti promjenu pravila letenja

ako ima namjeru letjeti dulje razdoblje prema instrumentalnim pravilima [13].

3.7  Klasifikacija zra¢nog prostora

ccaahr  ATS AIRSPACE CLASSIFICATION WITHIN ZAGRES FIR

FL 680 TMA ZAGREB FL 680
FL115 FL 205 FL 115
FL188 CTA 1000 R AGL CTA
C (o] Cc
;;;;;
TMA OSIJEK FL115 R
1000 ft AGL; 1000 f AGL
TR A CTA CTA
D D D
a0 L— G G
FL 660
FL115
CTA
c
. FL 155
i i
o = B
| TMA PULA | TMA ZADAR == TMA SPLIT wwrws  TMA DUBROVNIK
o ‘ o

55 T _FL 199
| moorAcL “p 4500 A MSL 000 R AGL

D

|

|

|

FL 135 FL1 o FL 155 FL 155 |
1000 L AGL 1
L |

|

4500 ft MSL
1000 TAGL

Slika 9 Podjela zracnog prostora u Republici Hrvatskoj
Izvor: [17]

Klasifikacija zra¢nog prostora definirana je po ICAO aneksu 11. ICAO propisuje
podjelu zranog prostora u 7 klasa. Klase su definirane abecednim redom od najrestriktivnijih
do nekontroliranog zra¢nog prostora. U nekontrolirani zra¢ni prostor pripadaju klase F i G.
Svrha klasifikacije zraénog prostora je informiranje pilota o pravilima u odredenoj klasi te
pruzanje informacija o uslugama koje su omogucene tijekom leta. Pravila svake klase detaljno

su opisana u Uredbi (EU) 923/2012. Na slici 9 prikazana je podjela Hrvatskog zra¢nog prostora
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prema klasama. Najrestriktivnije mjere vladaju u podrucju zra¢nih luka. Donja granica zra¢nog

prostora ne bi trebala biti manja od 200 metara ili 700 ft. ZavrSetkom donje granice zracnog

prostora nastavlja se terminalna zona zra¢ne luke.

Tablica 1 Podjela klasa u zracnom prostoru

KLASA Dopusteni letovi | Opseg usluge Razdvajanje Minimum za IFR letove
Samo IFR Kzp Svi zrakoplovi -
Vidljivost u letu:
IFR, VFR 8 km na/iznad FL100, 5 km ispod FL 100
Kzp Svi zrakoplovi | Odstojanje od oblaka: vertikalno 300 m,
horizontalno 1,5 km
IFR KzP IFR od IFR Vidljivost u letu:
1. KZP za razdvajanje 8 km na/iznad FL100, 5 km ispod FL 100
od IFR Ne provodi se | Odstojanje od oblaka: vertikalno 300 m,
VFR 2.informacije o prometu horizontalno 1,5 km

VFR o0 VFR letovima

Jednaki uvjeti/propisi kao u zracnom prostoru C

Dodatno:
Vidljivost pri tlu 5 km, baza oblaka 1500ft

IFR

KZP i informacija o
prometu 0 VFR
letovima

IFR od IFR

VFR

Informacija o prometu
VFR o IFR i VFR O
VFR letovima

Ne provodi se

Vidljivost u letu:

8 km na/iznad FL100, 5 km ispod FL 100
Odstojanje od oblaka: vertikalno 300 m,
horizontalno 1,5 km

zahtjeva odstojanj

e od oblaka

Jednaki uvjeti kao u zratnom prostoru klase D, osim §to se ne

Dodatno:
Vidljivost pri tlu 5 km, baza oblaka 1500ft

IFR

KZP, ukljuéujuci
informaciju o prometu o
VFR letovima, ako je

moguce

IFR od IFR

VFR

Informacija o prometu,

ako je moguce

Ne provodi se

Vidljivost u letu:

8 km na/iznad FL100, 5 km ispod FL 100
Odstojanje od oblaka: vertikalno 300 m,
horizontalno 1,5 km

IFR

Savjetodavna  usluga
KZP, usluga pruzanja

letnih informacija

IFR od
ako je moguce

IFR,

VFR

Usluga pruzanja letnih

informacija

Ne provodi se

Vidljivost u letu:

8 km na/iznad FL100, 5 km ispod FL 100
Odstojanje od oblaka: vertikalno 300 m,
horizontalno 1,5 km

Samo VFR

Usluga pruzanja letnih
informacija

Ne provodi se

Vidljivost u letu: 1,5 km, stalna vidljivost
zemljine povrsine, ulazak u oblake nije
dopusten. 800 m za rotokoptere, zracne

brodove i balone.

Izvor: [8]
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U tablici 1 prikazani su uvijeti i restrikcije u odredenim klasama zra¢nog prostora. U Republici
Hrvatskoj ne koriste se klase A, B, E i F. U nekontroliranom zra¢nom prostoru postoji samo

klasa G, dok su u kontroliranom zraénom prostoru prisutne C i D klase.

Transponder - Transponder je uredaj koji se nalazi u zrakoplovu i koji komunicira sa
radarom, te na temelju kojeg kontrola zra¢nog prometa dobiva podatke o ponasanju zrakoplova
u letu. Pilot prije svakog leta dobiva jedinstveni kod od 4 znamenke (SQUAK) koje ne smije
promijeniti bez odobrenja, osim u izvanrednim situacijama. Takoder, zrakoplovi koji nemaju
vlastiti pogon duzni su koristiti transponder u zra¢nim prostorima gdje je on obavezan. Tri Su
osnovna moda rada sustava: Mod A, Mod C, Mod S. Svaki od njih namijenjen je za odredenu

vrstu informacije. Najvise informacija pruza Mod S koji se ugraduje na novije zrakoplove.

Pilot samovoljnom promjenom koda na transponderu daje kontroli zraénog prometa do znanja

u kakvoj se situaciji nalazi.

> Kod 7700 - ukazuje da je zrakoplov u izvanrednoj situaciji,

> Kod 7600 - ukazuje da je izgubljena komunikacija,

> Kod 7500 — zrakoplov je otet ili neovlasteno ometan,

> Kod 7000 — ukoliko ne postoji kontakt s kontrolom zraénog prometa, ovaj kod

pomaze za laksu identifikaciju.

U slucaju kvara na transponderu nakon uzlijetanja s aerodroma, pilot je duzan nastaviti

let prema planu te ¢e biti upucen u daljnje procedure[13].

Komunikacija - Temeljni nac¢in komunikacije kontrole zracnog prometa S posadom
zrakoplova je putem radiokomunikacija. U novije se vrijeme sve vise koristi i data—link
komunikacija putem posebnog uredaja. Za glasovnu komunikaciju detaljno je propisan na¢in

komunikacije i znacenje odredenih rije¢i u Uredbi (EU) 923/2012.
Dva su osnovna podsustava komunikacije:

> zemlja - zrak (Nac¢in komunikacije: VHF, HF, data—link)
> zemlja — zemlja (Nacin komunikacije: Telekomunikacija, data—link, izmedu

kompanija i kontrole zra¢nog prometa postoji fiksna telekomunikacijska veza).

Engleski jezik propisan je kao temeljni jezik u komunikaciji bilo gdje u svijetu. U
posebnim okolnostima dozvoljeno je koriStenje jezika drzave u kojoj se nalazi zrakoplov. Kao
i kod transpondera, pilot zrakoplova ne smije mijenjati frekvenciju komunikacije tijekom leta

bez odobrenja kontrolora [13].
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3.8  Operativne usluge u zraénom prometu

Uloga operativne usluge u zracnom prijevozu je da osigura siguran, brz i neometan
zra¢ni promet. Operativne usluge u zratnom prometu granaju se na tri manje sluzbe koje skupa
¢ine cjelinu:

1. Usluge letnih informacija,

2. Usluge uzbunjivanja,

3. Usluge kontrole zraénog prometa.

Ciljevi navedenih usluga su:

> sprijeciti sudare zrakoplova,

> sprijeciti sudare na zemlji, to¢nije na manevarskoj povrsini,

> osigurati brz i siguran protok zra¢nog prometa,

> pruzanje informacija i savjeta za sigurnu zra¢nu plovidbu,

> Spremnost na obavjestavanje nadleznih sluzbi u slucaju kriznih situacija, pomoc¢

traganja i spasavanja [13].

3.9  Usluge kontrole zra¢nog prometa

Usluga kontrole zraénog prometa dostupna je u kontroliranom zraénom prometu sa
ciljem upravljanja zrakoplovima na zemlji i u zraku odredene zemlje ¢lanice. Republika
Hrvatska osigurala je vlastitu kontrolu zra¢nog prometa za pokrivanje svog teritorija. Takoder
sudjeluje u raznim programima unaprjedenja sigurnosti i efikasnosti zraénog prostora. Neki od

programa su: SES program, Eurocontrol, FAB — CE... [18].
Usluga kontrole zracnog prometa dijeli se na :

> Oblasnu kontrolu zra¢nog prometa (ACC)
> Prilaznu kontrolu zraénog prometa (APP)

> Aerodromsku ili toranjsku kontrolu zra¢nog prometa (TWR)

Oblasna kontrola zra¢nog prometa ima ulogu navodenja i kontroliranja zrakoplova na
zra¢nim putevima koji su na veé¢im visinama. Centar oblasne kontrole za Republiku Hrvatsku

nalazi se na Plesu u Velikoj Gorici [18].
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Prilazna kontrola preuzima zrakoplove od oblasne u blizini aerodromskog prostora
(TMA). Uloga prilazne kontrole je sigurno navodenje zrakoplova u dolasku i odlasku s

aerodroma [18].

Aerodromska kontrola zracnog prometa zaduzena je za kontrolu zrakoplova koji slijece,
polijece ili se kreée po aecrodromskim povrSinama. Smjestena je u aerodromskom tornju iz kojeg

nadzire kretanje objekata po manevarskim povrsinama [18].

Usluga kontrole zra¢nog prometa dostupna je u kontroliranim zra¢nim prostorima za
IFR letove i u klasama B, C, D za VFR letove. Takoder za sve specijalne VFR letove i za sav

aerodromski promet u kontroliranom zra¢nom prostoru.

3.10 Usluge letnih informacija

Ovu vrstu usluge pruzaju jedinice usluge zra¢nog prometa svim zrakoplovima na koje
bi se moglo utjecati informacijom. Uvjet je da zrakoplovi imaju osiguranu uslugu kontrole
zra¢nog prometa ili da su na drugi na¢in poznati odgovaraju¢im jedinicama za usluge zracnog

prometa.

Ova usluga pruza sljedece informacije:

SIGMET | AIRMET,
stanje vulkanskih aktivnosti i utjecaja na atmosferu,
u slucaju ispustanja Stetnih ili radioaktivnih tvari u atmosferu,

promjene u vezi dostupnosti radionavigacijskih usluga,

YV V V VYV V

stanje i promjene na aerodromima i ostalim objektima, stvaranje kontaminata na
povrSinama vaznim za kretanje zrakoplova,

> informacije o balonima bez posade,

> ostale informacije koje bi mogle utjecati na sigurnu plovidbu zrakoplova.

- pod ovim informacijama smatra se informiranje pilota 0 vremenskim uvjetima na
aerodromu polaska i dolaska, opasnost od sudara u klasama zra¢nog prostora gdje nisu
striktno obavezni IFR letovi (C, D, E, F i G) te informacije za let preko vodene povrSine
[12].
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3.11 Usluge uzbunjivanja

Usluge uzbunjivanja prikupljaju informacije o stanju i polozaju zrakoplova u nuzdi.
SrediSnji centar prikupljanja informacija je oblasna kontrola za zrakoplov koji se nalazi u
kontroliranom podrucju ili u podrucju letnih informacija. Centar oblasne kontrole nadleznim
tijelima prosljeduje prikupljene informacije za usluge spasSavanja i zastite. Tri su faze

uzbunjivanja: faza neizvjesnosti, faza uzbune i faza nevolje [8].
Usluge uzbunjivanja pruzit ¢e se pod sljede¢im uvjetima :

> Mora biti osigurana veza s kontrolom zracnog prometa,
> u slucaju da je zrakoplov predao plan leta ili na drugi nacin poznat zracnim
sluzbama da obavlja operacije letenja,

> u situaciji da se vjeruje ili se zna da je zrakoplov predmet nezakonitog ometanja

[8].

p———

Slika 10 Kvar na motoru zrakoplova
Izvor: [19]
Slika 10 prikazuje kvar na motoru zrakoplova prilikom polijetanja. Zahvaljujuéi

uslugama uzbunjivanja sve nadlezne sluzbe bit ¢e obavijestene o toj situaciji.

3.12 Ometanje, izvanredne situacije i presretanje

Usluge uzbunjivanja (engl. Altering service) reagiraju ako pilot zrakoplova kontroli
zra¢nog prometa da do znanja da se zrakoplov nalazi u situaciji nezakonitog ometanja, slucaj

opasnosti i slicno. AKo se zna da je zrakoplov u situaciji koja bi mogla ugroziti sigurnost leta i
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ostale sudionike, kontrola zra¢nog prometa je duzna obratiti najveéu pozornost, pomoci te

osigurati sve sluzbe za slucaj intervencije.

U situaciji nezakonitog ometanja procedura nalaze da pilot zrakoplova mora podesiti
transponder na kod 7500 i obavijestiti nadleznu kontrolu zra¢nog prometa 0 situaciji. Svrha ove
procedure je da kontrola zracnog prometa da prednost zrakoplovu u slijetanju i drugim
situacijama te da se oslobodi dio zracnog prostora sa ciljem smanjenja mogucnosti sudara S
ostalim zrakoplovima na minimum. Prioritet pilota je da sleti na obliznji aecrodrom ili na

aerodrom koji je odredilo nadlezno tijelo.

Za izvanredne situacije kao $to je nepoznati ili zalutali zrakoplov, kontrola zra¢nog
prometa mora poduzeti niz mjera kako bi se pomoglo zrakoplovu i zastitio njegov let. Ako
pozicija zrakoplova nije poznata potrebno ju je u $to kraéem roku saznati. Takoder, prioritet u
ovakvim situacijama je uspostaviti dvosmjernu komunikaciju i obavijestiti sve nadlezne vojne
jedinice za potrebu intervencije. Ako je pozicija poznata ili se otkrila tijekom vremena,
potrebno je razmotriti mogucénost presretanja vojnih jedinica bez ugrozavanja drugih
zrakoplova. Ako se posumnja da je zrakoplov predmet nezakonitog ometanja, potrebno je
obavijestiti nadlezno tijelo s kojim je dogovorena suradnja intervencije u ovakvim situacijama
[13].

FAZA 1 FAZA 2 FAZA 3
PRILAZ ZRAKOPLOVU IDENTIFIKACIJA ZRAKOPLOVA ODLAZAK OD ZRAKOPLOVA

A A
Ny,
S ey SR =

Slika 11 Postupak presretanja zrakoplova.

Izvor:[20]

Izvodenje operacije presretanja propisano je pravilnikom koji je definiralo nadlezno
tijelo drzave ¢lanice u skladu s ICAO organizacijom. Prilikom izdavanja propisa drzave ¢lanice
obvezuju se da ¢e voditi raCuna o sigurnosti civilnih zrakoplova. Pilot je obvezan drzati se
procedura za vizualni kontakt koje su navedene u tablici 2 i 3. Vazno je uspostaviti dvosmjernu
radiokomunikaciju sa zrakoplovom presretacem te postaviti frekvenciju za slucaj opasnosti

(121.5 MHz). Ako je opremljen SSR transponderom, potrebno je odabrati mod A i postaviti
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kod 7700. Zrakoplovi novih generacija koriste ADS-B ili ADS-C sustave na kojima se moze
odabrati odgovarajuca funkcija za opasnost. Svrha procedure postavljanja kodova i frekvencija
na uredaje u zrakoplovu je obavijestiti nadleznu kontrolu zracnog prometa i ostale zrakoplove
u okolici o stanju zrakoplova u nevolji. Time se smanjuje mogucnost kolizije S drugim
zrakoplovima koji je nalaze u blizini [13]. Na slici 11 prikazan je pravilan prilazak i odlazak

zrakoplova presretaca od zrakoplova.

Tablica 2 Pravila komunikacije zrakoplova i zrakoplova presretaca

SERIJA Signali zrakoplova presretaca Znacenje Odaziv presretanog Znacenje

zrakoplova
1 DANJU ili NOCU — Mahanje krilima i = Presrecem DANJU ili NOCU —Mahanje Razumio,
bljeskanje  pozicijskim svjetlima u vas. Slijedite krilima, bljeskanje pozicijskim = postupam prema
nepravilnim razmacima (i svjetlima za me. svjetlima u nepravilnim  upulti.
slijetanje u slucaju helikoptera) s pozicije razmacima te pracenje presretaca.
malo iznad i ispred presretanog

zrakoplova i obi¢no s njegove lijeve strane
(ili s desne strane ako je presretani
zrakoplov helikopter), te nakon potvrde,
blagi horizontalni zaokret obi¢no ulijevo
(ili udesno u slucaju helikoptera) prema
zeljenom smjeru leta. Napomena 1.
Meteoroloski uvjeti ili teren mogu
uvjetovati da zrakoplov presreta¢ zamijeni
pozicije i smjer zaokreta, navedene u seriji
1. Napomena 2.Ako presretani zrakoplov
ne moze odrzavati brzinu zrakoplova
presretaca, presretaé bi trebao izvoditi
seriju zaokreta i mahati krilima pored
presretanog zrakoplova.

2 DANJU ili NOCU — Nagla Smijete DANJU ili NOCU — Mahanje = Razumio,
promjera smjera od 900 ili nastaviti let. krilima. postupam prema
viSe uz istodobno penjanje uputi.

bez prelijetanja smjera leta
presretanog zrakoplova.

3 DANJU ili NOCU — Izvlagenje Sletite naovaj DANJU ili NOCU — Izvlatenje = Razumio,
podvozja (ako je ugradeno) i aerodrom. podvozja (ako je wugradeno), postupam prema
paljenje svjetala za slijetanje, paljenje svjetala za slijetanje i uputi.
te prelijetanje uzletno-sletne pracenje zrakoplova presretaca, te
staze u uporabi, odnosno ako ako se, uzletno-sletna staza u
je presretani  zrakoplov helikopter, uporabi ili prostora za slijetanje
prelijetanje prostora helikoptera nakon prelijetanja

za slijetanje helikoptera. U
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slucaju helikoptera, helikopter

presretac izvodi prilazenje za

slijetanje i poCinje lebdjeti

blizu podrucja za slijetanje.

Izvor: [13]

smatra prikladnim za slijetanje,

zapoceti postupak slijetanja.

Tablica 3 Pravila komunikacije zrakoplova presretaca i zrakoplova

SERIJA

Izvor: [13]

Signali presretanog
zrakoplova
DANJU ili NOCU — Podizanje

podvozja (ako je ugradeno) i bljeskanje
svjetlima za slijetanje pri preletu
uzletnosletne staze ili prostora za
slijetanje helikoptera na visini preko
300 m (1 000 stopa) ali ne preko 600 m
(2 000 stopa) (u slucaju helikoptera na
visini preko 50 m (170 stopa) ali ne
preko 100 m (330 stopa)) iznad razine
aerodroma, te nastavljanje kruZenja
iznad uzletno-sletne staze u uporabi ili
prostora za slijetanje helikoptera. Ako
zrakoplov ne moze bljeskati svjetlima
za slijetanje, mora bljeskati bilo kojim
drugim svjetlima.

DANJU ili NOCU — Paljenje i gasenje
svih raspolozivih svjetala u pravilnim
razmacima, ali tako da se razlikuju od
bljeskajucih svjetala.

DANIJU ili NOCU — Bljeskanje svim
raspolozivim svjetlima u nepravilnim

razmacima.

Znacenje

Aerodrom
koji ste
odredili nije

prikladan.

Ne mogu
postupiti

prema uputi.

U pogibelji

sam.

Odazivi

presretaca

zrakoplova

odredili nije prikladan. DANJU
ili NOCU —Ako se Zeli da
presretani

zrakoplov ~ slijedi

zrakoplov presretac do
zamjenskog aerodroma,

zrakoplov  presreta¢  podize
podvozje (ako je ugradeno) i
upotrebljava signale iz serije 1,
propisane za zrakoplov
presretac. Ako se odluci pustiti
presretani zrakoplov, zrakoplov
presretac upotrebljava signale
iz serije 2, propisane za
zrakoplov presretac.

DANJU ili NOCU —
Upotrijebi signale iz serije 2,
propisane za zrakoplov
presretac.

DANJU ili NOCU — upotrijebi
signale iz serije 2, propisane za

zrakoplov presretac.

Znacenje

Razumio, slijedite
me. Razumio,
mozete nastaviti

let.

Razumio.

Razumio.

3.13 Usluge povezane s meteorologijom — Motrenja iz zrakoplova i izvjes¢a

govornom komunikacijom

Usluge meteorologije pruzaju informacije svim sudionicima u zraénom prometu o

postoje¢im 1 océekivanim meteoroloskim uvjetima sa ciljem pravovremenog izbjegavanja

opasnih situacija povezanih s vriemenom. Meteoroloska situacija mijenja se konstantno, tako da

se moraju mijenjati i informacije same usluge. Obaveza pruzatelja usluga je osigurati podatke
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meteoroloske situacije za aerodromsko podrucje do razine leta FL100. Iznad toga pruZaju se

kroz usluge letnih informacija.

Tijekom svih faza leta vr$i se motrenje iz zrakoplova kako bi se meteoroloskim
uslugama prenijele informacije iz ,,prve ruke. Postoje posebna motrenja iz zrakoplova i ostala

nerutinska motrenja.
Pod posebna motrenja podrazumijevaju se:

pojava turbulencije,
pojava zaledivanja,
planinski val,

oOluje bez ili s tuCom ,

erupcija vulkana ili aktivnost vulkana prije erupcije,

YV V. V V V V

pojava vijetra s pijeskom.

Nerutinska motrenja iz zrakoplova su ona koja pilot prijavi i koja se razlikuju od
prethodno navedenih. Prijenos informacija izvodi se putem data-link-a nadleznoj kontroli

zraCnog prometa, a ako to nije moguce, izvjestavanje se vrsi preko radio veze [13].

3.14 Signali

Signal je unaprijed dogovoren i shvatljiv znak za brzu razmjenu informacija upuéenim
razli¢itim medijima. Dvije su osnovne skupine signala koje je moguce primijeniti u zranom

prometu: vizualni i zvuc¢ni (telekomunikacije).

> Signali pogibelji. Zrakoplov je u opasnoj situaciji te mu je u $to kra¢em roku
potrebna pomo¢. Pilot zrakoplova putem telekomunikacija izgovorom MAYDAY ili
upotrebom Morsove abecede daje do znanja da je u nevolji. Takoder, u rjedim
slucajevima koriste se svjetleCe rakete ili crveni padobran sa svjetlom. Ukoliko
zrakoplov posjeduje transponder, postavljanjem koda 7700 na mod A postici ¢e jednaki

efekt obavjestavanja.

> Signali hitnosti. Pilot daje do znanja da ima poteskoc¢e u letenju, ali ne trazi
neodgodivu pomo¢. Paljenje i gasenje odredenih svjetala na zrakoplovu jedan je od
nacina signalizacije nevolje zrakoplova. PAN je kljucna rije¢ za prenosenje informacija

putem telekomunikacije o stanju zrakoplova.
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> Signali za aerodromski promet. Svjetlosni signali sluze za identifikaciju
zrakoplova u uvjetima slabije vidljivosti. Primjena aerodromskih i identifikacijskih far

svijetla.

> Vizualni signali na zemlji. Vizualni signali koji se koriste za brzi prijenos
informacija sa zrakoplovom u zraku. Signali ove vrste moraju biti upisani u AIP—u ili
pilot mora biti obavijeSten (NOTAM). Ukoliko se dogodi kvar na telekomunikaciji,
signali ove vrste mogu biti od velike vaznosti. Definirala ih je i opisala ICAO
organizacija u aneksu 14 te primijenila EASA u Uredbi (EU) 923/2012.

> Parkirni signali. Signalist/parker daje signale rukama u kojima drzi uredaje za
dodatnu uocljivost. Ovim signalima pomaze zrakoplovima prilikom navodenja na
parkirnu poziciju i u ostalim situacijama. Signalist/parker mora biti posebno educiran
za takvu vrstu komunikacije. Pravila ove vrste signalizacije opisana su u Uredbi (EU)
923/2012.

> Signali posade zrakoplova. Vizualni signali koje posada zrakoplova upucuje
signalistu/parkeru. Primjenjuje se u situacijama postavljanja podmetaca, upotrebe

koc¢nica i slicno. Pravila ove vrste signalizacije opisana su u Uredbi (EU) 923/2012.

Stop/Emergency Stop » Pomoc¢ni signali. Upuéuju se osoblju zrakoplova

Sllka 12 V|zualn| 5|gnal startera/parkera

ako se zrakoplov nalazi u opasnosti. Primjer je
situacija pozara, a posada zrakoplova nije svjesna da
’\lﬁ‘;ﬁ se isti odvija u zrakoplovu. Pravila ove wvrste
signalizacije opisana su u Uredbi (EU) 923/2012. Na
slici 12 prikazan je primjer vizualne komunikacije
parkera i posade zrakoplova. Ovi pokreti ruke
L ukazuju na zaustavljanje - posada zrakoplova mora
zaustaviti zrakoplov u trenutku spajanja ruku [13].

Izvor: [21]
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4, PRIMJENA  PRAVILA LETENJA U REPUBLICI
HRVATSKOJ

4.1  Pravilnik o letenju zrakoplova

Ovim pravilnikom definiraju se uvjeti, pravila i postupci letenja zrakoplova u Republici
Hrvatskoj. Pravilnik je donijelo Ministarstva mora, prometa i infrastrukture na temelju ¢lanka
146. i 149. stavak 2., a stupio je na snagu 12. travnja 2018 godine. S obzirom da je Hrvatska
¢lanica EASA—e, pravilnik NN 32/2018 temelji se na SERA Uredbi (EU) 923/2012 koji je
definirala EASA. Pravilnik o letenju zrakoplova NN 32/2018 i Uredba (EU) 923/2012 se u

malim cjelinama razlikuju, a u nastavku su opisane razlike izmedu istih [22].

41.1 Razlike izmedu Uredbe (EU) 923/2012 i Pravilnika o letenju
zrakoplova

Izbacivanje ili rasprsivanje - U Republici Hrvatskoj dozvolu o vr$enju izbacivanja ili
rasprsivanja izdaje Hrvatska agencija za civilno zrakoplovstvo (HACZ). Ova vrsta dozvole
izdaje se u svrhu obavljanja radova u zraku, kao na primjer: poljoprivreda, oprasivanje protiv
komaraca, nadzor nad granicom i sli¢no. U slu¢ajevima nuzde, gorivo se iz zrakoplova ne smije
izbacivati na visinama manjim od 5000 stopa ako je rije¢ 0 kerozinu, te 2000 stopa ako se radi

o benzinu. Takoder, strogo je zabranjeno izbacivanje iznad naseljenih podrucja [22].

Vuca (Aerosprega) - Vuca se moze izvrsiti jedino ako je zrakoplov certificiran za vucu
ili ako su zadovoljeni uvjeti za grupni let. Letovi vuce smiju se obavljati na visini od najmanje
1000 stopa ili 2000 stopa iznad gusto naseljenih podrucja te iznad najvise prepreke u polumjeru

od 600 metara [22].

Akrobatski let - U Republici Hrvatskoj akrobatski let izvodi se isklju¢ivo u uvjetima
vizualnog letenja uz suglasnost svih osoba u zrakoplovu. U svrhu sigurnosti, akrobatske letove
iznad naseljenih podrucja i velikih skupova ljudi mora odobriti nadlezna kontrola zra¢nog

prometa. Takoder, dio zratnog prostora mora biti posebno rezerviran za takve vrste letenja [22].

Grupni let — Svi piloti grupnog leta duzni su usuglasiti sve postupke i radnje potrebne
za sigurno obavljanje leta. Kontrola zracnog prometa u letovima ovakve vrste smatrat ¢e
zrakoplove koji sudjeluju u grupnim letovima jednim zrakoplovom. Piloti i voda grupe

odgovorni su za odrzavanje potrebnog medusobnog razmaka. U kontroliranom zra¢nom
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prostoru piloti zrakoplova moraju odrZavati horizontalni razmak do najvise 0,5 NM i vertikalni
razmak do najvise 100 stopa od zrakoplova vode grupe. Za vece razmake potrebno je zatraziti
dozvolu kontrole zracnog prometa. Svi zrakoplovi prilikom grupnog leta moraju imati
uspostavljenu komunikacijsku i navigacijsku opremu. Komunikaciju s kontrolom zra¢nog
prometa tokom leta obavlja samo voda grupe, takoder samo on postavlja SSR transponder na
dodijeljeni kod [22].

Slobodni baloni bez posade - Pustanje slobodnog balona bez posade odvija se tako da
se opasnost za osobe, imovinu ili druge smanji na najmanju mogucu razinu. Prema Pravilniku
0 letenju zrakoplova NN 32/2018, slobodni balon bez posade smije se pustati samo uz
odobrenje drzave iz koje je puSten i ne smije napustiti granice drzave. [znimka vrijedi za balone
koji se pustaju u meteoroloske svrhe, njihovo odobrenje za prelazak preko drzavnog podrucja

neke druge drzave mora se dobiti prije pustanja [22].

Podrudja sa ograni¢enjem letenja - U pravilniku NN 32/2018 definirana su podrucja

s ogranicenjem letenja.

> Zabranjeno podrucje — podruéje gdje prolazak nije dozvoljen.

> Uvjetno zabranjeno podrucje — kada se zrakoplov nalazi u kontroliranom
zraénom prostoru, potrebno je zatraziti dozvolu nadleznog tijela, a u nekontroliranom
zracnom prostoru nije dozvoljeno prelaziti uvjetno zabranjeno podrucje ako je aktivno.
> Opasno podru¢je — zrakoplovima u IFR rezimu, prolazak nije dozvoljen.
Zrakoplovi koji lete prema VFR trebaju izbjegavati takva podrucja, te prethodno

najaviti svoj prolazak nadleznom tijelu ukoliko ¢e se izvrsiti.

> Privremeno izdvojeno podrucje — prolazak kroz podrucje ovakve vrste nije
dozvoljeno.
> Privremeno rezervirano podrucje - za prolazak kroz podru¢je ovakve vrste

potrebno je dobiti odobrenje od kontrole zracnog prometa. Ukoliko se ovakvo podrucje
nalazi u nekontroliranom zra¢nom prostoru, nije dozvoljen prolazak kada je aktivno. U
posebnim slu¢ajevima kontrola zratnog prometa moze izdati dozvolu prolaska ukoliko

je nadlezno tijelo to odobrilo [22].

Operacije na vodi - Prema Pravilniku o letenju zrakoplova NN 32/2018, operator
zrakoplova duzan je koristiti svjetla na zrakoplovu u skladu s propisima pomorske plovidbe u

unutarnjem i teritorijalnom moru [22].

Sadrzaj plana leta - Prema pravilniku NN 32/2018, sadrzaj plana leta mora sadrzavati:
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pozivni znak zrakoplova,
tip zrakoplova,
tocku ulaska u kontrolirani zracni prostor (ako je primjenjivo),

tocku izlaska u nekontrolirani zracni prostor (ako je primjenjivo),

YV V VY V V

razinu (ako je primjenjivo),
> namjeru planiranog leta.
Ostali dijelovi plana leta moraju biti uskladeni s Uredbom (EU) 923/2012 pod poglavljem
SERA.4005 [22].

Zatvaranje plana leta — Pruzatelj usluga u zrac¢noj plovidbi utvrduje postupak
zatvaranja leta i isto objavljuje na nacin koji je uobicajen u zracnom prometu [22].

Vidljivost i udaljenost od minimuma oblaka - Vidljivost za zrakoplove prema
Pravilniku o letenju zrakoplova NN 32/2018 mora biti najmanje 1500 metara pri brzinama od
najvise 140 ¢vorova kako bi se rizik od sudara s drugim objektima sveo na minimum. Za
helikoptere vrijedi da pri vidljivosti manjoj od 1500 metara, ali ne manjoj od 800 metara moraju
prilagoditi brzinu kako bi pravodobno vidjeli mogucée prepreke na putu. Iznimka je za
helikoptere koji obavljaju operacije u svrhu potrage i spasavanja i slicno [22].

Pravila vizualnog letenja — no¢ni VFR letovi moraju se izvoditi pod uvjetima kako je
propisano u Uredbi (EU) 923/2012 [22].

Zahtjevi za komunikacije i SSR transponder — Nacionalno povjerenstvo za
upravljanje zracnim prostorom definiralo je podrucja obvezne uporabe radioopreme. Podrucja
u kojima je obavezna uporaba transpondera su:

» zracni prostor klase C,

» zracni prostor klase D,

» podrucja obavezne uporabe transpodera u zraénom prostoru Klase E, F i G koje je
utvrdilo Povjerenstvo na prijedlog nadleznog pruzatelja usluga u zracnoj plovidbi
[22].

Minimalne visine - U odnosu na SERA Uredbu (EU) 923/2012, minimalne visine iznad
naseljenih mjesta u Republici Hrvatskoj moraju biti u skladu s visinama koje ¢e omoguciti da
zrakoplov u slu¢aju kvara na motoru ima dovoljno visine kako bi mogao dosegnuti povrsinu za
sigurno slijetanje. Minimalne visine iznad naselja definirane su prema SERA Uredbi (EU)
923/2012 u poglavlju SERA.5005(f) [22].
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Pruzanje usluge kontrole zraénog prometa — odobrenje za odrZavanje vlastitog

razmaka izmedu zrakoplova kontrola zratnog prometa izdaje pod sljede¢im uvjetima :

» postupak je primjenjiv samo u dnevhom vizualnom letu,
» u zracnim prostorima klase D i E ispod 3050 metara, tijekom penjanja i snizavanja,

» informacija o prometu i meteoroloskim uvjetima proslijedene su pilotima.

Ukoliko se pilot tijekom leta odluci na instrumentalno letenje, mora obavijestiti kontrolu

zra¢nog prometa i postupiti prema njihovim uputama.
Kontrola zra¢nog prometa mora osigurati razdvajanje izmedu sljedecih letova:

» IFR letove i VFR no¢ne letove u kontroliranom zraénom prostoru,

» IFR 1 VFR letove koji mijenjaju pravila letenja,

» VEFR letove koji su u navigacijskim poteskocama,

» letove koji podlijezu razdvajanju i podrucja s ograni¢enjem letenja,

» letove koji podlijezu razdvajanju i granica podru¢ja nadleznosti kontrole zra¢nog
prometa,

» letove koji podlijezu razdvajanju i nekontroliranog zra¢nog prostora [22].

4.2  Pravilnik o uvjetima i nacinu pruzanja usluga i izdavanja svjedodzbe

Pravilnik se sastoji od dva dijela, prvi dio sastoji se od uvjeta koji moraju biti
zadovoljeni kako bi pruzatelj dobio svjedodzbu o radu. Drugi dio pravilnika govori o uvjetima
pruzanja usluga u zra¢noj plovidbi. Pravilnik NN 49/13 primjenjuje se od prvog dana

pristupanja Republike Hrvatske Europskoj uniji.

7

¢ Pravilnik o uvjetima i nainu izdavanja svjedodZbe pruzatelja usluga u zra¢noj
plovidbi

Pravilnikom se utvrduju nadlezna tijela, postupak izdavanja svjedodzbe, te kontinuirani
nadzor rada pruzatelja usluga kojem je izdana ova svjedodzba. Nacionalno tijelo u Republici
Hrvatskoj koje vrsi kontrolu nadzora i izdavanje svjedodzbe je Hrvatska agencija za civilno

zrakoplovstvo (HACZ).

Prilikom pokretanja zahtjeva za izdavanje svjedodzbe, zainteresirani subjekt mora

predati zahtjev za izdavanje svjedodzbe najmanje 120 dana prije planiranog datuma dobivanja
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svjedodzbe. Agencija ¢e u roku 30 dana utvrditi plan certifikacije i dostaviti ga zainteresiranom

subjektu.

Kada se ostvare uvjeti za izdavanje svjedodZzbe, Agencija ju izdaje na neograni¢eni rok
1 vrijedi do opoziva. Nakon izdavanja svjedodzbe, Agencija je duzna provoditi kontinuirani

nadzor u cilju udovoljavanja zahtjeva propisanih u Pravilniku [23].

% Pravilnik o uvjetima i nac¢inu pruZanja usluga u zra¢noj plovidbi

Pruzanje usluga u zracnoj plovidbi za op¢i 1 operativni zrani promet u Republici
Hrvatskoj 1 dijelu medunarodnog zra¢nog prostora definira se ovim pravilnikom. Pruzatel;
usluga moze svoje usluge proSiriti i izvan granice drzave sukladno s regionalnim i
medunarodnim ugovorima kojima se obvezuje. Te postaje ona pravna osoba koja udovoljava
propisanim uvjetima, u granicama svojih prava, duznosti i odgovornosti, osoba koja ¢e raditi sa
ciljem odrzavanja sigurnog, redovitog i neometanog odvijanja zracnog prometa svih civilnih i
vojnih zrakoplova u zra¢nom prometu. Kada se ispune svi zahtjevi i stekne se svjedodzba,

odluku o imenovanju donosi Ministarstvo [24].

> Usluge letnih informacija — usluge letnih informacija pruzaju se sa ciljem
prosljedivanja informacija i savjeta za odvijanje redovitog, sigurnog i ucinkovitog
obavljanja letova. Usluge letnih informacija obavljaju nadlezne kontrole zra¢nog

prometa za sve letove na kojima postoji radiokomunikacija i koji podlijezu kontroli [24].

> Usluge uzbunjivanja - vrsta usluge koja sluzi za izvjeStavanje i pokretanje
potrage i spasavanje unesrecenog zrakoplova. Uzbunjivanje Se obavlja za sve
zrakoplove koji podlijezu kontroli zraénog prometa, koji su predali plan leta ili na neki
drugi nacin operativnoj kontroli dali do znanja da su u nevolji. Centar prikupljanja
informacija je oblasna kontrola, te je njihova uloga prosljedivanje informacija
nadleznom tijelu za zaStitu i spaSavanje. Postoje tri faze uzbunjivanja: faza
neizvjesnosti, uzbune i nevolje. Ovisno u situaciji aktiviraju se navedenim redoslijedom
[23].

> Usluge kontrole zra¢nog prometa — u svrhu neometanog 1 sigurnog zracnog
prometa, usluga kontrole zra¢nog prometa nadzire i navodi zrakoplove koji se kre¢u
zrakom 1 na manevarskim povrSinama. Takoder razdvaja zrakoplove i vozila na

manevarskim povrSinama. Postoje 3 vrste kontrole zra¢nog prometa: Oblasna, prilazna
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i toranjska. Prijenos odgovornosti odvija se prema definiranim procedurama i to¢no je

odredeno podrucje odgovornosti pojedine kontrole.

Kontrola zra¢nog prometa obavlja se:

1. za IFR letove u kontroliranom zra¢nom prostoru,
2. za aerodromski promet na kontroliranim aerodromima,
3. za VFR letove u kontroliranom zra¢nom prostoru, ako prema odredbama

propisa kojim se ureduju uvjeti, nacin, pravila i postupci letenja zrakoplova

podlijezu kontroli zratnog prometa [23].

> Usluge komunikacije, navigacije i nadzora — vrsta usluge dijeli se na tri cjeline:

1. Usluge komunikacija - zajedno s tehnickim sustavima zra¢ne plovidbe u
zrakoplovnoj nepokretnoj i pokretnoj mreZzi omogucuju komunikacije zemlja-
zemlja, zrak-zemlja i zrak-zrak za potrebe kontrole zra¢nog prometa.

2. Usluge navigacije - zajedno s tehnickim sustavima zra¢ne plovidbe,
zrakoplovima omogucuju prosljedivanje informacija o poziciji i vremenskoj
udaljenosti.

3. Usluge nadzora - zajedno s tehni¢kim sustavima zra¢ne plovidbe
omogucuju utvrdivanje pojedinih pozicija zrakoplova u cilju sigurnog

razdvajanja [23].

> Usluga zrakoplovnog informiranja — usluga koja pruza informacije nuzne za
sigurno, nesmetano i redovito odvijanje zratnog prometa. Informacije se provode u
skladu s medunarodnim standardima i ti¢u se svih sudionika u prometu. Zbornik
zrakoplovnih informacija azurira se na dva nacina, redovito i u skladu s AIRAC (engl.
Aeronautical Information Regulation And Control-AIRAC). Redovite izmjene
obuhvacaju stalne promjene u Zborniku na definirani datum objave, dok izmjene u
skladu s AIRAC—om ukljucuju stalne promjene od operativnog znacaja. Privremene
informacije traju 3 mjeseca ili duze i informacije koje traju krace sadrze tekst ili grafiku
te se stalno nadopunjuju. Obavijest za zrakoplovno osoblje (engl. A notice to airmen-
NOTAM) je vrsta informacije vrlo kratkog trajanja, glavni cilj ove informacije je

obavijestiti posadu zrakoplova o promjenama u zratnom prometu. Da bi se odrzala
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sigurnost, redovnost i neometanost, pruzatelj usluga u zra¢noj plovidbi mora osigurati

preduzletne informacije te obradu informacija nakon leta [23].

Prikupljene informacije objavljuju se na sljedeci nacin:

>

1 Zbornici zrakoplovnih informacija (AIP)

2 Obavijesti za zrakoplovno osoblje (NOTAM)
3. Zrakoplovne informativne cirkulare (AIC)
4

Ostale informacije kao $to su amandmani, dodaci i sli¢no [8].

Usluge zrakoplovne meteorologije — da bi se odrzao siguran, redovit i neometan

promet, vazno je da pruzatelj meteoroloskih usluga osigura potrebne informacije o

postoje¢im 1 oCekivanim meteoroloskim uvjetima. Usluge meteorologije pruzaju se

svim sudionicima u zracnom prometu, npr. operatorima zrakoplova, kontroli zracnog

prometa, jedinici za potragu i spasavanje, operatorima na aerodromu... Pruzatelj usluga

duZan je postivati sljedeca pravila u vezi informiranja :

>

1. pribavljati podatke i izradivati meteoroloske informacije za podrucje
aerodroma, za prostor do razine leta 100, kao i za prostor iznad razine leta 100
u podrucju letnih informacija iz svoje nadleznosti,

2. prosljedivati meteoroloske informacije iz svoje nadleznosti u nacionalne
1 medunarodne sustave,

3. pribavljati meteoroloSke informacije s podru¢ja letnih informacija iz
svoje nadleznosti te iz nadleznosti drugih nacionalnih i medunarodnih pruzatelja

meteoroloskih usluga [23].

Upravljanje protokom zracnog prometa — cilj pruzatelja ove usluge je osigurati

organizacijske, provedbene i druge uvjete u svrhu primjene i provedbe svih potrebnih

prikladnih mjera u okviru upravljanja protokom zra¢nog prometa. Upravljanjem

protoka ostvaruju se rezultati kao Sto su: krac¢e vrijeme putovanja, optimizacija ruta,

smanjena potro$nja goriva i sli¢no [23].
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4.3 Pravilnik o provedbi Uredbe (EU) 2018/1139 o zajedni¢kim pravilima u podrudju
civilnog zrakoplovstva i osnivanju Agencije Europske Unije za sigurnost zra¢nog
prometa

Pravilnik NN 50/2019 je pravilnik o provedbi Uredbe (EU) 2018/1139 o zajedni¢kim
pravilima u podrucju civilnog zrakoplovstva i osnivanju Agencije Europske Unije za sigurnost
zranog prometa. Stupio je na snagu osmog dana od objave u ,,Narodnim novinama‘“ te se
pokretanjem ovog pravilnika, izvan snage stavljaju sljede¢i: Direktive Vijeca 91/670/EEZ,
Uredbe (EZ) br. 1592/2002, Direktive 2004/36/EZ 1 prestaje vaziti Pravilnik o provedbi Uredbe
(EZ) br. 216/2008 [24].
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5. ZAKLJUCAK

Cinjenica je da zra¢ni promet svakim danom broji sve vise sudionika na nebu.
Europskim zra¢nim prostorom svakim danom obavi se vise od 37 000 operacija letenja koje
prati Eurocontrol. Gust zra¢ni promet zahtijeva koordinaciju na najvi$oj razini kako bi se u
potpunosti smanjio rizik od sudara. Da bi se promet odvijao sigurno i bez kaSnjenja, svi
elementi zratnog prometa moraju djelovati uskladeno. Pod clemente se podrazumijevaju:

kontrola zra¢nog prometa, zrakoplovni prijevoznici i zracne luke.

Europska agencija za sigurnost zra¢nog prometa (EASA) pruza drzavama ¢lanicama
standardizaciju pravila letenja u europskom zracnom prometu Sa ciljem odrzavanja sigurnosti
na najviSoj razini. EASA je propisala brojne pravilnike i uredbe kojima se definira odredeno
podrucje u zratnom prometu. Uredba (EU) 2017/373 i SERA Uredba (EU) 923/2012 samo su
dio cijele ,,price” koju je propisala EASA. Republika Hrvatska ¢lanica je organizacije EASA,
te je samim time implementirala propisana pravila i uredbe koje Agencija zahtjeva od njih.
Nadlezno tijelo u Republici Hrvatskoj je Hrvatska agencija za civilno zrakoplovstvo (HACZ),

koja se bavi provedbom i nadzorom kako bi se odrzala adekvatna standardizacija.

Jedan od najvaznijih projekata Europske Komisije je stvaranje inicijative Jedinstvenog
europskog neba ¢iji je dio | Republika Hrvatska. Cilj inicijative je stvoriti jedinstveni zra¢ni
prostor koji ¢e omoguciti brze, ekonomicénije i sigurnije kretanje zrakoplova unutar Europske
unije i Sire. Inicijativa se sastoji od niza pravilnika i uredbi koje se moraju provesti kako bi se

ostvario zeljeni efekt.

Pravilnik letenja (EU) 923/2012 SERA sastoji se od 15 poglavlja. Svako poglavlje
opisuje odredene situacije u letu ili na zemlji kao §to Su na primjer vuca, pustanje balona bez
posade, akrobatski let, izbjegavanje sudara, prvenstvo puta, uvjeti VFR/IFR leta... Uz to sadrzi
opis usluga koje moraju biti pruzene svakom zrakoplovu. Neke od usluga koje se spominju su:
usluge letnih informacija, usluge kontrole zracnog prometa, usluge uzbunjivanja. Veliku cjelinu
Uredbe zauzima poglavlje plana leta i klasifikacija odredenog zra¢nog prostora. U zadnjim
dijelovima Uredbe spominje se nacin vizualne i radiokomunikacije s ostalim osobljem. Sve
drzave ¢lanice EASA Agencije pridrzavaju se ove Uredbe i uvodile su promjene kako bi se

zadovoljili standardi.

Uredba (EU) 2017/373 koja je dio regulativnog okvira ATM/ANS se sastoji od dva

dijela. Podruc¢je djelovanja i uloga nadzornog tijela definirana je u prvom dijelu Uredbe (EU)
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2017/373. Takoder, velikim dijelom opisuje postupak izdavanja svjedodzbe za pruzatelje

usluga u zra¢noj plovidbi.

U drugom dijelu Uredbe (EU) 2017/373 nalaze se zahtjevi za pruzatelje usluga u zra¢noj
plovidbi. Svjedodzbom se garantira da pruzatelj usluga u zra¢noj plovidbi primjenjuje
propisana pravila. Kada stekne svjedodzbu, pruzatelj usluga pod konstantnim je nadzorom i od

njega se zahtijevaju redovita izvjesca o performansama i daljnjim planovima.

Pravila letenja u Republici Hrvatskoj definirana su u Pravilniku o letenju zrakoplova
koji se primjenjuje od 2018. godine. Dio Pravilnika temelji se na Uredbi (EU) 923/2012, ali se
razlikuje u dijelovima koje je preciznije definirala Hrvatska agencija za civilno zrakoplovstvo
(HACZ). Pravilnik se sastoji od dva dijela, u prvom se dijelu utvrduje provedbeni okvir za

Uredbu (EU) 923/2012 i ovaj dio Pravilnika opisan je u zavrSnom radu.

Drugi dio su pravila letenja koja ne ulaze u djelokrug Uredbe (EU) 923/2012. Primjer
pravila letenja koja nisu definirana prema Uredbi (EU) 923/2012 su: pokretanje i proba motora
zrakoplova, letovi jedrilica u oblacima, postavljanje visinomjera, letenje u nepovoljnim

meteoroloskim uvjetima, gubitak orijentacije itd.

Pravilnikom NN 49/13 definira se pruzatelj usluga u zra¢noj plovidbi u Republici
Hrvatskoj. Ovaj pravilnik takoder se sastoji od dva dijela. Prvi dio pravilnika definira podrucje
vezano za zahtjeve koji se moraju ispuniti kako bi pruzatelj usluga u zracnoj plovidbi dobio
svjedodzbu koja ¢e garantirati za njegov rad. Svjedodzba moze biti i oduzeta ukoliko nadzorno
tijelo (Hrvatska agencija za civilno zrakoplovstvo) ustanovi da pruzatelj usluga u zraénoj

plovidbi ne zadovoljava uvjete koji su definirani prema pravilniku NN 49/13.

Drugi dio pravilnika ,,govori* o podrucju djelovanja pruzatelja usluga u zra¢noj plovidbi
i 0 uslugama koje mora osigurati. U Republici Hrvatskoj pruzatelj usluga u zra¢noj plovidbi je
Hrvatska kontrola zraénog prometa (HKZP) kojoj je tu funkciju dodijelilo Ministarstvo. Pod
usluge se podrazumijevaju: usluge letnih informacija, usluge uzbunjivanja, usluge kontrole
zraénog prometa, usluge komunikacije, navigacije i nadzora, usluge zrakoplovnog

informiranja, usluge zrakoplovne meteorologije 1 upravljanje protokom zra¢nog prometa.

Na samom kraju zavr$nog rada nalazi se pravilnik o provedbi Uredbe (EZ) 2018/1139
0 osnivanju Agencije Europske Unije za sigurnost zra¢nog prometa. Uredba (EZ) 2018/1139

detaljnije je opisana u poglavlju 2.1.5 zavr$nog rada.
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POPIS KRATICA

ACA

ACC

ADS

AIP

AIRMET

AIS

APP

ASM

ATFM

ATM

ATS

CCAA

CNS

CTR

DAT

EASA

FL

GAT

HF

HKZP

ICAO

(Airborne Collision Avoidance System) Sustav za izbjegavanje sudara

(Area Control Service) Oblasna kontrola zraénog prometa

(Automatic dependent surveilance)

(Aeronautical Information) Usluge zrakoplovnog informiranja

(Airmen's Meteorological Information) Meteoroloska informacija za pilote

(Air Information Service) Usluge zrakoplovnog informiranja

(Approach Control Service) Prilazna kontrola zraénog prometa

(Air Space Management) Upravljanje zraénim prostorom

(Air Traffic Flow Management) Upravljanje protokom i kapacitetom

(Air Traffic Management) Upravljanje zra¢nim prostorom

(Air Traffic Service) Operativne usluge zra¢nog prometa

(Croatian Civil Aviation Agency) Hrvatska agencija za civilno zrakoplovstvo
(Communication, Navigation and Survelliance) Usluge komunikacije, nadzora i
navigacije

(Controlled Zone) Kontrolirana zona zra¢ne luke

(Podatkovne usluge)

(European Union Aviation Safety Agency) Europska agencija za sigurnost zracnog

prometa
(Flight level) Visina leta
(General Air Traffic) Zracni promet
(High Ferquency)
(Hrvatska kontrola zra¢nog prometa)

(The International Civil Aviation Organization) Medunarodna organizacija za

civilno zrakoplovstvo
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IFR

KZP

MET

NOTAM

SAR

SESAR

SERA

SIGMET

TAF

TMA

TREND

TWR

VHF

VRF

(Instrumental Flight Rules) Letenje prema instrumentalnim pravilima
(Kontrola zra¢nog prometa)

(Meterological) Usluge meteorologije

(Notice to Airman) Informacija koja se daje kapetanu zrakoplova

(Search and Rescue) Usluge traganja i spaSavanja

(Single European Sky ATM Research) Program jedinstvenog Europskog neba
(Standardised European Rules of the Air) Standardizacija Europskih pravila

letenja

(Significant Meteorological Information) Znacajne meteoroloSke informacije
(Terminal Aerodrome Forecast) Aerodromska prognoza

(Terminal Manovering Area) Zavrsne kontrolirane oblasti

(Landing Forecast) Prognoze za slijetanje

(Aerodrome Control Service) Toranjska kontrola

(Very High Ferquency) Vrlo visoka ferkvencija

(Visual Flight Rules) Letenje prema vizualnim pravilima
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