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TRAFFIC FLOWS IN GORNJA DUBRAVA CITY DISTRICT IN THE CITY OF ZAGREB

The graduate thesis analyzes the are@arhja Dubravaity district in the City of Zagie A

wider and narrower coverage areftheobserved area was defined and a detatwlysis of

the existing situation was madecordingly The existing transport infrastructure, that is, the
organization and regulation of traffic flows the subject i@g was also analyzed field

survey was conducted to give an insight into the current state of traffic safety, and at the same
time a traffic count was made to give a clearer picture of the traffic load of the area. Data
collection is required due toatific and urban planning of the reconstruction of the existing
transport network. Based on the obtained data, a new regulation or organization of traffic
flows was proposed and conceptual transport solutions were developed in order to increase
the level ofservice, capacity and safety of all road users while enhancing the development of

sustainable transport.
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1. UvVOD

RazvoemJUDGRYD L SRYHUDQMHP VWXSQMD PRWRUL]DFLN
SDPHWQLP SURPHWQLP UMH&AHQMLPD NRMD LPDMX ]D FLC
GUXaWYHQR SULKYDWOMLYR RSWLPL]JLUDQMH SURPHWQR.
podrazumievaGD VH WHPHOMHP DQDOL]H SRVWRMHUHJ VWDQMD
&LOM SURPHWQRJ SODQLUDQMD OHAL X SRYHIROEOMX VLIX
organizacije prometnlWWRNRYD VYLK REOLND SULMHYR]D YWDQMHQM
VPDQMHQMX QHJDWLYQLK SURPHWQLK XpLQDND WH XMHGQ
planirane PRaH GRYHVWL GR |J]DJXAHQMD SURPHWD VPDQMHQ
SURPHWX QHJIJDWLYQRJ XWMHFDMD QD RNROLA

] GDQD X GDQ SRYH D YBgatihbmVotjdtajw QsRRopnja
PRWRUL]JDFLMH X JUDGRYLPD pLMD MH SRVOMHGLFD QHJDW
L GUXAWYHQRSSNDYRNMRUDWVRJID ]DGQMLK VH JRGLQD SR\
UD]JYRMX RGUALYH PRELO@RMWYDXPREDGQRVMD LRD ]D Fl
SULVWXSDpQRVWL RGUHGLAWD SRYHUDQMH VLJIJXUQRVWL
VPDQMHQMHP HPLVLMH VWDNOHQLpPNLK SOLQRYD L SRWUR
XUEDQLK JUDGVNLK SURNWRWMH WEUDWIORDIH SIRDOLWHWH

borave na tom prostoru.

3RSLVRP VWDQRYQLAWYD L] JRGLQH XWYUYVyHQR MH
EURML JRWRYR VWDQRYQLND WH MX WR pLQL WUHURF
Gradu ZDJUHEX 6OLMHGRP QDYHGHQRJ PRaH VH ][DNOMXpLWL
PHWYUWL *RUQMD 'XEUDYD SURSRUFLRQDOQR JXVWRUL VW
Zagreba. Btaljnim uvidom u samupHWYUW SRVHEQR VH LVWLpH XOLFD
MMHVQRP RGERUX 6WXGHQWVNL JUDG 1DYHGHQD XOLFD SR
SUHGPHWQRJ SRGUXpMX QD GBEnpMneYi B@dnjdd N R /M B pPMWRIULLDS R S
sportske dvorane te poslovnih i gospodarskih objekata koji kreirajivrelateliko prometno
RSWHUHUHQMH WHANLP 6WROHQRMW YROPIRAIDPDL]YHGED SUTF
QHGRVWDWDN SMH&GDpNLK SULMHOD]D WH QHGRVWDWDN LC
VDPR VX QHNL RG pYUVWLK DUJX Hd¢iQoptiMmiRacii® prerReagH E X U F
VXVWDYD QD SUHGPHWQRP SRGUXpMX

Ovaj diplomski radQD WHPX ,GHMQR UMHAHQMH QRYMH UHJXOL
WRNRYD X JUD Gl RlrapaHUNGYddWZagreRuma za cilj detaljno analizirati
1



SRVWRMHSIBRPW IVQRRA VXVWDYD QD SUHGPHWQRP SRGUXpM>
QHGRVWDWNH WH NYDOLWHWQLP SURPHWQLP UMHAHQMLP
REJLURP QD VYH XWYUYHQH RNROQRVWL 6KRGQR QDYHGHC(
dvie veiH FMHOLQH X SUYRM UH VH SRGUREQR DQDOL]JLUD
SUHGPHWQRP SRGUXpMX GRN UH VH X GUXJRP GLMHOX SRC

Diplomski rad se sastoji od sedgmglavlja:

Uvod

Problematika odvijanja prometnih toka

Definiranje zone obuhvata

$QDOL]D SRVWRMHUHJ VWDQMD SURPHWD L LQIUDVWL
SULMHGOR]JL LGHMQLK UMHGHQMD QRYH UHJXODFLMH
(YDOXDFLMD SUHGORAHQLK UMHaAHQMD

=DNOMXpDN

NoOgas~ODdDPRE

U drugom poglavlju opisange problematika odvijanja prosnih tokova odnosi
LIPHYyX SURPHWQLK WRNRYD SRMPRYL NRQIOLNWQL WRNRY
VPDQMHQMD SURSXVQH PRUL UDVNULAMD 3ULND]DQ MH C
SURPHWQLK WRNRYD WH VKHPDWVNL SULND] UD]JOLpPLWLK Y

UtrHUHP SRJODYOMX GHILQLUDQD MH &LUD L XaD ]RQTUC
'XEUDYD X NRMRM VH QDOD]H WUL SUHGPHWQD UDVNULaMD

U pHWYUWRP SRJODYOMX DQDOL]JLUDQD MH SRVWRMHI
nemotoriziranog prometa na predmetnim raBdLPD 3URXpHQD MH RUJDQL]DI
SURPHWQLK WRNRYD pLPH VX REXKYDUHQD SRWHQFLMDORQ
UDVNUL&MD

BHWR SRJODYOMH REXKY D é& BgSatieMioBetnik ddkova Mojadzel Q M D (
FLOM LPDMX SRWHW NMMK WXGXBQRND X SURPHWX SRYHUDQI
uklanjanje potencijalno opasndemenatabolje prometn ot REOLNRYQR YRYHQMH WU
EROMH LVNRULAWHQMH SRYUAaALQH

8 aAHVWRP SRJODYOMX QDSUDYOMHQDDMRVRRY® XL BDNW R |
evaluacijskih parametara koji fiD] XMX XYMHWH RGYLMDQMD SURPHWC
3URUDDp X Q n¥ témeljoHRIBvRY CapacityManual 2010 (HCM) metodologije



2. PROBLEMATIKA ODVIJANJA PROMETNIH TOKOVA

Prometie Y UOR V O R 3t goipj GoRauil dd YnRogih konfliktnih situacij& u cilju
SRYHUDQMD VLIXUQRVWL SRWUHERER MNBEESH) ReY kW, E U R M
SRWHQFLMDOQH RSDVQRVWL &HVWRYQL SURPHW PRAaH VH

1. YRYMHN
2. Vozilo
3. Cesta
S druge strane, opasnost @DVWDQND SURPHYWFILIM Q@ WNHUBEBY pLPEF
PbLQH VXVWDY

1. YRYMHN
2. Vozilo
3. Cesta
4. Promet na cesti
5. ,QFLGHQWQOL pLPEHQLN
Osnovni cilj prometa jest da zadovolji prometne potrebe; on mora biti u funkciji
UD]YRMD lo- BNNK@R'FYWHNQH RUJDQL]DFLMH X SURVWRUX 1DMY|
javlja se u vrijeme razvoja gradovaPHYyXWLP WDNRYD L]JJUDGQMD QLMH P!

XYHUDQH SURPHWQH SRWUHEH

'R pHVWLK QHSRWUHEQLK L]PMHQD X XRGYQMOQY DR ML R/
subjekata koji se bave prostornim i prometnim planiranjem, projektiranjem, izgradnjom i
rekonstrukcijom prometnicaisBDOMD LVWDNQXWL L IXQNFLMX SURPHWC
gradskih prometnica; bez funkcije ne bi se trebalo pistizgradnji odnosno rekonstrukciji
prometnica’

SUREOHPL X RGYLMDQMX SURPHWD SUHGVWDYOMDM X
SURMHNWDQWH L SODQHUH .DNR EL VH SURQDAaOD NYDOL
SURPHWQRJ VXVWDYD X YHUBRARSIPLMD ]|LQ X&HAPANPLVOX J
SRWUHEQR MH SUHFL]QR SODQLUDWL SB8BRiHWnXfo &GIRYDUL
Hrvatska zemlja u razvoju sSYHUDQLP LQYHVWLFLMDWPdeli, SXR®BWQL V
racionalizacija materjalh K VUHGVWDYD L SDAaOMLYR XSUDYOMDQMH C

YYXEXUuLu * 6LIXUQRVW FHVWRYrQdRiJmaterjd) PaCGpveNRanjsS BaRutet \prBmetnih
znanosti, 2010Qstr. 3
2'pGLU , .RV * 7THRULMD L RUJD QL] BakuhdtprdngtRiPinamaati, KagheR,RGDY.D 6N UL
3 .
Ibid., str 17
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8YULMHAHQR MH PLAOMHQMH NDNR VH LVNOMXpPLYR VYHRE)
PRIJX ULMHALWL SURPHWQL SUREOHPL X JUDGRYLPD PHyXW
njhoYD RVWYDUHQMD QDuL UMHAHQMD NRMD VH V PDOLP \
UHDOL]LUDWL L GDWL 'DGRYROMDYDMXiH UH]XOWDWH

8 FLOMX SUDYLOQRJ YRYHQMD SURPHWQLK WRNRYD VL
cestovnog prometa, potrebno je te istenpetne WRNRYH SRMH @datiQAkp @R SURPIL
SURPDWUD SRMHGLQDpPQR YR]JLOR RGQRVQR QMMN&ARYR NUH
NUHWDQMH YR]LOD QD FHVWL QDMYHURP VLIXUQRVQRP EU]
prometnici. Navedeno kretanje je, daildi RYLVQRGR QDRPIKPANLP NDUDNWHU
vozila, karakteristikama ceste te o klimatskim uvjetima. S druge strane, pod prometnim se
WRNRP SRGUD]XPLMHYD LVWRGREQR NUHWDQMH GYDMX L
prometni tok, gledano tlocrtno, ndoH EQWQHDUDQ pHVWR QD GLRQLFL C
ORPOMHQ pHVWR X JUDGRYLPD L XUEDQLP SRGUXpMLPD

1HULMHWNR VH QD RGUHYHQRP SRGUXpMX QDOD]H GYD
UD]OLPLWL SR VPMHUX NUHWDQMD tetu](#rBjinézila poliakips S X WR'Y
VDVWDYX RVREQL DXWRPRELOL WHUHWQD YR]JLOD PMHa
JHQHULUDMX MXWDUQMD YU&aQD L L]YDQYUAQD RSWHUH
RSWHUHUHQMD WH SURPHW QR UagdabimaGlizeznskilpqputijetnoy LN H Q C
LOL JLPVNRJ RGQRVQR JHQHULUDQL ]JERJ SHULRGLpPpNLK L
PUH&H VX WH NRMLPD MH UD]JPRWUHQR RGYLMDQMH RGQ
tokovima? Slika 1 shematskprikazup UD]OLPpLWH YUVWH SURPHWQLK PUHAD

“*'DGLU , L VXUDGQLFL 7HRULMD L RUJDQL]DFLMD SURPHWQLK WRNR
str.106

® Ibid., str. 106

% Ibid., str. 106



Slikal 6KHPDWVNL SULND]L UD]J]OLpLWLK YUVWD PUHAD D PUHAaD
WH SRPRUQLK E UDGLMDOQD P UWDHAD XWHEED RR GVHNLLYIDK BU BG R/RL
prometnica modernih naselja oko stare gradske jezgre

,JYRU 'DGLUO , L VXUDGQLFL 7THRULMD L RUJDQL]DFLMD SURPI
Zagreb, 2014

U radu Teorija i organizacija prometnih tokovddadLt , L VXUDGQLFL QDJ
QXaQRVW LQWHUDNFLMH PHYyX WEINRYLFDNRWAURANDNR KY
uspostavilo optimalno odvijglH SURPHWD SRWQRE®R]J®HVXRWRWR R D |
takvRJ UMHADYDQMD RGYLMDQMD SURPHWD X JUDGRYLPD Mt
VPDQMHQMH SURPHWQLK QHVUHUD SRYHUDQMH SURSXVQH
NDR L VPDQMHQMH EU]JLQH NUHWDQMD VPDQ Mpoebhih QHIDW
LQYHVWLFLMD X LQIUDVWUXNWXUX WH VPDQMHQMH WURAN
gradskog prometa.

8 LVWRP UDGX WDNRYHU VH QDYRGH L X]JURFL VPDQMHC
LIPHYyX SURPHWQLK WRNRYD LPEHRRNHIHNRGDpBSRYROWMQR
SRYHUDQMH SURSXVQH PRUL QDYRGL VH VPDQMH®&MD QHSR)

"'DGLU , L VXUD G Q L FzacijaproRéiriHvidkova, Rakdl@tQrometnih znanosti, Zagreb, ,2014
str.107
®Ibid., str. 107



Slika 2. Shematski prikaz prometnog toka: a) na izoliranoj dionici i b) u urbanim dijelovima prometne
PUHA&H

I JYRU 'DGLUO , L VXUDGQLFL 7HRULMD L RUJDQL]DFLM

IHSRWUHEQD SUHVLMHFDQMD WRNRYD QD SURPHWQF
NULADQMLPD D QDMpH&auUL XJURN LP MH RUJDQL]JLUDQRVW L
GHWDOMQRRVW RMHIH VWDQMH L VDJOHGDWL PRJXUH L]PMH
a zatim i primijeniti postupak izmjene organiziranosti prometnih tokécb® NRYyHU MH QX ac
LIYUALWL SURJQR]X UDVWD 1 RGYLMDQMD SURPHWQLK WRN

°'DGLU , L VXUDGQLFL

7HRULMD L RUJDQL]DFLMD SURPHWQLK WRNR
str.109

6



Prethodno spomenuti odnodP HYy X SURPHWQLP WRNRYLPD L]JQLPC
XUEDQLP GLMHORYLPD SURPHWQH PUHAH SD VH VWRJD WU
RSLaX aWR WRpQLMH D VYUVWDQL VX X VOMHGHUH NDWHJR

{ PLPRLODAHQMH
presijecanje
preplitanje

ulijevanje

Lot Y et WY o T Y

odlijevanje®

NaGDOMH XNROLNR VH DQDOL]JLUDMX SUREOHPL RGQRYV
GD VH L]PHYyX LVWLK GRJDYyDMX NRQIOLNWL Nggdhentikt SRVO N
konflkt VH DNR VH SRG SURPHWQLP WRNRP SR GddivhmLMHYD N
NUHWDQMD L]JPHYyX NRMLK QHPD PLMH&ADQMD PRAH VKYD
NRQIOLNWQLP WRpPpNDPD QD UDVNULaAaMX NRMH VH RGUHYXM>

{ WRpPpNH SUHVLMHFDQMD
{ WRpPNH XOLMHYDQMD L
{ WRpPNH LIBLMHYDQMD

8] QDYHGHQR EURM NRQIOLMfMk@inka k&dpD ND RYLVL R EU

{ YHOLpLQD SURPHWQH PUHAH L EURM L WLS UDVNULAN
QDpLQ UHIJXODFLMH SURPHWD L UHVWULNFLMH X SL
obaveze i drugo),

{ EURM L WLS GHQLYHOLUDQLK UDVNULA&MD

~=

Y'DGLUG , L VXUDGQLPF lacija ptoRatrinvidkola, Raku®dt@tometnih znanosti, Zagreb,,2014
str.107

1 |bid., str. 37
12 |pid., str. 37
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Slika 3. Blok dijagram procesa promjene organizacije prometnih tokova

Izvor: 'DGLU , L VXUDGQLFL 7THRULMD L RUJDQL]DFLMD SURPHWC
Zagreb, 2014

.DNR EL VH NUHLUDR aWR YHUL EURM UHDOQLK RSWLF
tokova X PUHaL QXaQR MH VPDQMLWL EURM EHVSRWUHEQLK
smanjenje potrebno je midestirati prvenstveno na rask M L Rdslici 3 nalazi se blok
dijagram koji prikazuje orijenta@ski tok odvijanja procesa organizacije prometnih tokova.

ASR]QDMD R EHVSRWUHEQLP SUHVLMHFDQMLPD SRV}
RPRJXUDYD GD VH L] PQRaAWYD PRJXULK UMHEHQMD RUJDC
odabere samo nekoliko, od kojih seldv D O M Q LDMINP HLP XPEYLMH RSWLPDOQR U

B'pbGLu , L VXUDGQLFL 7THRULMD L RUJDQL]DFLMD SURPHWQLK WRNF
str.11
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3. DEFINIRANJE ZONE OBUH VATA

$QDOL]D SRVWRMHUHJ VWDQMD SURYRGL VH X RNYLUI
definiranje zone obuhvata jedan od bitnijih procesa u kreiranju optimalnog prometnog
UMH&GHIQWRD EL VH NUHLUDOD LGHMQD SURPHWQD UMH&GHQMI
GLMHOD A&4LUX PREOXX]REXKRBRXBKDHIWOH PLNW@AWRUDRNIAM. REXKY
REXKYDUD FMHORNXSQX FHVWRYQX SURPHWQX PUH&X JUDC
LPSOHPHQWDFLMD LGHMQLK SURPHWQLK UMHAHQMD LPDW
XVOXJH SRYHUDQMH VLIXUQRVWL LWG

*UDGVND pHWYUW *MHQOD MHEUDEDVHGDPQDHVW JUL
samoupravnom ustrojstvu Grada ZagreBarnja DubravaM H SR 3RSLVX VWDQRYQL
JRGLQH LPDOD VWDQRYQLND awR 8 stéhewikegdpad®® M D
Zagreba odnosno 1,44% od ukupnog broja stanoviikeatske Prostire se na 40,27 km2 te
oEXKYDUD VMHYHURLVWRpPQL GLR JUDGD =DJUHED L GLR
QHNDGDAQMH VDPRVWDOQR QDVHOMH 'XEHF 6PMHAWHQD
na jugu, Maksimira na zapadu, Podsljemena na sjeverozapadu te Sesveta na sjeveroistok
LVWRNX 1D VMHYHUQRP SRGVOMHPHQVNRP GLMHOX WRJI
WULGHVHWDN JRGLQD VDPRVWDOQD QDVHOMD SRSXW yXpH
'DQNRYFD OLUR&HYFD 1RYDNB 1RYRVHOFD L *UDQHALQH

3RGUXPMH]YBWYWWRNMH. L]GX&H Quy i XeljsibDvd= daznoiidd Y H U
1IDMYHUL GLR SURVWRUD |DX]LPDMX REURQFL OHGYHGQLFH
SRWRND 7UQDYD YyXpHUVND 5HND L %UDQRYHF 7LP VH GR
ovoga dijelaJUDGD OLURAHYHpPND FHVWD QD ]DSDGQRP 6XQHN
VUHGLEQMHP WH 1RYRVHOHpPNL SXW L %UDQRYHpPND FHVW
SHWLQD SRGUXpMD LJUDJLWR MH QL]JLQVND D QHAWR YHI
pipDGD SURVWRUX 3DUND SULURGH OHGYHGQLFE LPD L]JUD]L

9L4H RG WUL pHWYUWLQH VWDQRY GHWIL @ R GRGUW p M D D]
=DQLPOMLYR MH GD WDM SURVWRU MR& WU Lb® Hagteanjén,K JRG L
D YHOLNLP MH GLMHORP ELR SUHNULYHQ KUDVWRYRP aXPR
SRGUXPMH JXVWH VWDPEHQH JUDGQMH YHULP GLMHORP L(

1 https://www.zagreb.hr/osnowpiodaci/ pristupljeno:30.05.2019.
15 | i
Ibid.


https://bs.wikipedia.org/w/index.php?title=Gornja_Dubrava_(Zagreb)&action=edit&redlink=1
https://bs.wikipedia.org/wiki/Zagreb
https://bs.wikipedia.org/wiki/Zagreb
https://bs.wikipedia.org/wiki/Hrvatska
https://www.zagreb.hr/osnovni-podaci/14494

XOLFX '"XEUDYD WH QD SRGUXpM Lak& SHudandskikgrdel MPbaQicek ]|DMH
LVSUHSOHWHQH V UDJ]QROLNLP JRVSRGBUVNLP PDKRP XVO!

GORNJA DUBRAVA |

""'/

PODSL .,F‘.*_F_j
GORNJI GRAD-MEDVE S_z;._l_\.r:]

CRNOMEREC]

SESVETE

MAKSIMIR

POOSUSED-VRAPCE | e

>

e s DONJA DUBRAVA |

STENJEVEC j—r—

<\
w .t
\ ‘ N
- /7 PESCENICA-2ITNJAK]
- ) ~" R ——

NOVI ZAGREB-ZAPAD DONJI GRAD
TRNJE
\ NOVI ZAGREB IRTC-(I

TRESNJEVKA-SJEVER]

\‘
——— \

7\
BREZOV f_:r'\l { \\

TRESNJEVKA-JUG

Slika4 6 PMHAWDM JUDGVNH pHWYUWL *RUQMD 'XEUL

Izvor: https:/ivww.zagreb.hr/osnovfpodaci/ 30.05.2019.

https://www.zagreb.hr/osnowpiodaci/ pristupljeno:30.05.2019.
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https://www.zagreb.hr/osnovni-podaci/14494
https://www.zagreb.hr/osnovni-podaci/14494

3.1. ALUD ]RQD REXKYDWD

OdabranoSUHGPHWQR BABDUXYMHK VMHYHURLVWRpPpQRP GLMH
VH X JUDGVNRM pHW Y thigshornstboR Stidlehxsk gredyY Wa sii5 aé zona
obuhvata oznpH @DQDUDQpPDVWLP SUDYRNXW@oVRR] GRIH QR X M
SRGUXpMD REXKYDWD 8QXWDU a4aLUH JRQH REXKYDWD QDOLI
predmet ovog diplomskog radalika5 prikazueaLUX J]RQX REXKYDWD.L WUL NUL

Slika 5. dra zona obuhvata

Izvor: https://earth.google.com/wel80.05.2019.

Mjesni odbor 6WXGHQWVNL JUDG RPHYyHQ MH XOLFRP ODWH
Avenija DubravanaM XJX XOLFRP .OLQ QD LVWRNX WH 'DQNRYHpPNR|

11


https://earth.google.com/web/

Slika6. 3ULND] SRGUXpMD PMHVQRJ RGERUD 6WXGHQWV

Izvor: https://www.zagreb.hr/Hhjesniodborstudentskigrad/14739, 30.05.2019.

SBUHGPHWQR SRG x4 8¢ bRziniXuKce Bwaija RQubrava koja predstavlja
JUDQLFX L]PHYyX JUDGVNLK pHWYUWL *RUQMD L 'RQMD "

najprometnija ulica u naselju Dubrava.

12



3.2. 8aD |RQD REXKYDWD

$QDOL]LUDQD VX WUL NULWLpRP pHWNUWAMIR QQMIR GUE
VH QDOD]JH X EOL]JLQL YHOLNLK DWUDNWRONQRNWODY B K RIO®D
Vjenceslaa Novaka, Centar za autizamDom za starije osobe Dubrava, 12. gimnazija,
VDWURJIJDVQD SRVWDMD 'XNcO@ad3 Dubravai@lL FD 'XEUDYD

8OLFD .OLQ SURWH&H VH GR UDVNUL&AMD QD NRMHP VH
y X O LéprHyidédm 2EMH XOLFH VX SRSULOLpQR SURPHWQH MHU
PHWYUWL *RUQMD L 'RQMD 'XEUDYD Vlica\Aenj®Dubrav®JdUHEDD!
VPMHUX LVWRND SUHPD ]|DSDGX VSDMD VH QD ODNVLPLUVTI

sjeveroistoka prema jugu vodi prema Ulici Kneza Branimira te Slavonskoj aveniji.

O

O

O

Slika7. 84D JRQD REXKYDWD

Izvor:|https://www.google.com/maps/plag80.05.2019.

13



2GDEUDQD SUHGPHWQD SRGUXpMD VX e R D IRUL]L
vertikalnom prometnom signalizaciom5DVNULaMHIW Y HUR N U Dikidno QHVHPLC
LIPDNQXWRVUWHWAMNEAMWAHMMH 80OLFD .OLQ .URWRYLFD L 1RYRVI
od raskULaMD QDVWDYQRPQIDAAWOHER MHNODVNRPQ&MpPHWY HU |
QHVHPDIRUL]LUX QIR \UIDR NVUHL ¥ 8 B M D M X 8dduofak KliOte Qlicsr UQR Y p |
O9LQND 4aJPRHFBHBUR]DSDGQR RG UDVNULAaMD X QDVWDYNX
UDVNUL&MH X NRMHP VH SUHSOLUX SURPHWQL WRNRYL ]

Lovraka sa sjevernim privozom istoimene ulice.

PredmetnaUDVNULAMD QDOD]H VH X] ]HPOMLAWD ]D MDYQX L
JRVSRGDUVNX QDPMHQX OMXELpDVWD ERMD VSRUWVNR
stamfEHQX QDPMHQX QRDUDQpPDVWD ERMD

SDVNUI

O

5SDVNUI

O

SDVNUI

O

Slika8. Prikaz namjeneSRYUALQD X XaRM JRQL REXKYDWD

Izvor: https://geoportal.zagreb.hr/karte8.08.2019.
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4. ANAL ,=$ 32672-(0(* 6781- PROMETA |
INFRASTRUKTURE

$QDOL]D SRVWRMHUHJ VWDQMD MH DQDOL]D VYLK H
SURPHWQRJ SURFHVD QD WIDUNR SRIGWHEK b Q@ DROEXK YDRVWR Mt
zatvorenog prometnog sustava bitna je kako bi se dobio uvid u stvarno trenutno stanje na
SURPHWQLFDPD QHRYLVQR R WRPH REDYOMD OL VH VDP
SODQLUDMX QHNL M#tift LQYHVWLFLMVNL ]D

$QDOL]RP SRVWRMHUHJ VWDQMD X SURPHWX PR&H VH
PMHUHQMLPD JGMH VH MDYOMDMX ]DVWRML L SRWHAaNRUI
LGHQWLILNDFLMH NULWLpQLK PMHVWD NRMDR WWUHE DB WDWQAL
pPHVWR VH NDR UH]XOWDW GRELMX QRYD 3XVND JUOD” X SUF
SURPDWUDQMD RGYLMDQMD SURPHWQLK WRNRYD QD MH
RWNODQMDQMD XVNLK JUOD X SUR®HMWEKORR P Y HP WHDAHD MDD §|
MDYOMDMX QD UDVNULaAMLPD OHYXWLP RYDNYLP VH SUL
SUREOHPL RGYLMDQMD SURPHWD X PUH&L XOLFD ODQMH |
samo onda ako se sagledavaju u okvirima ukupn®®@gd.]DFLMH SURPHWD X PUHA&L
SULVWXS RPRJXUXMH X] PLQLPDOQH LQYHVWIEFLMH RSWLP

41. $QDOL]D SRVWRMHUH SURPHWQH LQIUDVWUXNW:

$QDOL]D SURPHWQH LQIUDVWUXNWXUH JUDGVNH pHWYL
ociHQMLYDQMD SURPHWQH PUHAH SRVWRMHUHJ VWDQMD WH

S cillem dobivanja boljih informacija o prometnoj infrastrukturi analiza iste je
SURYHGHQD SUHPD QDpLQX SURPHWRYDQMD NUR]

X Analizu infrastrukture cestovnog prometa

X Analizu infrastrukturenemotoriziranog prometa

l73URPHWQR W H KNORIORBAQIMHS WROWMWDY QL PDWHULMDOL 6YHXpLOLAWH X
2018/2019str. 27

B'pGLU , .RV * 7THRULMD L RUJDQL]DFLMD SURPHWQLK WRNRYD 6N
2007, str. 8
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411 $QDOL]D SRVWRMHUH LQIUDVWUXNWXUH FHVWRYQR

$QDOL]RP SRVWRMHUH LQIUDVWUXNWXUH FHVWRYQRJ
LVSUHSOLUX QD SUHGPHWQLP UDVNULAMLPD VSDGDMX SRG

41.1.1.5DVNUWLAMH

SRVWRMHUH UDVNULAMH L]YHGHQR MH NDR L]PDNQXWEF
]DAWLWQLP GHQLYHOLUDQLP RWRNRP QD LVWRPQRP SULYF

aLuLQD L]J]OD]JQRJ WUDND X 8OLFL .URWRYLFD hujaRdRd/ L P
LIQRVH P D QDNRQ P RsjevethOprevid LR WINIU X AWM HWUHK AL UL G

P aLULQD SULYR]D X XOLFL 1RYRVHOVNL RGYRMDN
UDVNULAMD S#itiRD]DQR MH QD

, LIQR

Ulica Novoselski odvojak Ulica Klin
VMHYHURLVW

Ulica Klin

(jugozapadni privoz)

Ulica Krotovica

Slika9. 3ULND] SRVWRMHUHJ VWDQMD UDVNULAMD

16



1D QDYHGHQRP UDVNUL&MX XRpHQR MH YL3H QHGRVWLE
OR4D SUHJOHGQRVW QD VSRUHGQLP SULYRJLPD pLPH VH X
UDVNULAMX QDUXEDWD BAXGEXQRGW SHRFRHLOD VD VSRUHGQ
VLIXUDQ QDpPpLQ XNOMXpLWL QD JODYQL SURPHWQL WRN
RPRJXUDYD RVWYDULYDQMH YHOLNLK EUJLQD YRAQMH pLPH
motornog, tako i neRWRUL]JLUDQRJ SURPHWD 7DNRYyHU QD UDV
SRWHQFLMDOQR RSDVQLK HOHPHQDWD NRML VH QDOD]H C
HOHPHQWL JLGRYL NXuD NDPHQH LOL EHWRQVNH RJUDG
QDYHGHQR LXQPHBRWMHDWDN LQIUDVWUXNWXUH QHPRWRUL]L
LVWRJ ]QDpDMQR XJURAHQD

41.12.5DVNRLAMH

SRVWRMHUH UDVNULAMH MH L]YHGHQR NDR pHWYHURN
ulaznog i izlaznog traka iznosi 6 m u Ulici Klin, 48 X XOLFL 7UQRYpLFD WH
9LQND 4JDQHFDDRNRBRPHWQYHWUNH EYDMXH YW HD [RFAPRDI XNV WY [
YHOLNLK EU]JLQD &4WR XJURADYD ¥YLRELQRPWQDXW RRGD NNDH X
nesemaforizirano, vertikalnom signalizZabiRP MH RGUHYHQD SUHGQRVW SUR
*ODYQL SUDYDF NUHWDQMD MH L] XOLFH .OLQ SUHPD XOLF
XOLFX .OLQ 8OLFD 9LQND 4JDQHFD L RGYRMDN .0OLQ VX VSF

-HGDQ RG SUREOHPD UDVNUNLGEMEIM ¥ B/ WWRD BBWRX VBHH Y
MXWDUQMLP L SRSRGQHYQLP YUAQLP VDWLPD ]JERJ WRJD &\
JODYQRJ VPMHUD FHVWH VWRJD VH PRUDMX ]DXVWDYLWL S
VH NUHUX SR JODYQRPVRPXMAMMKNpPIBSUDYPDQMHQX VLIXUQRYV
UDVNULAMH 7DNRYHU MH VPDQMHQD UD]JLQD VLIJXUQRVWL
RJUDGRPJelst# ADWYRUHQ L]OD]QL WUDN SD YR]LOD NRMD &
propustiti sva vot OD MHGLQR YR]LOD NRMD GROD]H L] XOLFH 7UC
GHVQR X RGYRMDN .OLQ =ERJ VYHJD QDYHGHQRJ MDVQ]
VLIXUQRVW VYLK VXGLRQLND X SURPHWX XJUR&HQD

17



Odvojak Klin

Ulica Vinka

AJDQHF

Ulica Klin
Ulica 7TUQRYD

Slika 10. Prikaz postoHiHJ VWDQMD UDVNULaMD

5DVNULaAMHP SUROD]JL DXWREXVQD OLQLMD NRMD
Dubrava @ terminala Dubec i obrnuto. UOLFL 7UQRYpPpLFD QDOD]H VH GYD I
OLQLMH WH VX X QHSRVUH G QiRdhep@dljhLu@dcajyia BigudnddtD V N U L
RGYLMDQMD SURPHWQRJ WRND L VLIXUQRVW SMHAaDND

41.13.5DVNWBLAMH

SRVWRMHNIHLAMH L]YHONHUIPRIRMIQHWMHP MW BBL]LUDQR UDVN
YHUWLNDOQRP SURPHW (@rie BrovhetdiQttakbold D RLidV RdRe Lavraka
iznose 3,5 ma dionici istok +zapad, dok na sjevernom privozu istoimene ulice iznose 3 m,
NDR a8WR MH $idi1IND]DQR QD

18



Ulica Mate

Lovraka

(sjeverni privoz)

Ulica Mate

Lovraka
LVWRpPQL

Ulica Mate Lovraka

(zapadni privoz)

Slikall. 3ULND] SRVWRMHUHJ VWDQMD UDVNULaMD

1D QDYHGHQRPXWPDVWHIIBRNNOH SURPHWQLK WUDNRYD
SRWDNQXWL YR]DLI® GD]YRAPPMXR EHBERSXAWHQH RJUDQLpHC
QDYHGHQRJ UDVNULaAMD L]JQRVL NP K 6 REJLURP QD WR
nalaze edukacijskeekreacijske odno@ R REUD]RYQH XVWDQRYH ANROD
SUHGVWDYOMDMX YHOLNH DWUD Raercljakio S MHRHDHQA R IV E URPGI
SMHADND XJODSRWRIREGEMHPEH QRUQLP VDWLPD

41.2. $3QDOL]D SRVWRMHUH LQIUDVWUXNWXUH QHPRWRUL
PMHBDpL ELFLNOL\$pddajuNUL p&ebRP khwgoriju prometiva vida

nemotoriziranog prometa koji u uvjetima suvremenog odvijanja prometa zauzimaju izdvojeno
PMHVWR 3RUHG LJ]UDYQRJ ]QDpHQMD ]D RGYLMDQMH SMHATL
uoJX L QD SRGLIDQMX NYDOLWHWH RUJDQL]DFLJI\(‘?IH SURPHWAOQ

, QIUDVWUXNWXUD SMHa@DpNRJ SURPHWD MH QD SUHG
GLMHORP QHSRWSXQD QHSRVWRMHUD LOL X ORaHP VWDAQI
S R YhahdaL.nogostupa i bez pravilno projektiranih elemenata za savladavanje visinske razlike

Y 3URPHWQR WHKQRQRENRBYWBMHUQAW PDWHULMDOL 6YHXpLOLAWH X =D.
2018/2019str. 44
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LIPHYyX QRIJRVWXSD L NROQLND $QDOL]RP VWDQMD QD WHU
VWUDQH NROQLND NDR L XOLFH X SRWSX®WRYWiLH & R] MG G
SMHADFL QD QHNLP GLMHORYLPD SULPRUDQL NUHWDWL VH
XPDQMXMH VLIXUQRVW L DWUDNWLYQRVW SMHaDpNRJ SURFP

$QDOL]RP SRVWRMHUH LQIUDVWUXNWXUH ELFLNOLVWL
predmetnom podrpM X RKYEDAW D QHPD L]JUDYHQLK RGQRVQR RELOMH:
trakova. B UHGPHWQR SRGUXpMH ]JERJ VYRMH U(HoSt®aMhodripiR GRE U
SURVWRUD JHOH@BWRYNVYAG@MPHLGHDOQR P MdilKka\pReyJda2aSRWHQF
SMHabpHQMH ELFLNOL]DP &aWR EL X NUDMQMRM PMHUL U
PLPEHQLFLPD

4.2. Analiza organizacije i regulacije prometnih tokova

6 FLOMHP GRELYDQMD awWwR @aLUH VOLNH R QDpLQX RGYL
stanja prometa umjesnom odboru Studentski grgmbtrebno je provesti analizu organizacije i

regulacije cestovnih prometnih tokova.

8 SRVWRMH U khjesnohv adiok 6tudéentski grad, promet je na glavnim mjesnim
ulicama organiziran dvosmjerno dok je dimbirnih ulica organiziran jednosmjerne.R VW R M H i D
R UJD Q L]D F Lgvbethib fokpbizavulzEni obuhvataikazana je nalici 12

20



Slikal2. 2UJDQL]DFLMD L UHJXODFLMD S UR W dnkKobbhRattRYD SUHP |
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4.3. Analiza prometnih tokova

Analiza prometnih tokova predstavlja jednu od osnovnih analiza u sklopu analize
SRVWRMHUHJ Viahizl) MaDU X,iyQVWRCP VBHURMDQM X S UBDBWMWUWDL &ML ANX
SUHGPHWQRJ SRGUXpMD

Brojanje prometa osn@a je za planiranje prometa. Njime se dobiva uvid u
trenuDpQR VWDQMH SURPHWD WH SRGDFL NRML XSXuXMX QD
SURPHWQLK SUDYDFD LOL QD RVWDOH PMHUH SREROM&DQ

prometa, odnosno ptilpljanje podataka o prometu potrebno je radi:

Xx BURPHWQRJ L XUEDQLVWLpPpNRJ SODQLUDQMD

Xx 30DQLUDQMD SHUVSHNWLYQH SURPHWQH PUHAH Qt
QHNRJ SURPHWQRJ pYRUD

X (YHQWXDOQH UHNRQVWUXNFLMH SRVWRMHUH SUR

promehih pravacé’

%YURMDQMHP SURPHWD SURYHGHQLP NUR] WHUHQVNR L
intenzitetu i distribuciji prometnih tokova u zoni obuhvdadaci potrebni analizu intenziteta
i distribucije prometnih tokovaX SR GU XpM X ]| Ro@kidplBrit suKkéenielshd podataka
U Kdg brojanja prometa.

5XpQR EURMDQMH SURPHWD UDINRWHHBLIHVORL IMHR W G DD R R
travnja JRGLQH VULMHGD SULOLNRP pHJD VH GRELOD LQ
distribuciji prometnih tokovaa relevantnimrasktaMLPD SUHGPHWQRJ SRGUXpML

X 5DV N Ulicé Kretovica, Ulice Klin i Ulice Novoselski odvojak X. (R1)
X 5DVNHJIBODMFH 7UQRYpPLFD B8OLFH .@QRRQ L 80OLFH 9LQND &alJ
X RaskrLaAMH 8OLFH Oda\Weaderitypdadm istoimene uljBs)

Brojanje prometa provedeno je u 15'intev@ D QD SUHGPHW.QLP UDVNULAa

0 /XEXULU * 6LIXUQRVW FHVWR-Y&IRN dnaterijpUAa @rédaradjaSRakubet pkohetnih
znanosti, 2010Qstr. 13
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R3

R2

R1

Slikal3 /RNDFLMH UXpQRJ EURMDQMD SURPHWD
Izvor: https://earth.google.com7.06.2019.
5XpQR EURMDQMH SURPHWD QD SURGRHMePMP UDVN
karaktHULVWLPQRJ YUAaAQR3I0 0P DX SRIWQMHEH LJUDGH JUDILD

RSWHUHUHQMD L]JEURMDQD YR]JLOD SUHUDpPpXQDWD VX X H
(-$ NRULVWHUGL NRHILFLMHQWHtainNﬂSDQ]LMH NRML VX SULN

Tablical. Koeficijenti ekspanzije

Vrsta vozila EJA
Osobni automobil 1
Teretno vozilo 2
Autobus 2

Motocikl 0,7

S5XpQLP EURMDQMHP SURPHWD G R4fruRtud (okzi/ prod&edP FL R GLV\
toka|Slikal4f SULND]XMH QDpPLQ R]QDpDYDQMD GLVWULEXFLMH QI
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Slikal4 3ULND] GLVWULEXFRMH QD UDVNULAMLPD
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07:30 +08:30

Slikal5 3ULND] YU&QLK R SUliteKtdtiovicd, Wiize KID VWiceINbWbERIski odvojak

Slika 15

X. (R1)

SULND]XMH GLVWULE X FH.QWKH LU SieHbtodidgBUIIReS W H U H U

Klin i Ulice NovoselsNL RGYRMDN ; 5 X MXWDUQMHP (3G @RP SHUL
083 RSWBWHMIFALMHORJI UDVWRILEMDSW 8 B MMMQRLH RMISYHYR]D
UDV N UL &M08:30) iznosilo je 903 voz/h od kojih je 386R]LOD ]DELOMHAHQR Q
VMHYHURLYVW R pQrila 8aizlazRg prioza.
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07:30 +08:30

Slikal6. SULND] YUGQLK RSWHUHUHQMD UDVNULAMD 80OLFH 7UQRYpL

Slika 16

prikazuje distribFLMX L SURPHWQR RSWIHRHHIHQRMWpPpUBVU N 8

.OLQ L 80OLFH 9LQNXX MXDMDHFDMFKBP YUAQRP SHULRGX 8 SHUI
RSWHMHUAOQMHORJ UDVNULaMD L]JQRVL Y Roriikza 28 WHUH U
UDV NUL aM08:30) iznosilo je 725 voz/h od kojih je 32¥ R]LOD ]JDELOMHAHQR Q

sjeverozapadmrivoz, a400vozila na izlazu s privoza.
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07:30 +08:30

Slikal7. 3ULND] YUEGQLK RSWHUHUHQMD UDVNULAMD 80LFH ODWH /R

Slika 17

ulice (R3)

SULND]XMH GLVWULEXFLMX L Slid&NateWdprekeRs& WH U H U

sjevernim privozom istoimene ulice (R¥}) MXWDUQMHP YUAQRP SHULRGX 8 S
RSWielWhelog @ DVNULAMD Y.RQ KV L2 S W Kjéveridd @ikben na
UDVNUL a&MB8:3) iznosilo je 16 voz/h od kojih je 1Z¥ R]LOD ]DELOMHAHQR QI

zapadniprivoz, a5 vozila na izlazu s privoza.
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=DNOMXpPpQR R DQDOL]L SURPHWQLK WRNRYD

Kako bi se jash MH SULND]DR LQWHQ]JLWHW L GLVWULEXFL
SUHGPHWQRP SRGUXpMX WH NDNR EL VH GRELOD MDVQLMD
SURPHWQRJ RSWHUHUHQMD FHVWRYQH PUH&aH X SURPHWUD

SBURVMHPQL JRGL&aQMP)@#arddmetiR B USFRRAHIAK p BFX

x Ulica Klin +od oko 8.500 do oko 10.08@z/dan

X 8OLFD 7U&HRBpLOR/Dz/dan

X 8OLFD 9L QN RokbBM@ tbE/Ban

Ulica Mate Lovraka+od oko 10.000 do oko 12.500 voz/dan

X

2GUHYLYDQMH QDYHGHQRJ SURPHRWHAH R/&MAHOM H QWt
prikupljenim podacimaU XpQRJ EURMDQMD SURPHWD

Slika 18 SULND]XMH SURVMHPQL JRGLIQMHVERNQGAIL PR
predmetnogSRG U X p M D
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Slika18. Intenzitet PGP-D >YR] GDQ@ QD SUHGPHWQRP SRGUXpMX
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4.4. Analiza sigurnosti prometa

,VNXVWYD UD]YLMHQLK ]J]HPDOMD SRWYUyXMX GD MH
FHVWDPD LVSODWLY QDpLQ VSUHpPDYDQMD SURPHWQLK QH

EXGXiUL GD WBRWNRKXL@HNUHUD pLQH 1QDWDQ SRVWRWDN E
a).

.RULVW XVOLMHG SURPMHQH SURPHWQH VLIJXUQRVWL L
X FHVWRYQRPH SURPHWX X VLWXDFLML NDGD QLNDNYD PN
primijeneQD QHND PMHUD 2VQRYH ]D L]JUDpXQ WURANRYD QH
SRVOMHGLFH NRMH MH SROLFLMD ]DELOMHALOD GRGDWC
(NRQRPVND SURFMHQD REXKYDUD YHOLPLQX NRULVWL RV
(izbeJQXWH SRJLELMH WHENH LOL ODNH R]JOMHGH L L]JEMH
R]JOMHGDPD LOL VDPR NRG QHVUHUD V PDWHULMDOQRP &WH

.DNR EL VH XWYUGLOL NULWLpQL HOHPHQWL SURPHWQ
promga SRWUHEQR MH L]YUALWL GHWDOMQX DQDOL]X VLJIXU
DQDOL]LUDMX VH VOMHGHUL SRGDFL

x EURM L YUVWD SURPHWQLK QHVUHUD
X RGQRV WURANRYD L NRULVWL ]D VDQDFLMX RSDVQL

4.4 $QDOL]D SURPHWQLK QHVUHUD QD SRGUXpMX REXK

=D SRWUHEH L]JUDGH RYRJ GLSORPVNRJ UDGD DQDOL
SRGUXpMX REXKYDWD NUHLUDQD MH QD WHPHOMX ED]F
uspostavljenoj od strane Ministarstva unutarnjih poslova Republike Hrva&sk&. OMHGHULP

tablicamaSULND]DQ MH EURM p8 UiBamBl W@ gadin@idxddd-al kategoriji
prometnhQHVUHUD

2 3URPHWQR WHKQRQRONOMISURBMVWDYQL PDWHULMDOL 6YHXpPpLOLAWH X
2018/2019str. 51
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Tablicaz2 .DWHJRULMH SURPHWQLK QHVUHUD SR JRGLQDPL

Ulica Klin
Godina | S poginulima | SoziMHYyHQ ODWHUL kt® | Ukupno
2013 0 3 7 10
2014 0 2 4
2015 0 5 2
2016 0 6 10 16
2017 0 3 8 11

Izvor: Ministarstvo unutarnjih poslova

Tablica3 .DWHJRULMH SURPHWQLK QHVUHUD SR JRGLQDPD X

Ulica 9LQND aJDQHFD

Godina | Spoginulima | SozZiMHYyHQ ODWHULMD | Ukupno

2013 0 1 0 1

2015 0 0 1 1

Izvor: Ministarstvo unutarnjih poslova

Tablica4 .DWHJRULMH SURPHWQLK QHVUHUD SR JRGLQDPD

Ulica 7TUQRYpPLFD
Godina | S poginulima | SozZiMHYyHQ@ ODWHULMD { Ukupno
2013 0 0 3 3
2014 0 1 1 2
2015 0 0 2 2
2016 0 1 2 3
2017 0 0 1 1

Izvor: Ministarstvo unutarnjih poslova
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Tablica5 .DWHJRULMH SURPHWQLK QHVUHUD SR JRGLQDPD

Grad Zagreb
Godina | S poginulima | SozZiMHYyHQ ODWHULMD A Ukupno
2013 23 1859 5467 7326
2014 18 1904 4589 6493
2015 18 1793 4441 6234
2016 16 1650 4211 5861
2017 26 1754 4478 6232

Izvor: Ministarstvo unutarnjih poslova

Iz tablica koje prikazuybURM QHVUHUD RYLVQR R NDWHJRULML Qf
NRQVWDQWQD EURMND NUR] JRGLQH OHyXWLP WD EURMNLI
9LQND 4JDQHFD 1D UDJLQL *umiamiguwH;:eD(or&ummDa]dDQR X
EURMD SURPHWQLK QHVUHUD &WR XND]XMH QD WR GD S
SUHGPHWQRP UDVNUL&MX ,DNR QHPD QHVUHGD V SRJILQX
AWHWRMHYRPLPD LWHNDNR VP PDWWRXI$O MH QMU X3 XX FQ D
UDVNUL&MX 8OLFD .OLd@).L 8OLFD 9LQND &4JDQH

4.42. Analiza poenciMDOQR RSDVQLK P Mdbhvhwaa QD SRGUXpMX

U svrhu ukazivanja na potencijalno opasnaiitll VWD D VDPLP WLPH L
VLIXUQRVWL L]JYUHG VROQN HREXKEY®DMWD] 7THUHQVNLP L]YLC
SRWHQFLMDOQR RSDVQLK ORNDFLMD HOHPHQDWD RGQRYV

obuhvata. Potencijalno opasni elementi podijeljeni su u nekoliko kategorija koje su prikazane

u tabliciﬁ
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Tablica6. Kategorije potencijalno opasnih mjesta

Kategorija Opis kategorije

Kategorija 1 potencijalno opasni objekti koji se nalaze neposredno uz rub ceste
Kategorija 2 potencijalno opasni stupovi vektilne prometne signalizacije/rasvjete
Kategorija 3 nedostacinfrastrukture nemotoriziranog prometa

Kategorija 4 RAWHUHQMD QD NROQLpPNRM NRQVWUX

SUHJOHGRP JRQH REXKYDWD QD RGUHYHQLP GLMHOR®
SRVWRMHURM KRUL]JRQWDOQRM SURPHWQRM VLJQDOL]DFL
signalizacije (izblijedelaVUHGLAQMD FUWD UXEQH FUWH L RVWDOF}
rettoUHIOHNWLYQD VYRV WMYPD SRWMIXRPYVYDQMH SRORADMD QM
]JERJ VPDQMHQMD YL]XDOQLK LQIRUPDFLMD NRMH VX LP C
GRGDWQORYIRIXRVDXpDMX ORALK Y URHIPHIDV NIL KWK MdddN WD QNRL
horizontalna signalizacijiglD R&H NYDOLWHWRVVBEPCW RIJIDX RPID MHYBEP EURN
predmetne zone obuhvataX WYUYHQH VX UDHQMDUWVVGHIRBWBFLMD (
X]G®&A SRSUHpPQH L PUHADVWH SXNRWLQH WH XGDUQH UXSt

SBRpPHQL VX $®SRpash IkrutiMdDjek(kategorija 1) prisutni QDMpH&aUH QD
udaljenostioko 1 m RG UXED FHVWH 2SDVQL NUXWL REMHNWL S
SRVWRMHUKK EBRHR@QMNILOL PHWDOQLK RJUDGD GYRULaAWD
JLGRYH SRVWRMHiULK VWDPEHQLK XJRVWLWHOMVNLK L RV
IURQWDOQRJ QDOHWD YR]JLOD X QH]D &04t lnéstaeke piotdetnd H R E M
nesret HWHaANR R]OLMHYHQLP L VPUWQR VWUDGDOLP RVREDPD
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Slikal9 3ULND] SRWHQFLMDOQR RSDVQRJ NUXWRJ HOHPHQWD VPM
QD 5DVNULaMX

Slika 20. Prikaz potencijalno opasitb NUXWRJ HOHPHQWD VPMHAWHQRJ X] UXE F
5DVNULaMX
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8 R p H Q potanalno opasnamjesta(kategorija 2) QD NRMLPD SRVWRML PI
QDOHWD YR]LOD QD PHWDOQH VWXSRYH MDYQH UDVYMHWH
VD WREONIRMHYHQLP LOL VPUWQR VWUDGDOLP RVREDPD X VO
REMHNWH MH YUOR YLVRND EXGXuL GD LVWL QDMpHa&aUH
SURPHWQRP RSUHPRP L ]DAWLWQLP VXVWDYLPD 2VLP WR
QDMpHAUH VX VPMHAWHQL X QH 3&R\aljenash BdV d® 1§ Bdoib@ L FHV W
FHVWH pLPH VH GRGDWQR SRYHUDYD YMHURMDWQRVW QDO

Slika 21. Prikaz potencijalno opasnih stupova rtdHWH QHSRVUHGQR X] UXE FHVWH
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Slika22. 3ULND] SRWHQFLMDOQR RSDVQRJ VWXSD UDVYMH)

Sigurnost nemotoriziranih sudionka $URPHWX SMHADND L ELFLNOL
Q D U XZbsoEpawjanja nogostup te zbogX WYUYHQLK QHGRVWDWDND QD S
infrasttuk W XUL QRJRVWXSISFUDLMHOWMHADPNLPD RGUHYHQDP ORNI
ALULQD QRJRVWX®MRRRIHPRR XNDNWDQMH SMHaAabDND RVRELW
invaliditetom (kategprija 3).
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Slika 23. Prikaz nedostatka nogostupa

Slika24. 3ULND] QHGRVWDWND ELFLNOLVWLpPpNH VWD]
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Slika25. 3ULND] RaWHUHQMD QD SMH&GDpNRM VWD]L
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8RpHQD VX OSRWRSBYRDOPMHVWD NDWHJIJRULMD QI
GHIRUPDFLMH L RAWHUHQMD QD NROQLpNRM SRYU&ELQL WH
QDM]QDPDMQLMH GHIRUPDFLMH L RAWHIHQMD QD NROQLpPp!
prometnih nesHiD ]JERJ RAWHUIHQMD JRUQMH SRYUALQH NROQLN
PUHADVWLK SXNRWLQD

Slika26. 3BULND] RAWHUHQMD NROQLpNH NRQVWUXNFL
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Slika27. 3ULND] RaWHUHQMD NROQLpPNH NRQVWUXNFL
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4.5. AnalizapRVWRMHUHJ VXVWDYD SULMHYR]D SXWQLN!

.UR] UDV N Widdal¥i Butoblusna linija 223 koja prometuje na relaciji od terminala
'"XEUDYD GR WHUPLQDOD 'XEHF L REUQXWR 8 XOLFL 7UQRY
linije 223te SUUQHSRVUHGQRM EOL]LQL VDPRJ UDVNULA&AMD &aWR I
RGYLMDQMD SURPHWQRJ WRND L VLIXUQRVW SMHAaADND

5DVNUO
5DVNUO

Slika28. 5XWD DXWREXVQH OLQLMH NRMD SUROD]L NUR]
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5DVNULaAMHP tofsish& Onije] R1MDRoOja prometuje na relaciji Dubraya

Studentski gradtNovi Retkovec.

5SDVNUI

O

Slika29. 5XWD DXWREXVQH OLQLMH NRMD SUROD]L UD
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5. PRIJEDLOZI IDEJNIH R -(a(1-$ 129( 5(*8/9&
PROMETNIH TOKOVA

SUHGO RMHIADBDI Q MD N dalmjem XlijeluDowdb® poglavija imaju za cilj
SREROM&ADWL VLWXDFLMX RGYLMDQMD SURPHWD X RGQRVX
NRMD XNOMXpXMX SULMHGOR]L UMHaAHQMD REXKYDuUDMX VO

X 3BRYHUDQMH SUHJOHGQRVWL
X 3 RY HUuD Q@ndgtl (&b 3xdionika; motornih i nemotoriziranih)
Bolje prometnotREOLNRYQR YRYHQMH WUDVH FHVWH

X

X

Uklanjanje potencijalno opasnih elemenata
x 3RYHUDQMH LVNRULVWLYRVWL SRYU&ALQH
Xx 3BRYHUDQMH YLGOMLYRVWL X RWHADQLP XYMHWLPD (

5.1. RasNULaMH

SULMHGOR B UYWHHAHOWHOQ R REXKYDUD RNRPL]DFLMX UDV/|
YRYHQMH SURPHWD SRMHGQRVWDYLOR IRUPLUDQMHP MHGQ
GD MH QD SUHGPHWQRP UDVNULAMX X SRV WRIMZiElP VWD Q
ulazni i izlazni polumjeri predetnih privoza iznose 12 m aLULQH SURPHWQLK W
glavhom prometnom toku u WFL .OLQ V SRVWRMHULK R’ R/NP CBQ M HQ@QHH
ulaznih i izlaznih prometnih trakova na sporednim privozima u Ulimtévica i Ulici
NovoslIski odvojak Xiznose 3 m 6SRPHQXWRP RNRPL]J]DFLMRP RPRJX

preglednost prilikom dolaska vozila na glavni prometni tok sa sporednih privoza.

7HUHQVNLP L]YLGRP SUHGPHWQH GLRQLFH XRpHQ MH R
LVNOMXpPLYR SR i@ RIDRMNKRFK NILOHEY 6o@ithix n b HId Didddorne
PRIXUQRVWL RPRJXUDYDMX IRUPLUDQMH 3GYRQPMHUG®H
LPSOHPHQWDFLMD LVWH SUHG®MNRA IEQ DV N HR RRLP{ U/RH AH.Q X
SMHBEDK WRNRYD QD ]DSDGQRM VWUDQL JODYQRJ SURPH
QRJRVWXSD 3DUS QM beRddenoSUHGORAHQR MH L L]YRYHQMH SI
SUHNR JODYQH FHVWH 8OLFD .OLQ NDNR EL ®H RVLJXUDOF

Poglavljen4.4.2. Analiza panciMDO QR RSDVQLK P MiiM®WiDka@dlb SR G U X|
VH QD SRWHQFLMDOQR RSDVQD PMHVWD NRMD VH QDOD]H >

koja mogu negativno utjecata sgurnost odvijanja prometa.

43



Potencijalno opasni elementi koji su navedeni u spomenutom poglavlju su:

X potencijalno opasni objekti koji se nalaze neposredno uz rub ceste

X potencijalno opasni stupokasvjete
X nedostaci infrastrukture nemotoriziranog prometa
X RAWHUIHQMD QD NROQLPNRM NRQVWUXNFLML SMHAaD¢

SUHGORA&HAHPVNHHREILR. EL VH SUREOHP SRWHQFLMDOQR
VPMHAWHQLK QHSRVUHGQR X] UXE FHVWH QD QDpLQ GD EL
LPSOHPHQWMDNAH. MDE& MIHNNOpPVWLPpNH LQIUDVWUXNWXUH ]D VI
prometapr&SPHWQRJ SRGUXpMD 8] QDYHGHQR SUHGODAaH VH SF
skladu s europskom normom ER767(europski standard za pasivno sigurnu opremu eeste

takvi gupovi se lome prilikom naleta vozila te uvelike smanjuju posljedice naleta vozila

Prilog 4. Ruropski standard EN 12757

Ulica Novoselski odvojak : _
Ulica Klin
VMHYHURLVW

Ulica Klin

(jugozapadni privoz)

Slika30 ,GHMQR SURPHWQR UM H & H@Wwich i Ndvosdlskilodwdigk OLFD .OLQ
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52. 5DVNULaMH

SBULMHGORJ UMHAHQMD MH L]JUDGQMD UDVNULaAMD V NL
QHVHPDIRUL]JLUDQRJ pHWDNYRR (BUDMHRGIOBBMQUR AWMV NULAMH
VLIXUQLMH L MDVQLMH YRYHQMH SURPHWD

".UX4aQR UDVNULaAaMH MH NDQDOL]JLUDQR UDVNULaAMH NU>
LOL X FLMHORVWL SRYR]QLP SURYR]QLP VUHGLAaQMLP RWRN
WUL LOL YL&H SULNOMXpQLK FHVWD X UBdddgnbmLkretaR MHP V

kazaljke na satti.??

1DSUDYOMHQ MH SUHPMHA&AWDM YIbXWREX¥QHFXWORQPH \L
PraviinkomR DXWREXVQLP VWDMDOLAWLPD 11

Odvojak Klin

Ulica Vinka

AJDQHF

Ulica Klin Ulica 7UQRY b

Slika3l. ,GHMQR SURPHW Q&UligdKtiri HQ ¥ R Y(pD ¥ Nddhe@d QND &

26PMHUQLFH ]D SURMHNWLUDQMH NUX&QLK UDVNULAMD QD GUADYQLP |
IDNXOWHW 6YHXpLOLAWD X 5LMHFL VWU
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Vanjski polumjer NUX3aQRJ iBhRRD QLM DGRN MH dLULQDG6NUXAQRJ
80OD]QL L L]OD]QL SROXPMHUL QD Vh¥ DiazRoR | &ldAn¥gRiaka b] Q RV H
Ulici Klin, UOLFL 7TUQRYpPLFD MHRGR R NX 8B.O@OILEL 9LQND aJDQHFD
LIOD]QRJ WUDND MH P aALPLQ@D a2MVMH@BpEMHADPNHKMBEULI
privozima iznose4 m. 6 RE]JLURP QD SURVWRUQH PRJXUQRVWL L
LPSOHPHQWDFLMD BIWUXRPWXWHpNMHRMRRUDH RPRJXUXMH
ELFLNOLVWLpPpNRJ SURPHWD 3UHGORAHQD ELFLNOLVWLpPND

8YRYHQMHP UDVNULAMD V NUXAQLP WRNRP SURPEF
nesemaforiziranog raskra M D Y R] D p Lbr&ru kveRabj@ddila@elbL. VH WLPH SRSULO
VPDQMLOD PRJXUQRVW QDVWDQND SURPHWQLK QHVUHUD
XVSRUHGEL V NODVLpQLP pHWYHURNUDNLP UDVNULAMHP
NRQIOLNWQLK WRpPpDND SUHVLMHFD @MNDRIQ ISOLHNSANOQ MKD Y R PDNIL
L LVSOLWDQMD .ODVLPpQR pHWYHURNUDNR UDVNULAMH LF
XSOLWDQMD L LVSOLWDQMD Dop HARYHORNWODN R WRYHAUB U
i 4 isplitanja). KRG NUXAQRD UDNOMXPM QD MH SRWSXQR NRQIOL
NULaDQMD RjeanR\prReti@iiekdva. Upravo je to najopasnija konfliktna situacija
QD UDVNULa&MX ]JERJ NRMH QDVWDMX QHVUHUH VD QDMWH

vozila).

Slika32. . RQIOLNWQH WRpNH X pHWYHURNUDNRP QHVHPDIRU
lzvor: /HIJDF , 5DVNULaMD MDYQLK FHVWD )DNXOWHW SURPH
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Slika33 D NRQIOLNWQH WRpPNH X NUXIARPHWONMKUQBEMNXHE&ED WLSRX &
,JYRU /HJDF , 5DVNULaMD MDYQLK FHVWD )DNXOWHW SU|

PrednosttUDVNULAMD V NU X a QedFoWWRONDRLAPP RUEEFORHFWRD UDVINUL

x PQRJR YHUD VLIJXUQRVW SURRR®YIDD LMW DLEMWHR pEIN
VPDQMHQLP EUJLQDPD X NUX&QRPHWSRINRC HYY @IDKQ @ H \

X manja zauzetostze@MLAWD L WURANRYL RGUADYDQMD

X YHUD SURSXVQD PRU UDVNIHQ@N [E XX]HPID @W H VWQ IRH ]Y¢

NUDUH p&iNZo@iveH@@X i Q RV W DBQUNRS MEMWPLK SURPHW QLK

x GREUR UMHAHQMH SUL UDYQRPMHUOQWmé&eHPa RSWHL
smirivanje prometa urbanim sredinama

X PRIXUQRVW GREURJ XNOB’SDQMD X RNROQL SURVWHF

x

Poglavljem4.4.2. Analiza pagnciMDO QR RSDVQLK Pwuhwmqim@@[m SRGUX
VH QD SRWHQFLMDOQR RSDVQD PMHVWD NRMD VH QDOD]H

koja mogu negativno utjecati na sigurnost odvijanja prometa.

SUHGORAHQLP UMH &¢ prabldr® poatenkljpdéol 6badnih krutih objekata
VPMHAWHQLK QHSRVUHGQR X] UXE FHVWH QD QDpLQ GD EL
LPSOHPHQWDFLMD SMHaADpNH L ELFLNOLVWLPNH LQIUDVWL
prometa predmetnog podpM D 8] QDYHGHQR SUHGODAaH VH SRVWDYON
skladu s europskom normom EN2767 (Prilog 4. BRiuropski standard EN 127h7

ZSMHUQLFH ]D SURMHNWLUDQMH NUXAQLK UDVNULAMD QD GUADYQLP FF
IDNXOWHW 6YHXpLOSr&MWD X 5LMHFL
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53. 5DVNULaAMH

PrieddRJ UMH&HQMD R E XigurrodtiDd@jgnjappiDaDMWMN RJ SURPHWD S
zbog GMHFH 3UHPD SRVWRMHUHP VWDQMX QDMYHUL SUR
nedovolnarasawW HWOMHQRVW SURVWRUD WH PRIJXUQRVW NUHWDC
QD QDYHGHQR S UHG O ijpefljiehogtHoSiRLYQiH BRW MW DDPOMDQMHP YHUW
rasvjete (koji su u skladu s europskom normom EN 7DNRYyHU SUHGODA&H VI
NROQLND QD QDpLQ GD aLULQD VYDNH SURPHWQH WUDNH L

8PMHVWR SRVWRMHiULK XVSRULYDpD SURPBWHD VW]Y

IRUPLUDQMH JRQUBIDNUIRGIDXBWNONRREE RNRPDOGD GUXJDpL]
SRYUALQX NDPHQD SRGORJD ,]YHEERIADEENYD YRQB MSH LEV
zoni SUHGPHWQRJ UDVNULAMD 3RUHG QD ¥KigumGRodviah@NR EL
SURPHWD QD SUHGPHWQRP UDVNUL&M Xza thiih6l @ M&HH WHN RF $1a
XWMHpX QD VPDQMHQMH EUJLQH NUHWDQMD YR]LOD .DNR I
SULMHOD]D SRVHELFH X PB i@RPHXYIMHOIWLLPYIR Y WKLY MSHIMIG O D &
W UHSWD vhXrkdr&kX JGX& SMHADpNRJ SULMHOD]D

Ulica Mate

Lovraka (sjeverni

privoz)

Ulica Mate
Lovraka
LVWRDPQL

Ulica Mate Lovraka

(zapadni privoz)

Slika34 ,GHMQR SURPHWQR UMHAHQMH UDVNULAMD 8OLFH ODWH /I
ulice
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6. (9$/8%&,-$ 35('/2a(HR-(a(1-$

(YDOXDFLMD SUHGOR&HQLK UMHAHQMD QDSUDYOMHQD
SDUDPHWDUD NRML SRND]XMX XYMHWH RGYLMDQMD SURPH\
temeljuHighway CapacityManual 2010 (HCM) metodologije.

3 U L U XpnaNCapacityManual predstavlja standard u projektiranju i planiranju
FHVWD DXWRFHVWD L JUDGVNLK XOLFD 3UYHQVWYHQR V(
UDVNULAMD GLRQLFD FHVWD MDYQRJ JUDGVNRJ SULMHYR
HCM - X VH GDMX DQDOLWLpNH PHWRGH |]D RGUHYLYDQMH L
WRNRYD |]D UD]OLpLWH SURPHWQH REMHNWH ]D VYDNX UD

UDJLQX XVOXJH ) NRMX NDUDNWHUL]JLUD QHVudoEkeGiDQ WRN
WRN VWDQLMNUHQL YRAQMD

6.1. SURUDpPXQ SURSXVQH PRUL QHVHPDIRUL]JLUDQRJ

2GUHYyLYDQMH SURSXVQH PRUOL L UD]JLQH XVOXJH UDV
RGUHYLYDQMH SURSXVQH PRUL L UDJLQH XVOXJHeNUHWDQ M
YDAQRVWL LVSLWLYDQMH SURSXVQH PRUL L UD]JLQH XVOX
SURUDpPpXQ SURPHWQLK SDUDPHWDUD UDVNULaAaMD WHPHOML

X JHRPHWULMVNLP SRGDFLPD UDVNULAMD A&4LULQD L EUI
polumijeri privoza pcstojanje trakova za lijevo skretanje i razdjelnog pojasa)i sl.

Xx SURPHWQRP RSWHXMMMHYMM K YHEURMDQMHP SURPHWD
]D VYDNX UDGQMX X UDVNULaMX

X SRVWRWNX WH&aANLK YR]JLOD

X SMHaADpNLP WRNRYLPD

X SRVWRMDQMX VHP DalRAdhi HoUM@GRJI UDVNULAM

1IDNRQ GRELYDQMD XOD]QLK SRGDWDND L]J]UDpXQDYDMX
V O L MH yren@ghske praznine. Nadalje slije@ U R U D p X @aInSgRRApECRERE, koji se
zatim SULODJRYDYD UHDOQLP XYMHWIGRDL pXI\R 3 IS RN $IDF Q@ R G D\Q

24+R]MDQ ' 1IRYDpNR / &HVWRYQH SURPHWQLFH LOQWHU®QD VNULSW
str.2
251RYDpNR / S3LONR + &HVWRYQH SURPHWQLFH ,, 8SXWH ]D DXGLW

str.1

49



Zatmse rsp XQDMX GXOMLQH VYHISMNPHpPNRNBPQMBOQWER ROGUMKRMBI V
razina uslugé® 1D VOLFL SULND]DQD MH PHWRGRORJLMD XW
QHVHPDIRUL]JLUDQRP UDVNULaMX

Slika35 OHWRGRORJLMD XWYUYyLYDQMD SURSXVQH PRUL QD Ql

Izvor: Cestovne prometnice I, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2008.

6.1.1. Prioriteti prometnih tokova

Prioritet broj 1lpLQH SUROD]QL WRNRYL QD rk@iiayQdgRnilv PMH U X
privoza. Prioritet broj p LIk skretanja s glavnog toka i desna skretanja s sporedkag
u glavni tok. Prioritet 30LQH WRNRYL ]D UDYQR QD VSRUHGQLP SULYR
i tokovi za lijevo skretanje sa sporednih prR]D X JODYQL SULYR] VDPR NR

261RYDpNR / S3LONR + &HVWRYQH SURPHWQLFH ,, 8SXWH ]D DXGLW
str.6
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Prioritet 4 se pojavijuie samo kddHWYHURNUDNpKQUHDYN UQBMIBYD VNUH

sporednih privoza u glavni prometni tok.

Slika 36. Prometni tokovingg HWYHURNUDNRMRNRYYNULAMX L VXog MHADpPpNL
su zanemareji

, JYRU 1RYDpPpNR / 3LONR + &EHVWRYQH SURPHWOQLFH ,, 8S XV
Zagreb, 2017.

6.1.2. Konfliktni prometni tokovi

Konfliktni tok Vc,x predstavlja zbroj prometnih optUHUHQMD WRNRYD NRML V
s manevrom Xx. DesniV N U Hs@/ Bppirednog privoza su samo u konfliktu s provoznim
trakovima u glavhom privaz DesniVNUHWDpPL V JODQYGQRJIHEWIQRPOWMHpPp X
YR]DpD GD L]YHGH PDQHYDU re@roy Q BavnVpiitb pae trihaly] VSR
SURUDpPXQ SRORYLFD SURPHWQRJ RSWHUHUHQMD GHVQLK V
JODYQRJ SULYR]D VX X NRQIOLNWX V SURYR]QLP SURPHWR
suprotnog smjera. Tokowza ravno nap@orednim privozima su u konfliktu sa svim tokovima
glavnih privoza, osim s desnimsUHWDpPLPD QD JODY Q RBogindirdkiRdK OHY X\

27 \bid., str. 6
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utiecaja na odlukiy R]DpD LSDN VH X]LPD X SURUDpPXQ SRORYLQD S|

na glavnom privozuf®

PremD LVWUDALYDQ9d d# o ugeRadjl HgihGReta na glavhom privozu
LIUDJLW SD VH X SURUDpPXQLPD XGYRVWUXpXMH SURWRN
sporednog privoza je najkompliciraniji manevar AR HWYHURNUDNRP UDVNULANMN
propusiti sve tokove glavnog privoza te tokove za ravno i desno na sporednom privozu
VXSURWQRJ VPMHUD 8 SURUDpPXQ VH X]LPD VDPR SRORYL:
suprotnog sporednog privoza, jer su ti protoci regulirani prometnim znakom (STOP ili
rask(LaMH V FHVWRP V SUHGQRAUX SURODVND L.AB®IEMX XPDC
skretanje udesno sa sporednog privoza odvojeno trokutastim otokorowvi sekzanemaruju
X SURUDpPXQX

6.1.3. . ULWLpQH YUHPHQVNH SUD]JQLQH L YULMHPH VOLMH

.ULWL p @bsk& pr&zRinack definira se kao minimalan vremenski interval u
SURPHWQRP WRNX JODYQRJ VPMHUD NRML RPRJXUXMH XOD
9R]DUH RGEDFLWL VYDNX SUD]QLQX PDGQMX IRVGL D@ DWLHHAH Q
prazninD VH UDpXQD ]D VYDNL PDQHYDU SRVHEQR SUHPD IRUP

E
tex= Ry 0 el R i He /7, [8]
gdje je:
tex tNULWLPQD YUHPHQVND SUD]QLQD ]D PDQHYDU [ V
R 69aznaNULWLPQD YUHPHQVND SUD]QLQD V

Ry - korekciMVNL IDNWRU ]D WHAND YR]LOD ]D GYRWUDDpPQL

PHV +tSRVWRWDN WHAaANL¥ YR]JLOD X WRNX

Z1RYDpPNR / 3LONR + &HVWRYQH SURPHWQLFH ,, 8SXWH,]JD DXGLW
str.7

®1RYDpNR / 3LONR + &HVWRYQH SURPHWQLFH ,, 8SXWH,]JD DXGLW
str.7

30 pid., str. 10

31 bid., str. 10
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9ULMHPH NRMH SURWHNQH L]JPHYyX QDSXawDQMD VSRUF
GR QDSXaWDQMD GUXJRJ YR]LC®® QD]JLYD VH YULMHPH VOLM

S9ULMHPH VOLMHYHQMD ]D VYDNL PDQHYDU RGUHyXMH V

E:
tix= R 0 FBRa1 HZ 7,
gdje je:
tx tYULMHPH VOLMHVHGQ@MDQB) PDQHYDU [ >V@
Re&oxEDIQR YULMHPH VOLMHYHQMD >V@
Rai FNRUHNFLMVNL IDNWRU ]D WH&ND YR]LOD

PHV- SRVWRWDN WHANLK YR]LOD

8 WDEOLFL SULND]DQH VX YULMHG Q RWWID E®Y Q W UNDULC
JODYQL VPMHU WH YDYMWH@R R CIDVQHHHHOOMX UDVNULAMX

2 1RYDPNR / 3LONR + &HVWRYQH SURPHWQLFH ,, 8SXWH,]JD DXGLW
str.11
3 bid., str. 11
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Tablica7 %D]QH NULWLPpQH YUHPHQVNH SUD]QLQH L YULMHPH VOLN

%D]QL N8

2-WUDpPpQL JO
(broj provoznih traka
u glavnom smijeru)

Manevar Bazni fpase(S)

Lijevo skretanje S

: 4,1 2,2
glavnog prvoza

Desno skretanje
sa sporednog 6,2 3,3
privoza

Ravno sa
sporednog 6,5 4,0
privoza

Lijevo skretanje
sa sporednog 7,1 3,5
privoza

Izvor: Highway CapacityManual 2010

6.1.4. SRWHQFLMDOQL NDSDFLWHW LGHDOQD SURSXVQD

Potencijaini kO SDFLWHW LGHDOQD SURSXVQD PRU SUHGVYV
PDQHYDU SUL VOMHGHULP XYMHWLPD

X SURPHW L] VXVMHGQLK UDVNULAMD QH XWMHpH QD SUR

X postoji posebna prometna traka za svaki manevar sa sporednog ptivoza

341RYD|oNR / 3LONR + &HVWRYQH SURPHWQLFH ,, 8SXWH ,]D DXGLW
str.11
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Potencijalni kpacitet izvodi se prema formuli:

:7(;151H& a;
_ g Tz,
Cox = & ToTantg, [voz/h]
5?0 /2,

gdje je:
Cp,x xpotencijalni kapacitet za manevar X,
Ve, x xkonfliktni prometni tok za manevar x,
tc,x £ N U L Wrerpe@dka praznina za manevar x [s],

tix tYULMHPH VOLMHYH&MD ]D PDQHYDU [ >V@

6.1.5. Realni kapacitet

5HDOQL NDSDFLWHW RYLVL R VWXSQMX |]DVLUHQMD SU!
Za glavne prometne tokove ranga 1 se pretpostavlja da nisu ometanmunoetnih tokova sa
VSRUHGQLK SULYR]D 2YDM UDQJ WDNRYHU SRGUD]JXPLMHY |
prLOLNRP SURODVND NUR] UDVNULAMH

Rang 2 nema dodatnih ometanja od strane tokova sa sporednih privoza pa je realni
kapacitet ranga 2 jednak id€eQ RP 5D QJ PRUD SURSXVWLWL UDQJ W I
SUDYFD UDQJD ,] WRJD SURL]OD]L GD UDQJ QHUH PRUOL 1
EL VH XNOMXpPLR XHIOBNRBLRWRMLKMEUD]QLQED LVNRULVWLWL
VNUHUX OLMHYR 9HOLpPLQD RYH LPSHGDQFULMH RRIPGDIVDRMI
VNUHUX OLMHYR VpHODYWQRUVANRYRHPHQR RGJRYDUDMXUX Y

vozila ranga 3’

¥ 1RYDpPNR / 3LONR + &HVWRYQH SURPHWQLFH ,, 8SXWH,]JD DXGLW
str.11

% Ibid., str. 11

37 Ibid., str. 11
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Vjerojatnost da nemaregaHNDQMD VH UDpIKQD SUHPD IRUP

i
= S F—
Poj & o
gdje je:
j tOLMHYL VNUHWDpPL V JODYQRJ SULYR]D

Cm zrealQL NDSDFLWHW rang®)¥ YLK VNUHWDpD

5HDOQL NDSDFLWHW ]D VYH PDQHYUH UDQJD UDpXQD "
fi=A THLay
po,j tvjerojatrost da prometni tok ranga 2 nema rgpd N D Q M D

k +manevri ranga ¥’

SHDOQL NDSDFLWHW UDQJD UDpXQD VH SUHPD IRUPXO

Cmk= Cox Hfx

9R]LOD UDQJD OLMHYL VNUHWDpPL VD VSRUHGQRJ SUL"
1,2i3,teovisioredpHNWDm WD WUL YLAaD UDQJD D WR VX OLMHYL V
sa sporednog privez idesno sa sporednog privozaRG UDQJD MH ELWQR X
YMHURMDWQRVWL YLLK UDQJRYD QLVX QHRYLVQH MHGQD
PHNDOQWWDDX X |D OLMHYR VNUHWDQMH V JODYQRJ SULYR]D
PHNDQMD X WUDNX ]D UDYQR VD VSRUHGQRJ SULYR]D ,]
VWDWLVWLpPNH JDYLVQRVWL YMHURMDWQRVW1: ]D WRNRYH L

=00 —_—
'— 4 Aife_2 5 A fi
p=r&awHL"F—— Er&H¥L
¥ 1RYDPNR / B3LONR + &HVWRYQH SURPHWQLFH ,, 8SKWHM7]D DXGLW
str.12
% bid., str. 12
40pid., str. 12
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gdje je:
p+tIDNWRU VWDW L pptdodtDz¥ thij@ Ri\B\Wahgay M H U
p" +(fk) * (PO,k)
PO,k predstavljasjerojatnost da prometni tok ratmy QHPD UHGDikgzehN® Q M D

formulom:

b
=sSsF—
Po,k o

Korekdjski faktor prikazan ¢ formulomn
fi= L"H Luy

gdje je:
| tOLMHYL VNUHWDpPL VD VSRUHGQRJ SULYR]D

j tdesnL VNUHWDpL VD VVSRUHGQRJ SULYR]D

.RQDPpQR UHD@OIQND S WPPWRW VH SUHPD IRUPXOL
Cm,I: ?éﬁHas

6.1.6. .DSDFLWHW |DMHGQLpPNLK WUDNRYD
.DSDFLWHW |DMHGQLPpNEBKSWIUDRNRYWDDPPQLS RH HGMHP D IRU
Con = Aé.l.g[ Ihl
= ——==[voz
SHT Reta
'z a
gdjeje:
CSH- NDSDFLWHW |]DMHGQLpPpNRJ WUDND
Vx +protok vozilazaSRMHGLQL PDQHYDU*X IDMHGQLpPNX WUDN X

“1RYDpNR / 3LONR + &HVWRYQH SURPHWQLFH ,, 8SXWH,]JD DXGLW
str.13
42 \bid., str. 14
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6.1.7. Duljinarepa pPHNDQMD

ReppHNDQMD MH IXQNFLMD NDSDFLWHWD L VWYDUQRJ S
VOMHGHURM IRUPXOL VH PBDRNRQDMEWVWRM YRJXOUD XEUKS X

6 |/2 |Ca

i a, 1o &
oa "o5'] H @2 p; (T=0,25)

Q95={rrH6Hf$~ FSE

gdje je:
Q%5+ UHS pHNDQMD >YR]LOD®@
Vx tprotok za manevar X,
Cm.x #realni kapacitet manevra x,

T - analizirani period (0.25 za 15minutni period)*>

6.1.8. 3 URVMHpQR YULMHPH ND&QMHQMD

SBURVMHpPQR YULMHPH NDaQMHQMD GHILQLUD VH NDR Yl
krajrepapHNDQMD GR WUHQXWND NDG SURYH NUR] VWRS OLQLN

6 |12 pHtn

p p
Jed Yo a i E\y(T=0,25)

7:44
d.=
X 89 HX

gdje je:
d+SURVMHPQR YULMHPH”NDAQMHQMD V YR]JLOR

Konstantna vrijednost od 5 s/vozilu dodana je u formulu zbog usporenja vozila iz
brzine slobodnog toka do brzine vozila u replid NaDi Qddg ubrzanja vozila od zaustavne
OLQLMH GR EU]JLQH VORERGQRJ WRND 3URVMHpPQR YULMHF

glavnog privoza i trakove sporednog privéza.

“1RYDpNR / 3LONR + &HVWRYQH SURMHEEGHFH VHPBQRWWNID LUDDXGS L3\
str.14

4 bid., str. 15

5 bid., str. 15
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6.1.9. 5D]LQD XVOXJH QHVHPDIRUL]JLUDQRJ UDVNULaMD

Razina usluge je kvalitativna mjerajk opisuje operativne uvjete prometnog toka, a
SDUDPHWUL QD WHPHOMX NRMLK VH XWYUyXMH VX EU]JLQLCL
XWMHFDM GUXJRJ SURPHWD XGREQRVW 'HILQLUDQR MH at
A predstavlja najbole SHUDWLYQH XYMHWH D RardL @duge) QDM
QHVHPDIRUL]JLUDQRJ UDVNULAMD RGUHYXMH VH |]D VYDNX W
L 1D VDPR UDVNULéMSrfGQD WHPHOMX WDEOLFH

Tablica8 2GUHYLYDQMH DDVH@H XMR IXSIHRYMHPQRJI YUHPHQD N

SURVMHpPQD YUHPH

Razina usluge (s/veh)

0-10

>10-15

> 15-25

>25-35

> 35-50

M| m|O|O|m| >

> 50

Izvor: Highway Capacity Manu&010 (HCM)

IDNRQ SURUDPXQD YUHPHQD N Dla@Qdd ptioebD trhkov®@ LM HY H V|
VSRUHGQLK SULYR]D SRWUHEQR MH RGUHGLWL SURVMHDPQF

da = bsgaH:Z4>Z3;>bgHZ5
AT Z3>74>7Zg

dA tYULMHPH NDaQMHQMD SR SULYR]X V YR]

dr ,dt,d+ SURUDpPpXQMHWRDEQMMIMD ]D GHVQR VNUHWDQM
skretanje

vr,vt, I+t SURPHWQR RSWHUHUHQMH YR] K

“®1RYDpNR / 3LONR + &HVWRYQH SURPHWQLFH ,, 8SXWH,]JD DXGLW
str.15
47 bid., str. 15
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6.2. 3URUDpPXQ SURSXVQH PRUL UDVNULAMD V NUXaQ

BURSXVQRGOR¥QR NDSDFLWHW XOD]D MHGQRWUDDPQ
MHGQRWUD L®@ DP RE&EULHfRtREljWV kbnfliktnih tokova ¥,x. Konfliktna se
VLWXDFLMD RGUHYyXMH NDR JEURM VYLK NRQIOLNWQLK WRE
LVSOLWDQMD XSOLW®QN®M DS URPHISADQ MKD QD B RtMi RriddheiD VN U L & |
tRN NUXAQRIDLOBYDNULAMYLAH SURPHWQD WRND NRMD VX >
UDGQMD XSOLWDQMD LVSOLWDQMD LOL SUHVLMHAIEDQMD SU

Slika37. OHWRGRORJLMD XW PRJLYQK WD \BNJRISHMMQM NUXAQLP WRN

Izvor: Izvor: Cestovne prometnice Il, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2008.

481RYD|oNR / B3LONR + Q&AMWRYG@BXSMIRPHWXGLWRUQH YMHQEH L VHPI
str.40
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6.2.1. ,]JUDpXQ LQWHQ]JLWHWD SRMHGLQRJ PDQHYUD L SUF

Intenzitet pojedinog manevrka(od 1 do12) R G U Hsg fokmidiom:

VoL, X
>t eS?

L
gdje je:

" F co—feoemeffat f35 0S?

v F o-”f”@-(—:t0CE’<‘-G§:..'.LT<°7%01~"$>~‘CE§?

PHF+IDNWRU YUaQRJ VDWD

3UHWYRUED YROXPHQD YR]JLOD >YR] K@ X phkez@rnaQLFH S)
je slijedeiLK IRUPXODPD

vd Z

> S?ce—feeaeffet fE> S?
~V F (o_:to(E(E-f:r-ﬂ-:th§>~‘CE§.§o

S
N S
vdz =5 [, 0 «Fs;

VazF fe—'"<Zf% kftaEeslf
WF o't ¢ BT f ZiSEkT i @ f

“1RYDpNR / 3LONR + &HVWRYQH SURPHWQLFH ,, 8SXWH,]JD DXGLW
str.41

0 Ibid., str. 41

1 bid., str. 41
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6.2.2. Konfliktni prometni tokovi
Protok konfliktnih tokova Vc,x za pojedine privozael UDaDYD VH IRUPXODPD

asaeN saerE smeE ssen>  S?
wTEN- saENE eaEE saEn>  S?
aaaeN- saerE caeE e S?

S?

BTEN- saENE 9dENE gEN

gdje je:
VX,PAJ tintenzitet za maner x [ PAJ/h],

Vc,PAJ +konfliktni tok za pojedini privoz [ PAJ/RF

Slika38 2]QDNH SULYR]D L SULSDGDMXuD UDVSRGMHOD SURPHWC

Izvor: Higway CapacityManual2010

8SXWH ]D DXGLWRUQH YMHAE

2 1RYDpNR / 3LOMNRRY QH S&HRWPHWQLFH
62
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6.23. 3BURSXVQD PRU XOD]J]QRJ GLMHOD SULYR]D

BURSXVQD PRUO XOD]QRRUUGYMMB D/IS LBLWYHRAD IRUPXOL

o L ssuilf?ss 4’ it

sF " —eefO—ZfteTof S

aévF o‘oAZ(o’_”o‘(oi_o.(_‘o(E’f‘GE:l:""(”.«N‘w S’?&S
)DNWRU SULODJRGEH WHANLK YR]JLOD SR SRMHGLQRP S

~ L vaze U pseNE vazay U vaenNE vazar U naen
LZc
pPaENE vaENE HAEN

vazaF e Z % 45T @ B Eftafet [ Z AT A Foo

preN <*—feceeeff+1"f8> SH

Pretvorba intenziteta ulaza u jedinice [voz/h] u zavisnostfastbra prilagodbe za
WHAaND YR]JLOD

L TEI\UALZC

Foe—"fre«—fee¢ @it 4% 05 057
el <o—fem< AR o>f S?
LzcF "fe=""<Zf% 'Ftsit@«@Bff ET T &

“1RYDpNR / 3LONR + &HVWRYQH SURPHWQLFH ,, 8SXWH,]JD DXGLW
str.42

54 |bid.str. 43.

5 Ibid., str. 43
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6.2.4. Realni kapacitet ulaza

Stvarni (realni) kapatet ulaza:

~

S L séI'EI\UALZc UAnh

sF of ' f.. . —ZF0ES?

sael o f ' f...—ZpoefS?

LzeF "fe=""<Zf% 'ttt & @ff Et T e
hF T fe—""<Z f %o Tkt S56

6.25. 6WXSDQM ]DVLUHQMD

6WXSDQM |DVLUOKQMDpLRRMHUW $RRSXVQH rdlfRavlja SULYR]
XVSRUHGEX SRWUDAaQMH L SURSXVQH PRUL XOD]D L SUXab
UMHGEHQMHD YD GRYHRWSR VWD YOMD D RDHO L3R WSWHREHKVQH PRUL

SURYMHULWL ¥ WiXo8Dxkb]i Jdbddhije kz@mjera volumena privoza i propusne

PRUL SULYR]D .DNR +&0 QH RGUHYyXMH VWDQGDUGH ]D \

LVNXVWYLPD L SUDNVL YULMHGQRVWL RG GR SuU
IDVLUHQMMHBWIRYWLPD YHULPD RG GROD]L GR ]DJXaHQM

Tyt eS?
L ———
s> eS?

X =080-09-> |DGRYROMDYDMXuL VWXSDHQmMJKEHLQINHID MID
privozima

sF ef'f..—ZF0ES

8 F (°—iCE'(—Z:f—érCE%~(" ‘ 12?7

561RYD|oNR NR 3ILO&HVWRYQH SURPHWQLFH ,, 8SXWH |]D DXGLWRUQH Y
str.44

5 \bid., str. 44

64



6.2.6. Duljina nakupljanja vozila

'XOMLQD QDNXSOMDQMD YR]JLOD SUHGVWDYOMD ELWL
NUXAaQLP WRNRP SURPHWD X SRJOHGX JHRPHWULMVNLK YH
nakupljanja vozila kojfo HNDM X QD UWOOAJDMN ROMLN 3UL SURMHNWLUD
WUHED YRGLWL UDpXQD GD VH X VOXpDMHYD QH SULMHY
NUX&QL SURPHWQL WRN

Duljina nakupljanja vozila UHS D p H\NRDMDMIDHNDM X GD XyX QD NUXaQI

@2_ Vs
Q={rrH6He FSsE8:sF: 6 E—2_ T H@—ﬁ (T=0,25)
Qo5 + GXOMLQD UHSD pHNDQMD YR]
X tVWXSDQM |]DVLUHQMD SRMHGLQRJD SULYR]D

Cu zkapacitet ulaza (voz/h)

T +vremenski period (za cijeli sat T = 1, za 15 minuta T = 0°25).

6.27. PURVMHpPQR YULMHPH NDaAaQMHQMD SULYR]D

9ULMHPH ND asaija adards UpHr@metar koji se koristi za mjerenje
XPLOQNRYLWRVWL NUXAaQLK L NODVLPpQLK UDVNWIAREL Q@R |
usporenje vozila do zaustavljanja iza posljednjegdlaozrepup HNDQMD YULMHPH SUR
repupHNDIHND QMH SULKYDWOMLYRJD WUHQXWND XNOMXpLYD

SURVMHpPQR YULMHPH ND&A&QMHQMD SULYR]D

axrr @—=A0 P ]
t, L E{rrU U FsE Fs6E————N:wU ;> "*eZ—
s I vwiJd K
I 0]

581RYDpNR / 3LONR + &HVWRYQH SURPHWQLFH ,, 8SXWH ,]D DXGLW
str.45
9 |bid., str. 46
% |bid., str. 45
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TvF ’"‘OGEi(?‘”(E:tuﬁ%.GE.ff.(ET”P “ 8
Fom— fo@E«OY @B <4 % @ f
s F 'f’f(—i.}b@(ﬁé”)

F~"tefesdd”ctoogwes L raws

6.28. 5D]LQD XVOXJH NUXaQRJ UDVNULAaMD

1D WHPHOMX SURVMHpPQRJ YUHPHQD NDa®MsHGgEMVMD RGL
UDVNULAMD V NUXaQLP WRNRP SURPHWD

SURVMHPQR YULMHPH ND&A&QMHQMD UDVNULaMD

X2 0.2 > X3 0.3 > X Ol' >)<L‘l Clu
@ailL —
|2>|3>|'>|u e

T

C

Q.

gdje je:
Ork- SURVMHPQR YULMMPIHAMDAY NHRAYPLEDWVRNRP SURPHW
Oap *SURVMHPQR YULMHPH NDAQMHQMD SULYR]D $ GR '

Vap #volumen prometa promatranog privoza (A do D) [ vo2?h].

6.3. Prikaz evaluacijskih parametara

(YDOXDFLMD VOXAL ]D YUHGQRYDQMH IX[SLLORFMISQ MK AV
UMHAHQMD 8 RYRP GLSORPVNRP UDGX HYDOXDFLMD MH Q
S UR U D pHighBayLGapacityODQXDO SULUXpQLND QDSUDYOMHQD VX
HYDOXDFLMD ]D VYD WUL SUHGPHWQD UDVNUL&MD

®®1RYDpNR / 3LONR + &HVWRYQH SURPHWQLFH ,, 8SXWH,]D DXGLW
str.45
52 bid., str. 45
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6.3.1. 5DVNULaAMH

6 REJLURP QD WR GD VH SUHGOR&HQLP UMHEHQMHP
UDVNULAMD SUHPD SRVWRMHUHP VWDQMX UDGL VH R QH\
QLMH ELOR SRWUHEQR LJUDGLWL PDWHPDWLpPNH BURMBpXQ
MH ]DGUADOR NRQFHSW QHVHPDIRUL]JLUDQRJ pHWYHURNUD
YLGX SRYHUDQMD SUHJOHGQRVWL L VLIXUQRVWL 3UHFL]QI
UDVNULAMD NRMRP EL VH SRYH D O Dvilg slithahidd & @deétw’ WH U |
-DVQLMLP L MHGQRVWDYQLMLP YRYHQMHP SURPHWQLK W
SURPHWQLK QHVUHiUD .DNR EL VH GRGDWQR SRYHUDOD
SUHGPHWQRJ UDVNUL&MD SUHGOR&BOQK WMHRBDQDWIDM D PSF

neposredno uz rub ceste.

3RUHG QDYHGHQRJ SUHGOR&AHQD MH LPSOHPHQWD
QHPRWRUL]JLUDQRJ SURPHWD NRMH MH XNOMXpLOR GRGDY
SULYR]X WH SRVWDYOMDQMMWRLFLRROLGW IWR H SWUWM BIHR HHDQ
SRVWDYOMHQ MH L GRGDWQL SMH&DpNL SULMHOD] SUHNR
EL YHOLNRJ ]QDpDMD ]D UD]YRM RGUALYRJ SURPHWD QD SU

6.3.2. 5DVNULaMH

SUHPD SRVWRMHUHP VWD @NrAlo j& k&N besénatdrizirandX Q N F
PHWYHURNUDNR UDVNULAMH V WLP GD VH JODYQL SURPHW
REJLURP QD WR GD MH SUHPD SRVWRMHUHP VWDQMX YRYI
UH]XOWLUDOR QHULMHWNLP SBRMHHGWQLP BRUILXYaRHQ MD P DN Dk
VLWXDFLMDPD X NRMLPD VX XJURAHQL VYL VXGLRQLFL X SU
NUXAaQLP WRNRP SURPHWD 3UHGORAHQLP UMHAHQMHP RVL
VPDQMHQMH EU]JLQH X EDPRRPYHORNGRAMRXY AWIRQMD VLIXUQI
KDUPRQLMH X YRYHQMX SURPHWQLK WRNRYD QRYRSODQLU
UDVNUL&MD SUHGOR&HQD MH VDQDFLMD SRWHQFLMDOQR |
rub ceste. Njihovom sanaeiRP JQDWQR EL VH SRYHUDOD UD]LQD VL.
VXGLRQLNH 8] QDYHGHQR SUHGORAHQR MH L SRYHUDQM
QHPRWRUL]JLUDQL SURPHW D NRMD XNOMXpXMH SULMH VYF
bi se potaknuoYRYHQMH ELFLNOLVWLPpNRJ SURPHWD D VPDQM|
RGQRVQR pLPH EL VH GMHORYDOR QD UD]YRM RGUALYRJ SU
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6XNODGQR SURYHGHQLP SURUDMh3 @ BRIR$PSBadkbGP HW QR
potpoglavlju) formiranemUDVNULAMD V NUXAaQLP WRNRP SURPHWD S¥
SRMHGLQLK SULYR]D D VDPLP WLPH L. ReRiha (GsbigXy@iiJH SUH
.OLQ G % X SUHGORAHQRP UMHAHQMX RVWDOD EL % NDR L
privozaUD]LQD XVOXJH EL VH SUHGORAHQLP UMHAHQMLPD SRY
(dC)iodvojkuKlin@fD UD]JLQD XVOXJH SRYHUDOD VD % QD $ GRN E

razina uslugeSRYHUDOD VBab8ciQ RGUHYHQD MH U D inelDabicd &

2GUHYLYDQMH UL QH PX\OOMXIHS WQRVMHpQ

dobivenima izS U R U D p X Q D pRiBadWiDp@thdglavljima

XJH QD

R prevhe H/RjedRa@stindeD 3 Q M H Q

Tablica9. 8VSRUHGED SURVMBEQBRYWRBRMHHQ@BJ VWDQMD L SUHGOR:

[s/vgzilu] SRR 2 SRSZvi"Q“v”S I:Agﬁ SULNMIREOR g Sa;igaouséalu&?lﬁma
dA 16,1156 LOS C 9,456 LOS A
dB 14,8755 LOS B 12,4213 LOS B
dc 11,3471 LOS B 8,004 LOS A
dD 10,7662 LOS B 5,7565 LOS A
] WDEOLFH PRAH VH pbiiKaDavijarp IS\ L/ WGRIM HEWLH ¥ Hb HW Y H U

QHVHPDIRUL]LUDQRJ UDVNULaMD X SUHGORAHQR UDVNULAaM
SULYR]LPD SRYHUDOD WH HLDOB WURBX\WV@WE®RISBDVNULAaM

sudionika u prometu.

Tablical0. 5D]LQD XVOXJH SUHPD SURVMHPQRP YUHPHQX NDaQMHQM!|
tokom prometa

drkt [S/vOzilu]

Razina usluge

drkt

10,4839 LOS B
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6.3.3. 5DVNULaAMH

6 REJLURP QD WR GD VH SUHGORA&HQLP UMHAHQMHP UL
PLMHQMDR NRQFHSW UDVNULaAaMD SUHPD SRVWRaMdhiHP VWI
UDVNULAMX QLMH ELOR SRWUHEQR L]|NALGIHVL 30D QOIRDH
UMHAHQMHP UDVNULAMH MH ]DGUADOR NRQFIBSSWREWREAD F
supromMHQH X YLGX SRYHUDQMD SUHJOHGQRVWL L VLIXUQRV\

.DNR VH SUHGPHWQR UDVNUL&MH QDOD]JL X EOL]JLQL &N
QD SRYHUDQMH VLIXUQRVWL QDMXJURAHQLMLKSRO®LRQLND
WRPH SREROMaDQMH UDVNULAMD ReEWaDAldha fedimetnii R] VP I
rasNULAMX QD QDpLQ GD MH SRVWDYOMHQPMRBPWX DY R5|RE DI
SULPRUDQL VPDQMLWL EUJLQX NUHWDQMD YR]LOD 7DNRY
UDVYMHWH NRMRP EL SMHaDFL ELOL ]JQDWQR XRpOMLYLML
PDUNHUD NDNR EL VH GRGDWQR QiRlamDKah ® ba [éiHodnoW Q R V V
RSLVDQD GYD UDVNUL&MD SUHGORAHQLP UMHAHQMHP SRE
SURPHWD SD MH WDNR SUHGOR&HQR SRVWDYOMDQMH ELFL

RGUALYL SURPHW D pLPHUELPRWRWD)QUWILO®I IXWVRWHWD Q
SRGUXpMX
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7. =$./-8y%.

Prometnim planiranjem nastoji se uz kvalitethu organizaciju prometnih tokova na
SURPHWQRM PUHAL RSWLPL]JLUDWL NRULAWHQMH WH LVW
HNRQRPVNH GUXWWRHERRYHRMWMMROEHL VH SRVWXSDN SURPH'
QDMEROML PRJXUL QD MY HFONXREIQMRL VEda B KE teGnid W D O M C
WHPHOMX GRELYHQLK DQDOL]JLUDQLK SDUDPHWDUD SUHGC
vrednovati.Uz navedenoWUHED QDVWRMDWL GD SUHGORAHQD SURPH
RGUALYLP SURPHWQLP SODQLUDQMHP 6DP RGUALYL SURPH
awR VX SRWUR&aQMD JRULYD SURPHWQD VLIXUQRVW WH
SMHaDpHQMH ELFLNOL]DP QH RVWDYOMDMX WHa&NH SRVON

8 RYRP GLSORPVNRP UDGX DQDOL]JLUDQD VX WUL UDV
*RUQMD 'XEUDYD 5DVNULaAMD VX RNDUDNWHU LjuubBtiQD NDR
svih sudionika u prometabog prisutnosti potencijalno opasnih elemenata u neposrednoj
EOL]LQL SUHGPHWQLK UDVNULaMD NDR aWR VX NUXWL I
smanjene preglednostzbog prisutnosti stambenih objekata u neposnedhlizini;
QHRGJRYDUDMXUH &4aLULQH SURPHWQLK WUDNRYD NRMH
GRSXAWHQLK QHODVUHGPHRIWQDLPLMBYVNULAMLPD NRMD PRa
YR]DpH WH WLPH XJUR]JLWL VLJXUKQk\bVge poit @ MVOD®LRR S RN WV K
VWDQMH QD SUHGPHWQ L Bu iddngoibbhetddwIMPHEISQMBORAHQD

5DVNULaMH NDUDNWHULVWLpPQR MH SR WRPH a&WR M
VPDQMHQD SUHJOHGQRVW L VLIXUQRVW WH \éDriikodL WURN:
ulaska u sporedni privoz odnosno izlaska iz sporednog na glavni prividR UMH&HQMH
UDVNULAMH SUHGORAHQD 4 HikleniR frdkiadtiLokéld PEBYDIQRaAMB \
VLIXUQRVW QD QDpLQ GD MH X] SRMEBGARWWDY Q B HODMN
SUHGOR&HQR XNODQMDQMH SRWHQFLMDOQR RSDVQLK RENM
7DNRYHU SUHGORAHQRKMW UDWRAHQWIH SSRAMRP RIMWKDILLBKWRP QD
LPD ]D FLOM VPDQMLWL EU]JLQXSNHEWHDW QR KARINGHY L& VIR C
SRGUXpMH SUHGPHWQRJ UDVNULaAMD RUJDQL]JLUDOR X VNOL
IRUPLUDQMH SMHaADpNH L ELFLNOLVWLPNH VWD]H NRML
QHPRWRUL]JLUDQRJ SURPHWaGA3ti uthé@ne 20n6 RYHUDQMH DWUDNW L)Y

=D UDVNULAaMH SUHGORA&AHQD MH UHNRQVWUXNFLMD
UDVNUWUDWINWKLAMH V NUXaQKofm W RNERRYBUBRGBEWDD]LQD VLJX

70



SURSXVQD PRi UDVNUL&MD 8YRYHQMHP UDwNMUhSHMD V NU
VPLULYDQMH SURPHWD RGQRVQR VPDQMILRH EEL VIHR BXURNMR
QDVWDQND SURPHOWRAUKGRVIU HERIAOR GR SURPHWQH QHVUHI
ODNSRRYOMHGLFDPD VDPR PDWHULMDD@BDaM MR PHIUOM Y/ GID
L NRG UDVIRWPLMD QD SMHAaDpN D kbjinfaLsE InAs@jL poditatp idddojV W D ] D
RGU&LYLK REOLND SURPHWRYDQMD

RDVNULAMH NDUDNWH U L JposebiceX djetfed BeQuRNEredd) H & D N D
EOL]LQL U D VadshbiriaklDR@DOHopAIOMbhdto ddLULQH SURPHWQLK WU
35meta, YR]DpL PRJIX XIHY VDX YRHIIIGnBVBdEAM jd atloga kddMHAHQMH
S U H G ORX &Hp@Nethin trake na 3 nretteimplementacija tzv. zigtzag linijakako bi
Y R ] Bianijili brzinu kretanja vozilau zoni SMH&D p NR JUS badvétleho®YBIGODaH VH
IRUPLUDQMH JRQUIDYNUSRGODXGWONRREB BNRPDOGD GUXJIDpL!
SRYURIQERVWBMHWAIWQRVW SMHAaD pjd Ragl 5aH.MIH OV B SGVRDG/DXW Q
markerima postavljeghi X]G X4 SMHaADpNRJ SULMHOD]D

6YL SULMHGOR]L UMHAHQMD LPDMX ]D FLOM SRYHUDW
SRYHUDWL SUHJOHGQRVW L SURIXMQRRPR i QURD/NW WILCAWVDD @ |
QHVUHMDBrRormiranemSMH&aDpNH L ELFLNOLVWLpNH VWD]H QDVW
oblka SURPHWD aWR LPD ]D FLOM VPDQMHQM$VedXIM#MTMUH FHVYV
SUHGORA&HQLP UMHAHQMLPD QDVWRML VH SRER®@r#®iDWL W
'XEUDYH NRMD EL X] VPDQMHQMH GLUHNWQLKR]LRGU HHHNQV
vremenski periodezultiralabronim HNRQRPVNLP HNRORA&ANLP L GUXaWYHQ
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PRILOG 4. EUROPSKI STANDARD EN 12767

Stupovi pasivne sigurnosti kov X VDVWDYO
HOHPHQDWD D IXQNFLRQLUDN
prilikom naleta vozila na njih pa tako nema na

SURPMHQH EU]JLQH YR]JLOD NRM

Stupovi pasivne sigurnosti  koji <
napravljeni od materijala koji se savi
priikom naleta vozila, pa tako nemn
QDJOH SURPMHQH EU]L

ELWL NREQD ]D YR]DpH
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