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6%a(7%.

&LOM |]DYU&GQRJ |DGDWND MH REMDVQLWL SRGMHOX YUVWEF
QDPMHQH 8 VDPRP SRpHWNX RSLVDQH RY BVRRNWDO Q3UD \VOME
SRMDAQMHQL JODYQL GLVMMHORYMW &M E WK UDL WNH RRULXYIHQD X VY
GLMHORYD NRMDOWHQRIG B abY|PMW UDQMHP GHWDOMQR VX REX
posebne namjene, odnosno strojevi, X  KRGQR WRPH SULND]DQH QMLKRYH V
princip rada i namjena. U radu je prikazan i inovativni projekt izgradnje samohodnog vagona za
SULMHYR] UDVXWRJ WHUHWD 1D NUDMX UDGD VX QD RVQR
]DNOMXpEFMHR]@LPNL YR]JLOLPD SRVHEQH QDPMHQH

.OMXpQH ULMHpL AHOMH]QLFD YR]JLOR VWURMHYL RGUADYD



SUMMARY

The goal of the final task is to explain the divison, the type and purpose of radghayjes for
special purposes. In the beginning are described the basic infrastructure of railway traffic, where
they explained the main parts of the railway line. Infrastructure is described in order to clear
notions parts that are hel&urther consideteon covering in details all railway vehicles or
machinery, and therefore shown their technical characteristics, working principle and purpose.
This paper also presents an innovative project to build gpsmelled rail for transportation of

bulk cargo As summary of whole paper work are presented the conclusion of the special purpose

railway vehicles based on the previous regular to. pics

Key words: railway, vehicle, machines, maintenance, building



1.UvOD

AHOMH]QLpND YR]JLOD SRVHEQH QDPMHQH QDMpHAUH VH SUL
SRVWURMHQMD 8 GDQDaQMH YULMHPH SRVWRMH PRWRUQD 3
QD NRORVRMRINXUXMHRVYH SUHFL]J]QLMH L N9bQozly spadg MH L]Y
VWURMHYL NDR aWR VX VWURM ]D LIPMHQX NRORVLMHND VW
]D SRMHGLQDPQX LIPMHQXVEBDURLD D M) DRGRUKEIR TKbIiBteIsd L QIUD)
YR]LOD ]D LVSLWLYDQMH GLMHBORK®UXHNDRNHL K L\pHN KD [ I RU B W W U
GLMHORYLPD SUXJH SRVWRML RAWHUIHQMH LOL QHSUDYLOQR
SRPRUQD YR]JLOD NRMD ¢dXaiter§altOPSYWHRPH] PD SIUIMG QX L RGU
PMHVWR L]YRYHQMD UDGRYD .RULAWHQMHP WDNYLK YR]LOL
AHOMH]QLpNH LQIUDVWUXNWXUH 8 A&HOMH]QLpPpND YR]JLOD SR
VOQLMHJ S\WRPMNRIOK VH RPRJIJXUDYD SURKRGQRVW &4HOMH]QLPpN
vremenskih uvieta6 YD QDMpHMHB MHUQP a8HOMH]QLpPpND YR]LOD SRVHE
tijekom razmatranja, a na kraju rada predstavljen je i inovativni projekt izgradnje samohodnog

vagona za prijevoz rasutog tereta.
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AHOMH]QLpPND YR]LOD VX SULMHYR]QD VUHGVWYD SUHGYLYHQ
LPDWL YODVWLWL SRJRQ LOL PRJX ELVBUHBKRNLYHW D QDX S|PP KU
SXWQLND UREH LOL ]D YODVWLWH SRWUHEH @4HOMH]QLFH

SUHPD RSURM QDPMHQL @4HOMH]QLpPND YR]JLOD VH GLMHOH QD

X 9XpQD YR]LOD
X 9XpHQD YR]LOD

X Vozila za posebne namjene.
9XpQD L YXpHQD YR]JLOD VH QH UD]PDWUDMX WLMHNRP UD]JUD

AHQMIPND YR]LOD ]D SRVHEQH QDPMHQH VOX&H &HOMH]QLFL
UDGRYD YH]DQLK X] RGUADYDQMH AHOMH]QLPNH LQIUDVWUX
SRPRiUQH YDJRQH YR]LOD ]D JUDGQMX EnjR &\3$/5DijdlBaqydzith S U X JH

za vlastite potrebe.

3RGMHOD YDJRQD ]D LVSLWLYDQMH SURYRGL VH RYLVQR R
QDYHGHQLK YDJRQD YU&L LVSLWLYDQMH

X

YXpQLK YR]LOD
NRQWDNWQH PUH&H

X

X

kolosijeka,
X mostova,
NRpQLFD

x

SRPRUQL YDBBG&AL GLMHOH

X YDJRQH SRBIRIQRJ

X vagone za sanitetske potrebe,

x YDJRQH ]D SULMHYR] PDWHULMDOD L RSUHPH |]D
SUXaQLK SRVWURMHQMD



x RVWDOH SRPRUQH YDJRQH
9R]LOD ]D JUDGQMX X RGUaADYDQMH SUXJH L SUXaQLK SRVWU

X motornedrezine s prikolicama i bez prikolica,
X PRWRUQD AaHOMH]QLpPpND YR]LOD ]D PHKDQL]JLUDQL
X RVWDOD SUXaQD YR]LOD

6SHFLMDOQD YR]LOD |D YODVWLWH SRWUHEH SUHGVWDYOMDI

x dizalice,
X grtala i ralice za snijeg,
X ostala specijalna vozilgD YODVWLWH SRWUHEH @8HOMH]QLFH

ORWRUQD GUH]LQD SUHGVWDYOMD PDQMH WUDpPQLPNR YR]L
aHO M H ] Qdap prijeozSadinika i opreme. Tipawiotornih drezina prikazani su na slici 1.

|

Slika 1. Motorne drezing]
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AHOMH]QLpND YR]JLOD SRVHEQH QDPMHQH RGQRVQR VWURM
SRPRUOX, 9WMMadlK VH FMHORNXSQD L]JPMHQD NRORVLMHND L VNL
kolosiMHPpQRJ ]DVWRUDsmii@ RolR VXMHNDO MR UV EWHREMN DR RIPR J X UL
WRpPpDQ L EU] UDG QD RGUADYDQMX L JUDG Q Idavljajurp@sR¥%L M HN D
za koje je nekad trebalo stotinu radnikeWR L]YUADYDQMH UDGRYD SRPRUOX VW
isplatvim. 7LMHNRP GDOMQMHJ UD]PDWUDQMD RSLVDQL VX QHDM
UHAHWDOLFH SRGELMDpPpLFH L RVWDOL

3.1. StrojevizapURpLAUDYDQMH NRORVLMHpPQRJ ]DVWRUD

5DJELMDQMHP NDPHQD WXpHQFD GROD]L GR VPDQMHQMD JUD
PHVWLFDPD RQHpLAUHQMD LPD ]D SRVOMHGLFX VPKRBAQMHQX P
VPDQMHQX QRVLYRVVWHGUNIPFRAR BRAHPLRG LVSDGDQMD PDWF
XJOMHQ L ]JERJ SRGL]DQMD SUOMDY &W LGR ]ID]EJGIPIOHVOHM D6 YR Q
zastora $NR MH SRGORJD QHMHGQROLND PRaH GRUL GR RPF
VOXpDMHY L P€i katRsérdfalGiiRpostiedica.

8NODQMDQMH RYLK QHGRVWDWDND L]JYRGL VH SRPRUX VWUR
NRML VH MRa QD]LHEBMW DOULHDHWMWBE /DAFHRYR]QL VWURM L]YHGH
YR]J]LOR .RULVWL GDODHVEBDHWBO NRLIGULPONHOLPQL VXVWDY SRJIR
SRIJRQL KLGUDXOLpPpQH SXPSH D RQH QDSDMDMX KLGURPRWRI
XUHYyDMH 9RAaQMD SUXJRP VH RGYLMD L] NDELQD GRN VH
V P M H &katirgdsta kopanja.

5HZHWDOLFD VH VDVWRML RG ODQFD NRML VH SRVWDYOMD X
/IDQDF NRSDp MH SRIJRQMHQ KLGUDXOLpPNLP PRWRURP SUHNI
NXWQD YDOMND /DQDF MH IQ VSUPHDMWHRE GRFRG FOCHID D WRRIU
PODQFL L ORSDWH VX QDL]PMHQLPQR SRVWDYOMHQL D RSU
SRGQRVH YHOLND XGDUQD RSWHUHUHQMD /DQDF L REORJD |
mangana od 12 %. Kapact®t RSDQMD RYLVL R YUVWL VWURMD L RQHpLAE

4



NUHUH VH W@08007" K 'XELQD NRSDQMD PR&H ELWL GR PLO
MH GXELQD NRSDQMD PDQMD RG YLVLQH ORSDWH ODQEFD
tanjuraV W L K NNakeMiad &M Be izlacuje iz korita lancapada na sito i vibrira velikom
I[UHNYHQFLMRP 1DMVLWQ LEWLHNEH WL ¥ HWSRU R GSID]GIDMXR QP @ 5 Q R
pHVWLFH NRMH QH P Ripads thRérijal Ndb&cljs¥ LU \Wd3ebne vagone ili se
RGODAaH NUDM SUXJiHdl s& hbRavhcikpHs@ tak@GMWHH SRPRUX WUDQVSRL
YUDUD LD PMBYWDUNRSWDROIDFH UDGH SR RYDNYRP SULQFLS)
UHAHWDOLFD MH VD P Rkaxak@@hstikirkraY LP WHKQLPNLP

8 WDEOLFL SULNDNDQ@QBHNWXH W IH\KWY LG8 NRINU-FBAUHR/ DOLFH 50

Tablical 7HKQLpNH NDUDNW H-682i RMAIGNUHR(BHAHWDOLFH 50

5H&AHWD®2FD 5H&AHWDU&PBHR 50
Duljina preko odbojnika 23 540 mm 24 690 mm
Visina iznad GRT 4 600 mm 4 280 mm
aLuLQb 3150 mm 3150 mm
Pogonski motor Deutz F12L413 (221 kW) | Deutz BF12L513F (291 kW)
Pogon Hidrostatski Hidrostatski
B3RJRQ NRG YRAQMH S| Hidrostatski na 4 osovine Hidrostatski @4 osovine
Radni pogon Hidrostatski na 4 osovine Hidrostatski nat osovine
Maksimalna vlastita brzina 60 km/h 80 km/h
Maksimalna brzina u sustavu viaka 80 km/h 100 km/h
7HALQD VWURMD 68 000 kg 69 000 kg
Maksimalni kapacitet iskopa 400 « /h 500 « /h

Na slici2 SUL N D] D QelicaMRNI-62,HidkHe naslici3SSULND]DQD PRGHU@@OMD UH&H
750. Na slici 4 SULND]DQD MH WUDQVSRUWQD WUDND ]D SRYUDW

kopanja.



Slika4 7UDQVSRUWQD WUDND ]D [B(RYUDW SURpPLEAGHQ



3.2. Strojevi za strojno reguliranje kolosijeka

Pod strojeve za strojno reguliranje kolosijeka spadd W URMHYL ]D GLIDQMH SRGXi;
QLYHOLUDQMH UXNDQMH L SRGELMDQMH NRORVLMHND V FLN
AHOMH]QLpPpND YR]LOD =D YULMHPH FLNOXVD SRGELMDQMD V
Hz-a na jednog pragu. Wy se geometrija kolosijeka izvodi na relativnoj ili apsolutnoj bazi u 3

LOL WRpPpNH =D DSVROXWQX ED]X NRULVWL VH RSWLPpNR QD
NRULVWL XJUDYyHQL PMHUQL VXVWDY L UDpXQDOiRanjaZDQMXUI
NRORVLMHND D HOHNWURQVNR NODWQR NRULVWL VH ]D SRS!

SRGELMDpLFH

6YUKD SRGELMDpLFD MH SRGELMDQMH NRORVLMHND L VNUHYV
LOL YLAH SUDJRYD RGMHGQRP 3UHPD Q@dpa @ Xonfiuzéabo.PRJX U
$NR SRGELMDpLFD U@n& konhrriahavog) XIaKkJ $uBRojevi za podizanje i

SRGELMDQMH NRORVLMHND VPMHa&WRH®RIGRDDMPBRYABEHJRPYRNMMWJL
MRa L GRGDWQD NOLMHAaW DN KINDEPL) D @GMBIH NRW R VS RIGIENLCM D b D
QHIDYLVQR MHGDQ R GUXJRP GRN VH QHNL SRGELMDpL ]DNU
SRGELWL FMHORNXSQD VNUHWQLFD 8QXWDU VYDNH SRGELNMN
XSUDYOMD XUHWHQMSIPSEHPQAVALYHOHWH NDR L VPMHURP
NRORVLMHN VQLPL PMHUQLP NROLPD LOL VDPRP SRGELMD
UDpXQDORP RGYRGH=-QPEDWORHRKGBYMBMpPLFH MH RGUADWL HC

tolerancijamaa to su :

X

SRSUHPpQD QLYHOHWD NRORVLMHND
GXAaLQVND QLYHOHWD NRORVLMHND

X

X

podbijenost pragova,

X

smjer kolosijeka

2YH HOHPHQWH SUXJH SRWUHEQR MH RGUADYDWL X LVSUDYC
YRAQMD EH] XGDUDQMD ER ) @Qdntfifugdird sle@R B HL 19 R RPILA Y ¥ID\QDM
PMHUQLK XUHYDMD ]D GXAaLQVNX SRSUHpPQX QLYHOHWX L VPN

7



]D SRGLIDQMH L ERpQR SRPLFDQMH NRORVLMHND WH DJUHJD
kolosijek ostao LVSUDYQRP SRORADMX

Na slici 5prikazanajeSRGELMDG L FD

Slika5 3RGELMIB6L FD

8 WDEOLFL SULND]DQH VX WHKQLISNGBEXNDUDNWHULVWLNH SR

Tablica2 7HKQNPNBNWHULVW LNHOSRESHLMDpPLFH

SRGELMHBLFD SBRGELMBEPIFD
Duljina preko odbojnika 18 530 mm 19 200mm
Visina iznad GRT 3315 mm 3 300mm
aLuLQb 2 960 mm 2 960mm
Pogonski motor Deutz BF12L513C (348 | Deutz BF12L513G291 kW)
kW)
Pogon +LGURGLQDPL +LGURGLQDPLpPpNIL
4AWG65/2
3RIJRQ NRG YRaQMH SU +LGURGLQDPLpPpN| +LGURGLGRdONE |
Radni pogon Hidrostatski na 3 osovine| Hidrostatski né88 osovine
Maksimalna vlastita brzina 80 km/h 80 km/h
Maksimalna brzina u sustavu viaka 100 km/h 100 km/h
7HALQD VWURMD 42 000 kg 47000 kg
Maksimalni kapacitet reguliranja 700 mh nepoznato

Na slici 6 SULND]DQD MH 8®Gdok [¢hplsicD SULND]DQ SRGELMDpNL
PRGELMDBIEFH
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Slika6 3R G E L MEZYp [6F D Slika7 3RGELMDpPNL DJUHJ

322 OMHUQL XUHYDM ]D GXALQVNX QLYHOHWX

Naslci8SULND]DQ MH VKHPDWVNL SULND] PMHUQRJ XUHyYyDMD ]D

Slika8. Shematski prikaz M HUQRJ XUHYyDMD ]D QLYHOLUDQMH

7LMHNRP UDGD VH LVSRG SRGELMDpPLFH VSX3WDMX WUL PMH!
SUHGQMRM VWUDQL VWURMD GUXJD QD ]D@&GMBVM@EMUDQL V
rada=D VYDNL WUDpPQLpPNL WUDJ L]JPHyX SUHGQMLK L ]DGQML}
SUROD]L NUR] YLOLFX NRMD ]DNUHUH SRWHQFLRPHWDU $NR
GR SURPMHQH HOHNWULp Q Hakiebe poter@ianRidWNakenDogR §¢ sighaR  V H

YRGL NUR] SRMDpDOR GR UD]J]YRGQLND NRML X WRP WUHQ:
SRGL]DQMH NRORVLMHND &LOLQGDU SRGL&H NOLMH&WD NRN
HOHNWULPpQRJIRYDMQROPLQ MH SRGLJQXW NRORVLMHN ]D RG



NROLFD X RGQRVX QD UD]PDN SUHGQMLK L VWUDAaQMLK NRO|
SRGXaQH QLYHOHW Ma@Ibi USHODNW LY Q RMH BBIRIVW XSDN QLYHOLUD

} PODIZANJE h

POTREBNA VISINA
e H<J STVARNA VISINA

VRIJEDNOST
ISPRAVLJANJA VISINE

Slika9 1LYHOLUDQMH X WUL WRpPpNH >

SULOLNRP UDGD QD DSVROXWQRM ED]JL NRULVWL VH RSWLDpN
LVSUHG VWURMD 3RPRUX YL]JLUQRJ XUHYDMD YL]JLUD VH WRpD
NROLFLPD 8 VOXpDMX DNR VH PMHUQD WRpPND VSXVWL L] Y
XUHYyDMX SXWHP UDGLR NRPDQGH SRGLaH D VDPLP WLPH L V

kolica.
Sasustavomzan HOLUDQMH PR&H VH UDG&toWL SUHPD GYLMH PHWRG

X 3BRVWXSDN L]MHXCGRDVPRPM YDHOWMRGL NRORVLMHN VH
SRGHVL aHOMHQR GL]DQMH NRMH VH QH PLMHC
EXGX SURQDYHQH VH DXWRPDWVNL VPDQMX
RPRIJXUXMH UDG VDPR MHGQRJ UXNDYFD

X Precizni pegtupakt RGUHYLYDQMH YULMHGQRVWL GL]DC(
se prije rada, a za vrijeme rada se te vrijednosti postavljaju na
LQVWUXPHQW pLPH VH SRGLAH YRGHUD WU
DXWRPDWVNL SRGHaADYD L VXSURWQPRteNUDpPQLT
setakoRVWYDUXMH SUHFL]QD YULMHGQRVW SRGX

10



323 OMHUQL XUHYyDM ]D SRSUHpPQX QLYHOHWX

7UDN NRML VH PMHUL ]JRYH VH YRGHUL WUDN D PMHUQR XaH
MH QH]JDYLVQR D VXSURWQL WUSD N RGH VKRG R PWIRIRIK YOy IR |
REMH VX WUDpPQLFH QD LVWRM YLVLQL &WR MH VOXpDM DNR
2YDM XYMHW MH QX&DQ DNR MH SUXJD X SUDYFX OHYXWLP D
MH QDJQXWD YD LAMHGBWOHRYW QDGYLAHQMD =D RGUADYDQMH Al
XUHyDM NRML VH QD]JLYD HOHNWULPQR NODWQR 1D VWURMX
klatno nalazi se na zadnjim mjernim kolicima stroja, a radno na srednjim kalicgdmmjestu

UDGD OMHUQR HOH N W pteiRm Kddna. Qlka Qepkazdjely PMHaWDM NOD\
na mjernim kolicima.

Slikal0 6 P MjKIata na mjernim kolicima [4

Klatno uvijek stoji okomito na horizontalu, $&#ako odstupanje od horizontale mjernih kolica na

NRMD MH YH]DQ SRWHQFLRPHWDU UH]XOWLUD SURPMHQRP
YULMHGQRVW VH SUHNR SRMDpDOD GRYRGL GR KLGUDXOLPpC
FLOLQGDU L+EGODX®RPQSULWRP SRGLAH NOLMHAWD NRMD GL
PMHUQD NROLFD SRQRYQR QH SRVWDYH X KRULJRQWDOX 6KR

11



.RPELQLUDQL XUHyYyDM ]D SRGL]DQMH L SRPLFDQMH N

2YL XUHYDMLURGWWHRPQERPDNX PRQMHY UAERAQBEPRWIRFDP MH X a
NRPELQLUDQL DJUHJDWL V NOLMHaAWLPD L WDQMXULPD NRM|
SRVHEQLP RNYLULPD 1D |DNUHWQRM OMXOMDpPFL XOHAaLa&WI
VYDNRP DJUHJDWX NRML X |DWYRUHQRP SRORADMX ]DKYDUI
7TDNR SDURYL WDQMXUD ]|D GL]IDQMH pLQH NOLMHaAWD NRMD
]JDWYDUDMX 'ROD]L GR SRQLAWDYDQM®BGRSV S NMH p\ORYHXDWEDP § Q
RSWHUHUHQMD |]DKYDOMXMXuL WDNYRP REDRWWXSONMHER PIDR
pomicanjaVH L]YRGL V GYD YDOMND V RERVWUDQLP YLMHQFLPD
FLOLQGURP NRML MH REMWHAERPQRPXRNBIRW BHIBERPWPMHUX S
UXNDQMH 3RPRUOUX YLMHQDFD QD YDOMFLPD VLOD UXNDQM
kolosijeka. Takvim rasporgLYDQMHP VLOH U XeNnbr@hidlan ufevayvndDUPM -V QL

pribor. Na slici 11prikazan je kombiniDQL DJUHJDW ]D GL]D (kbldsijgkaE RpQR SRPI

Slika1l KombinrDQL DJUHJDW ]D GL]D QkbldsijekaHBRpQR SRPLFDQ!

U trenutku pomaka, osam tanjura za podizand DR L pHWLUL YDOMMNMH |BUBHRIXQR
SR WUDpPpQLFL SUL pHPX QHPD QLNDNYRJ XWMHFDMD QD NRO
QD SUHSUHNX SRBDRJOKXW EH] XéhRKReBsYdRaiV frojRTawWu za

SRGL]DQMH VH SRGH&ADYDMX RYLMMNR RLOUYGEDUWMBpPBHFHNC

12



RPRJXUXMH GD VH ]D YULMHPH YRaQMH SULODJRGL JHRPHYV
WUDpPQLFH 3URFHV SRpLQMH DXWRPDWVNL X WUHQXWNX VS
za niveliranje samostalno prekine p¥ OMDpPNL NUXJ DXWRPDWLNH GL]DQMLEL
LIPMHUH L HOHNWURQVNLPSXWHP VH SRKUDQH XAHKKGMBYOML
SRORADM SURFHV EgPQRRJ SRPLFDQMD

6WURMHYL |]D SODQLUDQMH NRORVLMHpPQRJ ]DVWRUD

Kvalitetno dimenzRQLUDQ NRORVLMHpPQL ]DVWRU MDPpL DNVEDEHLQRR\
NRORVLMHpPQRJ |[DVWRUD RGUHYVBRD RED QG RV X ROMMHQ RMH BRI L
QHSUDYLOQRJ REOLND RGJRYDUDMXUH YHOSysta@ irajovaR G UH y +
SUHGVWDYOMDMX QRVDpH QD GYD SRWSRUQMD NRML SUHX]
WODN QD NRORVLMHpPQL ]JDVWRU

KRORVLMHpPpQL ]DVMWHG@HR R UDD UBDDNWIH VDV W LNH

X

VSRVREQRVW SUHX]J]LPDQMD WODND RG F
pragova i prebaciti ga na podlogu,

PRIXUQRVW RNRPLWRJ RGYRYHQMD VLO
SRYUALQMIGIRQMHJ

preuzimanje naponskih sila koje se javljaju kod toplinskog

X

X

produljenja,

RGUADYDQMH NRORVLMHND VXKLP
SUHX]LPDQMH SRGXAaQLKNWRIpOGIMMBRG XEU]I
VSRVREQRVW SUHX]LPDQMD YRGRUDYQLI
na kolosijek kao i preuzimanije sila u krivini,

Xx PRUD GUADWL SUDJRYH X QHSRPLpPQRP S

X

X

X

2YH XYMHWH PRJXUH MH LVSXQLWL NRULAWHQMHA® swWwWURMD
samovoQL VWURMHYL L]YHGHQL NDR UHJXODUQD aHOMH]QLpND
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X

SRSUHpPQH pHWNH

X

usponske transportne trake,

ERPpQRJ JUWDOD

srednjeg grtala za planiranje,

VLORVD |D WXpHQDF

X PHWNH ]D SULpYUVQL SULERU

x

x

x

Na slici 12prikazan je strai ]|D SODQLUDQMH N R QrRaVUSH2905Q0R dok SuMiwW R U D
tablici 3 prikazane tK QLp NH N D U D N W UHIRRAOH/C NJSPI0OMD3Q L UN D

Tablica3. TeKQLpPpNH NDUDNWUSRRSOS/C NJIPHOMIE] U N D

PlanirkaUSP2005C Planirka USP3000 C
Duljina preko odbojnika 16 600mm 13 400mm
Visina iznad GRT 4 630mm 3200 mm
aLuLQb 3 100mm 2 960 mm
Pogonski motor TCD 2015 V8 COM Il (440 DeutzF8L413 (12%W)

kW) F8L413F (147 kW)

Pogon Hidrostatski OHKDQLpMND $.
B3RJRQ NRG YRAQMH S| Hidrostatskina 2 osovine 0 HK D a2 dovine
Radni pogon Hidrostatski na sovine OHKDQLpPpNL QD
Maksimalna vlastita brzina 100km/h 60 km/h
Maksimalna brzina u sustavu viaka 100 km/h 60 km/h
7HALQD VWURMD 40000 kg 23 D0 kg

14



Slika12. PlanirkaUSP 2005C [6]

% R p @dda Koja se vide i naslici 12PRJX VH SRGHAaDY DW Lzb¥g profiliranjy PMHUR
NRORVLMHpPQRJ |[DVWRUD GRN \ORE®IVEL M W PIMUHDURD SaBA@IN 1D G\ X [
PRIXUQRVW L]JEDFLYDQMD QD REMH VWUDQH V SRGH&aDYDQ
SODQLUDQMH PRJX RVLP NDR VUHGLAQMD JUWDOD ELW L]Y
JUWDOD PR&H VH SQMDQ LGFONWVHX VR EBRPLWHIUWDOLPD PR&H S
VPMHUX 1D VUHGQMHP JUWDOX QDOD]H VH L WXQHOVNL OLP
SULERUD NRML JD GUAL pYUVWLP 3RPRiUX QMLK VH WXpHQD
bilo KRMHP &8HOMHG@RX MNP HWX QH]DYLVQR SRGHVLYL SUL pHP
NROLPLQD WXpPHQFD X SRIBMKG Y XpNURQGMHORWYDWMHP V ERpPQ
WXpHQDF SUHEDFLWL V MHGQRJ ERND QD ®UWXHLGIRYIR GLEWNXPH
L] SRGUXpMD ERND NRORVLMHpPQRJ |JDVWRUD GR NUXQH %F
NRORVLMHpPQRJ |[DVWRUD D QMLPD VH XSUDYOMD KLGUDXOL}
SUHSUHNH ERpPQD JUWDOD Vd$taRiRnb¥K SSLROAD MQOPW Q FEH P& PQD
sDVWRMH RG QHNROLNR ]JJOREQR SRYH]DQLK L SRPLpQLK »
HOHNWURQVNRP NRQWURORP SRGUXpMD L]YODpPHQMD 6SUHF
X] SRPRU SRSUHPQH pHRWNH. PURWWRAH PHHDXJI SUDJRYLPD .R(
EUILQDPD YRAQMH SURVWRU PHyX SUDJRYLPD VH GXEOMH plL

15



3.4. Strojevi za izmjenu kolosijeka

6WURMHYL ]D LIPMHQX NRORVLMHND Q Bé¢LKyridtel Xa vtpterMiR& L S
NRORVLMHpPQLK SROMD GXaLQH GR PHWDUD L GRSUHPX QR
pola. 1IDNRQ RGUHYHQRJ YUHPHQD SRWUHEQR MH L]PLMHQLWL
WUDpPQLFH SUDJRYH L SUUPWYIO/@LL MWEKEGIR Y H G O/ RRINL. SRRE L b Q
SDUX L PHYXVREQR QRVH MHGQX JUs$ivGsXod72B dv 30 idiaR R IR]QL VV
Na mjesto rada dovode se vagoni s gredom, vagoni s kranoium& GUHYHQL EURM Y|
natovarenih novim pragLPD QD NRMLPD YHU VWRML PRQWLUDQ SULY
YDIJRQD 1D PMHVWX L]YRYHQMD UDGRYD VH QDOD]H QRYH W
PHWDUD NRMH MH SUHWKRGQR GRSUHPLR YODN ]D SULMHYR
PHYXVREQR SR Yrtdng MMpniUBI XIBED X QRYR LVWRYDUHQLK WUDpPQLI
NUDQVND VWD]D aLULQH GR PHWUD NDNR EL VH SRUWDOQL

+LGUDXOLPNL WUQRYL SRGLAX NUDN@RRYBJR QDURDV INWIDNDX/ NLX W
wuL PHWUD D QDOD]H VH QD YDJRQX V NUDQRYLPD 1DNRQ
YDIJRQD VSUHPQL VX |]D UDG 1D JUHGL MH PRQWLUDQR QF
NRORVLMHND L RNR O DhY4di 140 Dhowh NagovB. PRaspobed Sragova na
NRORVLMHNX RGJRYDUD UDVSRUHGX SUHWKRGQR QDYHGHQL]
VWDUL NRORVLMHN RQ VH SRPRUX DXWRPDWVNLK NOLMHAa&W
vozilo. Potom se istovar®) QRYL SUDJRYL aHOMHQLP UHGRVOLMHGRP
NRORVLMHPOR MRCABWRKSORJIJD QHUDYQD |]D WR SUHGYLYHQLP V
QD GLMHOX JGMH MH SRGLIQXWR NRORVLMHPQR SROMH 'QH
do600OPHWDUD NRORVLMHND .DGD UDGRYL ]DYU&H YDJRQL X N
starima, a kranovi se utovaruju na vagon za prijevoz, te je sve spremno za otpremu. Nakon
]JIDYUAHWND VH VWURM ]D XEDFLYDQMH WUDRMQ premlés XaWD (
KLGUDXOLNRP GRYROMQRP ]DNa¥%lkanta 3 14prikazdmdeNdstaljahizp Q L F D
QRYLK SUDJRYD RGQRVQR SRUDYQDYDQMH NDPHQD WXpHQFI
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Slika 13. Postavljanje novih pragova [6] Slikal4 3RUDYQDYDQMH NDPH

Na slici 15 prikazani suportalni kranovi, a na slici 16SRVWDYOMDQMH QRYLK WUL

pragove.

Slika 15. Portalni kranovi [6] Slikal6. 3SRVWDYOMDQMH QRYL
pragove [6]

8 WDEOLFL SULND]DQH VX WHKQLPpNH-IREDPOBAOWHULVWLNH SR

17



Tablica4 7HKQLpPpNH NDUDNWHULVYWLRH4ORBHWDOQRI NUDQ

(P-SRMHGLQDpPQR

Portalni kran MD10

Portalni kran PTH 400

'XaLQD 4 080 mm (P) 4 135 mm (P)
Visina iznad GRT 4 040 mm (P) 4 270 mm (P)
aLuLQbD 2 860 mm (P) 2 750 mm (P)

Pogonski motor

Deutz FAL912 (48 kW)

Deutz F5L912 (60 kW)

Pogon

Hidrostatski

Hidrostatski

PogonkodYRAQMH SUXJRP

/

/

Radni pogon

Hidrostatski

Hidrostatski

Maksimalna vlastita brzina 8 km/h 8 km/h
Maksimalna brzina u sustavu viaka / /
7HALQD VWURMD 9 000 kg (P) 10 000 kg (P)
Nosivost para 20 000 kg 32 000 kg

3.5. Strojevi za izmjenu skretni@a

uebQebaQMH YULMHPH IDKWLMHYDMX VH VNUHWQLFH NRMH V

RGUADYDQMH

XJUDYHQH X NRORVLMHN

,JUDVRPM® LVPH WDWWMWRPL MHR VQREUX L WUHEDMX
9DJRQ ]D S lkkdd iHkreRcavad thi¢aQ L FD N

proizvodnje do mjesta ugradnje. Ako navedeni vagon nije na raspolaganju, skretnica mora biti
montirana u blizini mjesta ugradnNf RQWLUDQMH VNUHWQLFD SRWUHEQR
manjim ometanjem prometa. Skretnica se pp® VSRUWX SUHYR]L X GLMDJRQDO
RPRIJXUXMH KLGUDXOLpPQD RSUHPD ]D ]DNULWD Qtbvera INRMD M
LVWRYDUD XWRYDUQD SODWIRUPD VH SRVWDYOMD KLGUDXO
NRPSDNWQ Ldnih SrbjeYadlNa HIiG L Mprikazan je vagon za prijevoz skretnica.

18



Slika17. Vagon za prijevoz skretnica][4

.RPSDNWQL VWURMHYL QLVX VDPRYR]QD AHOMH]QLPND YR]L
posebnom vagonu. Na mjestu rad4H SRGLAaX YODVWLWLP KLGUDXOLpPQLP
VSXaWDMX JXVMHQLFX 6WURM MH $SUDROBDQMIRFRILX WORN
VPDQMXMH PRJXUQRVW ]DEXQH 6NUHWQLFD VH SUYR RGUH:
prevesti. Nakon toga VWURM SRGL&H VNUHWQLFX L RGODA&H MH QD VC
RGORALWL QD YDJRQ D X VOXpDMX DNR YDJRQ QLMH GRVWHX
UDVWDYOMDQMH 3ULMH XJUDGQMH QRYH ¥d\Siré) ¥¢ @dvede SRWU
iznad nove skretnice koja je prethodno na vagonu postavljena u hdiQL SRORA&ADM 1D
SRILFLRQLUDQMD VWURM ]DNY D& nmyesit) thvsidpje FN¥a sIRIGI® H]H M X
prikazan kompaktni stroj za ugradnju skretnica naegusama.

Slika 18. Kompaktni stroj za ugradnju skretnica gusjenicama [4

19



9LAMGB OQL VWURMHYL VH VDVWRMH RG VXVWDYD V YL&H PD(
WHALQL VNUHWQLFH D RQ LpdicBnjexsuréthioe. Salshbjevivhil sé upr&vfiaQ R

s centralnog mjesta iako svaki od strojeva predstavlja zasebnu jedinicu sa zasebnim pogonom.
2YL VWURMHYL LPDMX L NROLFD YHOLNH QRVLYRVWL NRMD
pomicanje tereta, kRoPRQWDAaQL NRORVLMHN NRML MH LVWadjevi LULQH |
se prvo samovozno dovezu nha skretnicu, te se potom postavljaju u ravnomjeran raspored, te
SULKYDWH VNUHWQLFX NOLMH&AWLPD 6SXaWDQMHPIIBRWSRU (
XaHWDe@ERYPRDPPL NRORVLMHN QD NRML VH GRYRGL LVWL EUR
SRGLIJQX SRWSRUQH QRJH D SUXAaQR YR]LOR Rk&Migpse VWDUX
natovariQD YDJRQ ]D WUDQVSRUW pdigneQiivpku Qe olicaV plapudNde HW QL F L
vagon. Na slici 19S U L N D | D Qjelvi Strof zaéitinienu skretnica.

Slikal9 9L & HiGtMji&®izmjenu skretnica]4

U tablici 5 prikazan je stroj za izmjenu skretnica Desec.
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Tablica5 7HKQLPpNH NDUD N WrieousKrétiidd Besewy{E) RMD ]D L]

Desec
'XaLQob 16 500 £25 500 mm
Visina iznad GRT 2 700 +4 800 mm
aLuLQb 3100 +6 100 mm
Pogonski motor Deutz BF6M1013C (156 kW)
SRPRUQL PRWRU Deutz F3L201%33 kW)
Pogon Hidrostatski
3RJRQ NRG YRAQMH /
Radni pogon Hidrostatski na gusjenice
Maksimalna vlastita brzina /
Maksimalna brzina u sustavu viaka /
7HALQD VWURMD 50 000 kg (P)

3.6. Strojevi za izgradnju donjeg ustroja pruge

Kvalitetna izgradnja donjeg ustroja neophodna je za ispravno funkcioniranje gornjeg ustroja.
6WDELOQRVW NRORVLMHND QDMYL&A&H MH J]DYLVQD R VWDELO
QDMpHaUH MDYOMDMX XVOLMHG QHLVSUD YuWiY WjedrBIRQ MHJ X\
QRVLYRVWL GRQMHJ XVWURMD 1MHJRYD QRVLYRVW VH LVS
ILQRP NRQWURORP X]LPDQRBAR LS XK BYIRMEXH R\MWUDY XMH XJUD
VORMD NRML VH VDVWRML RG RMPHEQDL@HWILAVBRWQWMN L GCORMC
JHRWHKQLpNL XPMHWQL PDWHULMDOL JERJ SREROMAaADQMD G
vrijeme za ovaj proces se koriste strojevi za izgradnju donjeg ustroja, koji ne zahtijevaju
GHPRQWDA&X NROORRIMHHMWER BNIDR \MOXpDM GR SULMH GYDGHVH!
istrese pijesak za tamponiranje, a sile stroja djeluju tako da dolazi do zamjene materijala,
RGQRVQR SLMHVDN NRML MH ELR QD YUKX RGOD]L QD GQR
njega. Ovakav tip metode je dosta kditipan jer zahtijeva dva prolaza strojem, a uz to je proces

MR& VSRU L VNXS
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=D EUJR L NYDOLWHWQR L]JYRYHQMH UDGRYD NRULVWH SRVH]
vlaka koji se sastoji od centralne jediniceMaeR SDQMH VWDURJ L XJUDVYLYDQMH Q!
UDGQRJ YODND WX MH L RGUHYHQ EURM YDJR@&erfhfRML VO X3
Kopanje se izvodi tako-GD GYD PHYyXVREQR QH]DYLVQD ODQFD NRSDp
sloja. Jedan lanacK®D L RGYR]L VORM NDPHQD WXpHQFD WH JD SRPRI
GR XUHYDMD ]D P ORkb Y HQavikll iMvaXrdtaik Riijelova, oni se odstranjuju

SRPRUX PDJQHWD D SRPRUX WURVWXSDQMVNRJ Xuahg DMD |D
Y HO L p L Q HtaljntmQkbanotRsilovozi novi pijesaki drobljeni kamen QDNRQ pHJD VOLI
PLMHAaDQMH WLK WULMX PDWHULMDOD X PMH&ADOLaAWX ,] PMFE
RGYRGL X XUHYyDM ]D LVNUFDYDQNRISW PP SFOOVNR JVAORWMD) D NIC
ODNVLPDOQDAIPRUXDDNRSDQMD MH PHWDUD D PDNVLPDOQD

donjeg ruba iznosi jedan metar.
Prednosti ovakvih tipova strojeva za izgradnju donjeg ustroja pruge su :

X YHOLNL UDGQLMYpLQDN GR
X YHOLND NYDOLWHWD pLEUHQMD SRPRiX ]
x XAWHGD QD QRYRP WXpHQFX

X

dobra iskoristivost zbog kratkih zatvora pruge,
UHGXFLUDQL WURANRYL WUDQVSRUWD L

X

X

brzo ponovno punjenje,

X proces se odvija prihvatljivom brzinom

Na slici 20prikazan je stroj za izgradnju donjegttpja pruge, dok je naslici2ULND]DQ SRORA
ODQFD NRSDpD
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Slika 20. Stroj za izgradnju donjeg ustroja prut Slika2l 3RORAaDM O[BIQFD NR
[6]

Naslici22SULND]DQ MH SRVWXSDN SRUDYQDYDQMH WDPSRQVNRM

Slika22 3RUDYQDYDQMH WDPSRQVNRM VORMD L LVWRYDU

23



6WURMHYL |]D SRMHGLQDpPQX LIPMHQX SUDJRYD

6WURM ]D SEMHGILXDOBQRIRYD MH VDPRYR]QL VWURM NRML V
YDIJRQD 6DVWRML VH RG GYD SQHXPDWVND NRWDpPpD SRPRUX
NRORVLMHND L SRQRYQR SRSHWL QD QMBJY L3ROCBRH®REYDUN
NRMD LPD KRG RG PHWUD X WUL SRWHI]D L]YXpH VWDUL SL
6LOD SRPRUX NRMH VH L]YODpH SUDJRYL L]JQRVL XJODYQRP

kN. Stroj je u stanju zamijeniti 60 do 80 pragova po satu. StlejalH ELWL L]YHGHQ V RW
zatvorenom kabinom. Na slici28lH SULND]DQ MHGDQ WLS VWURMD ]D SRMt

Slika23 6WURM ]D SRMHGLQDPQX LIPMHQX SUDJRYI

8 WDEOLFL SULND]DQH VXVWURK DpNH S\ROMIHALVQHD Y IQKWILINPHA H C
MRT-2 iz 1987., odnosno 1995 godine.

24



Tablica6 7HKQLpNH NDUDNWHULVWLNH VWURMD [D23RMHGLQDD

MRT MRT-2
Duljina preko odbojnika 3 740 mm 3 250mm
Visina iznad GRT 2680 mm 2 670mm
aLuLQbD 2 665 mm 2 665mm
Pogonski motor Deutz F3L912 (36 kW) DeutzF3L912 (36 kW)
Pogon Hidrostatski Hidrostatski
3RJRQ NRG YRAQMH S / /
Radni pogon Hidrostatski Hidrostatski
Maksimalna vlastita brzina 5km/h 5km/h
Maksimalna brzina u sustavu viaka / /
7HALQD VWURMD 4 800kg 5 100kg

3.8.Strojevi za prijevoz otpadnog materijala

Vagoni za otpadni materijal su vagoni s dva okretna postolja za automatsko ukrcavanje,
iskrcavanje i prievozUDVXWRJ WHUHWD D NRULVWH VH XJODYQRP NI
UHAHWDQMD 9DJRQL LPOMP KBODRDFDWRIQD RMH QDSUDYOMHQ
WUDQVSRUWQD WUDND V KLGUDXOLPQLP SRJRQRP NRML V
ukrcanog materijala. 7LMHNRP LVNUFDYDQMD VH RVLP SRGQH WUDN
WUDQVSRUWQD WUDND NRMD VH PR&aH ]DNUHWDWL OLMHYR L
PDWHULMDOD $NR VH LVNUFDM YU&dL UHODWIY €rra@fdL]X GY
vagon neprestano prazni, a da proteBlaHWDQMD QH MivaraMjel vagdd z¥ Otphalhi

materijal.
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8 WDEOLFL

MFS40Y.

Tablica7 7HKQLpNH NDUDNWHULVWLNH YDIJRMBBRAOMISSULMHYR] |

Slika 24. Vagon za prijevoz otpadnog materijala [6]

MFS40Y
"XaLQD 23 550 mm
Visina iznad GRT 3900 mm
aLuLQb 2 631 mm
Pogonski motor Deutz BF4AM1013G94 kW)
Pogon /
3RJRQ NRG YRAQMH /
Radni pogon Hidrostatski
Maksimalna vlastita brzina /
Maksimalna brzina u sustavu vlaka 100 km/h
7HALQD VWURMD 40 500 kg

SULND]DQH VX W H Kz Lppijsvdz biyEadnddN vatebijala/ W L N H
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3.9. Strojevi za mjerenje geometrije pruge pri relativnim brzinama

Za mjerenjeparametara pruge pri relativnim brzinama do 120 km/h koristi se mjerni vlak, koji
SUHGVWDYOMD VDPRYR]QR @4HOMH]QLpNR PMHUQR YR]JLOR Ol
RG NRMLK SUHGQMH L VWUDAQMH VOXA&H ]D e&/po&eéhdza D VUL
VWUXMRP VWURM MH RSUHPOMHQ DJUHJDWRP B8JODYQRP
QLYHOHWD SRSUHpQD QLYHOHWD VPMHU &dLULQD NRORVLMEF
ostalo.lzmjereni parametri se pohranjuju u memorijlrAaQDOD WH VH SUHGRpPDYDNMW
SRKUDQMHQL L]IPMHUHQL SDUDPHWUL VH NDVQLMH REUDYXM
SUHPD QDPMH&AWHQLP aHOMHQLP YULMHGQRVWLPD QDNRQ p
WUHED YUA&ALWL N R N&Xslitih\phikazar j€ idjérbi YIBKEMH20, dok su u tablici
SULND]DQH WHKQLpNH NDUDHN2WHULVWLNH PMHUQRJ YODND ({

Slika 25. Mjerni vlak EM +120

https://hr.wiki
[M 120 %28H

edia.org/wiki/Specijalna %C5%BEeliezni%C4%8Dka vozila#/media/File:Plasser %26 TE¢urer
%C5%BD _9003363%29.JR3.8.2015
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Tablica8 7HKQLpPpNH NDUDNWKAEMI2OENH PMHUQRJ

Mijerni vlak EM-120

"XAaLQD 16 000 mm
Visina iznad GRT 4 175mm
aLuLQb 2 800mm

Pogonski motor

Deutz BA2L513C @67kW)

Pogon +LGURGLQDPLpPNL =)
3RJRQ NRG YRAQMH +LGURGLQDPLpPNL QD
Radni pogon /
Maksimalnavlastita brzina 120 km/h
Maksimalna brzina u sustavu viaka 120 km/h
7HALQD VWURMD 48000 kg
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4. INOVATIVNI PROJEKT IZGRADNJE SAMOHODNOG VAGONA ZA PRIJEVOZ
RASUTOG TERETA

Tijekom devetog mjeseca 2014. godine na sajmu InnoTrans u Berlinu predsiawjewativni
projekt samohodnog vagona za prijevoz rasutog teretaejekt je predstavljen od strane
radionice AHOMH]QLPNLK YR]JLOD yDNRYHF 9DJRQ QDOD]L VYRMX
L]JJUDGQMH &HOMH]QLpPNLK OLQLMD abiji RafobaN@RjYiagon ORJLV
NDUDNWHUL]JLUD WURVWUXNR YHUD XpLQNRYLWRVW V RE]JLU
UHVXUVD X RGQRVX QD SRVWRMHUH YDJRQH ]D UDGRYH QD
YHUOUH XAaWHGH VPDQMXMG@GDVRINNRQHIDWLYDQ XWMHFDM

Razvoj projekta odvija se u okviru SEHFFRORRAIL -a, sufinanciranog iz sredstava programa
zZaEkeLQRYDFLMH (XURSVNH XQLMH =D SURMHNWQL PHQDGaAaPI
XMHGQR L SDUWQHU QD SURMHNW X in@@:-RzaRuBdR Gydtau D VX SRN

4.1. O projektu

I1DWMHpDM

CIP EcoeinnovationFirst Applicationand market replication projectSall 2012

Trajanje:01.09.2013.+31.08.2015.

Vrijednost projekta889.386,00 eura

EU sufinanciranje444.693,00 eurd50%)

Pozitivha odluka o sufinanciranj06.03.2013.

SRpPHWDN SUHJRYRUD X %UX[HOOHVX
=DYU&aHWDN SUHJRYRUD

Potpisivanje ugovora: 27.08.2013.

SUHGYLYHQL SRPHOZMESURMHNWD

fwww.hdzi.hr/pre/28.pptH 4.8.2015
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Partneri:

Na slici26 prikazana je uloga partnera u projektu.

Slika 26. Uloga partnera u projektu [8]
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Ciljevi projekta su :

X VPDQMHQMH WUR&AHQMD UHVXUVD X L]JUDGQML
QD SRGUXpMX LPSOHPHQW peEdohlith, SURMHNWD
Xx VPDQMHQD SRWURAQMD HQHUJLMH WLMHNRP
A4HOMH]QLFD GR X VOMHGHiULK SHW JRGLQD

X VPDQMHQMH HPLVLMH &WHWQLK SOLQRYD GR

Naslici27SULND]DQH VX XaWHGH WLMHNR Plokon®lu@jest¢EHIRI NRULS

Slika27 8AWWGMHNRP JRGLQD ]EkdmNtRemiedldtQ8 D MHG QH

31



Glavni rezultati projekta su:

X QD WHVWLUDQMLPD L DQDOL]JL aLYRWQRJ FLNC

R WHKQHMNNRIPRENLP SHUIRUPDQVDPD VDPRKRGC
teret,

x dobiveni certifikati su potrebni za komercijalizaciju samohodnog
vagona za rasuti teret su dva TSI certifikata, pet nacionalnih dozvola,
EPD i patent,

X QDSUDYOMHQL SRVORYQL L FMRDijdNatWwLQAaANL
samohodnog vagona.

2PpHNXMH VH SURGDMD GHVHW VDPRKRGQL# wipndkt@anj® D WU a|
SURMHNWD D SUHGYLYD VH GD EL VDPRKRGQL YDJRQ ]D SULI
ELWL NRULAWHQ XWL LMYUR G®OQNMH YORWRP SRGUXpMX

4.2. O inovaciji

Razlozi za razvoj samohodnog vagona za prijevoz rasutog tereta su:

X SRWUHEH GRPDUHJ WUALAWD

¥ nedostatak vagona takve namjene,

¥ potreba za vagone takve namjene kod otvaranja projekta izgradnje pruge-Zagreb

Rijeka,

¥% QHPRJIJXUQRVW SULPMHQH SRVWRMHIiULKadijPJRQD NRG
X SRWUHEH LQR]JHPQRJ WUALaWD

¥ S RV WURItVidd 8ttane zemalja Bliskog t¢dta i arapskih zemalja
Xx SRWUHED |D SREROMabDQMHP WHKQLNH L UD]JYRMD QRYLK

% SRVWRMHUL YPOBRYROMDYDMX VD -WHRQMROGRAaAWNHK
karakteristikama
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I1HGRVWDFL SRVWRMHULK YDJRQD VX

x RWYDUDQMH YUDWD SULPMHQRP UXpQH VLOH

X SRWUHED ]D ORNRPRWLYRP NRG DQJDALUDQMD YDJRQD

X QHPRIJXUQRVW NRQWUROLUDQRJ SURFHVD LVWRYDUDQMD
X QHPRJIXUQ RaKdMmMplaindgRerddalzbog ravnog poda,

X NRG SRGLJQXWRJ SRGD NDR NRQVWUXNFLMVNRJ UMHSZE
kompletnog tereta na jednu stranu,

QHPRJXUH SUHYRAHQMH WHUHWD VLWQH JUDQXODFLMH ]I

x

7THKQIWNRQRORANH SliHBIUBMipOLEe XagRiG €U :

X

nema potrebe za lokomotivom tijekom istovara tesataohodnost,

X nema smanjenja volumena sanduka,

YHUD EU]JLQD LVWRYDUD ERpPQLP QDJLQMDQMHP
XNODQMDQMH QHGRVWDWDND PDOLK RWYRUD V PRJIXUQR.
Xx vHUL YROXPHQ LVWUHVDpPD

x PRIJXUO SULMHYR] KLJURVNRSVNLK PDWHULMDOD

x PRIJXUO SULMHYR] WHUHWD VLWQH JUDQXODFLMH

X

X

Na slici 28prikazan je samohodni vagon za prijevoz rasutog tereta.
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Slika28. Samohodni vagon za prijevoz rasutog teféla
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5.=$./-8y$.

.YDOLWHWQD L]JUDGQMD L UNIKK RBYLWR RGN&DWYX EMW GHH @ MME ¢
QD XJRGQRVW L VLIXUQRVW YRAQMH YODNRP 1DNRQ RGUI
RSWHUHUHQMD NRML QDVWDMXHSGRO®OWD GRRRAWHDLDIND MR \§ U R pLC
NRORVLMHpPQRJ |IDVWRUD ,] WRJ UDJORJD SRWUHEQR MH SU
PMHVWLPD SRVWRML QHSUDYLOQRVW 1DNRQ &@&WR MH ORFLU
SULPMHQRP RGIRYMIL DWMIXIMB &Y/WSURFHYVY REQDYOMDQMD SUXJ
ALURN VSHNWDU YR]JLOD ]|D SRVHEQH QDPMHQH D UDGLRQLF
predstavila inovativni projekt samohodnog vagona za prijevoz rasutog tereta, za kojizarpoka
YHOLNL LQWHUHY QD SRGUXpMX FLMHOH (XURSH 3ULPMHC
L] JUDGQMD L RGUADKFD&IMH BRWIUDRXMIX®RRFHVL WH VX X GL
GLR VYDNH AHOMH]QLFH
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