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SAZETAK

U diplomskom radu se navode teorijska znanja raskrizja u razini i raskrizja s kruznim
tokom prometa. Analizirano podrucje lokalizirano je na dvije prometnice odnosno dva
raskrizja istith prometnica. Navedene prometnice i1 raskrizja nalaze se na otoku Korculi
odnosno predjelu Opcéine Blato. Analizirano podru¢je na predjelu Lucica nalazi se
sjeverozapadno od naselja Blato. Postojece stanje drzavne ceste D118 i Zupanijske ceste
76222 kao i dionice ceste LC699016/26222 te drugih nerazvrstanih cesta, prikljudaka i
privoza na javnu cestu opravdava potrebu rekonstrukcije raskrizja i primjenu optimalnije
regulacije prometa. Prijedlozi idejnog rjeSenja regulacije prometa analizirani u radu
kombinacija su raskrizja u razini i raskrizja s kruznim tokom prometa. Varijanta 1 predstavlja
kombinaciju dva raskrizja u razini, Varijanta 2 kombinaciju raskrizja u razini i raskrizja s
kruznim tokom prometa a Varijanta 3 kombinciju dva raskrizja s kruznim tokom prometa.
Navodi se i SWOT analiza predmetnog podrucja koja dodatno opravdava spomenutu potrebu

za rekonstrukcijom raskrizja i implementacijom optimalnije prometne regulative.

KLJUCNE RIJECI: Opéina Blato, otok Koréula, raskriZje u razini, raskrizje s kruznim tokom
prometa, PTV VISSIM, idejno rjeSenje, regulacija prometa

SUMMARY:

The summary of the thesis consists of the theoretical knowledge about intersections
and roundabouts. The analyzed area of the thesis is localized to two roads and its
intersections. The aforementioned roads are situated on the island of Kor¢ula municipality of
Blato. The Lucica area, that is located northwestern of Blato, is the site where the content of
the thesis will take place. The existing condition of the state road D118 and the county road
76222 as well as the unclassified roads, connections and driveways to public road justifies the
need for reconstruction as well as the implementation of more optimal traffic regulation. The
conceptual design proposal of traffic management consists of three variants. The Variant 1
consists of two three-way intersections, Variant 2 consists of one three-way intersection and
one roundabout and the Variant 3 consists of two roundabouts. In the final stage of the thesis,
there is a proposal of SWOT analysis that in addition proves the need for reconstruction of the

intersections and implementation of more optimal traffic management.

KEY WORDS: Municipality of Blato, island of Korcula, intersection, roundabout, PTV

VISSIM, conceptual design, traffic menagement
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1. UVOD

Svrha izrade i odabira diplomskog rada potaknuta je idejom optimizacije prometne
regulacije na predjelu Lucica na otoku Korculi. Zbog povecanja sadrzaja na spomenutom
predjelu na kojem trenutno djeluje stanica za tehnicki pregled vozila a u buducnosti se
predvida razvoj i povecanje sadrzaja sukladno prostornim planovima Kkoji podrucje
kategoriziraju kao gospodarsku zonu. Sukladno kategorizaciji predmetno podrucje zahtijeva
adekvatnu prometnu regulaciju koja ukljucuje i rekonstrukciju obliznjih raskrizja. Varijantna
rjeSenja predstavljena u radu prijedlog su rjeSenja regulacije predmetnog podruc¢ja. Drzavna
cesta D118 i Zupanijska cesta 76222 kao i obliznje prometnice predmet su rekonstrukcije u
sklopu rada.

Naslov diplomskog rada glasi: ,,Prijedlog idejnog rjeSenja regulacije prometa na
predjelu Lucica, otok Koréula.”“ Rad se sastoji od sedam poglavlja ukljucujué¢i uvodna i
zavr$na razmatranja te popis koriStene literature, tablica slika i grafikona kako slijedi:

1. Uvod

. Modeliranje i koncipiranje raskrizja

. Analiza postojeceg stanja

2
3
4. Prijedlog rjeSenja regulacije prometa
5. Simulacije prijedloga rjeSenja

6. SWOT analiza prijedloga rjesenja

7

. Zakljucak

U drugom poglavlju pod nazivom Modeliranje i koncipiranje raskriZja navode se
saznanja stecena na preddiplomskom i diplomskom studiju Fakulteta prometnih znanosti,
smjer cestovni odnosno kolegijima Cestovne prometnice | i Il. te Prometno tehnolosko
projektiranje.

U tre¢em poglavlju pod nazivom Analiza postojeceg stanja prezentirano je analizirano
podrucje koje podlijeze rekonstrukciji 1 primjeni optimalnije prometne regulacije u daljnjim
poglavljima rada. U poglavlju se uz tekstualni opis navodi i vizualna analiza postojeceg stanja
te takoder i opsezan opis svih ¢imbenika koji se navode pri izradi prometnog zadatka na ¢ijim
je smjernicama koncipirano poglavlje.

U cetvrtom poglavlju pod nazivom: Prijedlog rjeSenja regulacije prometa prezentirana
su idejna rjeSenja rekonstrukcije raskrizja, prikljucaka i privoza na javnu cestu te drugih

sadrzaja na analiziranom podru¢ju. Za potrebe rekonstrukcije koristio se programski alat

1



AutoCAD 2015 za izradu projektnih rjeSenja kao i programski alat AutoTURN za provjeru
trajektorija skretanja mjerodavnog vozila.

U petom poglavlju Simulacije prijedloga rjeSenja prezentiraju se rezultati dobiveni
koristenjem programskog alata VISSIM 9 koristenog pri izradi simulacije varijantnih rjesenja
idejnog projekta. U poglavlju se navode podaci dobiveni u programskom alatu kao i vizualni
izgled rada u programskom alatu.

U Sestom poglavlju pod nazivom SWOT analiza prijedloga rjeSenja ukratko je
navedena i opisana predmetna analiza i dobiveni rezultati. Ista je uklju¢ena kao pokazatelj
opravdanosti rjeSenja rekonstrukcije raskrizja i regulacije prometa na analiziranom podrucju s
obzirom na svoju dinamicnost, jednostavnost i logi¢nost zakljucivanja.

Na kraju diplomskog rada iznose se zaklju¢na razmatranja svih radnih teza

diplomskog rada i prezentiraju zakljucci doneseni na temelju istih.



2. MODELIRANJE I KONCIPIRANJE RASKRIZJA

U ovom poglavlju definirati ¢e se cestovno raskrizje kao dinamican sustav koji se
modelira u svrhu opravdanosti i izbora optimalnog rjeSenja. Po definiciji to podrazumijeva
stvaranje viSe varijantnih rjeSenja koja ¢e se analizirati 1 koja ¢e optimizirati glavna nacela 1
izabrane pokazatelje kvaliteta i u¢inkovitosti rjeSenja, [1]. Sva varijantna rjeSenja koja ¢e biti
prezentirana biti ¢e odabrana sukladno nacelima. U nastavku poglavlja prezentirana su nacela
1 mjerila odabira varijantnih rjeSenja.

Odabir sukladno nacelu optimalnosti temelji Se na mjerilima ekonomicnosti odnosno
minimuma investicija u izgradnji. S obzirom da se radi o rekonstrukciji raskrizja troskovi
rekonstrukcije znacajno odstupaju od troskova novogradnje. Takoder mora prezentirati
usuglaSeno stajaliSte investitora, projektanta, izvodaca i vlasnika objekta. RaskriZzja moraju
biti maksimalno funkcionalna u kori$tenju, odrzavanju i eventualnoj rekonstrukciji.

Najvaznije nacelo koje treba biti ispoStovano jest funkcija cestovnog prometnog
procesa. Sigurnost treba biti osigurana kvalitativnim mjerama smanjenja broja prometnih
nesrea 1 kvalitativnim mjerama ublaZavanja posljedica ili Zestine prometnih nesreca.
Kvaliteta prometa treba biti osigurana optimalnim brzinama i vremenom putovanja kao i
udobnosti putovanja sa §to manjim izgubljenim vremenom i repovima ¢ekanja. Model zastite
okolisa odnosi se na ekoloske pokazatelje kao Sto su potrosnja goriva, buka, oneciS¢enje
okoliSa/emisija ispusnih plinova.

Sto se ti¢e prostorno—prometnih mjerila ista nam pomazu pri podjeli i odabiru vrsta
odnosno kategorija cesta i raskrizja. Inicijalna podjela odnosi se na polozaj prometnice (izvan
ili unutar izgradenog podrucja odnosno naselja), stupanj izvedbe (neizgradeno ili izgradeno) i
mjerodavna funkcija (povezivanje, priklju¢ivanje, pristupanje)

Tablica 2.1. Op¢a razvrstanost predmetnih prometnica

D118 | neizgradeno | povezivanje Vezna cesta RUR Pravilnik NN 110/01,

5 ] [2], Smjernice za
76222 | neizgradeno | priklju¢ivanje | Sabirna cesta RUR .
gradska raskrizjal

Izvor: [1]

! Smjernice za projektiranje raskriZja u naseljima sa stajali$ta sigurnosti prometa. FPZ, PGZ i HC, Zagreb, 2004.



S obzirom da u Hrvatskoj nije provedena podjela cesta po funkcionalnoj klasifikaciji
istu navodimo u tablici 2.1. za predmetne dionice cesta. Uzmimo u obzir da je prilikom
gradnje navedenih dionica prostor na kojem su se iste gradile bio neizgraden, dok bi se
prilikom rekonstrukcije raskrizja projektirala u djelomic¢no izgradenom prostoru.

U radu nailazimo na podjelu sa stajaliSta prometne funkcije ceste i prostorno-
prometnih mjerila a istu dijelimo na drzavnu cestu D118, Zupanijsku cestu 26222. Od ostalih
prometnica na predmetnom podrudju nailazimo na dionicu ceste LC69016/726222,
nerazvrstanu cestu te prikljucke i privoze na javnu cestu.

Drzavne ceste Cine osnovicu u povezivanju drzavnog teritorija (vezne ceste), s
pretezitim prijevozima na veée udaljenosti. Zbog takve svoje funkcije trebaju obilaziti naselja
do 20000 stanovnika. Prostor posebnog rezima je 40-60 m, [1]. Drzavna cesta D118 zaobilazi
najveca naselja na otoku Korculi i predstavlja glavnu prometnicu otoka.

Zupanijske ceste su namijenjene prvenstveno javnom i motornom prometu, a povezuju
pojedina podrucja na zupanijskoj ili meduzupanijskoj razini pa omogucuju gospodarski i radni
promet veceg dosega. Takve ceste obilaze seoska naselja, dodiruju veca naselja i prolaze kroz
gradove s vise od 20000 stanovnika, [1]. Zupanijska cesta 26222 prolazi naseljem Blato
(3593 stanovnika) i predstavlja glavnu prometnicu naselja. Ujedno je i veza naselja sa
drzavnom cestom D118. Kolizije motornog i nemotornog prometa razrjeSavaju se klasicnom
horizontalnom 1 vertikalnom signalizacijom, odnosno uz pomo¢ semaforskih uredaja i rasvjete

za jaCe opterecena raskriZja. Prostor posebnog reZima iznosi 20-40 m.

2.1. Prometno modeliranje

U daljnjem poglavlju biti ¢e prezentirana tri modela prometnog modeliranja odnosno
prometno-funkcionalni model, prometno-sigurnosni model i model propusne moci. Teoretska
osnova iznosi se kao podloga na temelju koje je koncipiran diplomski rad odnosno na temelju

koje su projektirana varijantna rjeSenja rekonstrukcije raskrizja.
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model

Prometno-funkcionalni

model

/

model .
razina

propusne

usluznosti

modi

Slika 2.1. Prometno-funkcionalni model

Izvor: [1]

2.1.1. Prometno funkcionalni model

Osnovne veli¢ine prometno- funkcionalnog modela su, [1]:

polozaj raskrizja u mreZi,

mikrolokacija (horizontalni i vertikalni elementi, preglednost, racunske
prilazne brzine na privozima),

prometna potraznja (mjerodavni promet Qmjer),

oblik raskrizja,

stupanj sigurnosti,

propusna mo¢,

ekoloski pokazatelj,

pokazatelji kvalitete i razine usluznosti i

ITS usluge

Podjela predmetnih raskrizja nailazi na ve¢ spomenuti problem nepostojanja

adekvatne klasifikacije raskrizja te se isti klasificira temeljem strane literature. Predmetna

raskrizja klasificirana su sukladno prometno-funkcionalnom modelu odnosno navedenim

veli¢inama.
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Slika 2.2. Oblik rjesenja raskrizja prema polozaju raskrizja u mrezi odnosno prema kategoriji

cesta koje se krizaju, [1]

Spomenutom Klasifikacijom prethodnu podjelu prometnica (Tablica 2.1.) odbacujemo
iz razloga jer kombinacija veznih i sabirnih prometnica iz prethodne podijele nadilazi potrebe
prometnog opterecenja predmetnih raskrizja te oslikava evidentnu potrebu za donoSenjem
nacionalne literature glede prometnog modeliranja. Klasifikacija raskrizja Tipa I na dionici
ceste 76222 sukladna je kombinaciji pristupnih cesta odnosno pristupnih i eventualno sabirnih
cesta. Za predmetnu kombinaciju u kojoj imamo dva prometna traka na kolnickom traku koja
nisu odvojena razdjelnim pojasom odgovara optimalni tip raskrizja u razini. Sporedni privoz
nema posebne trakove za skretanja iz razloga jer interval slijedenja iznosi manji od 6 sekundi.
Regulacija prometa na ovom raskrizju izvodi se statickom prometnom signalizacijom
odnosno primjena vodenja prometa svjetlosnom signalizacijom nije potrebna.

Klasifikacija raskrizja Tip I, na dionici ceste D118 predstavlja raskrizja razli¢itih
kategorija cesta 1 bitno razli¢itih prometnih opterec¢enja ¢ija su skretanja na glavnom pravcu
odvojena. Sukladno tome na predmetnom raskrizju vezne i sabirne ceste dopusStaju se
skretanja iz sporednog pravca. Minimalna razina usluge za ovaj tip raskrizja je D, [1].

Ako klasifikaciju raskrizja radimo prema mjerodavnoj prometnoj potraznji (Tablica
2.3.) za predmetna raskrizja ista bi klasificirala postojece raskrizje D118/26222 kao Tip I kao
i raskrizje Z6222/L.C69016/76222/nerazvrstana cesta.
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Slika 2.3. Odredivanje tipa raskrizja iz prometnih opterecenja privoznih pravaca, [1]
2.1.2. Prometno-sigurnosni model

Ovaj model sastoji se od dva osnovna modela odnosno modela sigurnosti postojeceg,
koji se sastoji od podmodela povecanja stupnja sigurnosti prometa i podmodela ocuvanja
stupnja sigurnosti prometa, i modela sigurnosti novog raskrizja. Model sigurnosti novog
raskrizja zasniva se na pretpostavkama koje odreduju prostorno-urbanisticka mjerila,

prometna potraznja (mjerodavni promet) i procjena razine usluznosti, [1].

Pjesacki promet se ogleda kroz mjerila koli¢ine motornog prometa i duljine pjesSackog
prijelaza (Sirina ceste). Polazna tri osnovna rjesenja su kako slijedi:
e obiljeZeni nesemaforizirani pjeSacki prijelaz,
e pjesacki prijelaz za zaStitnim otokom 1

e semaforizirani pjeSacki prijelaz

Provjera stupnja sigurnosti prometa bez obzira o kojem se modelu radi moZe se

operativno provesti analizom najvaznijih ¢imbenika sigurnosti:

e prometne nezgode,

e brzina voZnje,

e izbor glavnog pravca,

e razmak izmedu raskrizja,

e prometni trakovi,

e razdjelnik kolnika,

e preglednost,

e biciklisti¢ki promet,

e prostorno-urbanisti¢ke prepreke (barijere),



e oprema raskrizja,
e oblici primjene u prigradskim (izgradenim) podrucjima,

e opca vizualno sigurnosna mjerila

2.1.3. Model propusne mo¢i

Propusna mo¢ predstavlja kvalitetu moguénosti sigurnog, kvalitetnog 1 brzog prolaska
vozila kroz zadano raskrizje. Moze biti odredena za pojedini privoz i cijelo raskrizje, a
predstavlja mjerilo kojim se prilazi koncipiranju raskrizja odnosno odredivanju tipa i oblika,
regulacije i organizacije prometa pojedinog raskrizja. U nastavku je prikazan dijagram toka
metodologije odredivanja propusne moci za raskrizja u razini na kojem se temeljilo

odredivanje propusne mo¢i predmetnih raskrizja.

Ulazne velicine:
geometrija raskrizja
prometni trakovi

Prometni tokovi: Intervali:
rang kretanja slijedenja
konfliktni tokovi ulaska

Potencijalna propusna
moc

Faktor impedanciie

propusna mo¢

stupanj zasi¢enja

rep cekanja

Slika 2.4. Metodologija utvrdivanja propusne moéi na nesemaforiziranom raskrizju (RUR)?
Izvor: [1]

2 RUR — RaskriZje u razini



2.1.4. Procjena razine usluznosti

Razina usluznosti procjenjuje se za Sest razina vrijednosti oznacenih slovima od A do

F prema smjernicama metotologije HCM-a. Sukladno tome u nastavku se navodi opis razina

usluznosti dok se izracuni razine usluznosti raskrizja nalaze u tehnickom opisu u privitku

diplomskog rada.

Ocjene razine usluge su navedene u kratkim crtama kako slijedi:

Razina usluge A: uvjeti slobodnog toka,

Razina usluge B: oko 70% prometa se nalazi u uvjetima slobodnnog toka,
Razina usluge C: oko 50% prometa se nalazi u uvjetima slobodnog toka,
Razina usluge D: oko 40% prometa se nalazi u uvjetima slobodnog toka,
Razina usluge E: oko 30% prometa se nalazi u uvjetima slobodnog toka i

Razina usluge F: prometna potraznja je iznad propusne moci

Treba napomenuti da su oba raskrizja u diplomskom radu razine usluznosti A zbog

neznatnog prometnog opterecenja na postojecoj infrastrukturi. U tehnickom opisu proracuni

su izvrSeni za povecéanje prometa od 2% godisnje na period od dvadeset godina i na temelju

tih proracuna dobivena su rezultati koji navode da ¢e nakon planiranog perioda razina usluge

svih raskrizja ostati nepromijenjenja unato¢ povecanju prometa. Eventualna promjena odnosi

se na pojedine privoze ¢ija je razina usluge nakon promatranog perioda B odnosno prosjecno

vrijeme ¢ekanja pojedinog privoza prelazi 10 sekunda.

Tablica 2.2. Razine usluznosti nesemaforiziranog raskrizja.

0-10

>10-15
>15-25
>25-35
>35-50
> 50

M| m| Ol O W >

lzvor: [1]
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2.2. Podjela raskrizja

Koncepcijska mjerila prilikom planiranja raskrizja su prometno-planerska, prometno-

tehnicka i prometno-gradevinska. Temeljem tih mjerila nastoji se prilikom koncipiranja

raskrizja optimizirati propusna mo¢ (zahtijevana) kao i sigurnost prometa. Manju vaznost ali

podjednaku pozornost prilikom odabira raskrizja pripada znaCajkama prometa i privoza kao

$to su utjecaj nemotoriziranog prometa, obiljezja terena i okoliSa, geometrijski odnos privoza,

brzina voznje, preglednosti te struktura i navike vozaca. Takoder susre¢emo uredena raskrizja

s kanaliziranim 1 nekanaliziranim vodenjem prometnih tokova. Predmet diplomskog rada biti

¢e raskriZja u razini i to raskrizja s tri privoza na dvije lokacije. Na slici 2.5. prikazana je

moguca podjela raskrizja. U diplomskom radu analizirati ¢e se samo raskrizja u razini dok

raskrizja izvan razine i kombinirana nisu predmet ovog diplomskog rada.

kembinirane

u razini izvan razine '
1. 2. : 3.
1.A, 2A. HEEY —
5 | & S D)\
£ ] HES |
<
r :BE]
g U A
s
"""" Bc ‘L
m o
B
g _ A \H\-
8 It T
s N .
) f_-"\
A
w

Slika 2.5. Moguca podjela raskrizja, [1]

Odabir raskrizja mozemo podijeliti na dva koraka. Prvi prema op¢im 1 funkcionalnim

svojstvima raskrizja odnosno cesta koje se kriZzaju i prema razinama razdjeljivanja tokova. U

nastavku je poblize opisan pojedini pojam 1 prilozene smjernice sukladno stranoj literaturi.
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Koncipiranje raskrizja prema op¢im i funkcionalnim svojstvima uzima u obzir
sljede¢a mjerila, [1]:
e mjerodavne funkcije ceste u raskrizju,
e poprecni presjek cesta s dva ili s jednim kolnikom, dvotracni ili jednotraéni,
e opci oblik raskrizja (prikljucak ili krizanje, izvan ili u razini),

e pozeljne projektne brzine za ceste koje se stjecu u raskrizju

Zadatak prvog koraka koncipiranja raskrizja jest odredivanje funkcionalne

klasifikacije ceste. Isto se moze analizirati sukladno navedenim tablicama u nastavku.

Funkeija ceste
Vrst ceste Tip ceste r
OpsluZivanje Sabiranje Povezivanje | Daljin. povez.
T
CWU - Cesta visokog CWl - o .
uéinka - =
{autocesta) CvU -r (\, - - ’:j
. -
Ve -1 @ »-
VG - Vezna cesta =
VG - ] 7
- - £
5C - Sabirna cesta SC-r ‘\.',f - _/
ili ulica o
(i ulica) <-p e
PC - @
PC - Pristupna cesta P e
(ili ulica} PC -1

QOznake:

@ osnovna funkcija (P speredna funkeila  ( )iznimna funkeija
d » driava; m - multiregionalna razing; r - regija(Zup); p - podrugje({optinaj; | - lokalitet

Slika 2.6. Podrugja vrijednosti za raskrizja prema op¢oj funkcionalnoj klasifikaciji mreze, [1]

tiploblikovnorjetenje 1 2 3 4

(5]
o]

4
==

vrst ceste

(e

=C*

- NN EEE E N E T
brai |V ETAC 4040 gp | R0 40 ) o | en | om0 | PP | eo | 100 | oo
na ED- &0- | B0- | B0- B0 B0- | a0- 30-

iz 0 o | =Y oe0 | sp | BV U U U
izvan grada 80 | 80 gy | B0 80 oo | so | 120 | 120 | 120 | 120 | 120

dod
atni

trak & - - - -
ovi | @ba

e

pravo
pro | Prednosti
met [ RomzZT

ni vertikalna + + + + + + + + +
refi | signalzacia
m svjetiosna
signalzacia

brojrazinaraskriga 1 1 1 1-2 1-2

=1800 =2000

brojvozila [PAd/saf] =500 =2000 <2800 | B00-2800 | B00-3800

*glavni promeini pravac
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Slika 2.7. Prometno-tehnicki elementi za tipska rjeSenja, [1]

Prema navedenoj tablici raskrizja mozemo koncipirati na sljede¢i nadin. Za raskrizje
na dionici ceste D118 koje se sastoji od vezne i sabirne ceste (26222) is¢itavamo da Vr=60-
120 km/h na drzavnoj odnosno Vr=50-80 km/h na Zzupanijskoj cesti. Nadalje isCitavamo da je
mogu¢ dodatni desni trak i obavezni lijevi §to odgovara stanju na terenu. Za prometni reZim
postoji opcija izmedu horizontalne i vertikalne signalizacije i1 svjetlosne signalizacije.
Raskrizje moze biti koncipirano u razini i izvan razine a predvideni broj vozila (PAJ*h) je u
granicama od 500-3500 PAJ/h.

Koncipiranje raskriZja na dionici ceste 26222 mozemo odrediti kao raskriZje sabirne i
pristupne ceste sa brzinama u raskrizju od Vr =50-80 km/h za glavni pravac i Vr=50 km/h za
sporedni privoz (LC69016/76222). Postoji moguénost dodatnog traka za lijeve skretade na
glavnhom pravcu. Horizontalna i vertikalna signalizacija jedini je izbor za ovaj koncept
raskrizja koji se izvodi u razini i odgovara prometnom opterecenju raskrizja manjem od 2000

PAJ/h.

2.2.1. Klasi¢na povrsinska raskrizja

Kod koncipiranja raskrizja u razini a s obzirom na propusnu mo¢ i sigurnost prometa
koji su u korelaciji logi¢an izbor je klasi¢no raskriZje u razini ¢ija propusna moé privoza
iznosi Qmijer < 800 voz/h po smjeru, a srednja vremenska praznina prometnog toka: tvp> 6 s.

Klasi¢na povrSinska raskrizja imaju 32 konfliktne tocke.

Podjela prema prometno-tehni¢kim parametrima:
e raspored ceste,
e brzina, Vr
e prometno opterecenje, Qmjer

e omjer Vr/Qmijer.

4 PAJ: prosje¢na automobilska jedinica
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Podjela prema veli¢ini prometa i racunskoj brzini

) I i

B0

0 100 20 300 400 500 800 700 800 Qe
tvezh]

Slika 2.8. Klasi¢ni tipovi i pokazatelji za povrsinska raskrizja, [1]

Sukladno podjeli u tablici raskriZja dijelimo u tri grupe. Prva grupa ukljucuje raskrizja
sa neznatnim prometom uz dostatnu preglednost i signalizaciju. Druga grupa ukljucuje manja
I srednja opterecenja sa koli¢inom lijevih skretaca u iznosu do 10% od Qmijer. Pristup sa
sporedne ceste treba se kanalizirati manjim klinastim otokom.

Trecu grupu raskrizja ¢ine ceste visih prometnih u¢inaka (glavne provozne i sabirne
ceste). Ovoj grupi pripadaju i kombinirana rjeSenja s krizanjem glavnih cesta izvan razine s

priklju¢cima u istoj razini.

2.2.2. Povrsinska raskrizZja s kruZnim tokom

U radu je koncipirano i raskrizje sa kruznim tokom prometa na dionici ceste D118
odnosno Z6222. Ova skupina raskrizja odlikuje se manjim brojem konfliktni to¢aka ukupno

osam konfliktnih to¢aka od toga 4 uplitanja i 4 isplitanja.

a) konflikine totke b} tipovi promeinih nesredéa

. predjacanja pred raskrizam
. sudar s pjesakom J biaklistom

. sudar pri uvozu -
. sudar pri preplitanju

nalet na vozila pri uwvozu

nalet na vozila pri izwazu

. udar u sredisnji otok

. udar u razdjelni olok pr lzvozu
. izlgetanje s rotora

. prevrtanje

. udar u razdjelni ofok pri uvozu
. zanofenje pr izvezu

. VOZMEA U pograsnom smyjeru

- igplitanje
- uplitanja

P,
ey T b

Slika 2.9. Konfliktne toc¢ke i tipovi prometnih nesreca raskrizja s kruznim tokom prometa, [1]
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Mogu se sastojati od tri ili viSe privoza a podjela prema veliini vanjskog promjera
Dv i mjesta primjene odreduje Cetiri tipa i to:
e mini kruzna raskrizja, veli¢ine Dv <= 26 m,
e mala kruzna raskrizja, veli¢ine 22 m <= Dv >= 45 m,
e srednja kruzna raskrizja, veli¢ine 35 m <= Dv >=45m,

e velika kruzna raskrizja, veli¢ine Dv >= 45 m.

Mini i mala kruzna raskrizja izvode se unutar naseljenih mjesta, a srednja i velika izvan 1

na ulazu.

2.2.3. Kombinirana i posebna raskrizja

Sukladno Pravilniku za projektiranje i izgradnju priklju¢aka i prilaza na javnu cestu,
[3] u radu nailazimo na nekoliko priklju¢aka i privoza na javnu cestu. Kao $to je navedeno u
Pravilniku razlika izmedu prikljucaka i prilaza jest u sadrzaju sa kojeg se prilazi javnoj cesti.
Prilaz je spoj na javnu cestu sa zemljista dok je prikljucak spoj sa gospodarski putova. Daljnja

podjela nalaze da prikljucci na javnu cestu mogu biti propreéni i vodoravni.

a) Prilaz b) Prkljuak
1) Papreénl 2) Uzdugni
---------------------- o —_————— — — —

Slika 2.10. Oblici priklju¢aka uz javnu cestu, [1]

2.3. Raskrizja u razini

U ovom poglavlju detaljno ¢e biti opisana raskrizja u razini. Njihove osobitosti i
nacini koncipiranja. Takoder ¢e biti opisani elementi raskriZja u razini. U sklopu teksta biti ¢e
dana usporedba sa rjeSenjima na predmetnom podrucju diplomskog rada.

Definicija rakrizja u razini glasi: ,,RaskriZje u razini jest prometna povrSina na kojoj se
krizaju ili spajaju dvije ili viSe cesta u istoj razini odnosno na kojoj su gradevinska rjeSenja i

prometni tokovi rjeSeni u istoj razini“, [1]. Primjena raskrizja u razini opravdana je za
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prometna opterecenja privoza u iznosu Qmjer < 800 voz/sat 1 vremenskim prazninama od AT
> 6 sekundi. Odgovaraju znacajkama zupanijskih, lokalnih i djelomi¢no drzavnih cesta
odnosno prema kategorizaciji cestama 2. do 5. razreda. Lokacija varijantnih rjeSenja raskrizja

u razini kod izrade diplomskog rada biti ¢e izvan naselja.

prolami trak

horzontalne oznake

prometn] znak C0B trak 2a lfjevo skretanje ?smjeravanje
polie za usmjeravanje kY P

GP N o ." 1[ -

bl’clﬁ[lsﬂﬁka staza

i o |: Il :II
razdjeln’ olok (kapfd) |/ | prometiznak 801
\ J |

/|

Slika 2.11. Osnovni elementi raskriZja u razini, [1]

Prilikom izrade raskrizja u razini potrebno je metodoloski utvrditi znaajke u

neposrednom i prognoznom vremenu odnosno definirati:
e podru¢je 1 okvire vrijednosti,
e mjerila za razvrstavanje,
e nacela za projektiranje,
e postupke izbora optimalnog oblika raskriZja,
e istrazivanje propusne moci,

e oprema raskriZja i Sireg podrucja i

upravljanje u raskrizju i $irem podru¢ju

Podrucje vrijednost za sve idejne varijante raskrizja u razini u diplomskom radu su
izvan naselja ili na rubnoj zoni naselja. Osnovna mjerila kojima trebaju udovoljavati raskrizja
Su: najveca sigurnost, optimalna proto¢nost I najmanja investicijska ulaganja. Kod
koncipiranja raskrizja potrebno je dodatno definirati:

e ulogu ili znacenje privoznih cesta u mrezi,

e dopustena brzina u raskrizju,
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e odredivanje glavne ceste,

e v0zno-dinamicki i geometrijski okviri,

e propusna moc,

e sigurnost prometa i

raspored i razmak raskrizja

S obzirom da se radi o rekonstrukciji raskrizja razmaci izmedu raskrizja su

predodredeni. Uloga glavne ceste u raskrizju takoder je predodredena. Zupanijska cesta

odnosno drzavna cesta su ujedno glavne ceste kod rekonstrukcije.

2.3.1. Vozno-dinamicki i geometrijski parametri

S obzirom na klasifikaciju predmetna raskrizja u diplomskom radu moZzemo podijeliti

prema tablici 2.3. Klasifikacijom je odredeno da dionica drzavne ceste D118 pripada grupi

prometnica oznake A, a zupanijska cesta 26222 grupi prometnica oznake B.

Tablica 2.3. Osnovni parametri za odredivanje oblikovnih elemenata glavne ceste u raskrizju

povezivanja

A —
' A5 —
neizgradeno o
) ) povezivanje | Jedan Vozno-
izvan naselja, s . ) 60 60 B RIR(RUR)
- manjih kolnik geometrijsko
funkcijom '
o podrucja
povezivanja
B- neizgradeno
ispred i unutar | B4 — glavna
) _ Jedan Vozno-
naselja s sabirna ) 60 (50) 50 y RUR
- kolnik geometrijsko
funkcijom cesta

Izvor: [1]

U literaturi se navodi da se za prvi slu€aj u tablici projektira raskrizje izvan razine

(RIR) §to ne odgovara stanju na terenu. Umjesto toga kod rekonstrukcije raskrizja u razini

D118 i 26222 uzimaju se tabliéne vrijednosti, ali se konstruira raskrizje u razini.
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Kod prilaza raskrizju D118 odredeno je ogranic¢enje brzine od 60 km/h stoga vrijedi da
je Vdop=Vk=60 km/h. Za slu¢aj rekonstrukcije raskriZja 26222 postavljeno je ograni¢enje 50
km/h te vrijedi isto pravilo kao i u prethodnom slucaju. Glavne ceste kod rekonstrukcije ostaju
jednake postojecem stanju.

Razdjeljivanje pjeSackog prometa planirano je uzdignutim rubnjacima na
projektiranom podrucju samo s jedne strane u svrhu povezivanja dviju gospodarskih zona.
Takoder je na dionicama predvideno mjeSanje biciklisticCkog i motoriziranog prometa na
cijelom podrucju.

Za sve idejne varijante koriste se vozno-geometrijska (provozna) mjerila kao $to je

navedeno u tablici.

2.3.2. Oblikovna i korisni¢ka mjerila

Oblikovanje svakog raskrizja treba se podrediti mjerilima kako slijedi:
e sigurnost sudionika u prometu
e odvijanje prometnih tokova

® utjecaj na okolinu i okoli$, ekonomic¢nost rjeSenja

Sigurnost sudionika u prometu i odvijanje prometnih tokova na predmetnim
raskriZzjima detaljno je opisano u izracunu razine usluge dok je utjecaj na okolinu i okoli$
djelomicno prezentiran u rezultatitma simulacijskog alata VISSIM 2009. Ekonomi¢nost

rjeSenja okvirno je predocena u SWOT analizi.
2.3.3. Polazista za koncipiranje raskrizZja
Na temelju funkcije ceste mozemo odrediti vrijednost raskrizja. Uzima se glavna cesta

kod koncipiranja raskrizja. U tablici su navedene vrijednosti predmetnih prometnica. Moramo

napomenuti da je ve¢ina mjerila predodredena ¢injenicom da se radi o rekonstrukciji raskrizja.
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Tablica 2.4. Funkcionalna klasifikacija predmetnih prometnica

VC —Vezna | VC-regija
cesta (D118) (zupanija)

Povezivanje Sabiranje

SC — Sabirna SC -

cesta podrucje Sabiranje Opsluzivanje
(26222) (op¢ina)
lzvor: [1]

Prije izbora oblikovnih elemenata pri izradi diplomskog rada u svim varijantama nece
se koristiti signalni uredaji ili ITS usluge. Vrijantna rjeSenja raskrizja u razini u
kombinacijama kako slijedi:
1. RUR (D118)/ RUR (Z6222)
2. RUR (D118)/ RKT® (Z6222)
3. RKT (D118)/RKT (Z6222)

2.4. Raskrizja s kruZnim tokom prometa

U ovom poglavlju analizirat ¢emo posebnosti raskrizja s kruznim tokom prometa.
Definicija rakskrizja s kruznim tokom prometa glasi: ,, Prometna gradevina gdje je kretanje
vozila odredeno srediSnjim kruznim otokom i kruZznim kolnikom te privozima s razdjelnim
otocima i s prometnim znakovima.*, [1].

Za potrebe diplomskog rada razmatrati ¢e se nesemaforizirana raskrizja s kruznim
tokom prometa u jednoj razini. Promet u raskrizju odvija se na jednotratnom kruznom
kolniku, s jednim prometnim trakom na privozima.

Vazno je napomenuti da kod svih rakrizja s kruznim tokom prometa vrijede pravila
prednosti za vozila u kruznom luku a za pjeSacki 1 biciklisticki promet vrijede ista pravila kao
1 kod ostalih raskrizja u razini. Na predmetnim raskrizjima s kruznim tokom prometa nije

planiran nemotorizirani promet.

5 RKT — RaskriZje s kruznim tokom prometa
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Slika 2.12. Raskrizje s kruznim tokom prometa, [1]

Prednosti raskrizja s kruznim tokom prometa ogledaju se u tome da ista sastoje od

neprekinutog i prekinutog prometnog toka. U naseljima i javnim cestama izvan naselja

omogucuju veliki skretni kut prednjih kotaca vozila s obzirom na smanjenu brzinu u raskrizju.

Prilikom nailaska vozilo se ne zaustavlja ako za to nema potrebe ve¢ ulazi u kruzni tok

smanjenom brzinom. Vazno je napomenuti da je dugim vozilima dopusSteno KkoriStenje

prosirenog dijela kolnickog traka odnosno povoznog dijela srediSnjeg otoka.

Prednosti pred ostalim oblicima raskriZja su:

veca sigurnost prometa s obzirom na manji broj konfliktnih tocaka
smanjenje prometnih nezgoda s tezim posljedicama. Zbog smanjenih brzina u
raskriZju ne dolazi do Celnih sudara i sudara pod pravim kutom.
smanjenje vremena cekanje na privozima

mogucnost propustanja jacith prometnih tokova

manja okupiranost zemljiSta i manji troSkovi odrzavanja

veca propusna moc raskrizja

smanjenje buke i emisije Stetnih plinova

optimalnije rjeSenje kod ravnomjerno opterecenih privoza

mjera za smirivanje prometa

optimalnije rjeSenje kod raskrizja s vise privoza (pet ili vise)

optimalnije uklapanje u ukolni prostor

Raskrizja obradena u diplomskom radu spadaju u kategoriju raskriZja izvan naselja

odnosno srednjevelikih kruznih raskrizja vanjskog promjera (35<Dv>45 m). Izvedba ovog

tipa omogucava dobru propusnu mo¢ raskrizja (do 22000 voz/dan ) i brzinu ulaza u kruzni tok

19



od Vk=40 km/h. lzvode se na mjestima gdje se ne ocekuje veci broj biciklistiCkog i
pjesackog prometa. U diplomskom radu obradena su idejne varijante RKT-a sa tri i Cetiri
privoza, a s obzirom na broj trakova u kruznom kolniku sva varijantna rjeSenja su
jednotracna. Potencijalna uloga varijantnih rjeSenja RKT bila bi smirivanje prometa prilaznim
podruc¢jima naselja i postizanje vece propusne moci uz povecanje sigurnosti prometa.

S obzirom na mikrolokaciju i makrolokaciju raskrizja s kruznim tokom prometa idejne
varijante zadovoljavaju oba prostorna mjerila. Raskrizje s kruznim tokom prometa na dionici
ceste D118 nalazi se na glavnoj prometnici izvan naselja, dok raskrizje na dionici ceste
76222 nalazi u neposrednoj blizini i predstavlja &vori$nu to¢ku na ulazu u naselje. Mjerilo
mikrolokacije je zadovoljeno s obzirom da se oba varijantna rjeSenja raskrizja s kruznim
tokom prometa nalaze u neizgradenom ili djelomice izgradenom prostoru $to ostavlja slobodu
izbora oblikovnih elemenata.

Lokacija kruznog raskrizja udovoljava prostornim mjerilima u pogledu malog broja
lijevih skretaca odnosno velikog broja desnih skretaca S obzirom na oStre kuteve presjecanja
prometnih tokova odabir kruznog raskrizja je opravdan (u ovom slucaju oblik raskrizja prije
konstrukcije bio je oblika Y. Zbog prevelikih brzina na glavnhom pravcu nije sigurno
ukljuéivanje vozila sa sporednog pravca time je opravdana rekonstrukcija raskrizja u RKT
glede prometno-sigurnosnih mjerila.

Mjerilo propusne moci zadovoljeno je za oba raskrizja s kruznim tokom prometa s
obzirom da realni stvarni kapacitet privoza daleko premasSuje intenzitet prometnog toka
privoza. Detaljnije o propusnoj moci biti ¢e prikazano u poglavljima koje slijede. Sukladno
smjernicama za projektiranje raskriZja s kruZznim tokom prometa uzimaju se velicine sukladno
najbitnijim ¢imbenicima poput prognoziranog prometa, polozaja u cestovnoj mreZi,
dopustenoj brzini prometnih tokova i dr.

Vezano za idejne varijante s kruznim tokom prometa na predmetnom podrucju ista Su
kategorizirana kao srednje velika RKT/ jednotra¢na. Slijedom navedenog za odabrana RKT

vrijede sljedece vrijednosti projektno oblikovnih elemenata.
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Tablica 2.5. Okvirni oblikovni elementi raskrizja s kruznim tokom prometa

Srednje veliko Izvan

) 35-45 6,0-5,5 22000 Vk=40 km/h
RKT/jednotra¢no naselja

Izvor: [1]

Provjera kruznog kolnika prikazana je na skicama u poglavljima koja slijede, a temelji
se na provoznosti mjerodavnog vozila. S obzirom da je raskrizje s kruznim tokom prometa
denivelirano kako bi se zadovoljila trajektorija zakretanja mjerodavnog vozila koje prolazi
raskrizjem koriste¢i prometni trak i denivelirani sredi$nji otok.

Na navedenim raskrizjima kruzni otok je provoznog tipa, s obzirom da je RKT
denivelirano ne postoji potreba za prijelaznim prstenom. Vezano za tlocrtno 1 visinko vodenje
u uzem i Sirem smislu oba se predmetna raskrizja nalaze u zavoju (glavni prometni tok) stoga
se nailazak vozila obavlja smanjenom brzinom. Kod raskrizja s kruznim tokom prometa
potrebno je osigurati adekvatnu odvodnju u segmentu poprecnog (q), uzduznog (s) i ukupnog
(p) nagiba. Oblikovanje elemenata odvodnje treba postaviti kako ujedno osigurao i nesmetan
prijelaz sa prilaznih trakova u sredi$nji trak. Popre¢ni nagib treba biti q<2.5 % a ukupni p<2.0
%.

U sluc¢aju rekonstrukcije kakav nalazimo u diplomskom radu odvodnja ée se izvesti
omogucava nesmetani prijelaz za vozila sa kruznog luka na prikljuéne lukove time
omogucava vece brzine ulaska u raskrizje. Negativna posljedica izvedbe poprecnog nagiba
prema van jest i Cinjenici da je prekinut kontra efekt smanjenja centrifugalne sile $to u
zimskim uvjetima voznje moZze prouzrociti proklizavanje vozila i pri malim brzinama.

Oborinska voda koja se u ovom slucaju skupnja uz rub kolnika odvodi se bo¢nim
kanalizacijskim sustavom s internim uzduznim nagibima i revizijskim oknima.

U idejnim varijantama se ne predvida vodenje ostalih vrsta prometa poput
biciklistickog, pjeSackog ili javnog prometa u uzem podruc¢ju raskrizja s kruznim tokom
prometa.

S obzirom na mjerila primjerenosti izvedbe kruznog raskrizja prilikom izrade
varijantnih rjeSenja koristio se postupak proracuna propusne moci na osnovi prognoziranih

prometnih optere¢anja temeljem kojih se dolazi do optimalnih projektnih elemenata. Kod
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koristenja ove metodologije u obzir se uzimaju prostorna odnosno urbanisticka provjera
odabranih elemenata.

Kod raskrizja s kruznim tokom prometa moramo osigurati nekoliko preglednosti od
koji su najvaznije preglednost na ulazu u kruzno raskrizje i preglednost pri ostalim prometnim
operacijama (kruzenju, napustanju kruznog raskrizja).

Preglednost se mora osigurati zbog prepreke koju voza¢ mora uociti kod nailaska na
raskrizje dnosno mora se osigurati preglednost u lijevo i preko srediSnjeg otoka. Preglednost
mora biti omoguceno za visinu prepreke od 1.1 m. Visina oka vozaca nalazi se na visini od
1.2 m a pregledno polje mora dosezati do visine od 2. m. Donji rub znakova ne smije biti

postavljen nize od 2 metra.
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3. ANALIZA POSTOJECEG STANJA

U poglavlju ¢e biti prezentirana makro 1 mikro lokacija analiziranog podrucja kako je
prikazano na slikama u nastavku teksta. Prikazat ¢e se geografski i geoprometni polozaj otoka
Kor¢ule i analiziranih raskriZja na podru¢ju opéine Blato odnosno zapadnom dijelu otoka. U
poglavlju ¢e biti predstavljen i stupanj motorizacije otoka Kor¢ule. Analizirati ¢e se raskrizja
prometnica drzavne ceste D118, Zupanijske ceste Z6222 i pristupnih prometnice te detaljna

vizualna analiza predmetnih raskriZja i prometnica na predjelu Lucica.

Ll
Slika 3.1. Makrolokacija analiziranog podrucja - prikaz cestovne mreze otoka Korcule
Izvor: [4]

I
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Slika 3.2. Zapadni dio otoka Korc¢ule
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3.1. Geografska obiljezja otoka Korcule

Otok Korcula je dio srednje dalmatinskih otoka. Administrativno spada u
Dubrovacko-neretvasku zupaniju. DuZzina otoka iznosi 46.8 km dok S$irina na najuzem dijelu
iznosi 5.3 km dok na najSirem 7.8 km. Najveci vrh su Klupca sa 568 metara nadmorske visine
a sljedi ga vrh Kom sa 508 metara nadmorske visine. Konfiguracija terena je brezuljkasta-
brdovita. Temperature u sijecnju iznose oko 9,8 °C dok u ljetnim mjesecima oko 26,9 °C.
Koli¢ina padalina u godini iznosi oko 1400 mm na m?. Sastav tla sastoji se od dolomitnih i
vapnenackih stijena tipi¢nog za kr$. Od obradivog tla najvece polje je Blatsko polje nedaleko
od naselja Blato. Od grana gospodarstva isti¢u se poljodjeljstvom, ribarstvo, brodogradnja i
turizam. Otok Korc¢ula broji oko 15.522 stanovnika, dok je popis stanovnika po naseljima
prezentiran u tablici 3.1.

Tablica 3.1. Popis stanovnista iz 2011. godine

Grad Kor¢ula 5.663
Op¢ina Blato 3.593
Op¢ina Lumbarda 1.213
Opé¢ina Smokvica 916
Op¢ina Vela Luka 4.137

otok Korcula 15.522
Izvor: [5]

3.2. Geoprometni polozaj otoka Korcule

Kada gledamo geoprometni polozaj otoka Korcule vidimo da isti gravitira glavnom
gradu Zupanije Dubrovniku. Sukladno strateSkim studijama glavni problem Dubrovacko-
neretvanske Zupanije jest njezina izoliranost od ostatka Hrvatske i Europe. Zbog toga je
sukladno prometnoj strategiji razvitka Republike Hrvatske 2014.-2030. godine doneSena
odluku o projektu prometnog povezivanja juzne Dalmacije. Naime u strategiji Republika
Hrvatska podijeljena je u regije stoga se Dubrovacko-neretvanska Zupanija ve¢ se uklapa u
regiju juzne Dalmacije. Projekt se sastoji od spajanja teritorija Republike Hrvatske mostom
Peljesac — kopno kao prve faze projekta i izgradnje stonske zaobilaznice i pristupnih cesta u 2.

i 3. fazi projekta. Intencija projekta je spajanje grada Dubrovnika autocestom Al i tako
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kompletiranja mreze autocesta Republike Hrvatske. Autocesta Al trenutno je dovrSena do
grada Ploce. Projekt je financiranu iznosu od 80% od strane Europskih fondova i predstavlja
strateski projekt povezivanja i nadzora teritorija Republike Hrvatske i Europske Unije, [6].
Trenutni polozaj otoka Korc¢ule jest da se isti nalazi izdvojen od svih prometnih koridora. U
neposrednoj blizini je Jadransko-jonskog koridora i nekadaSnjeg TEN-T Kkoridora Vc
(Madarska-Osjek-Sarajevo-Plo¢e). Longitudinalno otokom prolazi drzavna cesta D118 koja
predstavlja glavnu prometnicu otoka. U prostornim planovima uredenja zupanije planirana je
izgradnja mosta ili podzemnog tunela ¢ime bi se otok Kor¢ula spojio s kopnom i ostatkom
zemlje. Imaju¢i na umu izgradnju mosta PeljeSac-kopno uz ideju izgradnje mosta ili
podzemnog tunela Kor¢ula-PeljeSac buduénost prometne povezanosti otoka Korcule, kao i
Dubrovacko-neretvanske Zupanije je obecavajuca.

Jo$ jedan nacin na koji je otok Korcula spojena s kopnom su trajektne i brzobrodske
linijje (katamaranske linije) te heliodrom smjeSten u Polju Blato i Gradu Korculi, a u novije

vrijeme osposobljeno je i pristaniSte za hidroavione u Veloj Luci.

3.3. Op¢ina Blato

Blato je najstarije naselje na otoku smjesteno po sredini zapadnog dijela uz istoimeno
krasko polje Blatsko polje po kojem je 1 mjesto dobilo ime. Do 1911. godine Blatsko polje
bilo je periodicko jezero koje je isuSeno izgradnjom tunela, melioracijskih kanala te
odvodnjom vode.

Glavni atraktori i generatori prometa u Op¢ini Blato su spomenuto brodogradiliste
RADEZ d.d. i zadruga BLATO 1902 d.d. poduzeée za otkup, preradu i trgovinu
poljoprivrednim proizvodima koje predstavljaju tvrtke s ve¢im brojem zaposlenika. Nadalje
vecéina stanovnika Opcine bavi se iznajmljivanjem smjestaja Sto doprinosi povecanom broju
putovanja u turistickoj sezoni. Hotelski smjestaj i kampovi takoder doprinose pove¢anom
broju putovanja u sezoni.

Od manjih obrta moramo spomenuti trgovacke obrte 1 lance prisutne na podrucju
Op¢ine. Od tvrtki pod nadleznosti Opcine koje zaposSljavaju odreden broj mjestana
spomenimo Vodovod Blato d.d. i Eko d.o.0., poduzece za komunalne djelatnosti. Spomenimo
i drzavne institucije od lokalnog znacaja poput osnovne i srednje Skole, ureda lokalne
samouprave kao i ambulante. Uz sve navedeno treba skrenuti pozornost na ¢injenicu da se

velika veéina stanovnika Opéine bavi i nekim oblikom poljoprivrede bilo maslinarstvom,
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vinogradarstvom ili vo¢arstvom ¢ime uvelike doprinose broju putovanja na podrucju Op¢ine
kao i na analiziranom podruéju rada tijekom cijele godine, [7].

Sukladno prostornom planu uredenja na podru¢ju Opcine Blato izdvojene su izgradene
strukture izvan naselja. lzdvojena gredevna podrucja koja su predmet diplomskog rada a to
su: gospodarska zona uz D118, gospodarska zona uz 26222 i heliodrom, [8].

Slika 3.3. Analizirano predmetno podrucje

Zapadni dio otoka kojem gravitiraju Opc¢ine Vela Luka, Blato i Smokvica broje 8.646
stanovnika §to iznosi 55,7 % udjela u ukupnom broju stanovnika otoka Korc¢ule. Grad Korc¢ula
i Op¢ina Lumbarda broje ostatak od 6.876 stanovnika $to ¢ini 44,3% od ukupnog broja
stanovnika. Ukupan broj stanovnika otoka Korcule iznosi 15.522 stanovnika.

Sukladno prostornom planu uredenja Opc¢ine Blato mrezu javnih cesta Cine [8]:

e drzavna ceste: D118,

e 7upanijske ceste:

= 76222: D118-Blato-D118
= 76223: Blato (26222)-Prizba-Brna-Smokvica (Z6268)
= 76225: Prigradica (L69018) — Blato (26222)
e |okalne ceste:
= 169016: Vela Luka (26221)-Blato (Z6222)
= L69017: Tri Luke-Potirna-L69016
= 169018: D118-Bristva-Prigradica (26225)
= L69019: Prigradica (L69018)-Babina
= 169020: Blato (Z26222) — Smokvica (Z6223)
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Slika 3.4. Cestovna mreZa zapadnog dijela otoka Korc¢ule
Izvor: [9]
Od ostalih prometnica vazno je spomenuti dionicu ceste LC69016-Z6222 u duljini od
1.8 km koja povezuje brodogradiliste sa Zupanijskom cestom Z6222 i koja je predmet

rekonstrukcije raskrizja diplomskog rada.

3.4. Stupanj motorizacije

Pregledom broja registriranih vozila za period od 2012. do 2016. godine i usporedbom
sa popisom stanovni§tva iz 2011. godine u narednom tekstu predstavljen je stupanj
motorizacije za zapadni dio otoka Korcule. S obzirom da na otoku postoje dvije stanice za
tehnicki pregled vozila jedna smjeStena u blizini grada Korcule 1 druga smjestena na predjelu
gospodarske zone uz 76222, u blizini naselja Blato, odredeni broj stanovnistva gravitira
pojedinoj stanici. Kod analize broja vozila po glavi stanovnika uzeta je premisa da stanici uz
76222 gravitiraju naselja: Blato, Vela Luka i Smokvica. Podatke o stupnju motorizacije
navode se u tablicama i tekstu koji slijedi.

Tablica 3.2. Podaci o broju registriranih vozila u STP Blato za razdoblje od 2012. do 2016.

godine

2012 916 489 5204 23 518
2013 454 284 4107 25 461
2014 434 282 4080 28 471
2015 430 271 4196 25 493
2016 427 275 4336 24 505

Izvor: Podaci dobiveni od djelatnika STP ,,Blato*
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Pad broja registriranih vozila u periodu od 2012. do 2013. godine moze se prisvojiti
vremenu otvorenja stanice u Korculi koja u tom periodu zapo€inje s radom. Uzmemo li u
obzir broj stanovnika naselja Blato, Vela Luka i Smokvica koji gravitiraju zapadnom dijelu
otoka i broj vozila registriran u STP ,,Blato“ u 2016. godini dolazimo do zakljucka da stupanj
motorizacije zapadnog dijela otoka Korcule iznosi 0.64 vozila po stanovniku. Uzmemo li u
obzir radno sposobno stanovniStvo stupanj motorizacije iznosi 1,00 vozila po radno
sposobnom stanovniku.

Tablica 3.3. Popis radno sposobnog stanovni$tva iz 2011. godine

Blato 3.593 2314
Smokvica 916 588
Vela Luka 4.137 2.642

Ukupno 8.646 5.544
Izvor: [5]

3.5. Postojece stanje drzavne ceste D118 i Zupanijske ceste 76222

Drzavna cesta D118 analizirana je od pocetka gospodarske zone uz D118 na zapadu
iz smjera Vela Luke do napustanja raskriZja sa Zupanijskom cestom Z6222 odnosno nakon
prolaska heliodroma. Na promatranom predjelu nalazi se jedno raskrizje u razini i nekoliko
prikljucaka na javnu cestu za potrebe gospodarske zone i lokalnog heliodroma. Takoder se uz
D118 nalazi i deponij za otpadno Zeljezo na privatnom posjedu. Signalizacija na predjelu
drzavne ceste sastoji se od horizontalne i vertiklane signalizacije. Na promatranom podrucju
nalazi se ukupno trinaest znakova od kojih su sedam znakova opasnosti i Sest znakova
obavijesti. RaskriZje sa dionicom ceste Z6222 klasi¢no je raskrizje u razini oblika T. Glavni
smjer je istok-zapad (Vela Luka-Korcula) a sporedni privoz jest spoj zupanijske ceste.
Drzavna cesta je dvotracna sa dodatnim trakom za lijeve skretaCe iz smjera Korcule za
odvajanje na zupanijsku cestu. Za desne skretace iz smjera Vele Luke konstruiran je klinasti
izvoz. Trokutasti otoci, otoci oblika kaplje i razdjelni otok denivelirani su za potrebe prolaska
mjerodavnog vozila odnosno prijevoz vangabaritnog tereta o kojem ¢e jos biti govora u tekstu
koji slijedi. Horizontalna signalizacija sastoji se od oznaka na kolniku za vodenje prometa i

oznake STOP na sporednom privozu.
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Slika 3.5. Postojeée stanje raskriZja na dionici ceste D118 i Z6222.

Zupanijska cesta 26222 analizira se od raskriZja sa drzavnom cestom D118 do mjesta
ulaska u naselje oznacenog prometnim znakom C79. Prometnica je dvotracna cijelim dijelom.
Na predjelu gospodarske zone uz 76222 prometnica ulazi u lijevi zavoj dok je na ostaloj
dionici prije 1 poslije u pravcu. Na cestu se spajaju prikljucci gospodarske zone odnosno
odvajanje i prikljucak na javnu cestu stanice za tehnicki pregled vozila, a takoder i drugih
sadrzaja gospodarske zone odnosno Auto kluba ,,Blato”. Takoder se na cestu spaja i dionica
ceste LC69016/76222 iz smjera brodogradilista koja je u funkciji transporta vangabaritnog
tereta u industrijsku luku i zahtijeva privremenu regulaciju prometa za svaki izlazak
transportnog vozila na teren. Prometnica je opremljena horizontalnom i vertikalnom
signalizacijom i to sa dva znaka opasnosti i Cetiri znaka obavijesti. Gledajuéi iz smjera Blata
na prometnici nailazimo na klinasto odvajanje za STP ,,Blato* kao i prikljucak na zupanijsku
cestu iz smjera isto¢nog dijela polja kojeg ujedno koriste i vozila koja skrecu za stanicu iz
smjera Vele Luke. Evidentan problem, koji predstavlja prioritet kod rekonstrukcije, jest
skretanje teretnih vozila i autobusa koji dolaze iz smjera Vele Luke a skrecu za stanicu tim
prikljuckom. Nedovoljan radijus zakretanja regulira0 se voZnjom unatrag odnosno
pristupanjem stanici iz smjera suprotnog regulaciji prometa kroz stanicu. Cesta iz smjera
brodogradilista (LC69016/26222) spaja se na zupanijsku cestu kao i nerazvrstana cesta iz
smjera zapadnog dijela anglomeracijskog polja. Sirina kolnika je promjenjiva i kreée se od 4
do 6 metara.
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3.6. Metodologija brojanja prometa i analiza prometnog opterecenja

analiziranog podrudja

Izradi diplomskog rada prethodilo je brojanje prometa na terenu. Brojanje je obavljeno
na dvije prometnice odnosno dva raskrizja na otoku Korculi, predjelu Opcina Blato. Prvo
raskrizje je raskrizje u razini s tri privoza na drzavnoj cesti D118. Sporedni privoz pripada
Zupanijskoj cesti Z6222 iz smjera naselja Blato. Drugo raskriZje je izmedu dionice ceste
76222, LC69016/76222 i nerazvrstane ceste koje na terenu predstavljaju dva raskrizja oblika

Y, a koje u nastavku rada promatramo kao jedno raskrizje oblika T.

e Zimsko brojanje prometa

Brojanje je izmjereno 2. ozujka 2017. godine u jutarnjim i popodnevnim satima s
obzirom na specifi¢nost Zivota na otoku u odnosu na grad. Atraktori prometa na otocima su
javni linijski prijevoz kojeg obavlja prijevoznik Jadrolinija. Pomorskim linijskim prijevozom
odrZava se veza s kopnom te je sukladno tome ureden javni autobusni linijski prijevoz na
otoku. Uz njega tu je i brodogradiliSte Radez d.d. s pocetkom radnog vremena u 6:30 sati a
koji zaposljava preko tri stotine radnika Blata,Vele Luke i Smokvice a predstavlja najveéi
atraktor prometa.

S obzirom na jutarnji vrS$ni sat u gradovima, odnosno period od 07:00 do 08:00 sati,
prilikom brojanja prometa dokazala podudarnost i na predmetnim raskrizjima unato¢ prije
navedenim ¢imbenicima.

Ista pretpostavka se ne moze re¢i za popodnevni vr$ni sat koji u potpunosti ovisi 0
javnom linijskom rasporedu. S obzirom na navedeno u grafikonima su prikazana sljedeca

jutarnja odnosno popodnevna vrs$na vremena.
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Grafikon 3.1. Jutarnji vrini sat na raskrizju D118/26222 (07:00 — 08:00 sati)
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Grafikon 3.2. Popodnevni vr$ni sat na raskrizjui D118/76222 (18:00 — 19:00 sati)

Brojanje na zupanijskoj cesti Z6222 obavljeno je za glavni smjer i sporedne privoze.
Na promatranom podruc¢ju nalazi se vise prikljucaka kao $to je prikazano na slici 3.5. Treba
napomenuti da atraktori prometa na ovim privozima nisu u skladu sa navedenim atraktorima
za raskrizje drzavne ceste. Privoz 3 predstavlja spoj dionice ceste LC69016/26222 i
zupanijske ceste 26222, a privoz 4 spoj nerazvrstane ceste iz smjera polja sa zupanijskom
cestom u smjeru naselja Blato kao Sto je prikazano na slici 3.8.

Brojanje se provelo u jutarnjem i popodnevnom vremenskom periodu i to od 11:00 do
12:00 odnosno u popodnevnom periodu od 17:00 do 18:00 sati. Odabrana vremena uzeta su s

obzirom na atraktore prometa odnosno radno vrijeme STP ,Blato* koje taj dan (Cetvrtak)
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pocinje s radom od 11:00 sati a ostatak prometa na tom privozu je zanemariv. U popodnevnim
satima uzet je period od 17:00 do 18:00 sati iz razloga skra¢enog dana u zimskom periodu
koji uvjetuje rad u poljoprivredi. U istom periodu obavljeno je i ljetno brojanje prometa, a svi
podaci prikazani su u tabli¢nim prilozima u sklopu diplomskog rada. Treba spomenuti da na
svim sporednim privozima zupanijske ceste nema znaCajnijeg prometa te je isti razlog
potrebne rekonstrukcije raskrizja odnosno prevelikog broja priklju¢aka na javnu cestu sa
neznatnim prometnim opterecenjem.

Treba napomenuti da unatoC brojanju prometa u navedenim periodima prilikom
analiziranja podataka dobivenih na cijelom podrucju i usporedbom sa rezultatima brojanja
prometa na dionici drzavne ceste dobivamo bolji uvid u prometno opterecenje na raskrizju
nerazvrstane i dionice lokalne ceste sa zupanijskom u ostalim vremenskim periodima. Naime
mozemo pretpostaviti da najvece prometno opterecenje na dionici drzavne ceste, koje se spaja
na zupanijsku, ujedno predstavlja i najvece prometno opterecenje na glavnom privozu
zupanijske ceste. S obzirom na neznatno prometno optereéenje sporednih privoza

nerazvrstane ceste i LC69016/76222 pretpostavka je utemeljena.
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Grafikon 3.3. Jutarnji vrini sat na raskrizju 26222/ LC69016/26222/ nerazvrstana cesta
(11:00 — 12:00 sati)
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Grafikon 3.4. Popodnevni vr$ni sat na raskrizju 26222/ LC69016/26222/ nerazvrstana cesta
(17:00 — 18:00 sati)

¢ Ljetno brojanje prometa

Ako usporedimo zimsko i ljetno brojanje prometa (6. srpnja 2017.) uvidamo evidentne
razlike. Prvo §to moramo uzeti u obzir jest izmijenjen vozni red trajektnih linija koji uvjetuje
izmijenjeni vozni red javnog gradskog prijevoza na razini otoka. Takoder u obzir moramo
uzeti jednu specifiénost koja je relevantna za datum 6. srpnja 2017., a oslikava ovisnost
prometnog opterecenja sa trajektnim linijskim prijevozom na otocima u sezoni. Naime dana 6.
srpnja 2017. trajekt koji pristaje u Velu Luku na dan obavljanja mjerenja prometnog
opterecenja kasni iz razloga opskrbe gorivom u luci Split. Upravo zbog toga vrSno prometno
opterecenje koje bi inace odgovaralo periodu od 13:00 do 14:00 sati odgada se sat kasnije. Jo§
jedan faktor je kraj radnog vremena brodogradiliSta Radez d.d. koji je najveéi atraktor
odnosno generator putovanja na podru¢ju Opcine Blato i Opéine Vela Luka, a dogada se u
vr§nom prometnom optere¢enju. U nastavku moZemo vidjeti prometno optereéenje na
raskrizju D118/76222 za tri vrina sata tokom dana. Na slici 3.6. prikazano je vrino prometno

optereéenje po privozima raskrizja D118/26222.
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Grafikon 3.5. Popodnevni vrini sat na raskrizju D118/26222 (14:00 — 15:00 sati)
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Grafikon 3.6. Popodnevni vr$ni sat na raskrizju D118/26222 (20:000 — 21:00)

Slika 3.6. Vrino optereéenje po privozima raskrizja D118/26222

Kod mjerenja prometnog optereéenja na dionice ceste Z6222 i pripadajucih privoza
provedeno je mijerenje na predjelu gdje se Zupanijska cesta 76222 upliée i isplice sa
nerazvrstanom i dionicom lokalne ceste kao $to je to bio slucaj i prilikom zimskog brojanja
prometa. Na slici 3.8. prikazano je vr$no prometno optereéenje po privozima na raskrizju

76222/1.C69016/76222/nerazvrstana cesta.
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Grafikon 3.7. Jutarnji vrini sat na raskrizju 26222/LC69016/26222/nerazvrstana
cesta (11:00-12:00 sati)
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Grafikon 3.8. Popodnevni vr$ni sat na raskrizju Z6222/LC69016/76222/nerazvrstana
cesta (17:00-18:00 sati)
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Slika 3.8. Vr$no optereéenje po privozima na raskrizju Z6222/LC69016/76222/nerazvrstana

cesta

e Neprekidno automatsko brojenje prometnog opterecenja na D118

Sto se ti¢e mjerenja prometnog optereéenja na D118 u nadleZnosti Hrvatskih cesta isto
se temelji na rezultatima brojanja prometa na cestama Republike Hrvatske iz 2016. godine.
Za predmetnu dionicu mjerodavno je brojatko mjesto 6403-Zrnovo (tablica 3.5), na kojem je
provedeno neprekidno automatsko brojanje. Prema podacima mjerenja prosjec¢ni godi$nji
dnevni promet (PGDP) je 1662 voz/dan, a prosjecni ljetni dnevni promet (PLDP) iznosi 2944
voz/dan, [10]. Usporedbom navedenih podataka sa podacima dobivenim brojenjem prometa
na predmetnim raskrizjima dobivamo podatke kako slijedi:

Tablica 3.4. Prosje¢ni godi$nji dnevni promet i prosjeéni godi$nji ljetni promet sukladno

ruénom brojanju na raskrizju drzavne ceste D118 i zupanijske ceste Z6222.

D118 3050 voz/dan | 3890 voz/dan

76222 1810 voz/dan | 2560 voz/dan
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Uzrok ve¢em PGDP-u moze biti Cinjenica da se naselja Blato i Vela Luka nalaze na
relativno maloj udaljenosti od 7 km dok je grad Korcula od naselja Blato udaljen nekih 35
km. Uz to treba napomenuti da je naselje Smokvica takoder na podjednakoj udaljenosti od
naselja Blato §to dodatno pogoduje povecanju prometa na predmetnim prometnicama. Uzevsi
u obzir tranzitni promet treba napomenuti da navedena tri naselja ¢ine 55,7 % stanovnistva
otoka Korcule odnosno da zapadni dio otoka Korcéule mozemo sagledati kao cjelinu ¢ime je
opravdano povecanje prometa u usporedbi sa gradom Korcéulom.

Generalno govorec¢i analizirana raskrizja mozemo promatrati kao sustav u kojem se
analizirano podrucje nalazi na razmedi triju generatora odnosno atraktora prometa naselja
Blata, Vele Luke i isto¢nog dijela otoka Korcule. Naime glavnina prometa na raskrizjima
generirana je od dva susjedna naselja koja zive u veéoj simbiozi od ostatka otoka dok isto¢ni
dio otoka doprinosi prometnom optereCenju uglavnom na raskrizju drzavne ceste i to
tranzitnim prometnom u tijeku godine odnosno turisti¢kim u sezoni.

Tablica 3.5. Prosje¢ni godi$nji i prosjecni ljetni dnevni promet s opéim podacima o

brojackom mjestu.

D118 6403 | Zrnovo | 1662 | 2944 NAB L69073 | L69073 1,5

Izvor: [10]

OHVAR

OSUSAC

Slika 3.7. Intenzitet prometa na dionici ceste D118
Izvor: [10]
Ako usporedimo PGDP myjeren uredajem za neprekidno automatsko brojenje na

lokaciji Zrnovo sa podacima dobivenim ru¢nim brojenjem na predmetnom raskrizju drzavne
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ceste D118 mozemo povuci usporedbe o vjerodostojnosti podataka za cijelu dionicu drzavne
ceste D118 s obzirom da je ista predstavljena u biltenu. Navedeno mjerno mjesto jedino je
mjerno mjesto na drzavnoj cesti D118 za koje Hrvatske ceste prikupljaju podatke o
prosjecnom godiSnjem dnevnom i ljethom prometu. Lokacija uredaja neprekidnog
automatskog brojila je opravdana iz razloga jer je isti smjesten nedaleko od grada Korcule
kojem gravitira promet otoka. Vazno je napomenuti frekventnost trajektne linije Orebi¢—
Domince sa polascima svakih sat vremena S$to predstavlja najvazniji generator prometa za
otok. Trajektna linija Split-Vela Luka—Lastovo iako kapacitivno veca uzevsi u obzir manju
frekventnost (polasci dvaput dnevno) nije u toj mjeri znacajna niti generira toliki promet kao
prije spomenuta linija.

Nadalje treba spomenuti, s obzirom da se analizirano raskrizje nalazi sedam
kilometara od naselja Vela Luka vecina prometa generirana trajektnom linijjom Split-Vela
Luka—Lastovo (izuzevsi vozila koja se ne prikljuuju na drzavnu cestu D118) prolazi
navedenim raskrizjem S$to nije usporedba Sa trajektnom linijom Domince-Orebi¢ &iji se
promet osipa od Koréule do Vela Luke. Stovise vozila za Blato odvajaju se sa drzavne ceste
na prethodnom raskrizju tako da je promet koji ulazi u predmetno raskrizje ve¢inom tranzitni
u smjeru Vele Luke. Imajué¢i navedeno na umu ne zacuduje podatak da je dominantni
prometni tok na raskrizju upravo iz smjera naselja Blato za Velu Luku iako je glavni privoz
onaj smjera drZavne ceste.

Povijesno gledano obilaznica Blata odnosno upravo ovaj dio dionice drZzavne ceste
D118 koji se nalazi izmedu dva raskrizja drzavne ceste sa Zupanijskom cestom Z6222 jest

naknadno izgraden za preusmjeravanje tranzitnog prometa iz naselja.

3.7. Analiza postojeée prometne infrastrukture cestovnog prometa

U nastavku je prikazana situacija postojeceg stanja opremljenosti predmetnog
podrucja horizontalnom i vertikalnom signalizacijom. Na predmetnom podru¢ju nema
svjetlosne signalizacije. Nastavno se donosi vizualna analiza opleg stanja prometne
signalizacije i prometne opreme predmetnog podruéja. Sve fotografije snimljene su iz
perspektive vozaca. Svi znakovi u poglavlju Klasificirani su sukladno Pravilniku o prometnim

znakovima, signalizaciji i opremi na cestama, [11].
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Kod nailaska na odvajanje zZupanijske ceste prema stanici za tehnicki pregled vozila
udesno nailazimo na znak obavijesti dok u produzetku dolazi i do odvajanja ceste ulijevo $to
signalizira znak opasnosti odnosno nailaska na odvajanje sa glavne na sporednu cestu s lijeve

strane.

Slika 3.11. Znak A04 - spajanje sporedne ceste pod pravim kutom s lijeve strane

Kod ukljucivanja sa sporednog privoza na zupanijsku cestu u smjeru naselja Blato
obavezno je zaustavljanje vozila §to je i oznaceno promentim znakom. U neposrednoj blizini
Zupanijske ceste nalazi se Cetverokrako raskrizje kod kojeg vozaci sporednog privoza odnosno
vozaCi iz smjera zapadnog dijela polja i oni iz smjera Blata imaju obvezu obaveznog

zaustavljanja.
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Slika 3.13. Znak B02 — obavezno zaustavljanje
Glavni smjer kod tog raskrizja predstavlja cesta LC69016/76222 koja se spaja na
zupanijsku cestu i takoder podlijeZe obveznom zaustavljanju pri uklju¢ivanju na Zupanijsku

cestu.

Slika 3.14. Znak B02 — obavezno zaustavljanje

U smjeru brodogradili§ta na dionici ceste LC69016/26222 nailazimo na prometni znak

koji regulira prolazak mjerodavnog vozila predmetnom dionicom i dalje. Vangabaritni teret
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koji se prevozi do otpremne luke Bristva zauzima cijelu duzinu prometnice stoga je uz

signalizaciju potrebna i privremena regulacija prometa.

Slika 3.15. Znakovi: A01 - opasnost na cesti, E48 - prolaz za teretni automobil s
izvangabaritnim teretom, B31 - ogranicenje brzine od 50 km/h, B39 - zabrana zaustavljanja i

parkiranja, EO3 — dopunska ploca s natpisom ,, 2 km “

Slika 3.16. LC69016/76222

Iznimno loSe postavljena prometna signalizacija posebno je naglasena na spomenutom

odvajanju sa Zupanijske ceste na dionicu ceste LC69016/76222 gdje je bez obzira na
prometnu sigurnost vozaca i sudionika u prometu postavljena signalizacija koja po broju
prometnih znakova i razmjesStaju istih odstupa od pravila struke. Ista bi trebala obavijestiti
vozace o predstoje¢em ogranicenju odredenih kategorija vozila kojima je dozvoljen odnosno
zabranjen ulaz u naselje prije u odnosu na postojece stanje. To su vozila ¢ija najveca
dopustena masa ne prelazi 5 tona a visina ne premasuje 3.8 m. Pitanje se postavlja kako
vozaC¢i moraju ispoStovati prometnu regulativu S obzirom da lokacija znaka ne dopusta
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manevar u kojem bi isti skrenuli i ispostovali prometnu regulativu ukoliko su obvezni. Nakon
prolaska znaka ne postoji manevarski prostor do naselja u kojem bi vozila mogla promijeniti
smjer voznje. Znakovi obavijesti i turistiCka signalizacija takoder bi trebali biti postavljeni

prije odvajanja.

Slika 3.17. Znakovi: B23 — zabrana prometa za vozila ¢ija ukupna visina premasuje visinu od
3.8 metara, B24 — zabrana prometa za vozila ¢ija ukupna masa prelazi masu od 3.5 tona,
dopunska ploca s natpisom ,,0sim za vozila s posebnom dozvolom*, B31 — ogranic¢enje brzine
od 50 km/h, A20 — sklizak kolnik, C28 — putokaz Karbuni-Zaglav, Potirna, putokazna ploca

za usmjeravanje prema autokampu, putokazna ploca za usmjeravanje prema brodogradilistu.

Obavezno zaustavljanje kod priklju¢ka na Zzupanijskoj cestu Z6222 nakon napustanja

stanice za tehnicki pregled vozila.

Slika 3.18. Znak B02 — obavezno zaustavljanje

Prilikom vizualne analize drzavne ceste D118 istu zapoCinjemo kod raskrizja sa
zupanijskom cestom odnosno sporednim privozom koji je obiljezen znakom B02. Takoder
kod odvajanja sa drzavne ceste nailazimo na markaciju dionice Zupanijske ceste i putokaz za

brodogradiliste.
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Slika 3.20. Znak C133 — oznaka dionice Zupanijske ceste, C82 - putokazna ploca za

usmjeravanje prema brodogradilistu

U smjeru zapada na drZzavnoj cesti nailazimo na markaciju kilometra drzavne ceste
kao i znak opasnosti nailaska na prilaz heliodromu s desne strane. Vidimo da je na zapadnom
privozu drzavne ceste konstruiran trak za lijeve skretaCe. Na slici broj 3.22 kod nailaska na
raskrizje koji se nalazi u usjeku smanjena je preglednost §to zbog povecane brzine na dionici
ceste predstavlja opasnost od prometnih nesreca. S obzirom da je raskrizje u zavoju vozila
koja nailaze iz smjera zapada zbog povecane brzine i nedostatka prometne signalizacije Cesto
ne ocjene dobro oStrinu zavoja 1 ogranicenje brzine od 60 km/h koje je postavljeno nekoliko

stotina metara prije.
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Slika 3.21. Znakovi: C132 — oznaka dionice drzavne ceste, A05 — spajanje sporedne ceste pod

pravim kutom s desne strane, CO1 ,, 100 m*

Slika 3.22. Smanjena preglednost kod nailaska na raskriZje, nailazak na raskrizje D118/26222
u smjeru zapada u usjeku, trak za lijeve skretace
Prilaz na javnu cestu sa heliodroma oznacen je znakom B2 koji je znatno oStecen

odnosno dotrajao.

Slika 3.23. Znak: B02 — obavezno zaustavljanje
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U smjeru istoka na drzavnoj cesti nalazimo priklju¢ak na javnu cestu koji je u funkciji
lokalnog heliodroma. Vidimo takoder da je cesta u laganom usponu dok je u smjeru zapada u
padu i zavoju loSe preglednosti. Rigoli su postavljeni dvostranim nagibom zbog osiguravanja

odvodnje kolnika kao i smanjenja centrifugalne sile u zavoju.

Slika 3.24. Prikljucak na drzavnu cestu D118 (heliodrom)

Na samom raskrizju kao $to ¢e to biti slucaj 1 u varijjantnim rjeSenjima 1 ovdje
nalazimo denivelirane vozno-geometrijske elemente. Na predmetnom raskriZju iz smjera Vele
Luke vozila se klinastim izvozom odvajaju za Blato dok je glavni privoz odvojen s razdjelnim
otokom. Trokutasti otok i razdjelnik oblika kaplje na sporednom privozu takoder su
denivelirani jer iz smjera sporednog privoza Zupanijske ceste nailazi vozilo s vangabaritnim

teretom brodogradiliSta. Vidimo da je trasa drzavne ceste u smjeru zapada u laganom usponu.

Slika 3.25. Dionica drzavne ceste D118 u smjeru zapada

Kod nailaska sa drzavne ceste iz smjera zapada trasa ceste Se U smjeru istoka nalazi u
laganom usponu. Uz drzavnu cestu nalazi se plo¢nik zbog odvajanja ceste od stambenog
objekta Ciji prilaz na javnu cestu izlazi u podru¢ju samog raskrizja. Trasa Zupanijske ceste

prema jugu nakon napustanja raskrizja nalazi u laganom usponu.

46



Slika 3.26. Raskrizje drzavne ceste D118 i Zupanijske ceste 26222
Vizualna analiza gospodarske zone uz Zupanijsku cestu predstavlja jedan od ciljeva
rada kojim se zeli posti¢i optimalna regulacija prometa na podrucju zone isklju¢ivo kod
pristupa stanici za tehnicki pregled vozila za sve kategorije vozila iz oba smjera. Prikljucak na
stanicu nalazi se u laganom padu i kao §to se vidi na slici prilikom nailaska vozila iz smjera
sjevera ista moraju pristupiti stanici preko privremenog rjeSenja koje ne zadovoljava
prometno-sigurnosna niti  prometno-gradevinska mjerila. Isti prikljuak predmet je

rekostrukcije u daljnjem radu.

Slika 3.27. Prilaz stanici za tehnicki pregled vozila

U neposrednoj blizini stanice nalazi se nekadaSnji poligon za obuku vozaca koji

trenutno nije u funkciji i novi poligon u nastavku kojem se pristupa iz sjevernog ulaza.
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Slika 3.29. Poligon za obuku vozaca
Na slici 3.30 prikaza je sjeverni ulaz u gospodarsku zonu uz Z6222 i pristup novom
poligonu, dok se s desne strane nalazi privatni posjed koji se trenutno koristi kao odlagaliSte
gradevinskog materijala. Zupanijska cesta Z6222 u smjeru naselja Blato nalazi se u laganom

usponu.

Slika 3.30. Prilaz stanici za tehni¢ki pregled vozila

Gradevinska odlagalistima koja se nalaze na analiziranom podrucju su u privatnom

vlasniStvu. Prilikom rekonstrukcije odlagaliSta ¢e se izmjestiti pored Zupanijske ceste.
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Takoder je prioritet da se rekonstruira jedan zajednicki priklju¢ak na javnu cestu te da se
prostor gradevinskih odlagalista ogradi od javne ceste zaStitnom ogradom. Intencija je s
obzirom na veéi broj gradevinskih obrta da se uredi prosirenje gospodarske zone uz 76222
koji ¢e biti namijenjen upravo korisnicima odlagaliSta ne naruSavajuci prometno sigurnosne

¢imbenike kao ni prometno-estetske.

Slika 3.31. Gradevinska odlagalista uz LC69016/76222

Neposredno uz raskrizje drzavne ceste i Zupanijske ceste 76222 nalaze se dvije
stambene kucée iako se u prostornom planu uredenja Opcine Blato podrucje navodi kao
poljoprivredno. Jedan od ciljeva rekonstrukcije raskrizja bilo bi i spajanje gospodarske zone
uz D118 sa gospodarskom zonom 76222 ploénikom i pjesackim prijelazom. Takoder se
planira izgradnja stajaliSta za autobusni linijski promet ¢ime bi se javnim prijevozom
povezale dvije gospodarske zone s naseljima. S obzirom na malen broj biciklistickog prometa
u planu rekonstrukcije nisu planirane izdvojene biciklisticke staze ve¢ je za iste planirano

koristenje kolnika ceste.

Slika 3.32. Stambena ku¢a uz D118 i Z6222
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Moramo uzeti u obzir i skepti¢nost lokalnog stanovnista prema biciklistickom prometu
izmedu naselja stoga se biciklistickim rutama najceS¢e koriste turisticke grupe koje se

brodovima dovoze i bicikliraju cijelom duzinom otoka.

Slika 3.33. Oznacene biciklisticke rute (turisti¢ka signalizacija)

3.8. Postojece stanje prikljuc¢aka na javnu cestu

Sukladno Zakonu o cestama, [12] i Pravilniku o uvjetima za projektiranje i izgradnju
prikljucaka i prilaza na javnu cestu, [3] stanica za tehnicki pregled mora osigurati da vozila
nesmetano mogu pristupiti tehni¢kom pregledu odnosno ukljuciti se u promet po zavrSetku
istog. S obzirom da je problematika diplomskog rada temeljena na rjeSavanju regulacije
prometa prvenstveno stanice za tehnicki pregled vozila tako i drugih prikljucaka i prilaza na
predmetnom podrucju. Glavni problem prikljucka stanici predstavlja otezan pristup teretnih
vozila 1 autobusa zbog neadekvatnog radijusa zakretanja postoje¢eg prikljucka.
Rekonstrukcijom priklju¢ka stanici rijeSio bi se navedeni problem. Na predmetnim
raskriZzjima u postoje¢em stanju nailazimo na vise prikljucaka na javnu cestu. U daljnjem
tekstu biti ¢e predstavljeno postojece stanje prikljucaka kako slijedi:

e prikljucak na Zupanijsku cestu, odvajanje prema stanici za tehnicki pregled vozila
e prikljucak na Zupanijsku cestu, ukljucivanje od stanice za tehnicki pregled vozila
e prikljucak na javnu cestu, uklju¢ivanje sa nerazvrstane ceste, polje Blato, zapad

e prikljucak na javnu cestu, ukljucivanje sa nerazvrstane ceste, polje Blato, istok

e prikljucak na drzavnu cestu, odvajanje za heliodrom

Priklju¢ak na javnu cestu i odvajanje vrsi se sa Zupanijske ceste 76222 kao §to je

prikazano na slici.
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Slika 3.34. Prikljucak stanici za tehnicki pregled vozila

Isto tako u tekstu je navedeno rjesavanje problema prilikom rekonstrukcije raskrizja u
svim varijantnim rjeSenjima. Analiza postojeceg stanja prikljucaka i prilaza na javnu cestu 1
njihova rekonstrukcija navodi se prema Pravilniku o uvjetima za projektiranje i izgradnju
prikljucaka i prilaza na javnu cestu, NN 148/13.

Isplitanje sa zupanijske ceste prilikom odvajanja za stanicu za tehnicki pregled vozila,
koja u postoje¢em stanju nije adekvatno oznacena prometnom signalizacijom i koja prema
postoje¢oj prometnoj regulaciji ne moze zadovoljiti sve kategorije vozila iznimno je otezano
za pojedine kategorije vozila. Prilaz teretnih vozila i autobusa iz suprotnog smjera sa
zupanijske ceste stanici za tehniCki pregled vozila nije mogué¢ zbog nedovoljnog radijusa

zakretanja.

Slika 3.35. Postojece stanje prikljucka STP-a

Prilikom rekonstrukcije ovaj bi se problem rijesio te bi se omogucio adekvatan radijus
zakretanja svim kategorijama vozila stanici za tehnicki pregled vozila kao i prikljucak na
javnu cestu za vozila koja se ukljuCuju u promet iz smjera Polja Blato. Prema postojecem
stanju vozila iz polja prikljucuju se na Zupanijsku cestu divlje izgradenim prikljuckom kao $to

je prikazano na slici.
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Slika 3.36. Priklju¢ak na javnu cestu (26222)

Sukladno Pravilniku, [3] odvajanje Zupanijske ceste prema stanici za tehnicki pregled
vozila, prilikom rekonstrukcije klasificiralo bi se kao uzduzni priklju¢ak odnosno spoj na
javnu cestu objekta radi ¢ije djelatnosti dolazi do zadrzavanja vozila.

Odvajanje drZavne ceste prema heliodromu sa D118 klasificirao bi se, sukladno

Pravilniku kao poprec¢ni prikljucak kojeg najcescée koriste vozila hitne pomoci.

Slika 3.37. Prilaz heliodromu

U razmatranju je jo§ odvajanje nerazvrstane ceste prema polju Blato na dvije lokacije
koja se klasificira kao popre¢ni priklju¢ak odnosno spoj koji korisnici koriste pod jednakim
uvjetima. U ovom slucaju spoj koriste iskljuivo poljoprivrednici koji posjeduju

poljoprivredno zemljiste na podrucju polja Blato.
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Slika 3.39. Nerazvrstana cesta Polje Blato, zapad

Sukladno Prostornom planu uredenja Op¢ine Blato podrucje uz drzavnu cestu D118
klasificira se kao gospodarska zona ¢iji spojevi na javnu cestu nisu predmet ovog diplomskog

rada.

e Preglednost

Dio drzavne ceste D118 se nalazi u usjeku $to smanjuje preglednost vozila koja se
kre¢u u smjeru zapada na glavnom privozu. Ostatak dionice nalazi se u zasjeku. Dionica je
smjeStena uz rub anglomeracijskog polja te je cijelim svojom trasom poloZena u kamenitom
krskom tlu. Gledajuéi visinsku trasu drzavne ceste D118 isto se nalazi u laganom padu
priblizavajuci se iz smjera istoka do raskrizja sa Zupanijskom cestom. Nakon raskriZja dionica
ceste se nalazi u laganom usponu. Zupanijska cesta Z6222 iz smjera naselja nalazi se u
izrazitom padu. Trasa ulazi u oStar zavoj nakon kojeg se nastavlja u relativnom pravcu. Prije
raskrizja sa drzavnom cestom D118 dionica ceste 26222 nailazi na konkavno zaobljenje

neposredno uz drzavnu cestu D118.
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e Privremena regulacija prometa

Privremena regulacija prometa predstavlja skup zahvata i akcija kojima se uspostavlja
1 odrzava nov nacin regulacije odvijanja prometa uz posebne uvjete i na ograni¢enom
prostoru, [13].

Uzrok privremene regulacije prometa u ovom radu jest regulacija prometa prilikom
transporta tereta iz brodogradiliSta do industrijske luke. Teretno vozilo prilikom transporta
ukljuéuje se na zupanijsku cestu 26222 i kasnije na drzavnu cestu D118 u smjeru zapada. Sa
drzavne ceste se iskljuéuje na raskriZju sa dionicom lokalne ceste LC69016/26222 odakle
nastavlja put prema industrijskoj luci.

U postoje¢em stanju prilikom privremene regulacije prometa dolazi do zatvaranja
dionice zupanijske 1 drZzavne ceste od strane ophodarskog vozila brodgradilista. Glavni cilj
organiziranja i provodenja privremene regulacije prometa jest smanjenje mogucénosti nastanka
opasnih situacija u prometu. Kao organizacijsko rjeSenje privremene regulacije prometa

izabrana je zabrana prometa u oba smjera voznje.
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4. PRIJEDLOG RJESENJA REGULACIJE PROMETA

Raskrizja izvan naselja najces¢e se izvode u razini. S obzirom da se u diplomskom
radu navode dvotra¢ne ceste izvan naselja u poglavlju su predstavljeni oblici dva klasi¢na
kanalizirana raskrizja dviju dvotra¢nih cesta sa dodatnim trakom za lijeve skretace, i raskrizja
s kruznim tokom prometa. Takoder se u poglavlju navode rjeSenja prikljucaka i prilaza na
javnu cestu. Na cijelom analiziranom podruc¢ju provedena je adekvatna regulacija prometa.

Ulazak u naselje zabranjen je odredenim kategorijama vozila stoga su prilikom
projektiranja idejnih varijanata raskrizja odabrane minimalne vrijednosti projektno-oblikovnih
elemenata. Uzevsi u obzir mjerodavno vozilo koje zbog potreba transporta vangabaritnog
tereta prometuje kroz oba raskrizja na predmetnom podrucju denivelirani su svi vozno-
geometrijski elementi koji ukljucuju trokutaste otoke, otoke oblika kaplje i razdjelne otoke.
Sredi$nji otok raskrizja s kruznim tokom prometa takoder su denivelirani.

S obzirom na zabranu ulaska vozila ¢ija ukupna masa prelazi 3.5 tona kod

projektiranja idejnih varijanata islo se na minimalne vrijednosti vozno-dinamickih elemenata.

4.1. Projektni zadatak

Predmetni zadatak diplomskog rada mozemo ujedno gledati kao projektni zadatak za
kojeg izradiva¢ projekta (projektant) mora izraditi, [14].

Osnovi cilj izrade idejnog rjeSenja projektnog zadatka regulacije prometa na predjelu
Lucica, Opéina Blato odnosno regulacije prometa na raskrizjima Zupanijske ceste 26222 sa
dionicom ceste LC69016/Z6222 i nerazvrstanom cestom te raskrizjima drzavne ceste D118 sa
zupanijskom cestom Z6222. Takoder je projektnim zadatkom predvideno rjesavanje
regulacije prometa kroz gospodarsku zonu uz Z6222. Spoj pristupnih cesta takoder je predmet
projektnog zadatka.

Projektiranje je radeno koriste¢i se znanjem i1 smjernicama kolegija Cestovne
prometnice I i cestovne prometnice II, kao 1 znanjem sa kolegija Prometno tehnolosko
projektiranje. U izradi je koriSten 1 priruénik u izdanju Hrvatskih cesta ,, Smjernice za izradu
kruznih raskrizja* kao 1 aktualna zakonska regulativa.

Predmet projektiranja su raskrizja u razini i pristupne ceste od kojih je jedna u statusu
drzavne ceste D118 a druga u statusu Zupanijske ceste Z6222. Ostale prometnice su

narazvrstane pristupne ceste gospodarskog znacaja.
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Metodologija se sastojala od dobivanja podataka brojanjem prometa na predmetnim
prometnicama u zimskom i ljethom periodu. Na temelju podataka projektirane su idejne

varijante.

Slika 4.1 Analizirano podrucje

Detaljan opis svih radnji koje je potrebno prevesti u sklopu izrade projekta sastoji se od:
rekonstrukcija raskrizja Z6222/LC69016/26222/nerazvrstana cesta
rekonstrukcije raskrizja D118/26222

regulacija prometa kroz gospodarsku zonu uz 76222

rekonstrukcija pristupnih prometnica (polje Blato, heliodrom)

4.2. Mjerodavno vozilo

Tijekom izrade diplomskog rada odnosno projektiranja varijantnih rjeSenja koristen je
program AutoTURN. Trajektorije mjerodavnog vozila u programu razlikuju se od
mjerodavnog vozila koje prometuje na terenu. Dimenzije mjerodavnog vozila u programu

prikazane su na slici 4.3. dok dimenzije mjerodavno vozilo na terenu glase kako slijedi:

Tablica 4.1. Podaci o mjerodavnom vozilu na terenu®

Mercedes, Actros, 3353 Samogradnja
N3 04
7600 mm 14000 mm
2550 mm 5500 mm
3810 mm 1990 mm

8 1zvor: Podaci dobiveni od djelatnika Rade? d.d.
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Slika 4.2. Mjerodavno vozilo na terenu

lako bi mogli diskutirati o tezi mjerodavnog vozila na terenu iz razloga jer isto prevozi
vangabaritni teret po potrebi. Dimenzije vu¢nog vozila s prikolicom klasificiraju vozilo kao
tesko i dugo vozilo sukladno Pravilniku o tehnickim uvjetima vozila u prometu na cestama
NN 24/17 (u daljnjem tekstu Paravilnik), [15]. Prilikom svakog izlaska mjerodavnog vozila
na cestu postoji potreba privremene regulacije prometa. Prilikom izlaska vozila na teren
zatvara se promet na tri lokacije kako bi se omogucilo vozilu da se iz smjera brodogradilista
prikljuci na zupanijsku cestu a potom i na drzavnu u smjeru Vela Luke. Mjerodavno vozilo se
potom isklju¢uje iz prometa na drzavnoj cesti i nastavlja put prema otpremnoj luci.
Specifi¢nost brodogradilista Radez d.d. jest u tome $to se pogon za izradu brodskih elemenata
nalazi u sredini otoka odnosno u naselju Blato, a otpremna luka se nalazi u uvali Bristva.
Prilikom rekonstrukcije raskrizja velika se pozornost podredila rjeSavanju ovog problem i s
obzirom na ¢injenicu da zapravo jedno vozilo ne moze biti mjerodavno vozilo iz razloga jer bi
vozno-dinamicki 1 projektni oblikovni elementi nadilazili nacela ekonomicnosti i§lo se na
opciju denivelacije projektno oblikovnih elemenata.

Iz tog razloga se prilikom provjere trajektorija mjerodavnog vozila koristilo vozilo
katalogizirano u programu koje odgovara gabaritima teretnog vozila sa prikolicom duZzine
18.71 m.
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Group Vehicles By: Units: meters

(@) Library ) Type

() Class () Region
(1 #ofParts  (0) Mo Group

Library | Vehicle Name | Type | Region | Lotk #Parts | length | Wheelbase \ Trailer Len.
FGSV 2001 (DE) GEUS Articulat.. Europe 413 2 1799 598 6.57

FGSV 2001 (DE)| GROBER-LKW |Heawy Tr... Europe  40.5 10.10 530 /A

FGSV 2001 [DE) KLEINER-LKW |Medium ... Europe  40.5 9.46 5.20 N/A

PGSV 2001 DB LASTZUG_ Towbar. |Ewrope 389 2 1871 s 745
FGSV 2001 (DE} LBUS12 standar.. Europe 510 1 12.00 5.80 N/A

FGSV 2001 (DEJ LBUS14 Coach B... |Europe 507 1 13.70 599 /A

FGSV 2001 (DE} LBUS1S Coach B.. Europe 531 1 1495 7.59 N/A

| ][ Cancel ] [ Help ]

1
1

Slika 4.3. Mjerodavno vozilo programskog alata AutoTURN
Sve varijante podredene su mjerodavnom vozilu na terenu na nacin svi projektno
oblikovni elementi su denivelirani kako bi se omogucio prolaz tereta uz privremenu regulaciju

prometa.

Slika 4.4 Mjerodavno vozilo na D118

Provjera trajektorija mjerodavnog vozila provjerena je u simulacijskom alatu
AutoTURN za sve tri idejne varijante raskrizja. Napomenimo da su zbog prometovanja
teretnog vozila svi vozno-geometrijski oblici denivelirani. Mjerodavno vozilo kod izrade
varijantnih rjeSenja u diplomskom radu jest tegljac u vlasniStvu obliznjeg brodogradilista ¢iji
je proizvodni pogon smjesten unutar otoka te se dijelovi brodova prevoze prevoze preko

predmetnih raskrizja.

58



Slika 4.6. Provjera trajektorije mjerodavnog vozila na 26222
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Slika 4.8. Provjera trajektorije mjerodavnog vozila na RKT Z6222/LC69016/26222

4.3. Elementi popre¢nog presjeka drzavne ceste D118 i 26222

S obzirom na izgradnju najnovije dionice ceste D118: Dubovo-Kapja istocno od
analiziranog podruéja projektni elementi popre¢nog presjeka ceste uskladeni su s navedenom
dionicom kako bi se dobila homogena cjelina cijele prometnice. Normalni profil
rekonstrukcije drzavne ceste sastojao se od dva prometna traka Sirine 3,00 metra. Nagib
pokosa nasipa na dionici ceste iznosio bi 1:1,5, dok je nagib pokosa usjeka bio u odnosu 1:1.

U tablici su izloZeni tehnicki elementi popreénog presjeka na novoizgradenoj dionici ceste. Za
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odabranu dionicu ceste D118 uzeta je racunska brzina od 60 km/h dok je za dionicu ceste
76222 uzeta ista u iznosu od 50 km/h.

Tablica 4.2. Elementi poprecnog presjeka dionice ceste D118: Dubovo—Kapja
2x3,00 =6,0m
2x0,30= 0,60m
2x1,00=2,00m
(otvoreni sistem odvodnje)
8,60 m

Izvor:[16]

Takoder je u proteklih nekoliko godina izvrSena i rekonstrukcija Zupanijske ceste
76222 odnosno dionice od odvajanja sa drzavnom cestom do raskrizja s kruznim tokom
prometa na isto¢nom ulazu u naselje Blato. Sukladno tome navode se elementi popreénog
presjeka kako slijedi:

Tablica 4.3. Elementi popre¢nog presjeka dionice ceste 26222
2x3,00 =6,0m
2x0,20= 0,40 m
2x1,00=2,00m
(otvoreni sistem odvodnje)
8,40 m

Izvor: [9]

4.4. PredloZene idejne varijante

Izbor prometnog traka ovisi o brzini u raskrizju Vr i veli¢ini mjerodavnog vozila. S
obzirom da je Vr odredena i iznosi Vr= 50 km/h za dionicu ceste Z6222 odnosno Vr =60
km/h za dionicu ceste D118. U svim varijantama raskrizja odredena je Sirina prometnog traka
od 3.00 m dok je Sirina traka za lijevo skretanje odredena na 3.50 m. U zavojima dolazi do
prosirenja prometnih traka sukladno smjernicama za projektiranje raskrizja, [17]. PredloZene
idejne varijante su:

1. Varijanta 1 RUR/RUR
2. Varijanta 2 RUR/RKT
3. Varijanta 3 RKT/RKT
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¢ Varijanta 1 RUR/RUR

U varijanti 1 RUR/RUR koncipirana su dva raskrizja u razini oblika T. S obzirom da
su u prijaSnjem tekstu navedeni elementi poprecnog presjeka dionica Zupanijske i drzavne
ceste isti se primjenjuju i u varijantnim rjeSenjima.

Kod varijante 1 nalazimo trak za lijeve skretaCe na oba raskrizja. Prosirenje kolnika
odnosno duljina razvlacenja (Lz) izvedena je jednostrano s obzirom da se dionice ceste ne
nalaze u o$trom zavoju.

Trak za lijeve skretate sa glavnog toka izveden je sukladno vozno-dinamickim
zahtjevima kod projektiranja raskrizja izvan naselja. Trak je Sirine 3.5 metara. Sastoji se od
duljine razvlacenja (Lz) i poteza za postavljanje (retencija) la. S obzirom na neznatan broj
lijevih skretaCa sa glavnog privoza na oba raskrizja kod koncipiranja raskrizja izbacena je
duljina za svrstavanje ili umjestanje (Lv) kako bi se smanjili troskovi rekonstrukcije raskrizja.
Vrijednosti vozno-dinamickih elemenata su kako slijede:

Tablica 4.4. Elementi privoza za lijeve skretace

D118 20m 48,56 m 10 m

76222 20m 42,50 m 10 m

lako literatura uvjetuje niZi projektni standard za vodenje lijevih skretaca za glavnog
toka u varijantnim rjeSenjima se iSlo na vise projektne standarde. Razlog tome je povecanje
sigurnosti prometa i prometno-prostornih uvjeta koji to omogucavaju. Sukladno literaturi kod
projektiranja lijevih skretaca kod koncipiranja raskrizja na obje dionice ceste trebalo se i¢i na
osnovni oblik bez gradevinski zahvata ili osnovni oblik s podru¢jem za postavljanje. Umjesto
toga kod obje varijante koncipiran je osnovni oblik bez zone svrstavanja ili umjestanja i sa
zatvorenim uvodenjem, [1]. Duljina postavljanja vozila odredena je za postavljanje

mjerodavnog vozila, a Sirina zaporne povrsine na 2 metra.
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Slika 4.9. Varijanta 1 RUR/RUR

Na glavnom pravcu oba raskrizja dolazi do odvajanja desnih skretaca. Trak za desne
skretace konstruiran je kao izvozni klin sa prikljuénim zaobljenjem i razdjelnikom kolnika
kaplje i trokutastim otokom. Kod idejne varijante zadrzavaju se ograni¢enja brzine od 60
odnosno 50 km/h i predvida se neznatan biciklisticki i pjesacki promet. Za potrebe regulacije
prometa koristi se horizontalna i vertikalna signalizacija.

lako je prema podjeli za oblikovne elemente uzimaju vozno-geometrijska mijerila
klinasti izvoz izvodi se kako bi se zadovoljila vozno-dinamicka mjerila raskrizja.

S obzirom da dominantni promet na glavnom pravcu nije promet za ravno veé za
desno odabir vozno-dinamickih mjerila prilikom konstruiranja skretanja za desno je opravdan
na dionici ceste D118.

Na predmetnim raskrizjima vodenje desnih skretaca sa glavnog pravca obavlja se
iscrtanim otokom. S obzirom da se raskrizja nalaze izvan naselja razdjelni otok namijenjen je
isklju¢ivo kanaliziranju prometnih tokova, a s obzirom na mjerodavno vozilo za koje je
potrebna privremena regulacija prometa nije uzdignuto i takoder nije namijenjeno

postavljanju prometnih znakova i putokaza.
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¢ Varijanta 2 RUR/RKT

U varijanti 2 RUR/RKT koncipirano je raskrizje u razini oblika T na dionici ceste
D118 i raskrizje s kruznim tokom prometa na dionici ceste Z6222. S obzirom da prilikom
koncipiranja rjeSenja raskrizje na dionici drzavne ceste ostalo nepromijenjeno u poglavlju se
ne navode projektno oblikovni elementi koji su spomenuti u prijaSnjem tekstu. U nastavku su
prikazani elementi raskrizja s kruznim tokom prometa na dionici Zupanijske ceste (tablica
4.5). Opis raskrizja s kruznim tokom prometa naveden je u sljedecem poglavlju.

Tablica 4.5. Projektno oblikovni elementi RKT

vanjski polumjer 17,06 m
polumjer sredi$njeg otoka 8,60 m
Sirina razdjelnog otoka 2m

duzina razdjelnog otoka 15m

Sirina ulaznog dijela privoza 5,40 m
Sirina izlaznog dijela privoza 570 m
Sirina kruznog kolnika 8,60 m

Raskrizje u razini na dionici drzavne ceste omoguéava nepromjenjenu razinu usluge
raskriZja u pogledu brzine odnosno nema smanjenja brzine glavnog prometnog toka kao Sto je
to slucaj pri nailasku na raskrizje s kruznim tokom prometa na sljede¢em raskrizju. Drzavna
cesta D118 predstavlja glavnu prometnicu na otoku.

Raskrizje s kruznim tokom prometa na dionici zupanijske ceste koncipirano je s
idejom smanjenja brzine prometnog toka koji nailazi iz smjera drzavne ceste kao i drugih
privoza. S obzirom na ograni¢enja odredenih kategorija vozila RKT predstavlja i optimalno
rjesenje regulacije prometa u smislu da vozila kojima je zabranjen ulaz u naselje (privoz 2)
nastavkom voznje u kruznom toku mogu ispoStovati prometnu regulativu i eventualno se
ponovno prikljuciti na drzavnu cestu ili privoz 3. Uz implementaciju javnog prijevoza,
povecanje biciklist¢kog prometa i pojavu pjeSackog prometa o kojem ¢e jo§ biti govora u
nastavku raskrizje s kruznim tokom prometa predstavlja optmalnu varijantu za dionicu
zupanijske ceste glede sigurnosti. Ako uzmemo u obzir da postoji povecani broj priklucaka na
javnu cestu pocevsi od prikljucka stanice za tehnicki pregled vozila i Auto kluba ,,Blato®, pa
sve do prikljucaka iz polja Blato kao i prilaza stambenih objekata koji se nalaze u
neposrednoj blizini raskrizja usporavanje prometnog toka svih privoza predstavlja imperativ

sigurnosti prometa i koheziju modova prometa.
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Slika 4.10. Varijanta 2 RUR/RKT

¢ Varijanta 3 RKT/RKT

U varijanti 3 RKT/RKT predstavljena su dva raskrizja s kruznim tokom prometa na
dionicama drzavne i zupanijske ceste. Zbog prolaska mjerodavnog vozila oba raskrizja sastoje
se od deniveliranog sredi$njeg otoka i prijelaznog prstena. Razdjelni otoci na privozima 1i 3
kod oba raskrizja takoder su denivelirani, dok su za privoze 2 razdjelni otoci uzdignuti sa
adekvatno postavljenom signalizacijom. Sirine ulaznih odnosno izlaznih privoza jednake su
za sva raskrizja. Kruzni kolnici adekvatni su za prolazak teretnih vozila na svim privozima
raskrizja iako isti nisu u ulozi mjerodavnog vozila i nisu graficki prikazani u tekstu. Provjera
trajektorije mjerodavnog vozila obavljena je za sve privoze raskriZja te isti zadovoljavaju za
mjerodavno vozilo koristeno kod provjere trajektorija. Sukladno literaturi Sirine ulaznih i
izlaznih trakova zadrzane su na udaljenosti od 40 metara, dok se suZenje izvelo na dodatnoj
udaljenosti od 90 metara. Na slici 4.11. vizualno je predo¢eno varijanta na dionici drzavne i

zupanijske ceste.
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Slika 4.11. Varijanta 3 RKT/RKT

Detaljniji opis projektno oblikovnih elemenata nalazi se u tehnickom izvjeséu u
prilozima diplomskog rada. U tablici 4.5 prikazani su osnovni projektno oblikovni elementi
varijante 1. Signalizacija na svim idejnim varijantama postavljena je sukladno zakonskoj
regulativi [11] i smjernicama za projektiranje kruznih raskrizja na drzavnim cestama, [18].

Tablica 4.6. Projektno oblikovni elementi RKT

vanjski polumjer 18,78 m 17,06 m
polumjer srediSnjeg otoka 10,82 m 8,60 m
Sirina razdjelnog otoka 2m 2m

duZine razdjelnih otoka 15m 15m

Sirina ulaznog dijela privoza 540m 540 m
Sirina izlaznog dijela privoza 520m 570 m
Sirina kruznog kolnika 7,96 m 8,60 m

4.5. Opis prijedloga rjesenja regulacije prometa

Sukladno prostornom planu uredenja Opcine Blato u zaStitnom pojasu javne ceste
mogu se graditi objekti za pruzanje usluga vozacima i putnicima, a predvideni projektom
ceste (parkiraliSta, odmorista i sli¢no), [8]. S obzirom na specifi¢nost nastanka pristupne ceste

stanici za tehnic¢ki pregled vozila koja je konstruirana preko poljskog puta ucrtanog u
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katastarskom planu odnosno ,,Napoleonova puta® u smislu da je isti izgraden od strane
francuske vojske za vrijeme Napoleonovih osvajanja juzne Dalmacije. Naknadno izgradena
zupanijska cesta zaobilazi stanicu.

Unutar minimalnih koridora planiranih cesta nije dozvoljena gradnja objekata do
ishodenja lokacijske dozvole (ili izrade detaljnog plana uredenja) za cestu ( ili njen dio na koji
je orijentiran objekt), [8] §to u nacelu predstavlja osnovu izrade diplomskog rada.

S obzirom na dotrajalost STP ,,Blato i potrebu rekonstrukcije, za koju je ve¢ sada
izradena projektna dokumentacija od strane AK ,Blato* kao vlasnika zemljiSta 1 zgrade
stanice, c¢eka se izmjena i dopuna prostornog plana uredenja Dubrovacko-neretvanske
zupanije koja bi eventualno prosirila dimenzije gradevnog zemljiSta gospodarske zone uz
76222 na prostor koji bi obuhvaéao dimenzije planirane stanice za tehni¢ki pregled vozila.
Prethodno navedenom potpisan je ugovor sa lokalnom upravom o otkupu Cestica puta ¢ime bi
isto prestalo biti javno dobro i preslo u vlasnistvo AK ,,Blato odnosno isti bi put postao

prikljucak na javnu cestu.

Slika 4.12. Regulacija prometa kroz stanicu

Auto Klub ,,Blato* bi realizacijom izmjena i dopuna prostornog plana uredenja
Dubrovacko-neretvanske Zupanije 1 spomenutog dogovora o otkupu sa Op¢inom Blato stvorio
uvjete za realizaciju rekonstrukcije stanice. Time bi se otvorilo pitanje ishodenja suglasnosti
sa zupanijskom upravom za ceste Dubrovacko-neretvanske Zupanije o izgradnji pristupnih
cesta na Z6222. S obzirom da je u planu rekonstrukcija Zupanijske ceste Z6222 od raskrizja
sa drzavnom cestom D118 do ulaza u naselje logika nalaze da se projekt izvede sustavno 1 u
korelaciji sa svim sudionicima. PoSto je ve¢ izgradena projektna dokumentacija za

rekonstrukciju zupanijske ceste od strane Zupanijske uprave za ceste Dubrovacko-neretvanske
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zupanije, a da se pritom nije konsolidirao Auto klub ,Blato® kao vlasnik stanice ovim
diplomskim radom se zeli pridonjeti poveéanju prometne sigurnosti na predjelu Lucica uzevsi
u obzir zahtjeve stanice kao i nedostatke sadaSnjeg stanja. U diplomskom radu su prezentirana
varijantna rjeSenja raskrizja Z6222/LC69016/76222/nerazvrstana cesta i D118/76222 kao i
prikljucka stanici za tehnicki pregled vozila Blato. Uz navedeno u radu nailazimo i na

prijedloge rjeSenja autobusnog stajaliSta, parkiralista kao 1 pojavu pjesackog prometa.

Slika 4.13. Mjerodavno vozilo zakretanja na rekonstruiranom prikljucku

Planirano parkiraliite na izlazu gospodarske zone uz 76222 predvideno je za potrebe
zaposlenika stanice za tehnicki pregled vozila Blato, djelatnike Auto kluba “Blato”, djelatnike
osiguravateljskih kué¢a, automehaniéarske radnje, auto $kole kao i korisnike navedenih usluga.
Planirano je 15 parkiralisnih mjesta dimenzija 2.50 x 5.00 metara odnosno 12.50 m? po
parkiraliSnom mjestu. Odredeni broj parkiraliSnih mjesta prenamijeniti ¢e se u punionice za
elektri¢na vozila, a odreden broj ¢e biti rezerviran za osobe s invaliditetom. Zbog zadrzavanja
dostavnih vozila na parkiralistu je planiran terminal za prekrcaj robe uzevsi u obzir pogodnu
lokaciju s obzirom na drzavnu cestu D118 1 blizinu naselja Blato. Zbog zabrane ulaska
odredenih kategorija vozila u naselje na predjelu parkiraliSta planiran je robni terminal.
Teretnim dostavnim vozilima bilo bi samo dopusteno zadrzavanje na parkirali$tu za vrijeme
prekrcaja robe u lak$e dostavno vozilo.

Zbog zadrzavanja dostavnih vozila i vozila koja napuStaju stanicu sredina
parkiraliSnog prostora nije iskoriStena, S$to ostavlja dovoljno manevarskog prostora za

mimoilaZenje vozila koja ulaze i izlaze kao 1 nesmetan prilaz parkiralistu.
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l STAMBENI
l OBJEKT

Slika 4.14. Planirano parkiraliste

Na predjelu Zupanijske ceste Z6222 rekonstrukcijom raskrizja planirana je i izgradanja
stajaliSta za autobuse. Isto bi se konstruiralo sukladno smjernicama za kostruiranje postaja za
javni prijevoz izvan naselja. StajaliSte bi bilo smjesteno izmedu dva raskrizja neposredno uz
prikljuéak gospodarske zone uz 76222 na javnu cestu. U smjeru naselja Blato zbog prostornih
ograni¢enja, dimenzije stajaliSta su dijelom smanjene odnosno duljina umjestanja iznosi 10
metara, [19]. Oba stajalista za autobuse su smjestena nakon raskrizja ¢ime se omoguéuje lakSe
ukljucivanje autobusa u prometni tok a kolnik je na tim mjestima manje preopterecen.

Dimenzije mjerodavnog autobusa iznose 2.5 m S§irina, 4.0 m visina i 12.00 m duljina.
Zbog prostornih ograni¢enja dimenzije stajaliSta odstupaju od tabli¢nih, [19] zbog smanjene
brzine nailaska autobusa i prostornih ograni¢enja. Spomenimo da u smjeru naselja Blato
autobus izlazi iz raskrizja koje zbog svojih dimenzija napusta smanjenom brzinom dok u
smjeru drZavne ceste D118 autobusa nailazi na pjeSacki prijelaz neposredno prije stajalista Sto
uvjetuje povecan oprez vozaca i smanjenje brzine nailaska.

Na stajalistima je uredena povrSina za ¢ekanje u Sirini od 2.00 metra. S obzirom da je
stajaliste 1izvedeno uz rub kolnika (ugibaliSte) Sirine 3.00 metra ne sadrzi razdjelni trak Sirine
1.00 metar nije izveden na kolniku za posebna prosirenja kolnika.

Implementiranjem stajaliSta za autobuse povecana je funkcionalnost i ekonomi¢nost
prometnice §to ¢e generirati razvojem gospodarske zone uz 76222 i D118. Takoder se zbog
smanjenja prometnog optereCenja osobnih vozila poveava zaStita okolisa odnosno
smanjenjem buke i emisija ispusnih plinova. Izgradnjom stajaliSta 1 pjeSackog prijelaza

povecava se sigurnost sudionika javnog prijevoza .
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U radu se takoder navodi i rjeSenje regulacije prometa za lokalni heliodrom. Prilaz
heliodromu se prosiruje te se radius zavoja povecava iz razloga lakSeg svladavanja zavoja pri
hitnim intervencijama hitne sluzbe u Blatu. Prikaz prijedloga rekonstrukcije prikljucka

heliodromu prikazan je na slici.

Slika 4.15. Rjesenje prikljucka heliodromu
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5. SIMULACIJE PRIJEDLOGA RJESENJA

Mikro simulacija idejnih varijanata provedena je u prostorijama Zavoda za cestovni
promet, Fakulteta prometnih znanosti. U izradi simulacije prijedloga rjeSenja koriSten je
programski alat PTV VISSIM 9 proizvodada PTV AG’ kojim se obavlja modeliranje vodenja
tokova u raskrizjima. Za potrebe poglavlja raskrizje D118/26222 u daljnjem tekstu biti ¢e
imenovano kao Raskrizje 1, dok ée raskrizje Z6222/LC69016/26222 biti imenovano kao
Raskrizje 2 za potrebe jednostavnije analize varijanata.

Idejne varijante analizirane su kako slijedi:

1. Varijanta 1 RUR/RUR
2. Varijanta 2 RUR/RKT
3. Varijanta 3 RKT/RKT

Simulacija je provedena na analiziranom podru¢ju umetanjem projektiranih idejnih
varijanata iz prijasnjih poglavlja kao podloge. Kod samog procesa simuliranja koriStena su
prometna opterecenja svih privoza dobivena brojanjem prometa u ljetnom periodu, a rezultati
koji su prezentirani u poglavlju odnose se na maksimalna opterecenja privoza odnosno
dobivena maksimalna optecenja privoza simuliranjem analiziranog podrucja. Simulacija je
provedena deset puta, a trajanje simulacije iznosi sat vremena uz dodatnih petnaest minuta
»zagrijavanja® simulacijskog alata s obzirom da je vremenski interval odreden na 4500
sekundi. U daljnjim tablicama biti ¢e prezentirani rezultati simulacije za sva analizirana
raskrizja kao i za sve idejne varijante.

U tablicama se takoder navode rezultati emisije Stetnih plinova i potroS$nje goriva.
Analizirani $tetni plinovi su ugljikov dioksid (CO), dusi¢ni oksidi (NOX) i hlapivi organski
spojevi (VOC). Mjerna jedinica emisije Stetnih plinova je u gram (g), dok su kod potrosnje
goriva rezultati iskazani u litrama (L). Pove¢anom potro$njom goriva povecavaju se i emisije
ispusnih plinova. U tablicama se izmedu ostalog navode i podaci o maksimalnoj duljini repa
¢ekanja, broju vozila, razini usluge 1 prosjecnom vremenu kaSnjenja.

Kod analize rezultata Varijante 1 odnosno rjesenja u kojem se projektira
rekonstrukcija analiziranog podrucja sa dva raskrizja u razini vidimo da je najveca duljina
repa ¢ekanja kod raskrizja 1 u iznosu od 13.55 m (privoz 3), dok je kod raskrizja 2 duljina u
iznosu od 6,49 m (privozu 3). Na ostalim privozima nema repa ¢ekanja. Prosje¢no vrijeme

kasnjenja svih privoza, sukladno smjernicama HCM 2010 osigurava razinu usluge A na

7 PTV (njem. Planung Transport Verkehr)
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cijelom analiziranom podruc¢ju §to ne zacuduje s obzirom neznatnog prometnog opterecenja

na promatranom podru¢ju. Najveéa emisija plinova i potroSnja goriva logi¢no otpada na

privoze za ravno raskrizja 2 (privoz 1 i 2) i privoze za desno (privoz 1) odnosno lijevo (privoz

3) raskrizja 2 gdje je 1 najvece prometno opterecenje.

Tablica 5.1. Varijantno rjeSenje RUR/RUR

1)

Privoz 1, desno 0 35 A 0,25 12,65 | 2,46 | 2,93 0,69
Privoz 1, ravno 0 205 A 0,27 98,10 | 19,09 | 22,74 5,31
Privoz 3, lijevo 6,24 23 A 1,06 9,92 | 1,93 | 2,30 0,54
Privoz 3, desno 6,49 28 A 1,13 10,74 | 2,09 | 2,49 0,58
Privoz 2, ravno 0 160 | A 0,11 75,55 | 1470 | 1751 | 4,09
Privoz 2, lijevo 0 4 A 3,34 1,61 0,31 | 0,37 0,09
IR (1;;‘51‘“1“ 6,49 419 A 0,21 |193,07 | 37,56 | 44,75 | 10,46
Privoz 1, ravno 0 62 A 0,15 36,24 | 7,05 | 8,40 1,96
Privoz 1, desno 0 239 A 0,16 115,08 | 22,39 | 26,67 6,23
Privoz 2, ravno 0 45 A 0,08 2593 | 505 | 6,01 1,40
Privoz 2, lijevo 0 3 A 0 1,48 0,29 | 0,34 0,08
Privoz 3, lijevo 13,55 149 | A 0,32 76,27 | 1484 | 1768 | 4,13
Privoz 3, desno 5,66 20 A 0,45 10,41 | 2,03 | 2,41 0,56
RUR (Raskrifje | 1555 | 488 | A 017 | 24825 | 4830|5753 | 1344

Kod Varijante 2 analizira se raskrizje s kruznim tokom prometa kao raskrizje 2 a

raskrizje 1 ostaje jednako prethodnoj varijanti. Vidimo da je najveée duljina repa ¢ekanja na

raskrizju 2 u iznosu od 6,63 m (Privoz 3), dok je kod raskrizja 1 na privozu 3 u iznosu od 6,98

m. Moramo napomenuti da je za sve privoze raskrizja 2 duljina repa ¢ekanja relativno

jednaka. Razina usluge svih privoza Varijante 2 je A, osim na privozu 2 raskrizja 2 za smjer

lijevo gdje se navodi razina usluge F. Emisija Stetnih plinova veca je u odnosu na Varijantu 1

za raskrizje 1 dok je potro$nja goriva manja. Vrijednosti emisije i potro$nje goriva za raskrizje

2 nize su od onih Varijante 1 za isto rakrizje te predstavljaju najoptimalnije rjeSenje od svih

varijanata.
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Tablica 5.2. Varijantno rjeSenje RUR/RKT

Privoz 1, ravno 0 59 A 0,22 36,85 | 7,17 | 8,54 0,53

Privoz 1, desno 0 240 A 0,17 123,10 | 23,9 | 28,5 1,76
5 3

Privoz 2, ravno 0 46 A 0,09 28,29 | 550 | 6,56 0,41

Privoz 2, lijevo 0 3 A 0 1,54 0,30 | 0,36 0,02

Privoz 3, lijevo 6,63 143 A 0,3 77,39 | 150 | 17,9 1,11
6 4

Privoz 3, desno 0 16 A 0,45 7,78 151 | 1,80 0,11

RUR (Raskrizje 6,63 474 A 0,16 255,91 | 49,7 | 59,3 3,66
1) 9 1

Privoz 1, lijevo 6,13 33 A 1,56 11,34 | 2,21 | 2,63 0,16

Privoz 1, ravno 6,13 204 A 0,47 81,54 | 15,8 | 18,9 1,17
7 0

Privoz 3, lijevo 6,98 19 A 1,21 7,33 1,43 | 1,70 0,11

Privoz 3, desno 6,98 20 A 1,22 6,64 1,29 | 1,54 0,10

Privoz 2, ravno 6,84 137 A 0,45 51,20 | 9,96 | 11,8 0,73
7

Privoz 2, lijevo 6,84 3 F 6 1,18 0,23 | 0,27 0,02

RKT (Raskrizje 6,98 407 F 0,44 157,07 | 30,5 | 36,4 2,25
2) 6 0

Kod Varijante 3 odnosno rjesenja u kojemu se koncipiraju dva raskrizja s kruznim

tokom prometa u tablici 5.3. navode se rezultati simulacije raskrizja 1, dok je raskrizje 2

navedeno u tablici 5.2. Kod raskrizja 1 duljina repa ¢ekanja je na svim privozima nepostojeca

dok je najdulje vrijeme kasnjenja na desnom skretanju sporednog privoza (Privoz 3) u iznosu

od 0,33 sekunde. Svi privozi raskrizja imaju razinu usluge A. Emisije Stetnih plinova najvece

su od svih varijantnih rjeSenja.

Tablica 5.3. Varijantno rjeSenje RKT/RKT

Privoz 1, ravno 0 61 A 0,19 40,85 | 7,95 | 9,47 0,58
Privoz 1, desno 0 235 | A 017 | 127.44| 2480 | 2054 | 182
Privoz 2, ravno 0 46 A 0,09 29,32 | 5,71 | 6,80 0,42
Privoz 2, lijevo 0 1 A 0 0,68 | 0,13 | 0,16 0,01
Privoz 3, lijevo 0 148 | A 017 | 8835 | 17,19 | 2048 | 1,26
Privoz 3, desno 0 5 | A 033 | 709 | 138 | 1,64 | 010
RUSU Rl”;s"“zle 0 482 | A 012 |28017 | 5451 | 6493 | 4,01
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Prosje¢no vrijeme kaSnjenja po privozima za sva raskrizja iznosi manje od 10 sekundi
stoga je razina usluge za sve privoze svih raskrizja A. Sukladno navedenom u grafikonu 5.1
navodimo rezultate vremena kasnjenja po privozima raskrizja dobivene izraCunima sukladno
smjernicama [17], koja se nalaze u prilozima rada. U grafikonu 5.1. vidimo da su vremena
kasnjenja po privozima najmanja kod raskrizja s kruznim tokom prometa na dionici ceste
76222, dok na razini prosje¢nog vremena kasnjenja raskrizja najoptimalnije rezultate
nalazimo kod raskrizja u razini Zupanijske ceste. 1z grafikona takoder vidimo da kod raskrizja
u razini nema rezultata za privoz 1. Razlog tome je Cinjenica da prometni tok ranga 1 ne
podlijeze ¢ekanju drugih tokova odnosno isti ima prednost u usporedbi s privozima ranga 2 i
3. Prosjecno vrijeme kasnjenja za privoze 2 i 3 kod raskrizja u razini predstavljaju trak za
lijeve skretace na privozu 2 odnosno trak za lijevo i desno na privozu 3 koji imaju obvezu

zaustavljanja i propustanja sukladno prometnoj regulativi.

. m Privoz 1
Privoz 2
i m Privoz 3

Q\\Oo 4 @:g, Q\\oo 4 @99,
Rl Q,:\) Q&, ° R
S &

N
!
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o
|

Prosjecno vrijeme kaSnjenja/s

RRRE

Grafikon 5.1. Prosje¢no vrijeme kaSnjenja po privozima

Ako usporedimo podatke iz prethodnog grafikona sukladno varijantama dolazimo do
zakljucka da Varijanta 1 ima 39% manje prosje¢no vrijeme kasnjenja raskrizja u odnosu na
varijantu 3, dok u usporedbi s Varijantom 2 ima 20% manje prosjecno vrijeme kaSnjenja.
Sukladni grafikonu 5.2. vidimo da s obzirom na prosjecno vrijeme kasnjenja optimalna

varijanta je Varijanta 1.
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Grafikon 5.2. Prosje¢no vrijeme kasnjenja po varijantama

Sukladno rezultatima emisija ispusnih plinova na raskrizjima u grafikonu 5.3
predstavljeni su rezultati iz kojih se navodi da raskrizje s kruznim tokom prometa na dionici
Zupanijske ceste emitira najmanju koli¢inu ispustnih plinova od svih raskrizja. Raskrizje s
kruznim tokom prometa na dionici drzavne ceste emira najvece emisije Stetnih tvari od svih

raskrizja.
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Grafikon 5.3. Rezultati emisije ispusnih plinova raskrizja
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Grafikon 5.4. Rezultati emisije ispusnih plinova varijanata
Ako usporedimo podatke iz prethodnog grafikona sukladno varijantama dolazimo do
zakljucka da Varijanta 2 predstavlja najoptimalniju varijantu s obzirom na koli¢inu emisije
ispusnih plinova. Koli¢ina emisija Varijante 2 je za 8,16% manja od Varijante 1, koja

predstavlja najlosije rjeSenje, dok je od Varijante 3 manja za 7,30%.
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Grafikon 5.5. Duljina repa ¢ekanja po privozima
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Iz grafikona 5.5. vidimo da na raskriZjima u razini nema repa ¢ekanja na privozima 1 i
2 iz razloga jer isti tokovi ranga 1 ne propustaju promet ve¢ imaju pravo prolaska. Kod istih
raskrizja vidimo da privozi 3 generiraju rep ¢ekanja koji je najoptimalniji kod raskrizja u

razini na dionici ceste Z6222.
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Nadalje kod raskrizja s kruznim tokom prometa na dionici ceste D118 nema repa
ekanja, dok kod istog raskriZja na dionici ceste 26222 nailazimo na ujednacenu duljinu repa
¢ekanja za sve privoze. Generalno govoreéi raskrizje skruznim tokom prometa na dionici
ceste D118 predstavlja najoptimalniju varijantu glede maksimalne duljine repa ¢ekanja po

raskrizjima.
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Grafikon 5.6. Duljina repa ¢ekanja po varijantama

Ako usporedimo podatke iz prethodnog grafikona sukladno varijantama dolazimo do
zakljucka da Varijanta 1 i 3 imaju 40% manju maksimalnu duljinu repa ¢ekanja od Varijante
2. Varijanta 2 predstavlja najlosije rjeSenje dok su Varijante 1 i 3 podjednake, ali s obzirom da
Varijanta 1 ima optimalnije prosjecno vrijeme kasnjenja i neznatno loSiju koli¢inu emisije
ispusnih plinova mozemo konstatirati da je najoptimalnija varijanta za analizirano podrucje

Varijanta 1 .

Slika 5.1. Simulacijski alat VISSIM 9

77



6. SWOT ANALIZA REKONSTRUKCIJE RASKRIZJA

U ovom poglavlju biti ¢e predstavljen pojednostavljeni model SWOT? analize za
varijantna rjeSenja rekonstrukcije raskrizja na analiziranom podrucju.

SWOT analiza predstavlja dinami¢nu analizu Cetiri elementa: snaga, prilika, prijetnji 1
opasnosti. Kod izrade strategije ili u ovom slucaju projekta rekonstrukcije raskrizja ista
predstavlja vazan instrument analize svih ¢imbenika odlucivanja. Kao instrument kritickog
odlucivanja na temelju SWOT analize donosi se samo okvirna prezentacija spoznaja potrebna
za daljnju organizaciju operativnih planova i strategije, [20]

Opis ¢imbenika koja se koriste u SWOT analizi su kako slijedi:

e SNAGE predstavljaju one ¢imbenike koji ¢e doprinjeti ostvarivanju ciljeva strategije
ili projekta.

e SLABOSTI predstavljaju ¢imbenike koji su u potpunoj suprotnosti ¢imbenicima koji
pomazu ostvarivanje ciljeva odnosno isti predstavljaju radnje koje udaljavaju od
ciljeva strategije ili projekta.

e PRILIKE predstavljaju one ¢imbenike koji su na temelju ¢imbenika SNAGE u
mogucnosti dodatno doprinjeti ostvarenju ciljeva. Predstavljaju sadrzaj koji je mogué
naknadno a ovisi o vanjskim ¢imbenicima koji su do tada bili neostvarivi.

e PRIJETNIJE predstavljaju skrivene opasnost odnosno, poput ¢imbenika PRILIKA,
negativne efekte koji su moguci zbog radnji koje su se poduzele odnosno strategije ili
projekta koja se odabrala.

Prilikom donoSenja odluka analiza predstavlja prvi korak upravo zbog svoje
jednostavnosti 1 logi¢kog zaklju€ivanja te kritickog razmiSljanja prije donoSenja vaznih
odluka.

Za potrebe diplomskog rada kao prvi korak pri odlu¢ivanju rekonstrukcije raskrizja prislo

se analiziranju ¢imbenika koriStenjem SWOT analize kao Sto je prikazano u tablici.

8 SWOT (eng. Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats)
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Tablica 6.1. SWOT analiza rekonstrukcije raskrizja

poveéanje propusne moéi raskrizja i )
prometnica (Varijanta 1, 2 i 3)
poveéanje sigurnosti prometa raskrizja i )
prometnica (Varijanta 1, 2 i 3)
poveéanje razine usluznosti raskrizja i )
prometnica (Varijanta 1, 2 i 3)
smanjenje repa Cekanja na  privozima o

(Varijanta 1, 2 3)

poboljsanje preglednosti raskrizja (Varijanta
1,2i3)
Implementacija  pjeSackog  prijelaza i
autobusnog stajalista (Varijanta 1, 2 i 3)
poboljsanje infrastrukture
(Varijanta 1, 2 i 3)

poboljsanje regulacije i signalizacije prometa
(Varijanta 1, 2 i 3)

adekvatniji pristup heliodromu (Varijanta 1, 2

i3)

prometne

sigurnije ukljucivanje u promet sa sporednog °
privoza (Privoz 3, Varijanta 1 i 2) i lijevih
skretaca sa glavnog privoza (Privoz 2, °
Varijanta 1i 2)

manja uzurpacija prostora (Varijanta 1,2 i 3)
pojava pjeSackog prometa izmedu dva °
raskrizja postavljanjem ploc¢nika i pjeSackom

prijelaza izmedu dvije industrijske zone

(Varijanta 1, 2 3) °
mogucénost  koriStenja  javnog prijevoza
implementacijom  autobusnog  stajaliSta
izmedu izmedu dvije industrijske zone

(Varijanta 1, 2 3)

povecanje polumjera zakretanja teretnih

vozila i autobusa pri skretanju na stanicu za
tehnicki pregled vozila (Varijanta 1, 2 i 3)
smanjenje broja privoza (Varijanta 1, 2 i 3)
mogucénost izvanredne

lakSeg  vodenja

regulacije prometa (Varijanta 1, 2 i 3)

znacGajna financijska ulaganja u
rekonstrukciju (Varijanta 1, 2 i 3)

upitno prometno opterecenje za
rekonstrukciju (Varijanta 1, 2 i 3)

stambene povrSine u podrucju raskrizja
(Varijanta 1, 2 3)

denivelacija

predmetnog podruéja zbog

mjerodavnog vozila (Varijanta 1,2 i 3)

opasnost od prometnih nesreca
karakteristi¢nih za RKT (Varijanta 2 i 3)
opasnost od naleta vozila na pjeSaka kod
pjesSackog prijelaza izmedu dva raskrizja
(Varijanta 1, 21 3)

izvanredna regulacija prometa zbog nailaska
vangabaritnog teretnog vozila (Varijanta 1, 2
i3)

smanjenje sigurnosti zbog vangabaritnog
teretnog vozila odnosno denivelacije vozno-
geometrijskih elemenata raskrizja (Varijanta

1,2,3)
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7. ZAKLJUCAK

Problematika diplomskog rada zasniva se na prijedlogu idejnog rjeSenja postojece
prometne infrastrukture na predjelu Lucica, Opc¢ina Blato na otoku Korculi. Pove¢anjem broja
motoriziranih vozila posebno u turisti¢koj sezoni, te izvan nje, dovodi se u pitanje odrzivost
postojeée prometne infrastrukture 1 potrebu za njezinom obnovom 1i/ili moguéim
razmjeStajem. U sklopu analiziranog podrucja nalazi se postoje¢a infrastruktura usluznih
prometnih objekata, posebno stanice za tehnicki pregled vozila. Prilazne prometnice objektu
potrebno je bilo idejno rekonstruirati kako bi odgovarale aspektima prometne sigurnosti i
pravilima struke.

Svrha i cilj istrazivanja diplomskog rada je u dubinskoj analizi postojeceg stanja s
idejnim prijedlogom rjesenja regulacije prometa Zupanijske ceste 26222, drzavne ceste D118
te ostalih veznih nerazvrstanih i lokalnih cesta toga podru¢ja. Takoder, jedan od ciljeva rada
predstavlja prijedlog rekonstrukcije prikljucka stanici za tehnicki pregled vozila ,,STP Blato®.
U cilju razmatranja potrebe za poboljSanjem pristupa i ponude usluznih objekata u sklopu
Auto kluba ,,Blato”, u radu je izradena simulacija regulacije prometa analiziranog podrucja.
Pri tome su kori$teni racunalni progami savladani na kolegijima Fakulteta prometnih znanosti
Sveucilista u Zagrebu. Opravdanost rekonstrukcije pojasnjena je SWOT analizom koja
predstavlja osnovu za daljnja istrazivanja koja su provedena u radu i na temelju kojih su
koncipirana raskrizja odnosno kombinacije varijantnih rjeSenja za analizirana raskrizja.

Nakon provedene simulacije u 5. poglavlju mozemo konstatirati da je optimalno
rjeSenje za analizirano podrudje Varijanta 1 RUR/RUR odnosno varijanta u kojoj su
koncipirana dva raskrizja u razini. Nastavno na rezultate simulacije za Varijantu 1 mozemo
konstatirati da je ista najoptimalnija za prosjecno vrijeme kaSnjenja raskriZja 1 maksimalnu
duljinu repa ¢ekanja. Nadalje mozemo konstatirati da bi ista varijanta zahtijevala znatno
manje troSkove rekonstrukcije raskrizja od ostale dvije varijante.

Kao §to smo to naveli 1 u 5 poglavlju Varijanta 1 ima 39% manje prosjecno vrijeme
kasnjenja u usporedbi s Varijantom 3 odnosno 20% manje u usporedbi s Varijantom 2.

Takoder Varijanta 1 ima 40% manju maksimalnu duljinu repa ¢ekanja od Varijante 2.
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Rezultati istrazivanja odnosno prijedlozi rjeSenja omoguciti ¢e optimalniju regulaciju
prometa na predjelu Lucica, sigurniji prilaz stanici za tehnicki pregled vozila ,,STP Blato®, a
izrada simulacija regulacije prometa na analiziranom predjelu potaknuti ¢e institucije javne
samouprave na lokalnoj i Zupanijskoj razini da rezultate rada ocijene takoder i u svojim
strategijama razvoja. Rezultati rada primjereni su za koriStenje u sklopu strategija prometnog
razvitka Dubrovacko-neretvanske Zupanije odnosno prilikom izrade projektne dokumentacije
kod apliciranja prema fondovima Europske Unije u sklopu operativnog programa

,Konkurentnost 1 kohezija®.
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POPIS KRATICA

PAJ: prosjecna automobilska jedinica

HCM: (Highway Capacity Manual) priru¢nik za proracun propusne moci ceste

RUR: raskrizje u razini

RKT: raskrizje s kruznim tokom prometa

STP ,,Blato*: Stanica za tehnicki pregled vozila ,,Blato*

AK , Blato*“: Autoklub ,,.Blato*

CO: (Carbon Monoxide) uglji¢ni monoksid

NOX: (Nitrogen Oksides) dusikovi oksidi

VOC: (Volatile Organic Compounds) krute Cestice

SWOT: (Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats) snage, slabosti, prilike, prijetnje
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POPIS SLIKA

2.1.
2.2.

2.3.
2.4.
2.5.
2.6.
2.7.
2.8.
2.9.

Prometno-funkcionalni model

Oblik rjesenja raskrizja prema polozaju raskrizja u mrezi odnosno prema kategoriji cesta
koje se krizaju.

Odredivanje tipa raskrizja iz prometnih opterecenja privoznih pravaca

Metodologija utvrdivanja propusne moc¢i na nesemaforiziranom raskrizju (RUR)

Mogucéa podjela raskrizja

Podrugja vrijednosti za raskrizja prema opc¢oj funkcionalnoj klasifikaciji mreze

Prometno-tehnicki elementi za tipska rjeSenja

Klasi¢ni tipovi i pokazatelji za povrSinska raskrizja

Konfliktne tocke i tipovi prometnih nesreca raskrizja s kruznim tokom prometa

2.10. Oblici prikljuc¢aka uz javnu cestu

2.11. Osnovni elementi raskriZja u razini

2.12. Raskrizje s kruznim tokom prometa

3.1.

3.2.
3.3.
3.4.
3.5.
3.6.
3.7.
3.8.
3.9.

Slika 18: Makrolokacija analiziranog podrucja — prikaz cestovne mreze otoka Korcule —
izvadak iz plana prostornog uredenja Dubrovacko-neretvanske zupanije

Zapadni dio otoka Korcule

Analizirano predmetno podrucje

Cestovna mreza zapadnog dijela otoka Korcule

Postojeée stanje raskrizja na dionici ceste D118 i 26222

Vr$no opterecenje po privozima na raskrizju D118/26222

Vr$no opterecenje po privozima na raskrizju Z6222/LC69016/Z26222/nerazvrstana cesta

Intenzitet prometa na dionici ceste D118.

Odvajanje prema stanici za tehnicki pregled vozila

3.10. Znak C60: Stanica za tehnicki pregled vozila

3.11. Znak A04 - spajanje sporedne ceste pod pravim kutom s lijeve strane

3.12. Znak B02 — obavezno zaustavljanje

3.13. Znak B02 — obavezno zaustavljanje

3.14. Znak B02 — obavezno zaustavljanje

3.15. Znakovi: A0l - opasnost na cesti, E48 - prolaz za teretni automobil s izvangabaritnim

teretom, B31 - ograniCenje brzine od 50 km/h, B39 - zabrana zaustavljanja i
parkiranja, EO3 — dopunska plo¢a s natpisom ,, 2 km “
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3.16.
3.17.

3.18.
3.19.
3.20.

3.21.

3.22.

3.23.
3.24.
3.25.
3.26.
3.27.
3.28.
3.29.
3.30.
3.31.
3.32.
3.33.
3.34.
3.35.
3.36.
3.37.
3.38.
3.39.

LC69016/76222

Znakovi: B23 — zabrana prometa za vozila ¢ija ukupna visina premasuje visinu od 3.8
metara, B24 — zabrana prometa za vozila ¢ija ukupna masa prelazi masu od 3.5 tona,
dopunska plo¢a s natpisom ,,Osim za vozila s posebnom dozvolom®, B31 —
ogranicenje brzine od 50 km/h, A20 — sklizak kolnik, C28 — putokaz Karbuni-Zaglav,
Potirna, putokazna ploca za usmjeravanje prema autokampu, putokazna ploca za
usmjeravanje prema brodogradilistu.

Znak B02 — obavezno zaustavljanje

Znak B02 — obavezno zaustavljanje

Znak C133 — oznaka dionice Zupanijske ceste, C82 - putokazna ploca za usmjeravanje
prema brodogradilistu

Znakovi: C132 — oznaka dionice drzavne ceste, AO5 — spajanje sporedne ceste pod
pravim kutom s desne strane, CO1 ,, 100 m*

Smanjena preglednost kod nailaska na raskrizje, nailazak na raskrizje D118/26222 u
smjeru zapada u usjeku, trak za lijeve skretace

Znak: B02 — obavezno zaustavljanje

Priklju¢ak na drzavnu cestu D118 (heliodrom)

Dionica drzavne ceste D118 u smjeru zapada

Raskrizje drzavne ceste D118 i zupanijske ceste 26222

Prilaz stanici za tehnicki pregled vozila

Nekadasnji 1 trenutni poligon za obuku vozaca

Poligon za obuku vozaca

Prilaz stanici za tehnicki pregled vozila

Gradevinska odlagalista uz 26222 i LC69016/76222

Stambena kuéa uz D118 i 26222

Oznacene biciklisticke rute (turisticka signalizacija)

Prikljucak stanici za tehnicki pregled vozila

Postojece stanje prikljucka STP-a

Priklju¢ak na javnu cestu (26222)

Slika 55: Prilaz heliodromu

Nerazvrstana cesta u smjeru polja Blato (tucacki zastor), istok

Nerazvrstana cesta Polje Blato, zapad

4.1. Analizirano podrucje

4.2. Mjerodavno vozilo na terenu
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4.3. Mjerodavno vozilo programskog alata AutoTURN

4.4. Mjerodavno vozilo na D118 i 26222

4.5. Provjera trajektorije mjerodavnog vozila na D118

4.6. Provijera trajektorije mjerodavnog vozila na Z6222

4.7. Provjera trajektorije mjerodavnog vozila na RKT D118/26222
4.8. Provjera trajektorije mjerodavnog vozila na RKT LC69016/76222
4.9. Varijanta 1 RUR/RUR

4.10. Varijanta 2 RUR/RKT

4.11. Varijanta 3 RKT/RKT

4.12. Regulacija prometa kroz stanicu

4.13. Mjerodavno vozilo zakretanja na rekonstruiranom prikljuc¢ku
4.14. Planirano parkiraliste

4.15. Rjesenje prikljucka heliodromu

5.1. Simulacijski alat VISSIM 9
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