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SAZETAK

Zracni prijevoznici zele smanjiti troSkove odrzavanja zrakoplova bez utjecaja na
sigurnost letenja. Organizacija za odrzavanje treba biti uskladena sa Part — om 145 da bi bila
odobrena za odrzavanje zrakoplova. Odobrenje organizacije za odrzavanje je jamstvo
nadleznom tijelu da je organizacija uskladena sa svim propisima pri osnivanju izdvojenje
postaje linijskog odrzavanja zrakoplova.

U ovom radu su analizirani sustavi odrzavanja zrakoplova zra¢nih prijevoznika,
definirani zakonski zahtjevi koji se moraju ispuniti te definirana procedura osnivanja
izdvojene postaje linijskog odrzavanja.

KL]UCNE RI]ECI: Zraéni prijevoznik, zrakoplovni propisi, odobrena organizacija za
odrzavanje zrakoplova, linijsko odrzavanje, opseg radova, troskovi odrzavanja

SUMMARY

Air Carriers want to reduce the cost of maintenance of aircraft without influencing
flight safety. Maintenance Organization has to be complied with Part 145 to gain certification
for maintenance. Certificate of Approved Maintenance Organization is a guarantee to aviation
authority that organization is complied with all laws and rules when opening Line
Maintenance Station.

At this Thesis, Aircraft Maintenance System of Air Carriers are analyzed, regulation
acts which need are determined and procedure for opening of Line Maintenance Station is
defined.

KEYWORDS: Air Carriers, Aviation regulations, Approved Maintenance Organization,
Line maintenance, scope of work, maintenance costs
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1. UVOD

Odrzavanje zrakoplova usko je povezano s eksplotacijom zrakoplova. Redovno
odrzavanje zrakoplova uvjet je za kontuniranu plovidbenost zrakoplova, koja je pak uvjet za
siguran let.

Odrzavanje zrakoplova u odobrenoj radionici za odrzavanje predstavlja odgovornost
zranog prijevoznika. Zracni prijevoznik moze izabrati, odnosno, ustrojiti model odrzavanja
svojih zrakoplova u skladu sa eksploatacijom, odnosno, kako njemu odgovara za njegovo
poslovanje i pri tome nema jedinstvenog modela. Odgovornost za pos$tivanje programa
odrzavanja snosi zra¢ni prijevoznik bez obzira da li odrzavanje provodi u organizaciji za
odrzavanje koja je dio kompanije, odnosno zra¢nog prijevoznika ili je povjereno nekoj drugoj
odobrenoj organizaciji za odrzavanje koja posluje na traZistu,

Odrzavanje zrakoplova je definirano mnogim zrakonima i propisima, kako europskim
tako i hrvatskim. U ovom radu naglasak je stavljen na Odredbe EU' koje su bitne za
odrzavanje zrakoplova: odredbe 1321/2014 1 2015/1536 i na Zakon o zracnom prometu.

OdrZavanje zrakoplova je organizirano kao linijsko 1 bazno, gdje linijsko odrZavanje
predstavlja preglede manjeg opsega i otklananje manjih kvarova, dok bazno odrzavanje su svi
ostali radovi, veceg opsega 1 duljeg trajanja. Zracni prijevoznik ima ponekad potrebu osnovati
izdvojenu postaju za linijsko odrzavanje na aerodromima na kojima redovito ili ¢esto slijece.
Osnivanjem takve postaje za odrZavanje stjeCe moguc¢nost odrZzavanja manjih pregleda izvan
svoje glavne zrac¢ne luke, §to omogucuje vecu raspolozivost zrakoplova i bolje planiranje
letenja.

Ustanovljena postaja za linijsko odrzavanje, ima mogucnost pruziti usluge linijskog
odrzavanja i drugim zra¢nim prijevoznicima koji operiraju s te zracne luke istim tipom
zrakoplova. To je prilika zratnom prijevozniku za bolje poslovanje 1 kompenzaciju troskova
odrzavanja.

U radu su objasnjeni zakonski 1 regulatorni zahtjevi koji se postavljaju pred zracnog
prijevoznika odnosno organizaciju za odrzavanje, usmjereni na osnivanje izdvojene postaje
linijskog odrzavanja zrakoplova. Svrha rada je definirati proceduru po kojoj treba postupati
zra€ni prijevoznik u slucaju osnivanja izdvojene postaje linijskog odrzavanja.

Diplomski rad je sadrzajno koncipiran u sedam poglavlja.
U uvodnom dijelu rada je objasnjena tema rada 1 svrha istrazivanja te njezin cilj.

U drugom poglavlju je opisan sustav odrzavanja zrakoplova kod zra¢nog prijevoznika,
troskovi zracnog prijevoznika i program odrzavanja zraénog prijevoznika.

! EU - Europska Unija



U tre¢em poglavlju su opisani zakonski okviri Europske unije i Republike Hrvatske za
odrzavanje zrakoplova koje svaki zra¢ni prijevoznik mora postovati i provoditi.

U cetvrtom poglavlju su definirani zahtjevi na temelju PART — a 145 koje mora
ispuniti organizacija za odrzavanje da bi dobila odobrenje za odrzavanje.

U petom poglavlju su opisane vrste i opseg radova koje moze vrsiti postaja za linijsko
odrzavanje zrakoplova te primjer Cestih radova odrzavanja u postajama linijskog odrzavanja.

U Sestom poglavlju je definirana i opisana procedura za osnivanje izdvojene postaje
linijskog odrzavanja te primjer analize troSkova za osnivanje izdvojene postaje linijskog
odrzavanja.

U sedmom, zavrSnom poglavlju su navedena zaklju¢na razmisljana vezana uz propise
za odrzavanje i uspostavljanje izdvojene postaje linijskog odrzavanja.



2. SUSTAV ODRZAVANJA ZRAKOPLOVA KOD ZRACNOG
PRIJEVOZNIKA

Tijekom Zivotnog vijeka zrakoplova eksploatacija je produktivni period tijekom
kojega je potrebno i moguce povratiti sva ulozena financijska sredstva te ostvariti financijsku
dobit. Usko povezano s eksploatacijom zrakoplova tj. koriStenjem zrakoplova je odrzavanje
zrakoplova. Odrzavanje je skup svih aktivnosti s ciljem da se sredstvo u eksploataciji odrzi
ispravnim. U praksi se pokazalo da nacin odrzavanja zrakoplova znacajno utjeCe na
eksploataciju — koristenje zrakoplova te samim time na troSkove zra¢nog prijevoznika.

Zracni prijevoznici u danaSnjem dinami¢nom trziStu zra¢nog prijevoza Zele Sto vise
smanjiti operativne troskove vodeci rauna da se ne ugrozi sigurnost leta. [1]

Operativni troskovi zra¢nog prijevoznika se mogu podijeliti u tri glavne kategorije:

1. Operativni troskovi vezani uz let (Grafikon 1): troskovi letackog i kabinskog
osoblja zrakoplova, troskovi slijetanja i polijetanja, troSkovi goriva, troSkovi
odrzavanja, troskovi amortizacije i osiguranja zrakoplova. Cine oko 50%
ukupnih operativnih troskova zrakoplovnog prijevoznika

2. Operativni troskovi vezani uz zemaljske operacije: troskovi prihvata i otpreme,
troskovi vezani uz rezervacije reda letanja, putnicke takse. Cine oko 30%
ukupnih operativnih troskova zrakoplovnog prijevoznika

3. Ostali operativni troskovi: administrativni troSkovi, troSkovi marketinga,
troskovi razlic¢itih racunalnih sustava, troskovi usluga pruzenih za vrijeme leta.
Cine oko 20% ukupnih operativhin troskova zrakoplovnog prijevoznika. [2]

Operativni troskovi vezani uz let

B Troskovi letackog i kabinskog
osoblja zrakoplova

M Troskovi goriva
Troskovi vlasnistva

B Troskovi odrZzavnja

m Troskovi slijetanja i polijetanja

Grafikon 1 Operativni tro§kovi vezani uz let

Izvor: [2]



Prema Zakonu o zratnom prometu Republike Hrvatske: “Poradi sigurnosti 1 urednosti
odvijanja prijevoza u javnom zraénom prometu, zracni prijevoznik mora udovoljavati
propisanim uvjetima, ovisno o vrsti prijevoza, poglavito u pogledu homologacije i obveznih
zrakoplovno tehnickih priru¢nika, te odobrenja programa odrzavanja, vrste i namjene
zrakoplova te zrakoplovnog osoblja. Zra¢ni prijevoznik mora osigurati odrzavanje zrakoplova
1 raspolagati odobrenim prirucnicima u skladu s odredbama Zakona o zracnom prometu,
propisa donesenih na temelju ovog zakona, te medunarodnih ugovora koji obvezuju
Republiku Hrvatsku.” [3]

Hrvatska agencija za civilno zrakoplovstvo (eng. Croatia Civil Aviation Agency —
CCAA) na temelju ispunjenih zahtjeva izdaje svjedodzbu o plovidbenosti zrakoplova, a
zratnom prijevozniku svjedodzbu o sposobnosti (eng. Air Operator Certificate — AOC).
Zakon o zratnom prometu obvezuje operatera zrakoplova da pregledava i odrzava zrakoplov i
komponente da bi se odrzala sigurnost leta u skladu sa uputama proizvodaca zrakoplova,
odobrenim programom odrzavanja i u skladu sa svim standardima i propisima.

Zracni prijevoznik mora osigurati da se zrakoplov prije svakog leta pregleda od strane
kvalificiranog osoblja (osoblje za odrzavanje zrakoplova sa vaze¢om dozvolom u skladu sa
Part — om 66 ili pilot zrakoplova). Nakon pregleda osoblje mora zabiljeziti pregled i potpisom
potvriditi da je zrakoplov plovidben.

Svi postupci odrzavanja koji se tijekom eksploatacije zrakoplova obavljaju na
zrakoplovu, njegovoj strukturi, pogonskom sustavu, zrakoplovnim sustavima i opremi
zrakoplova u cilju kontinuiranog odrzavanja plovidbenih sposobnosti zrakoplova definirani su
u programu odrzavanja. [3]

Program odrZavanja izraduje se posebno za svaki tip zrakoplova, odnosno
zrakoplovnog sustava, pogonskog sustava (motora) ili opreme. On sadrzi postupke u
odrzavanju, kao 1 rokove i nacin njihova izvrSenja, a utvrduje se u skladu sa Zakonom o
zranom prometu, zahtjevima za odrzavanje odobrenim od nadleznih zrakoplovnih vlasti
zemlje proizvodaca te tehni€kim uputstvima proizvodaca za odrzavanje tog tipa zrakoplova,
zrakoplovnih sustava ili opreme. Program odrZavanja izraduje zra¢ni prijevoznik ili vlasnik
zrakoplova ili po nalogu prijevoznika ili vlasnika organizacija koja izraduje dokumentaciju za
program odrZavanja zrakoplova.

Program odrzavanja moraju odobriti nadlezna tijela (CCAA) i jedan je od uvjeta za
dobivanje svjedodzbe o sposobnosti organizacije (AOC) i svjedodZzbe o plovidbenosti (eng.
Certificate of Airworthiness — C of A). Zra¢ni prijevoznik nakon odobrenja programa
odrzavanja mora nastaviti kontinuirano nadzirati 1 analizirati svoj program odrzavanja te u
slucaju uoCavanja nedostataka otkloniti iste te azurirati program u skladu sa uputama
proizvodaca zrakoplova i komponenti zrakoplova i novim procedurama i standardima u
odrzavanju zrakoplova.

Bez obzira da li zracni prijevoznik sam odrzava zrakoplove koje upotrebljava ili je
odrzavanje putem ugovora povjerio drugoj zrakoplovno-tehnickoj organizaciji, odgovornost
za provedbu programa odrzavanja snosi zracni prijevoznik.



Program odrzavanja moze se definirati kroz jedan ili viSe priru¢nika. NajceSc¢a praksa

je da se koriste dva priru¢nika:

program odrzavanja — priru¢nik u kojem su definirani radovi, na¢in odrzavanja
zrakoplova 1 motora te specijalni zahtjevi za odrzavanje 1 pregled zrakoplova;
raspored odrzavanja — priru¢nik u kojem su definirani redoviti radni zadaci i
intervali odrzavanja. [3]

U program odrzavanja ubrajamo preglede koji su prema opsegu i prirodi posla mogu
podijeliti na slijede¢i nacin:

Servisni pregledi — predpoletne, tranzitne, dnevne preglede (nakon posljednjeg
leta u toku dana) i preglede namijenjene manjim servisnim i preventivnim
radovima (podmazivanje osjetljivih uredaja, zamjena dijelova kojima je istekao
tehni¢ki vijek, funkcionalni testovi pojedinih sustava zrakoplova i sl.),
ukljucujudi i otklanjanje kvarova,

Povremeni pregledi — preglede koji obuhvacaju radove redovitog odrzavanja
koji se ponavljaju u izvjesnim vremenskim razdobljima, odnosno njihovim
umnoscima, radove preventivnog odrzavanja koji se uklapaju u ove periode,
otklanjanje kvarova i obavljanje manjih modifikacija. Periodi¢ni pregledi
redovitog odrzavanja svrstani su po periodima ponavljanja i ¢ine ciklus. Nakon
zavrSetka svih radova jednog ciklusa, isti se ponavlja od pocetka.

Radovi velike obnove — blok pregledi (eng. Overhaul) — pregledi koji
obuhvacaju skidanje ve¢ine uredaja sa zrakoplova, njihov detaljni pregled 1
funkcionalno ispitivanje, pregled i ispitivanje njihovih instalacija, pregled i
ispitivanje strukture zrakoplova, otklanjanje svih nadenih nedostataka,
strukturalne radove veceg obujma, vece modifikacije, otklanjanje korozije sa
svih povrSina, obnavljanje interijera, boje 1 drugih vidova povrSinske zastite,
kao i radove preventivnog odrzavanja. Cijeli program radova obnove
zrakoplova se moZe obaviti odjednom (nakon isteka propisanog vremena) ili
pak u etapama. Kod obnove u etapama svaka etapa se naziva "blok pregledom"
i ovakav nadin obnove predstavlja obnovu po progresivnom programu
odrzavanja. Sve etape ovakve obnove moraju se zavrSiti u vremenu
propisanom za kompletnu veliku obnovu. Propisano vrijeme za radove obnove
izrazeno je u satima naleta a moze biti ograni¢eno i vremenski.

Posebni pregledi — pregledi koji se obavljaju na zrakoplovu nakon izvanrednih
situacija u kojima se zrakoplov nasao, pri ¢emu je moglo do¢i do
preopterecenja konstrukcije zrakoplova, povrSinsko oSte¢enja elemenata
zrakoplova uslijed agresivnog djelovanja vanjske sredine ili drugih posljedica
koje utjeCu na plovidbenu sposobnost zrakoplova (sudar s pticom, udar munje i
sl.)

Pregledi — provjere u letu predstavljaju ispitivanje performansi, funkcioniranja
1 ponasanja zrakoplova kao cjeline i njegovih uredaja i sustava u tijeku svih
faza leta. Pregledi — provjere u letu se obavljaju:



= prilikom ispitivanja novosagradenog serijskog zrakoplova;
» prilikom tehnickih pregleda za utvrdivanje plovidbenosti zrakoplova;
* nakon vecih modifikacija i popravaka koji bi mogli imati za posljedicu
promjenu osnovnih performansi zrakoplova;
* nakon zamjene arodinamickih nosecih povrSina i komadnih povrSina,
= uslucajevima kad se ispitivanja ne mogu uspjesno obaviti na zemlji;
= nakon zamjene jednog motora kod klipnih, odnosno dva ili viSe motora
istodobno kod mlaznih visemotornih zrakoplova
= nakon demontaze ili zamjene komandi leta te,
» kad zrakoplovne nadlezne vlasti to zahtijevaju u interesu sigurnosti
zracnog prometa.
Pregledi za utvrdivanje plovidbenosti zrakoplova predstavljaju preglede
kojima se utvrduje sposobnost zrakoplova za sigurnu zra¢nu plovidbu, odnosno
utvrduje da li je zrakoplov izraden i opremljen uredajima i opremom po
odredbama Zakona od zra¢nom prometu i drugih propisa, tehnickih zahtjeva,
uvjeta i standarda koji se odnose na izgradnju i opremu zrakoplova.



3. REGULATIVA ZA OSNIVANJE IZDVOJENE POSTAJE
LINIJSKOG ODRZAVANJA ZRAKOPLOVA

Odrzavanje zrakoplova je podrucje koje je regulirano medunarodnim i nacionalnim
propisima. Osnovne propise koji se moraju zadovoljiti donosi sabor Republike Hrvatske i oni
su definirani Zakonom o zraénom prometu Koji je osnovni propis u kojem su definirani svi
propisi vezani uz odvijanje civilnog zra¢nog prometa u Republici Hrvatskoj. [4]

Republika Hrvatska je ¢lanica Europske Unije i potpisnica ECAA? (European
Common Aviation Area) sporazuma te u skladu s tim mora poStovati sve pravilnike i
standardne koje donese Europska agencija za sigurnost zracnog prometa (EASA — European
Aviation Safety Agency).

3.1 Europska i hrvatska regulativa za osnivanje postaje
linijskog odrZavanja zrakoplova

EASA je osnovana 20. veljace 2008. godine uredbom Europskog parlamenta i vijeca
EZ br. 216/2008 kojem su se definirala zajednicka pravila u podruéju civilnog zra¢nog
prometa zbog potrebe osiguravanja visoke i ujednacene razine zastite u civilnom zra¢nom

prometu.

Uredba EU Br. 216/2008 (Europska unija, 2008) se primjenjuje na:

Projektiranje, proizvodnju, odrzavanje i rad zrakoplovnih proizvoda, dijelova i
uredaja, te na osoblje i organizaciju koji su ukljuceni u projektiranje,
proizvodnju 1 odrzavanje takvih proizvoda, dijelova i1 uredaja;

Osoblje 1 organizacije koji su ukljuceni u letenje zrakoplova;

Projektiranje, odrzavanje i rad aerodroma, kao i na osoblje 1 organizacije koji
su ukljuceni u te djelatnosti, te ne dovode¢i pitanje zakonodavstvo Zajednice 1
domace zakonodavstvo o okoliSu 1 planiranju koriStenja zemljiSta, na zastitu
okoliSa aerodroma;

Projektiranje, proizvodnju i odrZzavanje opreme aerodroma kao i na osoblje i
organizaciju koji su ukljuceni u te djelatnosti;

Projektiranje, proizvodnju 1 odrZavanje sustava i komponenata za upravljanje
zratnim prometom i za usluge u zraCnom prometu (ATM/ANS)?, kao i na
osoblje 1 organizaciju koji su ukljuceni u te djelatnosti;

ATM/ANS kao i na osoblje i organizacije koji su ukljuceni u te djelatnosti.

2 Multilateralni sporazum o Europskom zajedni¢kom zragnom prometu
¥ ATM — Eng. Air Traffic Management, ANS — eng. Air Navigation Services



Kontinuirana plovidbenost* zrakoplova i aeronautickih proizvoda, dijelova i uredaja, te

odobravanje organizacija i osoblja uklju¢enih u te poslove je definirano EU uredbom Br.
1321/2014 od 26. studenoga 2014. Ovom se Uredbom utvrduju:

e zahtjevi za kontinuiranu plovidbenost,

e odobrenja organizacije za odrzavanje,

o zahtjevi za organizaciju za osposobljavanje,

e ovlasteno osoblje i

e mjere koje provodi agencija (AMC — Acceptable means of complience). [5]

EU uredbom Br. 2015/1536 od 16. rujna 2015. su se izmjenili i uskladili zahtjevi i
pravila o kontinuiranoj plovidbenosti zrakoplova, kriti¢ni poslovi odrzavanja zrakoplova i
pracenje kontinuirane plovidbenosti zrakoplova. [6]

U ovim odredbama i pravilnicima EASA su definirani zahtjevi za osnivanje postaje za
odrzavanje zrakoplova o kojima ¢e se govoriti u tre¢em poglavlju.

Zakon o zra¢nom prometu je osnovni propis u kojem su definirani svi propisi vezani
za odvijanje civilnog zra¢nog prometa U Republici Hrvatskoj. Ovim zakonom su definirane
temeljne odredbe civilnog zra¢nog prometa u Republici Hrvatskoj, nadlezna tijela i njihove
odgovornosti te svi propisi za odvijanje civilnog zracnog prometa.

Sesti dio Zakona o zratnom prometu — Sigurnost zraénog prometa, glava 4.
Odrzavanje zrakoplova i zrakoplovnih komponenti sadrzi sve propise i zahtjeve vezane za
odrzavanje zrakoplova. [4]

3.2. Propisi koji reguliraju odrzavanje zrakoplova

3.2.1 Part145

Sve organizacije koje posjeduju odobrenje za odrzavanje u skladu s propisom PART
145 smiju odrzavati EASA zrakoplove koji se navode u njihovom opsegu odobrenja. Ovaj
propis propisuje zahtjeve dijelova i uredaja, te uredbe o organizaciji odrZzavanja i osoba
ukljucenih u te poslove.

Zahtjevi propisa PART 145 se odnose na organizacije i osoblje koje provodi
odrzavanje zrakoplova u civilnom zrakoplovstvu. Odredbe na kojima se temelji PART 145
kao jedan od najznacajnijih propisa koji reguliraju odrzavanja su:

* Kontinuirana plovidbenost” znagi svi postupci koji osiguravaju da zrakoplov, u bilo koje vrijeme svog radnog
vijeka, ispunjava vazece zahtjeve za plovidbenost i u stanju je sigurno operirati.



e zahtjevi za izdavanje ili produljenje vazenja ovlaStenja organizacije za
odrzavanje komponenti i samih zrakoplova,

e zahtjevi za izdavanje dozvole za odrzavanje zrakoplova i za njeno vazenje,

e tehniCki zahtjevi 1 na¢in osiguravanja kontinuirane plovidbenosti aeronauti¢kih
proizvoda , dijelova i uredaja,

e zahtjevi za izdavanje dozvole za odrzavanje zrakoplova i za njeno vazenje,
e zahtjevi i naCin izdavanja dozvola za rad radionica. [5]

3.2.2 PARTM

Propis koji se tice kontinuirane plovidbenosti je PART M. Organizacije i osoblje koje

odrzavanje moraju ispunjavati odredbe PART-a M. [7]

3.2.3 PART 66

Propis koji se odnosi na ovlaSteno osoblje za odrzavanje zrakoplova je PART 66.
Ovlasteno osoblje mora biti kvalificirano u skladu s odredbama propisa PART 66. Dozvola za
odrzavanje zrakoplova i mogucéa tehnicka ogranienja vezana uz tu dozvolu smatra se
izdanom u skladu s ovim propisom. [7]

3.2.4 PART 147

Propis koji se odnosi na zahtjeve za organizaciju za osposobljavanje tehni¢kog osoblja
moraju biti odobrene u skladu s Prilogom IV. (PART 147.) tako da imaju pravo:

e Provoditi priznato i/ili osnovno osposobljavanje,

e Provoditi priznato osposobljavanje za neki tip zrakoplova,
e Provoditi ispite,

e |zdavati potvrde o osposobljavanju. [7]

3.2.5 PARTT

Propis koji se odnosi na kontinuiranu plovidbenost zrakoplova registriranih u trecoj
zemlji i komponenata za ugradnju u zrakoplov za koje regulatorni sigurnosni nadzor nije
prenesen na drzavu Clanicu, a koje je licencirani zra¢ni prijevoznik zakupio bez posade u
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skladu je s ovim propisom. U njemu su propisani prihvatljivi na¢ini udovoljavanja — AMC
(Acceptable means of compliance) vezani uz propis PART M. Ova je Uredba u cijelosti
obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama clanicama.

BASIC REGULATION
REGULATIONS I
it Addtord Coninuing s Ar Thid county A5 ATMANS ATCO Hirspace A Aemdromes
Avortiness  aiworiness  Ainwortiness Cperafions operatrs COMMON FEg. safety versight Lieensing USage e,
ANEKES =
| meN L PRE P PRl O RatTED ] PaS R:m']* i
Conversion
Patt145 o PartARO PartART ATS FARTADRAR
[ [
Lo
Il Part66 onEl PaitOR0 VET PARTAZR.OR
sl
v Part147 PartMED PartCAT A PART-ADROFS
y PartT PartC PartSPA s
Wi PatARA PathCC
] PartORA Pathco

Slika 1 Prikaz osnovnih pravilnika u EU zrakoplovstvu

lzvor: [7]
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4. DEFINIRANJE ZAHTJEVA ZA ORGANIZACIJU
ODRZAVANJE ZRAKOPLOVA - PART 145

ZA

Europski zakonski propis kojim se definiraju zahtjevi organizacije za odrzavanje
zrakoplova je EASA Part 145: Approved Maintenance Organization (AMO) — Odobrena
organizacija za odrzavanje. Part 145 je podijeljen u dva dijela:

1.
2.

Odjeljak A — tehnicki zahtjevi,
Odjeljak B — postupci za nadlezna tijela. [5]

4.1 Odjeljak A - Tehnicki zahtjevi

Odjeljak A — tehnicki zahtjevi Part — a 145 sadrzi zahtjeve koje mora ispuniti
organizacija za odrzavanje da bi dobila odobrenje ili produZenje odobrenja za odrzavanje
zrakoplova. Odjeljak A — tehni¢ki zahtjevi se sastoji od:

©oN Ok wDdPE

NNNNRPRPREPRRERRERRERE
N, O OWOoWwNOOUJOMWDNEREO

Podrucja primjene,

Aplikacija/zahtjev,

Uvjeti za odobrenje,

Zahtjevi za objekte,

Zahtjevi za osoblje,

Ovlasteno osoblje i pomo¢no osoblje,
Zapisi osoblja za pregled plovidbenosti,
Oprema, alati i materijal,

Prihvac¢anje komponenti,

. Podatci za odrzavanje,

. Planiranje radova odrZavanja,

. U¢inak odrZavanja,

. Izdavanje potvrde o odrzavanju,

. Zapisi o odrzavanju i pregledima plovidbenosti,
. Izvjes¢ivanje o dogadajima,

. Politika sigurnosti i kvalitete, postupci odrzavanja i sustav kvalitete,
. Priru¢nik organizacije za odrzavanje,

. Ovlasti organizacije za odrzavanje,

. Ogranicenja organizacije za odrZavanje,
. Promjene u organizaciji za odrZavanje,

. Kontinuirana valjanost odobrenja organizacije za odrzavanje,
. Nalazi. [5]
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4.1.1 Podrucje primjene

Linijsko odrzavanje zrakoplova je potrebno shvatiti kao bilo koje odrzavanje
zrakoplova koje se odvija prije leta da bi se osiguralo da je zrakoplov siguran za let. Linijsko
odrzavanje ukljucuje:

e otkrivanje kvara (eng. Troubleshooting),

e uklanjanje kvara,

e zamjena dijelova ili komponenti,

e planirano odrzavanje i/ili provjere ukljucujuci vizualne preglede koji mogu
otkriti nezadovoljavaju¢e uvjete i/ili odstupanja ali ne zahtijevaju opsezne
dubinske inspekcije. Isto tako moze ukljucivati preglede sustava i dijelova
kojima se moze pristupiti otvaranjem panela/vrata,

e popravke koji ne zahtijevaju opsezne radnje i jednostavni su za obaviti.

Postupci odrzavanja koji ne zadovoljavaju gore navedene kriterije se smatraju baznim
odrzavanjem zrakoplova. Privremeno ili u odredenim situacijama Referent za sustav
upravljanja kvalitetom moze prihvatiti da bazno odrzavanje obavlja organizacija za linijsko
odrzavanje zrakoplova ako zadovoljava sve potrebne standarde definirane od nadleznog
drzavnog tijela. Ako organizacija za odrzavanje zrakoplova koristi objekte unutar i izvan
drzava ¢lanica Europske unije kao §to su satelitski objekti, podizvodaci, izdvojene postaje
linijskog odrZavanja, itd, takvi objekti mogu biti uklju¢eni u odobrenje organizacije za
odrZavanje zrakoplova bez identifikacije na potvrdi odobrenja temeljeno na prirucniku
organizacije za odrZavanje koje identificira takve objekte i sadrZi procedure za nadzor takvih
objekta ¢ime su dio odobrene organizacije za odrZavanje zrakoplova ¢ime je nadlezno
drzavno tijelo zadovoljno.

Guidance Material (GM) — Smjernice za ispunjenje zahtjeva pruzaju smjernice kako
male organizacije za odrzavanje mogu zadovoljiti namjere Part — a 145. Manje organizacije za
odrZavanje biti ¢e ukljucene samo u mali broj lakih zrakoplova i zrakoplovnih dijelova koji se
koriste za komercijalni zra¢ni promet. U skladu s tim, laki zrakoplovi ne zahtijevaju istu
razinu resursa, objekta i procedura kao velike organizacije za odrzavanje. [5]
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4.1.2 Aplikacija/zahtjev

Aplikacija/zahtjev za izdavanje ili izmjenu odobrenja organizaciji za odrzavanje
zrakoplova se predaje nadleZznom drzavnom tijelu na EASA Obrascu 2 (Slika 2. i Slika 3.) na
nacin koje utvrdi to drzavno tijelo.

Application for

Competent Authority Part-M Subpart F Approval™ initial grant* / Change*
Part-145 Approval* initial grant* / Change*
Part-M Subpart G Approval* initial grant* / Change*

1. Registered name of applicant:

2. Trading name {if different):

3. Addresses requiring approval:

4. Tel. .. Fax [ -, - T] [—

5. Scope of approval relevant to this application: see page 2 for possibilities in the case of a Subpart F / Part-145
approval:

6. Position and name of the (proposed*) Accountable Manager:

7. Signature of the (proposed®) Accountable Manager:

8. Place: ...

b TR 0 T | (O

Note (1) : A note giving the address(es) to which the EASA Form(s) should be sent.

Note (2] : An optional note to give information on any fees payable.

* delete as applicable

EASAForm2 Pagelof2

Slika 2. EASA Obrazac 2, Stranica 1/2.

Izvor: [5]
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SCOPE OF PART-145 APPROVAL AVAILABLE
CLASS RATING LIMITATION BASE LINE
AIRCRAFT Al-Aeroplanes above 5700 kg [Rating reserved to Maintenance: Organisations [YES/ [¥ES/
appraved in accordance with Annex Il (Part-145})] NOJ* NOJ*
[State aeroplane manufacturer ar group or series or
type and/ar the maintenance tasks]
Example: Airbus A320 Series
AZ Aeroplanes 5 700 kg and below [State aeroplane manufacturer or group or series or | .[YES/ [¥YES/
type and/or the maintenance tasks] NOJ* NOJ*
Example: DHC-6 Twin Otter Series
State whether the issue of airworthiness review
certificates i5 requested or not {only possible for
ELA1 aircraft not invelved in commercial operations)
A3 Helicopters [State helicopter manufacturer or group or series or [vES/ [YES/
type and/ar the maintenance task(s)] NOJ* NOJ*
Example: Robinson R44
Ad Aircraft other than Al, A2 and [State aircraft category (sailplane, kalloon, airship, [YES/ [YES/
A3 etc.), manufacturer or group or series or type and/or NQJ* NOT*
the maintenance task(s)]
State whether the issue of airworthiness review
certificates is requested or not {only possible for
ELA1 aircraft not involved in commercial operations).
ENGINES B1 Turbine [State engine series or type and/or the maintenance task(s)]
Example: PTEA Series
B2 Piston [State engine manufacturer or group ‘or series or type andfor the
maintenance task(s]]
B3 APU [State engine manufacturer or group or series or type and/or the
maintenance task(s]]
COMPONENTS €1 Alr Cond & Press [State aircraft type or aircraft manufacturer or component manufacturer or
OTHER THAN €2 Auto Flight the particular component and/or cross refer to a capability list in the
COMPLETE - exposition andfor the maintenance task{s).]
ENGINES OR €3 Comms and Nav
APUs €A Doors - Hatches Example: PT6A Fuel Control
€5 Electrical Power & Lights
€& Equipment
€7 Engine - APU
€8 Flight Cantrals
€9 Fuel
€10 Helicopter - Rotors
€11 Helicopter - Trans
€12 Hydraulic Power
€13 Indicating - recording system
€14 Landing Gear
€15 Oxygen
€16 Propellers
€17 Pneumatic & Vacuum
€18 Protection icefrain/fire
€19 Windows
€20 Structural
€21 Water ballast
€22 Propulsion Augmentation
SPECIALISED D1 Non-Destructive Testing [State particular NDT method(s)]
.SERVICES

*Delete as appropriate
EASAForm2 Page?2of2

Slika 3 EASA Obrazac 2, Stranica 2/2

Izvor: [5]
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4.1.3 Uvjeti za odobrenje

Organizacija za odrzavanje zrakoplova ¢e definirati svoj opseg radova u svom
prirucniku za odrzavanje ¢ime se smatra da ima odobrenje.

4.1.4 Zahtjevi za objekte

Organizacija za odrzavanje zrakoplova ¢e se pobrinuti da svi objekti su prikladni za
sve planirane radove, posebno u pogledu zastite od vremenskih uvjeta. Specijalizirane
radionice 1 odjeljci su odvojeni na odgovaraju¢u nacin da bi se sprijeila mogucénost
kontaminacije radne okoline i okoliSa. Za bazno odrzavanje zrakoplova hangar mora biti
dovoljno velik za zrakoplov na kojem se planira odrzavanje te za odrzavanje pojedinih
dijelova radionice su dovoljno velike i adekvatne za obaviti odrzavanje na dijelovima.

Nuzno je osigurati uvjete zastite od loSih vremenskih uvjeta. Zastitom od vremenskih
uvjeta se smatra predvidanje lokalnih vremenskih uvjeta kroz cijelu godinu te osiguravanje
zaStite od tih vremenskih uvjeta. Hangar i skladiSte za dijelove moraju biti osigurani od svih
vremenskih uvjeta te moraju biti §to bolje izolirani od vanjskih utjecaja u cilju smanjivanja
prasine. Linijsko odrzavanje zrakoplova se moze odvijati na stajanci ili u hangaru ali to nije
nuzno. [5]

Osoblje koje obavlja odrzavanje mora imati osigurano prostorije u kojima moze u
zadovoljavaju¢im uvjetima obavljati administrativne duznosti, tj. pristupiti priru¢nicima za
odrzavanje, ispunjavati zapisnike o odrzavanju i radne naloge. Potrebno je osigurati i uredske
prostorije za upravu tj. rukovodstvo odakle se vrSi nadzor odrZavanja, pracenje kvalitete
odrzavanja i izdavanje radnih naloga.

Tehnic¢ki zahtjevi koje moraju zadovoljiti hangar, radionica i prostorije za osoblje:

e temperatura mora biti odrzavana tako da osoblje moZe obavljati potrebne
poslove bez nepotrebne nelagode,

e prasina i bilo koja druga oneciS¢enja koja se prenose zrakom moraju biti na
minimumu i ne smiju dose¢i razinu gdje se vidi vidljiva kontaminacija
povrsine zrakoplova / komponenti,

e rasvjeta je takva da osigura svaki zadatak inspekcije 1 odrzavanja na ucinkovit
nacin,

e buka ne smije odvracati osoblje od obavljanja poslova odrzavanja i pregleda
zrakoplova. Gdje je neprakti¢no kontrolirati izvor buke, osoblju je potrebno
osigurati opremu za zaustavljanje prekomjerne razine buke,

e radno okruzenje za linijsko odrzavanje mora biti takvo da odredeni zadatak
odrzavanja ili pregleda zrakoplova provodi bez nepotrebnog ometanja. Ako se
radna okolina pogorSava do neprihvatljive razina u odnosu na temperaturu,
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vlagu, tucu, led, snijeg, vjetar, svjetlo, prasinu/drugu kontaminaciju u zraku,
odrzavanje ili inspekcijski poslovi moraju biti obustavljeni sve dok se ne
zadovolje zadovoljavajuce uvjeti za rad.

Da bi osoblje moglo obavljati odrzavanje potrebno je osigurati prostore koji ¢e se
koristiti za skladistenje dijelova za zrakoplove i alata. Skadisni prostori za dijelove zrakoplova
I alate moraju zadovoljiti slijedece uvjete:

e prostori trebaju biti Cisti, prozracni i odrzavani na konstantoj suhoj temperaturi
zraka da bi se smanjila mogucénost kondezacije. Preporuke proizvodaca za
skladiStenje dijelova se moraju postivati;

e Police i stalci u prostorima za skladiStenje moraju biti dovoljno jaki da drze
zrakoplovne dijelove. Potrebno je osigurati da se dijelovi i alati ne iskrive
tijekom skladistenja;

e Dijelove bi trebalo, ako je mogucée i prakticno, skladistiti u orginalnom
pakiranju da bi se smanjila moguénost ostecenja i kontaminacije.

Pristup prostorima za skladiStenje smije imati samo ovlaSteno osoblje organizacije za
odrzavanje zrakoplova. [5]

4.1.5 Zahtjevi za osoblje

Izdvojena postaja za linijsko odrZzavanje zrakoplova, zavisno o veli¢ini, zahtjeva
razliito osoblje. Svaka organizacija za odrzavanje mora imati odgovornu osobu koja ¢e
osigurati sve uvjete da bi se linijsko odrZzavanje moglo obavljati po svim standardima i u
skladu sa procedurama te poticati sigurnost i kvalitetu odrzavanja. Ovisno o veli¢ini izdvojene
postaje, organizacija za odrzavanje moze imati jednu ili viSe osoba koje moraju obavljati
poslove:

e Direktora — Sefa odrzavanja (menadzer),
e Poslovode odrzavanja i
o Referenta za kvalitetu. [5]

Osnovne duznosti rukovodeéeg osoblja su: donoSenje plana odrzavanja te provedba istog,
planiranje potrebnog broja osoblja za kvalitetno odrzavanje, trening i certificiranje osoblja u
skladu sa Part — om 66, osiguravanje i nabava potrebnih dijelova za odrzavanje zrakoplova i
alata. Kod manjih izdvojenih postaja za linijsko odrzavanje ove duznosti najcesce obavlja
jedna osoba.

Osoblje koje obavlja odrzavanje zrakoplova mora biti certificirano u skladu sa Part —
om 66. Part 66 dozvola za odrzavanje zrakoplova daje ovlasti za obavljanje i potvrdivanje
odredenih poslova odrzavanja zrakoplova ovisno o kategoriji dozvole i tipu/grupi zrakoplova.
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Kategorije dozvola za odrzavanje zrakoplova:

e Kategorija A;

e Kategorija B1;

e Kategorija B2;

e Kategorija B3;

e Kategorija C. [8]

Kategorije A i B1 su podijeljene u potkategorije ovisno o kombinaciji aviona, helikoptera,
turbinskih i klipnih motora. Te potkategorije su:

e AliB1.1 Avioni s turbinskim motorom;

e A2iB1.2 Avioni s klipnim motorom;

e A3 B1.3 Helikopteri s turbinskim motorom;
e A4 B1.4 Helikopteri klipnim motorom.

Kategorija B3 se primjenjuje na avione s klipnim motorom, bez regulacije tlaka kabine, s
MTOW od 2 000 kg i manje.

U svrhu upisa ovlastenja u dozvolu za odrzavanje zrakoplova, zrakoplovi se
razvrstavaju u sljedeée grupe:

e Grupa 1: slozeni zrakoplovi na motorni pogon kao i helikopteri s viSe motora,
avioni s certificiranom najve¢om dozvoljenom visinom leta iznad nivoa leta
FL290, zrakoplovi opremljeni sa sustavima za upravljanje zrakoplovom
pomocu raAunala, i drugi zrakoplovi, za koje se zahtijeva ovlastenje za tip, ako
tako odredi Agencija za civilni zra¢ni promet.

e Grupa 2: zrakoplovi osim onih iz grupe 1., koji pripadaju u sljede¢e podgrupe:

= podgrupa 2a: avioni s jednim turbinskim motorom
= podgrupa 2b: helikopteri s jednim turbinskim motorom
= podgrupa 2c: helikopteri s jednim klipnim motorom.

e Grupa 3.: avioni s klipnim motorom, osim onih iz grupe 1. [8]

Zahtjev za dozvolu za odrzavanje zrakoplova ili izmjenu takve dozvole podnosi se na EASA
obrascu 19. (slika 2.) na nacin koji odreduje nadlezno tijelo kojemu se podnosi.
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ZAHTIEV ZA PRVO IZDAVANJE/IDOPUNWPROOUZENJE DIJELA 66| EASA OBRAZAC 19

DOZVOLE 24 ODRPAVANIE ZRAKGPLOVA (AML) Podnesim zahtjev za prve izdavanjsfdopunulproduzenie dijela 85, AML-a kako je naznageno | potvrdujem

da su podaci sadrZani u ovom Obrascy bill to&nl u vrijeme podnodenja zahtjeva
PODACH O PODNOSITELJU ZAHTJEVA Ovime potvrdujem da:

Ime: ...

. Nemam dio 6. AML-a izdan u drugoj drZavi Sanici,

Adrasa: 2. Nisam podnio zahtjev za bilo koji dio 66, AML-a u drugoj drZavi Elanici i
.......................... 3. Nikada nisam posjedovan dio 66. AML izdanu drugod driavi &lanicl koju je druga driava Elanica trajno ili
DOEAVIANSIVOL oo DELGM | MESIO FOGENIA privremenc oduzeia.

Takoder razumijemn da mi zbog netoénih podataka mode biti uskracen dio 66. AML-a
PODACH o dijelu 66, AML-a (aka je primjentjive):

DOZWald B e, DR EREAVAMA s

POIPESAE0. .o ITIB e
DHBELITIE s st
PODACI O POSLODAVCL:
| Malim da mi s& prizna sliedete {ako je pimjenljivo):
TTIEL s

UITEIET Lot

Referentna oznaka odobranja organizadije za adrzavanje

Priznavanje [skustva kod osposobijavania u dijelu 147
Tal Faks:

ZAHTJEV ZA: (Oznadite ocdgovarajuce kutice)

Podetni ML O Dopuna AML-a ] Produzenje AML-a O

Oviaterje a o1 - o c Priznavanje ispita na lemelju potvrda o jednakovrijednim ispitima

Avion s turbinskim motorom [m] o

Awion 3 klipnim motorom [m] a

Halikopler s lurbinskim maolorom o N Lt L P T S P P e P e P R e P e e e PR SRR Y
Helikopter s kipnim motorom [m} a Prilakem relevaning polvrde

Avionika m]

o araoplowbez st taka kabe  MTOM do 2 e 0 Pk koo npikc, Qo ke 4 o sl s e clontrtn o s,
Waliki zrakophow [m}

Dirugi zrakoplow koji nije veliki o FOMISEO! e MIED
Vrsta oviaitenja (fip il grupa)/uklanjanje ograniienja L

EASA QBRAZAC 19 izdane 3

Slika 4 Primjer EASA Obrasca 19

Izvor: [5]

Nakon osposobljavanja i certificiranja osoblja potrebno je konstano provoditi kontrolu
kompetencije i znanja osoblja §to se postize procijenjujuci i prateci:

e Efikasnost rada na poslu;
e Ispitivanjem znanja od strane kvalificiranog osoblja;
e Zapisa 0 iskustvu.

Na temelju ovih kontrola moZe se procijeniti koji opseg radova odredeno osoblje moze
samostalno provoditi te u kojoj mjeri mu je potreban nadzor. Da bi se osiguralo $to veca
sigurnost 1 kvaliteta radova organizacija za odrZavanje mora osigurati kontinuirano
osposobljavanje da bi osoblje imalo adekvatno znanje novih tehnologija, procedura i
¢imbenika ljudskog faktora. Vremenski razmak kontinuiranog osposobljavanja ne smije biti
duzi od dvije godine. Organizacija za odrZavanje mora imati plan kontinuiranog
osposobljavanja za osoblje. Plan mora sadrzavati:

e Mjesto 1 vrijeme odrzavanja osposobljavanja,
e Popis osoblja,
e Opseg treninga.

Plan mora biti dostupan svom osoblju i nadzoru od Agencije za civilni zracni promet. [5]
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4.1.6 Ovlasteno osoblje i pomo¢no osoblje

Organizacija mora osigurati da ovlasteno osoblje i pomo¢no osoblje imaju adekvatnu
razinu znanja potrebnu za odrzavanja zrakoplova za odredeni tip zrakoplova i/ili njegove
dijelove u skladu sa propisanim procedurama organizacije za odrzavanje. U slucajevima
certificiranja osoblja ovo je potrebno provesti prije izdavanja ili produzenja odobrenja
organizacije za odrzavanje. Pomoc¢no osoblje za odrzavanje zrakoplova je osoblje koje ima
vazecu Part 66 dozvolu u kategoriji B1, B2 i/ili B3 s odgovaraju¢im ovlaStenjem za tip
zrakoplova ali ne mora nuzno imati ovlasti za izdavanje potvrde o odrzavanju. Ovlastenim
osobljem se smatra osoblje koje je certificirano i ovlasteno od strane organizacije za
odrzavanje 1 moze izdati Certificate of Release to Service (CRS) — Potvrda o otpustanju u
uporabu U ime organizacije za odrzavanje, unutar ograni¢enja navedenih u certifikatu.

4.1.7 Zapisi osoblja za pregled plovidbenosti

Organizacija za odrzavanje mora voditi zapise o svim detaljima vezanima uz osoblje
za pregled plovidbenosti zrakoplova i drzati popis trenutnog osoblja za pregled plovidbenosi
zrakoplova zajedno sa njihovim opsegom odobrenja u sklopu priru¢nika za odrZavanje
zrakoplova. Organizacija mora sacuvati zapise osoblja za pregled plovidbenosti minimalno tri
godine nakon zavrSetka poslovnog odnosa ili ¢im se autorizacija povuée. U slucaju da osoblje
traZi, organizacija je duZna dostaviti kopije osobnih zapisa osoblja prilikom napustanja
organizacija. [5]

Sljede¢e minimalne informacije koje se trebaju voditi u pogledu svakog osoblja za
pregled plovidbenosti su:

e Imeiprezime,

e datum rodenja,

e odobrenje ovlastenog osoblja,

e iskustvo kao certificiranog osoblja na ELA1° zrakoplovima,

o kvalifikacije relevantne za odobrenje (poznavanje relevantnih dijelova PART-a
M poznavanje relevantnih postupaka pregleda plovidbenosti),

e o0pseg odobrenja za pregled plovidbenosti i osobna odobrenja,

e datum prvog izdavanja odobrenja za pregled plovidbenosti, i

e ako je potrebno, datum isteka odobrenja za pregled plovidbenosti.

® ELAL- Europski laki zrakoplovi tj. zrakoplovi do 1200 kg, eng. European Light Aircraft
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4.1.8 Oprema, alati i materijal

Organizacija za odrzavanje mora imati na raspolaganju svu potrebnu opremu, alate i
materijale da bi mogla obavljati odrzavanja na siguran i kvalitetan nacin. Vrstu i nacin
upotrebe opreme, alata i materijala definira proizvodac¢ zrakoplova i/ili dijelova zrakoplova te
organizacija za odrzavanje se mora pridrzavati uputa proizvodaca. Sva oprema i alati uvijek
moraju biti na raspolaganju osoblju, osim opreme i alata koji se jako rijetko koriste. Ovakva
oprema i alati moraju biti definirani u Priru¢niku za odrzavanja organizacije za odrzavanje.
Organizacija za bazno odrzavanje mora imati dovoljno opreme za pristup zrakoplovu i
platforma/dokova za preglede da bi se zrakoplov mogao propisno pregledati. Organizacija za
odrzavanje mora osigurati da sva oprema, alati i posebno oprema za preglede je kontrolirana i
kalibrirana u skladu sa propisima i standardima u vremenskim periodima koji osiguravaju
ispravnost i to¢nost opreme i alata. Zapise o kalibraciji i pregledima opreme, alata i materijala
organizacija mora voditi i Cuvati. [5]

4.1.9 Prihvacanje komponenti/dijelova

Sve komponente/dijelovi se klasificiraju i razvrstavaju u slijedece kategorije:

1. Komponente/dijelovi koji su u zadovoljavajuem stanju, pusSteni u upotrebu
EASA obrascom 1 ili ekvivaletnim dokumentom, te oznaci sukladno
Pododjeljkom Q, Aneksa 1 (Part — 21) — Identifikacija proizvoda, dijelova i
uredaja.

2. Neispravne komponente/dijelovi koji se odrzavaju u skladu sa ovim
poglavljem.

3. Neobnovljive komponente/dijelovi koje su dosegle svoj certificirani radni vijek
ili sadrze nepopravljiv kvar i nefe ih se vratiti u sustav dobavljanja
komponenti/dijelova osim ako im se certificirani radni vijek ne produzi ili se
otkloni kvar u skladu sa Part — om 21.

4. Standardni dijelovi koji se koriste na zrakoplovu, motoru, elisi ili drugoj
komponenti/dijelu koji su navedeni u ilistruiranom katalogu dijelova
proizvodaca i/ili podatcima za odrzavanje.

5. Materijali, koji su sirovine i potro$ni materijal, a koriste se u postupcima
odrzavanja kada je organizacija zadovoljna specifikacijama materijala i ima
odgovarajucu sljedivost. Sav materijal treba biti popra¢en dokumentacijom koja
se jasno odnosi na odredeni materijal i u skladu je s izjavom o specifikaciji kao i
oba izvora, proizvodaca i dobavljaca.

6. Komponente/dijelovi na koje se odnosi EU uredba Br. 748/2012 i tocka
21A.307 Aneksa 1 Parta 21.

Prije ugradnje sastavnog dijela, organizacija za odrzavanje osigurava da se odredeni
sastavni dio moze ugraditi kad se primjenjuje drukcija modifikacija i/ili standardi naredbe o
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plovidbenosti. Organizacija za odrzavanje moze izraditi ograni¢eni opseg dijelova koji se
trebaju koristiti tijekom radova koji su u tijeku u njezinim vlastitim objektima pod uvjetom da
su postupci definirani u priru¢niku. [5]

Komponente/dijelovi na koje se odnosi EU uredba Br. 748/2012 i toc¢ka 21A.307
Aneksa 1 Parta 21 se smiju ugraditi u zrakoplov ako se vlasnik zrakoplova slozi s tim.

4.1.10 Podatci o odrzavanju

Organizacija za odrzavanje mora imati i koristiti azurirane podatke o odrzavanju
zrakoplova, ukljucuju¢i modifikacije i popravke. ,,Primjenjivo zna¢i relevantno za sve
zrakoplove, komponente ili procedurama koji su vezani uz odobrenje organizacije za
odrzavanje za odredeni tip zrakoplova i/ili opseg radova.

U slu¢ajevima kada su podatci o odrzavanju pruZeni od strane operatera ili korisnika
potrebno je Cuvati takve podatke dok su radovi u tijeku osim u sluc¢aju da osoblje otkrije da
neka od procedura, postupaka ili informacija je pogresna ili nepotpuna.

Primjenjivi podatci za odrzavanje mogu se identificirati kao:

e svi primjenjivi zahtjevi, postupci, operativne naredbe ili podatci koje je izdalo
nadleZno tijelo odgovorno za nadzor zrakoplova ili komponente,

e sve primjenjive naredbe o plovidbenosti koje je izdalo nadlezno tijelo
odgovorno za nadzor zrakoplova ili komponente,

e upute za kontinuiranu plovidbenost koje je izdao vlasnik potvrde o tipu,
vlasnik dodatne potvrde o tipu, bilo koja druga organizacija koja takve podatke
mora objaviti prema PART-u 21 i u slu¢aju zrakoplova ili komponenta iz tre¢ih
zemalja, podaci o plovidbenosti koje zahtijeva nadlezno tijelo odgovorno za
nadzor zrakoplova ili sastavnog dijela,

e svi primjenjivi standardi, kao §to su, ali nisu ograni€eni na, standardne prakse
odrZavanja koje Agencija za civilni zracni promet priznaje kao dobar standard
za odrzavanje;

e svi primjenjivi podatci izdani od strane organizacije koja smije mijenjati upute
za odrzavanje samo u skladu s postupkom utvrdenim u priru¢niku organizacije
za odrzavanje. U svezi s tim izmjenama, Organizacija za odrzavanje smije
modificirati procedure za odrzavanje samo u slucajevima kada je demonstirala
da modificirane procedure su bolje od standardnih i moraju obavijestititi o
tome operatora/korisnika te ove procedure moraju biti javno vidljive i
objavljene.

Organizacija za odrZavanje mora uspostaviti procedure kojima ¢e definirati postupke
kada se utvrdi da neka od procedura, postupaka ili informacija koju koristi osoblje za
odrzavanje je pogresna ili nepotpuna prijaviti 1 obavijestiti autora procedure, postupka ili
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informacije u odredenom vremenskom roku. Zapis o prijavi i obavijesti bi se trebao sacuvati
dok se god ne utvrdi rjesenje problema. Organizacija za odrzavanje smije modificirati
procedure za odrzavanje samo u slucajevima kada je demonstirala da modificirane procedure
su bolje od standardnih i moraju obavijestititi 0 tome operatora/korisnika te ove procedure
moraju biti javno vidljive i objavljene. Modificirana procedura mora sadrzavati jasan opis i
proces radova u papirnatom ili elektronickom obliku od pocetka do kraja radova da bi se
osiguralo da su jasno istaknute modifikacije u odnosu na standardnu proceduru. [5]

Da bi se pojednostavnio sustav odrzavanja zrakoplova i omogucio uvid u sve vrste
zadataka, procedura i postupaka osoblju organizacija za odrzavanje moze uspostaviti sustav
dodjele zadataka. Sustav se moze uspostaviti na na¢in da se svi podatci o odrzavanju (plan
odrzavanja, prirucnici za odrzavanja zrakoplova, upute proizvodaca) objedine u sustav
dodjele zadataka putem radnih kartica (work card) i radnih listova (worksheet). Putem ovog
sustava radnih kartica i radnih listova organizacija moze tocno prepisati procedura i postupke
za odrzavanje zrakoplova ili jasno uputiti na odredene zadatke koji su sadrzani u podatcima za
odrzavanje. Radne kartice i listovi moraju biti u neposrednoj blizini zrakoplova na kojem se
obavlja odrzavanje. Radne kartice i1 listovi mogu biti u digitalnom obliku na ra¢unalu ako
postoji primjerena zastita od neovlaStenog mijenjanja sadrzaja i ako je moguce aZzurirati
sustav u roku od 24h u odnosu na glavnu digitalnu ra¢unalnu bazu.

4.1.11 Planiranje radova odrZavanja

Organizacija za odrZzavanje mora imati sustav primjer koli¢ini 1 kompleksnosti radova
da bi mogla planirati dostupnost potrebnog osoblja, opreme, alata, materijala, podataka za
odrzavanje i objekata potrebnih za sigurno i kvalitetno odrzavanje. Planiranje radova
odrZavanja ukljucuje dva komplementarna elementa:

e Planiranje radova odrzavanja unaprijed, da bi se osiguralo da je dovoljno
planirano osoblje, dostupna oprema, alati i materijali

e Za vrijeme odrzavanja, organiziranje timova za odrzavanje i planiranje rada u
smjenama u svrhu smanjivanja radnog opterecenja.

Planiranje radova odrZavanja i organiziranje timova za odrzavanje mora uzeti u obzir
faktor ljudskih ograni¢enja. U radu u smjenama je potrebno obratiti paznju pri prijelazu
smjena kada je potrebno da osoblje izmedu sebe iskomunicira sve detalje oko kontinuiranog
odrzavanja.
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4.1.12 Uc¢inak odrZavanja

Organizacija za odrzavanje mora uspostaviti procedure s kojima ¢e osigurati da nakon
zavrSetka odrzavanja napravi provjera kojom c¢e se utvrditi da su zrakoplov i/ili
komponente/dijelovi na kojima se radilo odrzavanje Cisti od viska materijala kojeg se
koristilo, da su svi alati i oprema uklonjeni i da su svi pristupni paneli koju su se otvarali ili
skidali sa zrakoplova zatvore ili montiraju na zrakoplov.

Metoda otkrivanja pogresaka se koristi nakon svakog kriticnog zadatka odrzavanja
zrakoplova. Kriti¢ni zadaci odrzavanja zrakoplova su:

e Radovi odrzavanja koji mogu utjecati na upravljivost zrakoplova, npr.
Instalacija i namjestanje upravljackih povrsina;

e Sustavi za stabilnost zrakoplova (Autopilot, Sustav za prijenos goriva izmedu
spremnika);

e Radovi na motorima zrakoplova, elisama i propelerima zrakoplova;

e Overhaul komponente/dijela zrakoplova.

Metode otkrivanja pogreSaka moraju biti adekvatne za opseg posla i poremecaje u
sustavu. Kombinacija viSe razli¢itih metoda (vizualni pregledi, operativne provjere, testovi
funkcionalnosti) mogu biti potrebni u odredenim slucajevima. Jedna od metoda otkrivanja
pogresaka je 1 nezavisna inspekcija. Nezavisna inspekcija je provjera koju vr$i nezavisno
kvalificirano osoblje koje provjerava zadatke — radove odrzavanja ovlastenog osoblja.
Ovlasteno osoblje nakon uspije$nog zavrSetka provjera izdaje CRS ili potpisuje obavljanje
zadatka. [5]

4.1.13 Izdavanje potvrde o odrzavanju

Potvrda o otpustanju zrakoplova u uporabu — CRS izdaje ovlasteno osoblje u ime
organizacije za odrZavanje kada je potvrdeno da se svo naruceno odrZavanje obavilo u skladu
sa Priru¢nikom za odrzavanje (MOE — Maintenance Organisation Exposition) uzimajuci u
obzir dostupnost i koriStenje podataka o odrzavanju i da nema nesukladnosti koje mogu
ugroziti sigurnost leta. CRS se izdaje prije leta nakon zavrSetka odrZzavanja. [5]

Potvrda o otpustanju zrakoplova u uporabu sadrzi najmanje:

e osnovne detalje o obavljenom odrzavanju;

e datum kada je takvo odrzavanje bilo zavrSeno

¢ identitet organizacije i/ili osobe koja izdaje potvrdu o otpustanju zrakoplova u
uporabu, ukljucujuci: upuéivanje na odobrenje organizacije za odrzavanje i
odobrenje ovlastenog osoblja

e ogranic¢enja plovidbenosti ili operacija, ako postoje. [5]
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Novi kvarovi ili nedovrSeni radni nalozi za odrzavanje Se moraju prijaviti operatoru ili
korisniku zrakoplova u svrhu dobivanja odobrenja od strane operatera ili korisnika da se
pronadeni kvarovi ili nedovrseni radovi uklone tj. zavrSe. U slucaju da se ne dobije odobrenje
za uklanjanje kvarova tada se izdaje CRS na kojem se navode pronadeni kvarovi ili
nedovrSeni radni nalozi odrzavanja.

Potvrda o otpustanju komponente u uporabu izdaje se po okoncanju svakog
odrzavanja na komponenti dok je uklonjena sa zrakoplova. Odobrena Potvrda o otpustanju
komponente u uporabu (slika 5.) predstavlja potvrdu pustanju u upotrebu, osim u slu¢aju kada
je navedeno druk¢ije u PART — u M. Kad neka organizacija odrzava komponentu za vlastitu
upotrebu, EASA obrazac 1 mozda i nije potreban, ovisno o internim postupcima organizacije
za otpustanje u uporabu utvrdenima u priru¢niku.

1. Nadleina tijglo kaje izdaje patvrdu | driava 2. POTVRDA O OVLASTENOM VRACANJU U UPORABU 3 Referentni broj obrasca
EASA OBRAZACA
4. Naziv i adresa crganizacije 5 Radni naleglugovoriratun
6, Element 7. QOpis 8 Bmojdijgla 9 Kolicing 10, Serijski broj 11 Statusirad
12, Napomene
13a. Potvrduje se da su gore navedeni elementi proizvedani u skaldu s; 14a. O Dio 145 A.50. Vratanje u uporabu O Drugi propis, naveden u palju 12,
O adobrenim projektnim podacima, te su u stanju za siguran rad Potvrduje se da je, ako nie drukéije navedeno u polu 12, rad naveden u

polju 11. i opisan u polju 12. obavlien u skladu s dijelom 145, i da se u cdnosu na ta)

Dnaudnhran' ckinim acima, navedenim lju 12,
e N i AL red elementi smatraju spremnim za vracanje uuporabu

13b. Potpis oviastensa osobe 13¢. Broj odobrenjaloviastana 14b. Potpis oviastens osoba 14c. Referantni braj potvrdal
sdabrenja
12d. Ime 13e. Datum {dd mmm oggg) 14d. Ime 14e Datum (dd mmm gogg)

ODGOVORNOSTI KORISNIKAUGRADITELJA
Qva potyrda ne predstavijs automatski oviastenis za ugradnju elementa (elemenata)

Kada korisnikiugradite] obavla posao u skladu s propisima nekog drugog nadlezneg tiela za plevidbenost, a ne nadleinog tijela za plovidbenost koje je navedeno u poliu 1.,
bitno je da korisnik/ugraditel] osigura da njegovainjezing nadlezne tijelo za plovidbenast prinvati elemente od nadleznog tijela za plovidbenost navedenog v polju 1

Izjave u palyma 132 1 14a ne predstavigju patvrdu za ugradnju. U svim slucajevima dokumantacija o odrzavanju zrakoplova mora sadrzavati potvrdu za ogradnju keju
kerisnikiugraditel] izdaje u skladu s nacionalnim propisima, prije nege $1o se zrakoplov mole upotrijebili za letenje,

EASA Obrazac 1 = MFI45, 2 zdanje

Slika 5 EASA Obrazac 1 — Potvrda o otpustanju komponente u uporabu

Izvor: [5]

Kada je zrakoplov prizemljen na drugoj lokaciji, a ne na glavnoj linijskoj ili baznoj
postaji odrzavanja dopusteno je privremeno instalirati komponentu koja nema odgovarajuci
certifikat na rok do 30 sati leta. U ovom roku, ili ako se zrakoplov vrati u glavnu bazu, $to je
ranije, je potrebno ukloniti instaliranu komponentu. [5]
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4.1.14 Zapisi o odrzavanju i pregledima plovidbenosti

Organizacija za odrzavanje mora voditi zapise o svim izvrSenim radovima odrzavanja.
Organizacija mora minimalno voditi zapise o potrebne za dokazivanje ispunjavanja svih
uvjeta za izdavanje CRS — a, ukljucujuci zapise podizvodaca, da bi mogla izdati svjedodzbu
pregleda plovidbenosti.

Organizacija za odrzavanje ¢e dostaviti operatoru zrakoplova kopije svih CRS — a
zajedno sa kopijama svih zapisa o posebnim radovima/modifikacijama i podatcima o njima.
Organizacija za odrzavanje zadrzava kopije svih detaljnih zapisa o odrzavanju i1 svih
povezanih podata o odrzavanju najmanje tri godine od kad je zrakoplov ili komponenta na
koju se rad odnosi izdana. Osim toga, zadrzava kopije svih zapisa vezanih uz izdavanje
potvrda o pregledima plovidbenosti i preporuka tri godine od datuma izdavanja i pruziti ¢e
kopiju operatoru zrakoplova.

4.1.15 Izvjesc¢ivanje o dogadajima

Organizacija za odrZavanje podnosi izvjeS¢a nadleznom tijelu, drzavi u kojoj je
registrirana i organizaciji za projektiranje zrakoplova ili komponente bilo koje stanje, koje je
otkrila organizacija, a koje bi moglo ili jest prouzro¢ilo ugrozavanje sigurnosti leta.

Organizacija uspostavlja interni sustav izvjeS¢ivanja o dogadajima kako je detaljno
opisano u Priru¢niku za odrZavanje kojim se prikupljanju izvjesc¢a, analiziraju i prema potrebi
proslijeduju nadleznom tijelu. Ovim sustavom se otkrivaju negativni trendovi, korektivne
mjere koje organizacija treba poduzeti ili je ve¢ poduzela da bi se uklonili nedostaci 1 ukljuciti
procjenu svih relevantnih informacija vezanih uz takve dogadaje 1 metodu za distribuciju
podataka prema potrebi. [5]

Organizacija ¢e takva izvjesca sastavljati u obliku i na nacin koji je utvrdila Agencija
za civilni zracni promet 1 osigurati ¢e da izvjes€a sadrze sve znaCajne informacije o uvjetima i
rezultatima procjene koji su poznati organizaciji za odrzavanje. Kada je organizacija
ugovoreno obavlja odrzavanje zrakoplova za komercijalno zra¢nog prijevoznika u slucaju
dogadaja mora izvjestiti 1 prijevoznika.

Organizacija ¢e izvjestiti o dogadaju u roku od 72h.

4.1.16 Politika sigurnosti i kvalitete, postupci odrZavanja i sustav kvalitete

Organizacija za odrzavanje ¢e uspostaviti 1 utvrditi politiku sigurnosti i kvalitete koja
mora biti ukljuena u Priruénik za odrzavanje — MOE. Politika sigurnosti i kvalitete u
Priru¢niku mora definirana minimalno izjavom da organizacija:
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Prepoznaje sigurnost kao najbitniji faktor,

Primjenjuje principe ljudskih ¢imbenika,

Ohrabruje osoblje da izvjestava o greSkama/dogadajima,

Prepoznaje da uskladenost sa procedurama, standardima kvalitete i sigurnosti
te propisima je duznost svog osoblja,

Prepoznaje vaznost suradnje osoblja sa auditorim (nadzorom).

Organizacija utvrduje sustav kvalitete koji ukljucuje slijedece:

Audite koji provjeravaju uskladenost sa svim procedurama i standardima u
svrhu odrzavanja visoke kvalitete odrzavanja,

Sustav za davanje kvalitetnih povratnih informacija osoblju i manadzeru da bi
mogao ispravno i pravovremeno dijelovati i provesti korektivne mjere. [5]

4.1.17 Prirucnik organizacije za odrzavanje

Priru¢nik za odrzavanje — MOE je dokument ili dokumenti koji sadrze sve materijale
za utvrdivanje opsega radova za koje se smatra da predstavlja odobrenje 1 pokazuje kako je
organizacija uskladena sa Part — om 145. Organizacija za odrZavanje mora dostaviti priru¢nik

za odrzavanje koji sadrzi:

1.

w

9.

izjavu potpisanu od strane odgovornog rukovoditelja, kojom se potvrduje da je
u MOE priruéniku 1 bilo kojem navedenom prateCem priru¢niku utvrdena
sukladnost organizacije s PART-om 145 i da ¢e se isti uvijek postovati. U
slu¢aju kada odgovorni rukovoditelj nije glavni direktor organizacije, tada
glavni direktor organizacije treba supotpisati izjavu,

politiku sigurnosti i kvalitete organizacije,

naziv(-e) i ime(-na) osoba imenovanih pod poglavljem 4.1.5,

duZnosti 1 odgovornosti osoba imenovanih u tocci 3., ukljucujuéi pitanja koja
mogu rjeSavati izravno s nadleznim tijelom u ime organizacije,

organizacijski dijagram na kojem su prikazani povezani lanci odgovornosti
izmedu osoba imenovanih pod to¢kom 3.,

popis osoblja koje izdaje potvrde 1 pomoénog osoblja za podrsku,

op¢i opis ljudskih resursa,

op¢i opis objekata smjestenih na svakoj adresi navedenoj u potvrdi o odobrenju
organizacije,

specifikaciju opsega radova organizacije od znacaja za opseg odobrenja,

10. postupak obavjescivanja sve izmjene organizacije,
11. postupak za dopunu prirucnika organizacije za odrzavanje,
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12. postupke i sustav kvalitete koje je organizacija utvrdila prema poglavljima

4.15do4.1.21,

13. popis komercijalnih operatora, kada je primjenjivo, kojima organizacija pruza

uslugu odrzavanja zrakoplova,

14. popis podugovorenih organizacija, kada je primjenjivo, kako je utvrdeno u

poglavlju 4.1.18,

15. popis linijskih postaja, kada je primjenjivo, kako je utvrdeno u tocki 4.1.18,
16. popis ugovorenih organizacija, kada je primjenjivo.

Priru¢nik za odrzavanje i svi dodatci se moraju redovno azurirati kako bi ostali opis
organizacije. Svaku promjenu ili dopunu Priru¢nika za odrzavanje mora odobriti nadlezno

tijelo.

U nekim slucajevima, odredenim je postupkom moguée odobriti manje izmjene
priru¢nika — neizravno odobrenje. [5]

4.1.18 Ovlasti organizacije za odrzavanje

U skladu sa Priru¢nikom za odrzavanje organizacija za odrZavanje ¢e provoditi

slijedece zadatke:

OdrZavanje zrakoplova ili komponente zrakoplova za koju je odobrena na
lokaciji koja je navedena u odobrenju organizacije za odrZavanje i u Priru¢niku
za odrzavanje;

organizirati obavljanje specijaliziranih servisa koji su pod nadzorom
organizacije za odrZavanje u drugoj odgovarajuc¢e kvalificiranoj organizaciji, u
skladu s odgovaraju¢im postupcima uspostavljenima kao dio priruénika
organizacije koji je izravno odobrilo nadlezno tijelo;

odrzavati bilo koji zrakoplov i/ili komponentu za koje je odobrena na bilo kojoj
lokaciji, ako potreba za takvim odrzavanjem proizlazi ili iz neupotrebljivosti
zrakoplova ili iz potrebe podrzavanja povremenog odrzavanja, pod uvjetima
navedenima u priru¢niku organizacije za odrzavanje;

izdavati potvrde o otpuStanju u uporabu nakon obavljenog odrzavanja.

4.1.19 Ogranicenja organizacije za odrzavanje

Organizacija odrzava samo zrakoplove ili komponente za koje je odobrena i kada ima
dostupne sve potrebne objekte, opremu, alate, materijale, podatke za odrzavanje i ovlasteno

osoblje.
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4.1.20 Promjene u organizaciji za odrZavanje

Kako bi se nadleznom tijelu omoguéilo utvrdivanje kontinuirane sukladnosti s ovim
dijelom, odobrena organizacija za odrzavanje ga mora obavijestiti o svim prijedlozima za
provodenje bilo koje od sljede¢ih promjena, prije nego Sto takve promjene nastanu:

naziv organizacije;

lokacija organizacije;

dodatne lokacije organizacije;

odgovorni rukovoditelj;

bilo koja od osoba utvrdena u zahtjevima za osoblje

objekti, oprema, alati, materijal, postupci, opseg poslova i osoblje koje izdaje
potvrde koji bi mogli utjecati na odobrenje.

ook whE

U slucaju predlozenih promjena koje se ticu osoblja, a koje nisu unaprijed poznate upravi, te
promjene moraju biti javljene $to je prije moguce. [5]

4.1.21 Kontinuirana valjanost odobrenja organizacije za odrzavanje

Odobrenje se izdaje s neograni¢enim trajanjem. Ono ostaje valjano pod uvjetom da:

e organizacija je i dalje sukladna s ovim dijelom, u skladu s odredbama koje se
odnose na postupanje s nalazima;

e nadleznom tijelu je odobren pristup organizaciji radi utvrdivanja kontinuirane
sukladnosti s ovim dijelom;

e odobrenja se ne odrekne, niti ga se trajno oduzme.

Po odricanju ili trajnom oduzimanju potvrda o odobrenju vraca se nadleznom tijelu.

4.1.22 Nalazi

Nalaz 1. stupnja je svako znacajno nepostovanje zahtjeva iz Part — a 145 koje smanjuje
sigurnosni standard i ozbiljno ugroZzava sigurnost leta.

Nalaz 2. stupnja je svako nepostovanje zahtjeva iz Part — a 145 koje bi moglo smanyjiti
sigurnosni standard i eventualno ugroziti sigurnost leta.

Nakon primitka obavijesti o nalazima nositelj odobrenja organizacije za odrzavanje
utvrduje plan za korektivni postupak i podnosi dokaze o korektivnim radnjama na
zadovoljstvo nadleznog tijela unutar vremenskog razdoblja dogovorenog s tim tijelom.
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4.2 0Odjeljak B - postupci za nadleZna tijela

Zahtijevi za nadlezna tijela drzava ¢lanica Europske unije su opisana u Odjeljku B —
postupci za nadlezna tijela Part — a 145. Odjeljak B — postupci za nadlezna tijela ima 12
poglavlja:

Podrucja primjene,

Nadlezno tijelo,

Organizacije smjeStene u nekoliko drzava ¢lanica,
Pocetno odobrenje,

Izdavanje odobrenja,

Kontinuirani nadzor,

Izmjene,

Izmjene priru¢nika organizacije za odrzavanje,

. Ukidanje, privremeno oduzimanje i ograni¢enje odobrenja,
10. Nalazi,

11. Cuvanje zapisa - evidencije,

12. Izuzeca.

©CoNok~wWNE

4.2.1 Podrucje primjene

Odjeljakom B — postupci za nadlezna tijela Part — a 145 se utvrduju zahtijevi koje
mora poStovati nadleZno tijelo zaduZeno za primjenu 1 provodenje Odjeljka A Part — a 145
opisanog u poglavlju 4.1 ovog rada. [5]

4.2.2 NadleZno tijelo

Drzava cClanica odreduje nadlezno tijelo kojemu su dodijeljene odgovornosti za
izdavanje, produljivanje, mijenjanje, privremeno ili trajno oduzimanje odobrenja i za nadzor
kontinuirane plovidbenosti. To nadlezno tijelo uspostavlja dokumentirane postupke i
organizacijsku strukturu. Nadlezno tijelo u Republici Hrvatskoj koje obavlja ove odgovornosti
je Hrvatska agencija za civilno zrakoplovstvo (Croatia Civil Aviation Agency — CCAA).

Sve osoblje uklju¢eno u aktivnosti vezano uz odobrenja mora biti na odgovarajuci
nacin osposobljeno, posjedovati znanje, iskustvo, pocetnu obuku i kontinuiranu obuku za
provodenje povjerenih mu zadataka. Broj osoblja treba biti primjeren provodenju zadataka.

Nadlezno tijelo utvrduje postupke kojima se utvrduje kako se moze postic¢i sukladnost
s Partom — 145. Postupci se pregledavaju te izmjenjuju radi osiguranja kontinuirane
sukladnosti.
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4.2.3 Organizacije smjeStene u nekoliko drzava ¢lanica

Kada su objekti za odrzavanje locirani u viSe od jedne drzave ¢lanice EU ispitivanje i
kontinuirani nadzor nad odobrenjem se provodi u suradnji s nadleznim tijelima iz drzava
¢lanica na ¢ijem drzavnom podrucju se nalaze drugi objekti za odrzavanje.

4.2.4 Pocetno odobrenje

Pod uvjetom da je udovoljeno zahtjevima da organizacija za odrzavanje ima
odgovornog rukovoditelja i ostalo potrebno osoblje, nadlezno tijelo podnositelju zahtjeva
pisanim putem sluzbeno naznacuje svoje prihvacanje osoblja prema zahtjevima za osoblje.

Nadlezno tijelo utvrduje da su postupci utvrdeni u prirucniku organizacije za
odrzavanje sukladni odjeljkom A Part —a 145 i utvrduje potpisivanje izjave o obvezi od strane
odgovornog rukovoditelja. Nadlezno tijelo provjerava ispunjava li organizacija zahtjeve
utvrdene u odjeljku A Part —a 145.

Sastanak s odgovornim rukovoditeljem saziva se hajmanje jednom tijekom ispitivanja
radi odobrenja kako bi se osiguralo da on/ona u cijelosti razumije znacenje odobrenja i razlog
za potpisivanje obveze organizacije o0 ispunjavanju postupaka utvrdenih u priru¢niku. Svi se
nalazi pisanim putem potvrduju organizaciji koja je podnositelj zahtjeva. Nadlezno tijelo
evidentira sve nalaze, postupke zaklju¢ivanja (postupke potrebne da bi se zaklju€io neki
nalaz) i preporuke. Za pocetno odobrenje organizacija za odrzavanje ispravlja sve nalaze, a
nadleZno tijelo ih zaklju€uje prije nego §to je moguce izdati odobrenje. [5]

4.2.5 Izdavanje odobrenja

Nadlezno tijelo izdaje podnositelju zahtjeva potvrdu o odobrenju na obrascu EASA 3
(Slika 6. i Slika 7), ukljucuju¢i opseg odobrenja, kada organizacija za odrZavanje ispunjava
vazece tocke tog dijela. Nadlezno tijelo navodi uvjete prilozene odobrenju na obrascu potvrde
0 odobrenju EASA 3. Referentni je broj uklju¢en u obrazac potvrde o odobrenju EASA 3 na
nacin koji utvrduje Agencija.
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Strana 1 od 2
[DRZAVA CLANICA] (*)

Elanica Europske unije (™)

POTVRDA O ODOBRENJU ORGANIZACIJE ZA ODRZAVANJE
Referentna oznaka: [DZNAKA DRZAVE GLANICE (*)].MF.[XXXX]

U skladu s Uredbom (EZ) br. 216/2008 Europskog parlamenta i Vijeca i Uredbom Komisije (EZ)
br. 2042/2003, dok su na snazi, | pod niZe navedenim uvjetima, [NADLEZNO TWELO DRZAVE
GLANICE (*)] ovim potvrduje da je:

[NAZIV | ADRESA ORGANIZACIE]

kao organizacija za odriavanje, u skladu s odjeljkom A pododjeljkem F Priloga |. (dio M) Uredbi (EZ)
br. 2042/2003, odobrena za odrZavanje proizvoda, dijelova i uredaja navedenih u priloZzenoj fablici
odobrenja te za izdavanje odgovarajucih potvrda o vraéanju u uporabu, vz karl§tenje gomjih upucivanja.

UVIETE

1. Ovo je odobrenje ograniGeno na ono utvrdeno u odjeljku o opsegu poslova u priruniku odobrene
organizacije za odrzavanje iz odjeljka A pododjelika F Priloga 1. (dio M).

2, Ovo odobrenje zahtijeva uskladenost s postupcima utvrdenim u priruéniku odobrene organizacije za
odriavanje.

3, Ovo je cdobrenje valjano dok je organizacija za odrzavanje u skladu s Prilogom 1. (dio M) Uredbi (EZ)
br. 2042/2003.

4. Ovisno o sukladnosti s prethodno navedenim uvjetima, ovo odobrenje ostaje na snazi na neodredena
vrijeme, ako se od njega nije prethodno odustalo, ako nije zamijenjeno, priviemenao ili trajno oduzeto,

Datum pryobilNOg EZAEVANJAL ..o ettt
= Ny L= . 1= T PSS SRS S USSR
o] S S S
0SSOSR
Za nadlezno tielo: [NADLEZNO TIJELO DRZAVE CLANICE (*)]

EASA Obrazac 3-MF, 2. izdanje

Slika 6 Obrazac 3 EASA —stranica 1

lzvor: [5]
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Strana 2 od 2

TABLICA ODOBRENJA ORGANIZACIJE ZA ODRZAVANJE

Referenina oznaka: (OZNAKA DRZAVE CLANICE (FILF 0]

Organizacija: [NAZIV | ADRESA ORGANIZACIIE]

KLASA OVLASTENJE OGRANICENJE
ZRAKOPLOV (**) ) )
) )
ZRAKOPLOV (**) -, )
| pemm o
KOMPONENTE OSIM | )
KOMPLETNIH MOTORA |- -
ILI APU-a (**)
") )
) | €™
o o,
) )
SPECIJALIZIRANE ) )
USLUGE (**) o o

Owvo odobrenje je ograniCeno na proizvode, dijelove | uredaje te na djelatnosti navedene u odjeljku o
opsegu poslova u prirucniku odobrene organizacije za odrZavanje.

Referentna oznaka priruénika organizacije Za OarZAVAN]ED ...ttt
= (8 Ly gt T o = = T o TSP
Datum posljednje odobrene iZmjene: ..o, BIOJIZMIBMED s ersiaeiean
4O S S S OSSOSO
Za nadleZno tijelo: [NADLEZNO TIJELO DRZAVE CLANICE (*)]

EASA Obrazac 3-MF. 2. izdanje

Slika 7 Obrazac 3 EASA —stranica 2

lzvor: [5]

4.2.6 Kontinuirani nadzor

Nadlezno tijelo pohranjuje 1 azurira program koji sadrzi ispis za svaku organizaciju za
odrzavanje odobrenu u skladu s odjeljkom B Part — a 145 koja je pod njegovim nadzorom,
datume kad se trebaju izvrsiti kontrolne posjete 1 kad su takve kontrolne posjete izvrSene.
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Svaka organizacija u cijelosti se pregledava u razdobljima ne duljim od 24 mjeseca.
Svi se nalazi potvrduju pisanim putem organizaciji koja je podnositelj zahtjeva. Nadlezno
tijelo evidentira sve nalaze, postupke zakljucivanja (postupke potrebne da bi se otklonio neki
nalaz — korektivne mjere) i preporuke. Sastanak s odgovornim rukovoditeljem saziva se
najmanje jednom u svaka 24 mjeseca kako bi se osigurala njegova/njezina informiranost o
znacajnim pitanjima koja nastaju prilikom provjera. [5]

4.2.7 lIzmjene

Nadlezno tijelo mora ispunjavati vazece elemente pocetnog odobrenja za bilo koju
izmjenu organizacije prijavljenu u skladu sa Odjeljkom A — Promjene u organizaciji za
odrzavanje Part — a 145 (poglavlje 4.1.20). Nadlezno tijelo moze propisati uvjete prema
kojima odobrena organizacija za odrzavanje moze poslovati tijekom takvih izmjena ako ne
odluci da se odobrenje mora opozvati radi prirode ili opsega izmjena.

4.2.8 Izmjene prirucnika organizacije za odrzavanje

Za svaku izmjenu MOE priru¢nika organizacije za odrZavanje:

e U slucaju izravnog odobrenja izmjena u skladu s Odjeljkom A — Priru¢nik
organizacije za odrZavanje Part — a 145, nadlezno tijelo provjerava jesu li
postupci navedeni u priruéniku u skladu s Part — om 145, prije formalnog
obavjesc¢ivanja odobrene organizacije o odobrenju.

e U slucaju upotrebe postupka neizravnog odobrenja za odobravanje izmjena,
nadleZno tijelo osigurava da izmjene ostanu manje i da ono ima odgovarajuci
nadzor nad odobrenjem izmjena kako bi se osiguralo da one ostanu sukladne sa
zahtjevima Part — a 145. [5]

4.2.9 Ukidanje, privremeno oduzimanje i ogranicenje odobrenja

Nadlezno tijelo privremeno oduzima odobrenje za odrzavanje iz utemeljenih razloga u
slu€aju potencijalne opasnosti po sigurnost ili privremeno oduzima, ukida ili ograni¢ava
odobrenje za odrzavanje u skladu s rezultatima audita i nalazima.

33



4.2.10 Nalazi
Kada se tijekom provjera ili drugim putem pronadu dokazi koji pokazuju
neuskladnosti sa zahtjevima utvrdenim u Part — u 145, nadlezno tijelo poduzima sljedece

korake:

Za nalaze 1. stupnja, nadlezno tijelo odmah poduzima korake kako bi se
odobrenje organizacije za odrzavanje u cijelosti ili djelomi¢no trajno oduzelo,
ogranicilo ili privremeno oduzelo, ovisno o opsegu nalaza 1. stupnja, sve dok
ta organizacija ne provede uspjesni korektivni postupak.

Za nalaze 2. stupnja, nadlezno tijelo odobrava razdoblje za korektivni postupak
koji odgovara naravi nalaza, a koji ne smije biti duzi od tri mjeseca. Pod
odredenim okolnostima, na kraju tog prvog razdoblja i ovisno o naravi nalaza,
nadlezno tijelo moze produziti to tromjeseCno razdoblje uz uvjet
zadovoljavajuceg plana za korektivni postupak.

Nadlezno tijelo poduzima korake kako bi se u cijelosti ili djelomicno privremeno oduzelo
odobrenje u slucaju nepostovanja vremenskog okvira koje je odobrilo nadlezno tijelo.

4.2.11 Cuvanje zapisa - evidencije

Nadlezna tijela utvrduju sustav za vodenje evidencije koji omogucuje prikladnu

moguénost pracenja postupaka za izdavanje, produljenje, mijenjanje, privremeno ili trajno
oduzimanje svake potvrde. Zapisi — Evidencija za nadzor nad organizacijama odobrenima u
skladu s Part — om 145 treba najmanje ukljucivati sljedece:

zahtjev za odobrenje organizacije;

potvrdu o odobrenju organizacije ukljucujuci sve promjene;

presliku programa provjere u kojoj se navode datumi kada provjere treba
provesti i kad su bile provedene;

kontinuiranu evidenciju nadleznog tijela o nadzoru ukljucujuéi svu evidenciju
0 provjerama,

preslike sve relevantne korespondencije;

pojedinosti o postupcima izuzeca i izvrSenja;

sve izvjestaje bilo kojih drugih nadleznih tijela koji se odnose na nadzor nad
radom organizacije;

priruc¢nik organizacije ili priru¢nik organizacije i izmjene;

presliku drugih dokumenata koje je izravno odobrilo nadlezno tijelo. [5]

Razdoblje cuvanja evidencije iz tocke traje najmanje Cetiri godine.

4.2.12 Izuzeca

.....

Uredbe (EZ) br. 216/2008.
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5. VRSTE 1 OPSEG RADOVA ODRZAVANJA U IZDVOJENO]
LINIJSKOJ POSTA]JI

Odrzavanje je skup aktivnosti koje se obavljaju u cilju odrzavanja radne
sposobnosti sredstva. Odrzavanje se moze podijeliti na :

e Kkorektivno odrzavanje,
e preventivno odrzavanje,
e odrzavanje prema stanju. [9]

Korektivno odrzavanje je takva vrsta odrzavanja kod koje se komponenti/sredstvu
vraca zahtjevana radna sposobnost nakon otkaza. Tipi¢ne aktivnosti korektivnog
odrzavanja su: uo¢avanje otkaza, lokacija otkaza, izgradnja otkazalog sklopa, rastavljanje,
popravak, sastavljanje, ugradnja, testiranje, provjera, verifikacija. Ovakva vrsta odrzavanja
moze se primjeniti na elemente kod kojih otkaz nema utjecaja na sigurnost letenja.

Preventivno odrzavanje je takva vrsta odrzavanja kad se aktivnosti odrzavanja
provode planski (prema odredenom resursu) na sredstvu koje je ispravno ili se smatra da
je ispravno jer nije uoCen otkaz. Tipi¢ne aktivnosti korektivnog odrzavanja su:
rastavljanje, popravak ili zamjena, sastavljanje, ugradnja, testiranje, provjera, verifikacija.
U ovom slucaju se radi o toéno odredenim resursima koje je sredstvo odradilo do
poduzimanja preventivnog odrzavanja te se zbog toga kaze da se primjenjuje tzv. "hard
lime* princip poduzimanja preventivnih aktivnosti. Ova vrsta odrzavanja je posebno
prikladna za mehani¢ke komponete ¢ije troSenje pokazuje dobru korelaciju s vremenom
rada (ciklusima ili satima rada). [9]

Odrzavanje zavisno od stanja ili takozvano ,,on condition* odrzavanje je takva
vrsta odrzavanja gdje se akcije odrzavanja poduzimaju na temelju stanja sredstava, a ne
nakon to¢no odredenog radnog vijeka. Primjena ovakve vrste odrZzavanja pretpostavlja
provjeru stanja, tj. uvid u stanje sredstva. Stanje sredstva se opisuje nekim parametrom ili
parametrima koji se provjeravaju, a akcija odrZavanja se primjenjuje pri dostizanja neke
kriticne vrijednosti prije nego Sto nastupi otkaz. Tipicne aktivnosti odrzavanja prema stanju
su: mjerenje parametara stanja, inerpretacija izmjerenih parametara stanja, donosSenje
odluke o aktivnostima odrzavanja koje treba poduzeti.

Moguce su i drukéije vrste podjela odrzavanja. Zra¢ni prijevoznik sa vlastitom
odobrenom organizacijom za odrzavanje ili zracni prijevoznik sa ugovorenom
ododbrenom organizacijom za odrZzavanje ¢e odluciti kako ¢e podijeliti odrZzavanje u
programu za odrzavanje te u Priru¢niku za odrzavanje odobrene organizacije za
odrzavanje. [3]

Za razmatranje u ovom radu je uzeto razmatranje odrzavanje zrakoplova
podijeljeno na:

e Dbazno odrzavanje zrakoplova: izvode se pregledi tipa ,,A*, ,,B*, ,,C*“1,,D%,
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linijsko odrzavanje zrakoplova i
ostali radovi odrzavanja.

Linijsko odrzavanje zrakoplova je potrebno shvatiti kao bilo koje odrzavanje
zrakoplova koje se odvija prije leta da bi se osiguralo da je zrakoplov siguran za let. [6]

Linijsko odrzavanje ukljucuje:

otkrivanje kvara (eng. Troubleshooting),

uklanjanje kvara,

zamjena dijelova ili komponenti,

planirano odrzavanje i/ili provjere ukljucujuéi vizualne preglede koji mogu
otkriti nezadovoljavajue uvjete i/ili odstupanja ali ne zahtijevaju opsezne
dubinske inspekcije. Isto tako moze ukljudivati preglede sustava i dijelova
kojima se moze pristupiti otvaranjem panela/vrata,

popravke koji ne zahtijevaju opsezne radnje i jednostavni su za obaviti.

Postupci odrzavanja koji ne zadovoljavaju gore navedene kriterije se smatraju baznim

odrzavanjem zrakoplova.

Pregledi koji se obavljaju pri baznom odrzavanju mogu se podijeliti na:

A" preglede — izvode se svakih 125 — 500 sati naleta, radovi mogu trajati 3 —
10h;

,,B* preglede — izvode se u intervalima od 800 — 3000 sati naleta ili svakih oko
6 mjeseci, ovisno o uvjetima eksploatacije zrakoplova. Radovi mogu trajati 2 —
3 dang;

,,C* preglede — izvode se u intervalima od 3500 — 4500 sati naleta. Radovi
mogu trajati 7 — 10 dana;

D preglede — izvode se u intervalima od 15000 — 18000 sati naleta. Radovi
mogu trajati 25 — 35 dana. Kompletna provjera zrakoplova i zrakoplovnih
sustava.

Kada se uspostavi postaja linijskog odrzavanja odobrene organizacije za odrzavanje
radovi odrzavanja koji se smiju izvoditi moraju biti u skladu sa odobrenjem organizacije za

odrzavanje 1 priru¢nim za odrZavanje organizacije.

5.1 Vrsteradova odrzavanja u izdvojenoj linijskoj postaji

Osoblje odobrene organizacije za odrzavanje U skladu sa Part — om 145, sa vaze¢im
dozvolama u skladu sa Part — om 66, u izdvojenoj linijskoj postaji moze izvoditi slijedece

radove;

Predpoletne, tranzitne, dnevne preglede (nakon posljednog leta u toku dana);
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e Servisne (tjedne) preglede;

e Posebne preglede;

e Povremene preglede,

e Zamijena dijelova ili komponenti,

e Popravke koji ne zahtijevaju opsezne radnje. [10]

5.1.1 Predpoletni, tranzitni i dnevni pregledi

Predpoletni, tranzitni, dnevni pregledi su pregledi koji ukljuuju vizualne preglede
zrakoplova i dijelova zrakoplova u svrhu preventivnog dijelovanja i otkrivanja ostecenja koja
su mogla nastati za vrijeme leta. Vizualni pregledi zrakoplova se moraju izvoditi temeljito i
posebnu paznju je potrebno posvetiti pregledu kriticnih dijelova zrakoplova (Slika 8.).
Kvalitetnim vizulanim pregledom zrakoplova se mogu otkriti eventualna oSte¢enja zrakoplova
i jesu li svi paneli i vrata zrakoplova ispravno zatvoreni.

01. FWD L PAX DOOR

02. AIRCRAFT NOSE !

03. LANDING GEAR VAN

04. FWD R SERVICE DOOR .ﬁﬂ“\{g\.
05. FWD HOLD DOOR '

06. ENGINE N2

07. SLATS & FUEL PANEL
08. EDEE OF THE WING

09. FLAPS & MAIN LANDING GEAR
10. REAR HOLD DOOR

11. REAR R SERVICE DOOR
12.TAIL & APU

13. REAR L PAX DOOR

14. WATER AND TOILET PANEL

15. FLAPS & MAIN LANDING GEAR
16. EDGE OF THE WING

17. SLATS

18. ENGINE N*1

Slika 8. Kriti¢ne zone zrakoplova pri vizualnom pregledu

Izvor: [11]
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5.1.2 Servisni (tjedni) pregledi

Servisni (tjedni) pregledi se smatraju dijelom linijskog odrzavanja zrakoplova i
obuhvacaju i predpoletne, tranzitne i dnevne preglede. Opseg radova koji se izvode pri
servisnim pregledima su radovi odrzavanja tipa:

e Podmazivanje osjetljivih komponenti i uredaja;

e Zamjena komponenti kojima su isteko zivotni vijek (resursi);
e Funkcionalni testovi pojedinih sustava zrakoplova;

¢ Uklanjanje kvarova otkrivenih pregledima zrakoplova. [3]

5.1.3 Posebni pregledi

Zrakoplovi se tijekom razli¢itih faza leta mogu naci u izvanrednim situacijama koje
zahtijevaju da se zrakoplov pregleda nakon leta. Najces¢i posebni pregledi koji se izvode na
zrakoplovima su zbog:

e Sudara sa pticom ili divljom zivotinjom;

e Udara munje;

e Teskog slijetanja (eng. ,, hard landing *);

e Ostali uzrocima prouzrocenim razli¢itim izvanrednim dogadajima.

5.1.4 Povremeni pregledi

Povremeni pregledi zrakoplova su pregledi zrakoplova koji ukljucuju i obuhvaéaju
radove redovitog (baznog) odrzavanja a mogu se izvoditi na linijskoj postaji za odrzavanje.
Ako organizacija za odrzavanje ima odobrenje prema kojem je odobrena za kompletni ,,A*
pregled zrakoplova, ovaj tip pregleda se moze izvoditi u izdvojenoj postaji za odrzavanje
zrakoplova.

5.2 NajcesS¢i radovi u izdvojenoj postaji linijskog odrzavanja
zrakoplova

Eksploatacijom zrakoplova dolazi do neispravnosti zrakoplova ili komponenti
zrakoplova. Temeljom iskustva osoblja postaje linijskog odrzavanja u ovom poglavlju ¢e se
opisati najces¢i radovi odrzavanja sa kojima se susre¢u. Radne zadatke dobivaju u obliku
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radnih kartica ili radnih listova na kojima su opisane detalje procedure za odrzavanje
zrakoplova, zrakoplovnih sustava i komponenti. [12]

5.2.1 Odrzavanje svjetala za slijetanje zrakoplova

Prije pocetka radova odrzavanja potrebno je staviti znakove upozorenja da traje
odrzavanje svjetala zrakoplova na sve sustave koji bi mogli ugroziti osoblje dok traje

odrzavanje svjetala zrakoplova kao $to su:

Komande za upravljanje,
Komande za stajni trap,
Komande za zakrilca i pretkrilca,
Komande za napajanje i baterije.

Osoblje mora koristiti sredstva zastite da bi se smanjila mogucénost ozljede osoblja i

mogucénost oste¢enja zrakoplova za vrijeme trajanja odrzavanja.

Procedura sa radne kartice ili radnog lista (slika 9.):

1.

o

Pregledati kuciste svjetala za slijetanje zrakoplova i provjeriti dali postoji
kontaminacija gorivom

Skidanje svjetla za slijetanje: odvojiti elektricno napajanje, odviti vijke i
skinuti svjetlo

Ugradnja svijetla za slijetanje: ocistiti kuciSte svjetla za slijetanje i povrSinu
oplate oko kucista, ugraditi svjeto, spojiti elektricno napajanje, ugraditi kuciSte
Provijeriti dali svjetlo za slijetanje radi operativnim testom.

Ukloniti alate, sredstva zastite i znakove upozorenja.

Ispuniti radnu karticu i potpisati zapis o odrzavanju. [12]
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Slika 9 Procedura odrZavanja svjetla za slijetanje u radnoj kartici

Izvor: [12]

5.2.2 Promjena kotaca na glavnom stajnom trapu

Prije pocetka radova odrzavanja potrebno je staviti znakove upozorenja da traje
promjena kotaca glavnog stajnog trapa zrakoplova na sve sustave koji bi mogli ugroziti
osoblje dok traje promjena kotaca glavnog stajnog zrakoplova kao $to su:

o Komande za upravljanje,
e Komande za spustanje/dizanje stajnog trapa,
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Kocnice zrakoplova.

Potrebno je koristiti slijedece alate: dizalicu, moment kljuceve, sredstva za zastitu.

Procedura sa radne kartice ili radnog lista (Slika 10.):

1.

oM wN

7.
8.
9.

Pregledati stajni trap da bi se utvrdilo da svu svi djelovi prisutni i da nema
ostecenih vijaka ili boltova ¢ije bi pucanje tijekom odrzavanja moglo dovesti
do ozljede osoblja ili oste¢enja zrakoplova;

Oznaciti hidraulicke cijevi, odspojiti ih i ukljuciti kocnice;

Ispumpati kotac;

Odviti vijke 1 podloske;

Skinuti kotac;

Provjeriti 1 odistit stajni trap od prljavstina i1 praSine da bi se mogao napraviti
pregled za utvrdivanje oStecenja na stajnom trapu,

Pregledati kocnice,

Podmazati lezajeve stajnog trapa i provjeriti hidraulicko ulje,

Postaviti dizalicu s kota¢em i podignuti kota¢ na osovinu;

10. Nakon §to kota¢ se ucvrsti i zaviju svi vijci iskljuciti parkirne kocnice;
11. Moment kljucevima stegnuti vijke i podloske;

12. Ispitati kocat okrecuci ga ru¢no i provjeriti ko¢nice;
13. Ukoniti sve alate i ostatke materijala koji su se koristili. [12]
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Slika 10 Procedura promjene kotaca glavnog stajnog trapa u radnoj kartici

lzvor: [12]
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6. DEFINIRANJE PROCEDURE ZA OSNIVANJE IZDVOJENE
POSTAJE LINIJSKOG ODRZAVANJA ZRAKOPLOVA

Zracni prijevoznici analiziraju trziste i troSkove 1 u skladu sa tim izraduju svoju
poslovnu politiku i plan Sirenja svoje mreze odredista. U slucaju kada odluce uspostaviti novu
liniju prema nekom odredis$tu ili poveceti broj letova prema nekoj destinaciji potrebno je uzeti

u obzir troskove odrZzavanja (Iznose oko 18% ukupnih operativnih tro§kova vezanih uz let —
Grafikon 1.).

Zraéni prijevoznik ¢e razmotriti potrebu osnivanja izdvojene postaje linijskog
odrZavanja na temelju analize trziSta tj. nakon odluke o Sirenju svoje mreze razmotriti ¢e i
troskove odrzavanja i utjecaj izdvojene postaje na sigurnost leta.

Zracéni prijevoznik ¢e osnovati organizaciju za odrzavanje ili ¢e ugovoriti odrzavanje
zrakoplova sa odobrenom organizacijom za odrzavanje.

6.1 Procedura za osnivanje izdvojene postaje linijskog
odrzavanja - zakonsKi propisi

Da bi organizacija za odrzavanje dobila odobrenje za odrzavanje (Slika 11.) mora
zadoboljiti tehni¢ke uvjete Part — a 145 (Poglavlje 4.1). Uzimajuci u obzir da je organizacija
za odrzavanje je odobrena u skladu sa Part — om 145 za osnivanje izdvojene postaje linijskog
odrZavanja nije potrebno odobrenje od nadleznog tijela ako je takva postaja identificirana u
priru¢niku organizacije i priru¢nik sadrzi procedure za nadzor izdvojene postaje. [5]
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Slika 11 Primjer odobrenja za organizaciju za odrZavanje

Izvor: [13]

Procedura izmjene prirucnika organizacije u svrhu osnivanja izdvojene postaje

linijskog odrzavanja zrakoplova:

1. Korak:
a.

e.
f.

Dodavanje nove lokacije izdvojene postaje za linijsko odrZavanje na
popis linijskih postaja

Naziv i ime odgovornog rukovoditelja u skladu sa zahtjevima za
osoblje

Definiranje procudura nadzora postaje za linijsko odrzavanje u sustavu
kvalitete organizacije

Definiranje objekta potrebnih za vrSenje radova u linijskoj postaji za
odrzavanje

Definiranje opsega radova linijske postaje odrzavanja

Definiranje potrebnih ljudskih resursa

2. Korak: podnosSenje zahtjeva za izmjena i dopunama priru¢nika organizacije
nadleznom tijelu (CCAA)

3. Korak: nadlezno tijelo vr$i nadzor i utrduje nalaze (ako ih ima)

4. Korak: ako nadlezno tijelo utvrdi nalaze — provodenje korektivnih mjera i
uklanjanje nesukladnosti
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5. Korak: Nadlezno tijelo odobrava izmjene priru¢nika organizacije za

odrzavanje — osnivanje izdvojene postaje linijskog odrzavanje

ODOBREMA DRGANIZACIN DDRIAVAMNIA - AMO

-I

DSNIVANIE IZDA'DJENE POSTAIE LINLISKDG

ODRZAVAMNIA

IZMIEME PRIRUCNIKA DDOBRENE ORGANIZACUE

—————— > ZA DDRZAVAMIE

I-

IZBOR | DODAVANIE ODEOVORND QSOBLIE-
LOKACLA NOVE POSTAIE RUKOVODSTVO

& 4

-I

ZAHTIEWI ZA OBJIEKTE

I = TR
o0 [ M rrosron zn susoiroue |
“or Rl Frosronzazarouene |

ZAHTIEV ZA OS0BLIE

ODOBRENI PRIRUCHIK

Slika 12 Dijagram toka — Izmjene priru¢nika organizacije za odrZavanje

Izvor: izradio autor
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6.2 Primjer osnivanja izdvojene postaje linijskog odrzavanja

Zraéni prijevoznik odnosno odobrena organizacija za odrzavanje odluci na temelju
analize troskova osnovati izdvojenu postaju linijskog odrzavanja.

U tu svrhu se analiziraju letovi prema odredistu iz glavne zracne luke (eng. Main hub
airport) i pri tome se promatraju slijedeci parametri:

e Frekvencija letova izmedu odredista — 10 letova u 1 danu,

e Sati naleta zrakoplova — 20h,

e Operativne troSkove leta — za A320 iznose oko 2200$/1h leta,

e Troskove odrzavanja proizaslih iz potrebe odrzavanja zrakoplova van lokacije
baznog odrzavanja i povremenih odrzavanja — 1000$/tjedno,

e Troskove koji nastaju kada je zrakoplov potrebno vratiti na lokaciju baznog
odrZavanja zbog neplaniranog ili planiranog odrzavanja — 2200%/letu,

te se usporeduju sa parametrima tj. troSkovima koji bi nastali pri osnivanju izdvojene
baze linijskog odrzavanja:

e TroSkovi osoblja i troSkovi osposobljavanja novog osoblja u odobrenoj Part
147 organizaciji — 4000$ po osobi (2000$ mijese¢na plac¢a i 2000$ troSak
osposobljavanja);

e Troskovi zakupa prostora potrebnih za postaju (skladiStni prostori, prostori za
osoblje) — 1500$/mjesecno

e Troskovi opreme, alata i materijala — 20000$;

e TroSkove izmjene prirucnika organizacije i1 uspostave nadzora sustava kvalitete
~2008.

Primjer: Zrakoplov tipa A320 zranog prijevoznika na redovnoj liniji izmedu glavne
zratne luke prijevoznika i odrediSta je imao kvar koji zahtijeva neplanirano odrzavanje.
Odredi$tna zracna luka nema bazno ili linijsko odrZavanje zrakoplova i zbog toga zra¢ni
prijevoznik odlucuje nakon iskrcaja putnika i istovara tereta vratiti zrakoplov u glavnu zracnu
luke na odrzavanje i pregled. Procijenjeni troSak ovog leta iznosi bi oko 2200$/1h ¢emu jos
treba dodati troSkove neplaniranog odrzavanja. U slu¢aju da je odrediSna zrac¢na luka imala
postaju linijskog odrzavanja osoblje je moglo otkloniti kvar tj. odraditi odrzavanje pri cemu
ne bi bilo troskova dodatnog leta. TroSkovi osoblja u postaji linijskog odrzavanja iznose oko
2000$/mjesecno.

Na temelju navedenog primjera se moze zakljuiti da unato¢ velikom pocetnom
ulaganju potrebnom za osnivanje izdvojene postaje, dugoro¢no ulaganje je moguce povratiti.

U obzir se uzima samo odrzavanje zrakoplova zra¢nog prijevoznika ali u praksi se
pokazalo da osoblje izdvojene postaje linijskog odrzavanja moze pruzati svoje usluge i1
drugim zra¢nim prijevoznicima ¢ime se financijska korist povecava.
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7. ZAKLJUCAK

Analizom sustava odrzavanja zrakoplova zra¢nog prijevoznika moze se zakljuciti da
ne postoji jasan koncept sustava odrzavanja. Svaki zrac¢ni prijevoznik unutar svoje
organizacije duzan je koncipirati sustav odrzavanja zrakoplova. Svi postupci odrzavanja koji
se tijekom eksploatacije zrakoplova obavljaju na zrakoplovu, njegovoj strukturi, pogonskom
sustavu, zrakoplovnim sustavima i opremi zrakoplova u cilju kontinuiranog odrzavanja
plovidbenih sposobnosti zrakoplova definirani su u programu odrzavanja.

Zakoni i propisi europske unije vezani uz odrzavanje zrakoplova jako detaljni, ali jo$
uvijek nisu na razini na kojoj bi mogli standardizirati sustave odrzavanja zrakoplova zra¢nih
prijevoznika. Zahtjevi koji se postavljaju pred zracne prijevoznike u vidu dobivanja odobrenja
za odrzavanje u nekim dijelovima jo§ su nejasni. Ovo dovodi do povecavanja troSkova
odrzavanja u operativnim troskovima zra¢nih prijevoznika.

Zracni prijevoznici u svrhu smanjivanja troskova odrzavanja, veée raspolozivosti flote
i planiranja letenja osnivaju izdvojene postaje linijskog odrzavanja zrakoplova. Radovi koji se
mogu izvoditi u postajama linijskog odrzavanja svojim opsegom su manji od radova
odrzavanja koji se izvode u baznom odrzavanju ali ipak pridonose smanjivanju troskova
odrZavanja.

Ukoliko zraéni prijevoznik U Svojoj organizaciji ima odobrenu organizaciju za
odrZavanje, osnivanje izdvojene postaje linijskog odrZavanja ne predstavlja problem.
Procedura koju je potrebno ispoStovati je izmjena prirucnika za odrZavanje u kojem se mora
identificirati lokacija postaje, zahtjevi za osoblje 1 objekte. Izmjenu priru¢nika mora odobriti
CCAA. Nakon odobrenja se moZe osnovati izdvojena postaja linijskog odrzavanja. Linijskim
odrzavanje, planiranim ili neplaniranim se moze posti¢i smanjivanje troSkova odrzavanja za
visSe od 5% ukupnih operativnih troskova vezanih za let, ali 1 veca raspolozivost flote i
jednostavnije planiranje rasporeda letenja.
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POPIS KRATICA

EU — Europska Unija

CCAA — Hrvatska agencija za civilno zrakoplovstvo (eng. Croatia Civil Aviation Agency)
AOC — Svjedodzbu o sposobnosti (eng. Air Operator Certificate — AOC)

C of A — Svjedodzbe o plovidbenosti (eng. Certificate of Airworthiness)

ECAA — Multilateralni sporazum o Europskom zajedni¢kom zratnom prometu (European
Common Aviation Area)

EASA — Europska agencija za sigurnost zratnog prometa (European Aviation Safety Agency)
ATM — Upravljanje zra¢nim prostorom (eng. Air Traffic Management)

ANS — Usluge u zraénom prometu (eng. Air Navigation Services)

AMC — Prihvatljivi na¢in udovoljavanja (eng. Acceptable means of complience)

GM — Smijernice za ispunjenje zahtjeva (eng. Guideance Materials)

MTOW — Maksimalna dozvoljena tezina zrakoplova ( eng. Maximum take off weight)

CRS — Potvrda o otpustanju u uporabu (eng. Certificate of Release to Service)

ELA1- Europski laki zrakoplovi tj. zrakoplovi do 1200 kg, (eng. European Light Aircraft)
MOE - Priru¢nik za odrzavanje (eng. Maintenance Organisation Exposition)
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